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Osszefoglalas

A doni frontra kivezényelt magyar vadaszrepiilok olasz Re—2000 Héja gépekkel voltak
felszerelve. A tipusnal szamos tervezési és gyartasi probléma jelentkezett. A nehezen vezethetd,
(bepordiilésre hajlamos) gép rossz lizemanyagrendszerrel, gyenge fegyverzettel és gyenge
futomiivel volt felszerelve. A pilétaiilés pancélozasa még rosszabba tette a gép repiilési
tulajdonsagait. A doni frontra 23 Héja érkezett, de nagy részikk allandé javitasra szorult,
egyszerre csak 10 gép volt bevethet6 allapotban. Héja géppel zuhant le augusztus 20-an Horthy
Istvan kormanyzohelyettes. A Héjak mérlege igy is pozitiv volt: 18 légigydzelem mellett 9
repiilégép veszteség (6 harcban és 3 balesetben). Az 1943. januari szovjet attérés utan azonban
9 tovabbi lizemképtelen gépet a sajat személyzet felrobbantott.

Kulcsszavak: magyar légierd, Héja vadaszrepiilogép, a 2. hadsereg a Donnal. 1égiharcok a keleti
fronton

Abstract

The Hungarian fighters deployed to the Don Front were equipped with Italian Re—2000 Héja
aircraft. The type presented numerous design and manufacturing problems. The aircraft, which
was difficult to control (prone to stall and spin) had a poor fuel system, weak armament, and
weak landing gear. The armouring of the pilot's seat made the plane's flight characteristics even
worse. 23 Héja arrived at the Don front, but most of them needed constant repairs, only 10
machines could be used at a time. Vice-regent Istvan Horthy crashed with Héja plane on August
20th. Combat record of the Héjas was still positive:18 aerial victories with 9 aircraft losses (6 in
combat and 3 in accidents). However, after the Soviet breakthrough in January 1943, 9 more
inoperable planes were blown up by the own crew.

Keywords: Hungarian Air Force, Héja fighter aircraft, 2nd Army at the Don, air battles on the
Eastern Front

1. Re-2000 Héja vadaszrepiilogép a magyar légier6 szolgalataban

A masodik vilaghdbort kirobbanasanak idészakéaban az alig egy éve nyilt fejlesztés alatt 4llo
magyar légierd kronikus repiil6gép-hidnnyal kiizd6tt. Nyugat-eurdpai gépbeszerzéssel nem lehetett
szamolni. Németorszag sem adott el Magyarorszagnak korszerti haditechnikat, részben a Luftwaffe
megndvekedett igénye miatt, részben, mert Berlin elégedetlen volt a hdborus egylittmiikddés terén
tartozkodé magatartast taniisito magyar kormannyal. gy maradt az olaszorszagi repiilégépvasarlas.
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Az olaszok szamos tipust kinaltak eladasra, és felajanlottak 1939-ben 300 millio liras, majd 1940
nyaran ujabb 300 milliés hadianyag-beszerzési hitelkeretet (4%-os kamattal, 20 éves torlesztésre).
Ennek a 76%-at (457 293 907 lira) repiildgép-importra hasznalta fel Magyarorszag. A vadaszrepiild
egységek felszereléséhez a Reggiane Re—2000 tipust valasztotta a Honvédelmi Minisztérium (HM).
A gép az amerikai Seversky P—35 alapjan, korszerii elvek szerint épiilt, tiszta fémhéjszerkezettel,
zart kabinnal, behtizhaté futomiivel. Kozel 1000 LE-s csillagmotorja 5000 m-en 530 km/h
sebességre volt képes. A prototipus 1939. majus 24-én repiilt. A Re—2000 modernebb konstrukcio
volt minden, korabban a magyar légierd altal hasznalt tipusnal, és feliilmulta a vele parhuzamosan
fejlesztett tobbi olasz vadaszgépet (Macchi C-200, Fiat G-50) is. Az olasz légieré még
kiforratlannak tartotta, ezért nem kotott le beldle nagyobb szériat. Ez lehetdvé tette a kiilfoldi
megrendelések gyors teljesitését, ami Magyarorszag szdmara is Iényeges szempont volt [1, 2].

A Re-2000 gépek megvasarlasarol rekord gyorsasaggal dontétt a magyar kormany. Az
Olaszorszagba kiutazé szakmai bizottsag 1939. december 16-an készitette el a jelentését, melyben a
tipust alkalmasnak itélte a hazai rendszeresitésre. A Legfels6 Honvédelmi Tanacs december 19-én
jovahagyta 70 gép beszerzését. December 22-re elkésziilt a szerz6dés tervezete és december 27-én
mar ala is irtdk a megallapodast. Magyarorszag egyuttal megvasarolta a Re—2000 sarkanyanak
licencgyartasi jogat is, amit kés6bb magyar motorral és fegyverzettel kivant felszerelni. Az 1j
vadaszgép a M. Kir. Honvéd Légier6ben a Héja tipusnevet kapta. A Héja gépek leszallitasa azonban
az olasz igéretek ellenére elhuzddott. Az eredeti hataridé 1940. jalius 31. volt, a sorozatgyartas
viszont 1940. aprilis kdzepéig nyersanyaghiany miatt még meg sem kezdddott. Az elsé gép 1940.
majus 21-én érkezett meg, és az év végéig csak 6 tovabbi Héja keriilt Magyarorszagra. Ennek az
alapanyaghiany mellett az volt az oka, hogy az olasz 1égierd lefoglalt 12 gépet a magyar szériabol
és pottartalyok felszerelésével tavolsagi vadaszgépként alkalmazta, illetve 2 géppel kiilonbozd
kisérleteket végzett (hajofedélzeti katapult-inditas), valamint tovabbi két Héjat mintagépként
Svédorszagnak adtak at, majd a magyar gyartassal parhuzamosan megkezdték a 60 db-os svéd
megrendelés kiszolgalasat is. 1941. junius 21-ig csak 48 gép érkezett Magyarorszagra, az év
hatralévé részében tovabbi 10. A 69. Héjat 1942. augusztus 5-én, a 70. gépet pedig csak 1943. majus
29-én szallitottak le 3, 4, 5].

1. abra Az 1940 majusaban érkezett elsé Héja 2. abra Egy 1941 majusaban leszallitott Héja
(V.401) (V.465)

A tipus magyarorszagi alkalmazasa soran a konstrukcio kiforratlansaga, az alkalmazott gyenge
mindségli alapanyagok €s az alacsony szinvonali kivitelezés kovetkeztében szamos probléma
jelentkezett. Nem volt megfelel6 a gazrudazat kialakitasa, ami miatt 1941. junius 4-én a leszallasnal
egy gép balesetet szenvedett és elégett. A berendezés kicseréléséhez német alkatrészekre volt
sziikség, amelyeket csak hosszabb id6 utdn sikeriilt beszerezni. A szarnykozépben elhelyezett nagy
iizemanyagtartalyokbol a gyenge mindségii, gyorsan dregedd és zsugorodd tomitéanyag hasznalata
miatt szinte folyamatosan szivargott, csepegett a benzin, ami kiilondsen kényszerleszallaskor
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tizveszelyt okozott, és tobb gép kigyulladdsdhoz vezetett. A szivargdst csak folyamatos
ellendrzéssel és bonyolult javitasi proceduraval lehetett kézben tartani, amire tdbori koriilmények
kozott nem mindig nyilt lehetség. Az tizemanyagellatod rendszer gyakran meghibasodott, repiilés
kozben csokkent a benzinnyomads, ami a teljesitmény visszaesésével jart. Ilyenkor a pilotanak a
kéziszivattytl mikodtetésével kellett helyreallitania a nyomast, ami harci helyzetben komoly
nehézséget jelentett [6].

Nagyobb igénybevételnél az olaj gyakran tulmelegedett, tobb alkalommal porlasztétiiz
keletkezett. A légcsavar elektromos allitdmechanizmusa megbizhatatlanul miikodott. Esetenként
talporgdtt, vagy a lapatok nagy szogallasban blokkolddtak, amely lehetetlenné tette a siklorepiilést
vagy a zuhanast. Az er6s motorhoz és a nagy tomeghez képest nem volt elég massziv a futomi. A
behtzhatd féfutok merevitdi sok esetben deformalodtak, a futomli nem nyilt ki teljesen, ami
leszallasnal, foként tabori reptereken megndvelte az atvagodas esélyét. Ez volt ez egyik
leggyakoribb baleseti ok. Nagyobb igénybevételnél, a gyenge alapanyagok és a pontatlan illesztések
miatt a gépek szarnyboritasa felgyliremkedett, illetve a héjszerkezet szegecselése felszakadt. Tobb
probléma akadt a miiszerekkel, az lizemanyag jelzével és az iranytiivel, ami téves navigaciohoz
vezetett [7,8].

Gyenge volt a gépek fegyverzete. A 2 db 12,7 mm-es kdzepes tiizgyorsasagu (300 16vés/perc)
Breda-SAFAT nehézgéppuska az 1930-as években még hatékony fegyvernek szamitott a
vaszonboritasu repiilogépek ellen, az 1940-es évek elejének fémépitésii, esetenként pancélozott
konstrukcidival szemben azonban elégtelennek bizonyult. Az angol, amerikai, német vagy szovjet
vadaszgépeknél a géppuskak szamanak novelésével (6-8 gpu.) vagy gépagyu(k) beszerelésével
biztositottak nagyobb tlizerét. Szdmos esetben meghibasodott a Breda fegyverek elektromos
vezérléberendezése, eléfordult, hogy a géppuska atlotte a sajat 1égcsavart. A rosszul kialakitott, szitk
hiivelykidobd torok hajlamos volt eldugulni. Hosszll sorozatoknal, tartos tiizelés esetén a fegyver
gyakran elakadt. A leszallitott gépeken a fegyverek nem voltak beallitva és bel6ve, ezt utodlag kellett
elvégezni. A Héjak beépitett radiéo adovevo nélkiil érkeztek, mert a HM az egységesités érdekében
sajatfejlesztésii R.13 késziilékeket kivant beszereltetni. Az adovevo és a sziikséges aramatalakito (a
Héja elektromos rendszere 24 V, a radié 12 V) azonban nagy méretei miatt csak nehezen fért el,
beépitésiik hosszabb id6t igényld, bonyolult feladatnak bizonyult, amihez a géptorzs szerkezetét is
meg kellett bontani. Az els6 radioval felszerelt Héja 1941. julius 7-én szallt fel. 1942 nyaraig csak
a szazad- és rajparancsnoki gépekbe épitettek be adovevét [3, 9].

A Héja repiil6tulajdonsagai 320 km/h alatti sebességnél jelentés mértékben romlottak. A gép
instabilla, nehezen kormanyozhatéva valt és sok esetben motorrazas jelentkezett. A tipus
legnagyobb hib4ja az volt, hogy az erds motor és az erdteljes 1égcsavar keltette nagy giroszkopikus
hatast a gép viszonylag kicsi kormanyfeliiletei nem tudtak kelléen ellensulyozni — sziik forduloban,
alacsonyabb sebességnél a Héja hajlamos volt a dugéhuizoba esésre. Ilyen helyzetben a pilotak csak
4-500 m magassagvesztés aran tudtdk stabilizalni a gépet. A tipussal kapcsolatban felmeriild
technikai és gyartasi hibak kivizsgalasara 1940 juniusaban olasz—magyar miiszaki vegyesbizottsagot
allitottak fel. A bizottsag jelentését junius 26-an kiilon értekezleten targyalta meg a légiigyi vezetés,
hogy a gépek miel6bb a csapatokhoz keriiljenek. A 1égierd vezetése 1941-ben egy kézikdnyvet
allittatott 6ssze a pilotak szamara, melyben felhivtak a figyelmet a leggyakoribb problémakra és az
azokkal kapcsolatos eljarasra. A pilotak ismétlédo kritikai miatt, 1942 tavaszan a Repiild Kisérleti
Intézet képviseldi, Doczy Lorand hadimiiszaki torzskari szazados vezetésével Ujra megvizsgaltak a
Héjak miszaki allapotat és repiilétulajdonsagait, és megfelelonek itélték a tipust a fronton vald
alkalmazasra [5, 8].

Kiilon problémat jelentett az {iléspancélzat kérdése. A Magyarorszagnak gyartott Héjaknal a
pilota hatat és fejét védd pancélzat nem volt szériatartozék. Az elsé harci alkalmazas (1941.
augusztus—szeptember) utan azonban vilagossa valt, hogy sziikség van a pancéllemezek beépitésére.
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A tipus tovabbfejlesztett valtozatahoz (Re-2001), mar megindult Olaszorszagban egy kivald, 8 mm-
es (72 kg tomegli) tiléspancél gyartasa, amely az alaptipusba is konnyen beépithetd volt. A 1égierd
vezetése 1941 oktdberében tajékozodott az olasz szallitds lehetdségérdl, anyagi megfontolasokbol
azonban, mivel a magyar repiil6k frontszereplése éppen befejez6dott, nem adott megrendelést. 1942
tavaszan, amikor a német nyomasra dontés sziiletett, hogy a frontra keriil6 2 hadsereg allomanyaban
Héja gépeket is a hadszintérre vezényelnek. Ezért 1942 majusaban a HM megrendelt a hazai WM
gyarban 40 iiléspancélt (15 mm, 94 kg). A tervezés és kivitelés kiilonb6z6 okok miatt elhtizodott,
ezért a minisztérium juniusban 75 iiléspancélt rendelt Olaszorszagbol 25 db-nal julius 15-i, a tovabbi
30 db-nal augusztus 15-i szallitasi hataridével. Mivel azonban egyre siirgetobbé valt a magyar
vadaszok frontra kiildése, a csepeli WM gyarban ideiglenes megoldasként a Turan harckocsi
szamdara késziilt pancéllemezbdl vagtak ki megfeleld méretti darabokat és ezeket szerelték a
gépekbe. Ez a 25 mm-es pancélzat azonban egyes mérések szerint 149 kg-ot nyomott [3, 4].

Egyelére a 26 frontra szant gépbe ¢és 12 tartalékgépbe épitettek pancélt. Bar az olasz
megrendelés els6 25 darabjat masfél honapos késéssel, augusztus végére leszallitottak, a varhato
magyar fejlesztésre tekintettel a HM tordlte az olaszorszagi vasarlast. A beszerelt pancél okozta
jelentds tulsuly megvaltoztatta a gépek stlypontjat, rontotta a repiilési tulajdonsagokat, a stabilitast
és a manoOverezési képességet. Vizszintes repiilés soran a Héja eldre-hatra imbolygott (,,bologatott™),
az alacsony sebességgel végrehajtott fordulonal pedig tovabb nétt a dugéhuzoba esési hajlam.
Csokkent a gép teljesitménye, a maximalis sebesség 480—485 km/h-ra esett vissza. Rdadasul az
iiléspancélzat beszerelésére junius masodik felében keriilt sor, igy a frontra induld pilétak itthon
csak néhany felszallast végezhettek a megvaltozott repiilétulajdonsagu gépekkel [10, 11].

A vadaszrepiildé szazadoknal a Héjat, korszert kialakitasa és viszonylag nagy teljesitménye
ellenére nehezen kezelhetd (rosszindulatl) és nagy karbantartasi igényt (kényes) gépnek tartottak.
A tipus els6 harci alkalmazasara a Szovjetunid elleni hadba 1épést kovetden 1941. augusztus 7. és
oktober 19. kozott keriilt sor. Gyenes Laszlo szdzados vezetésével 7 Héjat vezényeltek ki a
hadmiiveleti teriiletre. A gépek folényben voltak a szovjet repiilékkel (I-16) szemben, és 1 sajat
veszteség mellett 3 ellenséges gépet megsemmisitettek. A tipus miszaki kiszolgalasa azonban
komoly eréfeszitést igényelt. A hazatérés soran pedig 2 Héja lezuhant, a pilotak életiiket vesztették.
Balesetek tarkitottak a Héjak hazai repiiléseit is. 1942 nyaran 3 gép semmisiilt meg, két pilota
meghalt. Koziiliik két gép pusztulasaban valdsziniileg szerepe volt az tiléspancél okozta tulstlynak
is [9, 12].

2. Héja gépek a Donnal, 1942 nyaran és Horthy Istvan frontszolgalata

1942 tavaszan a 2. hadsereg légi tAmogatasara egy ideiglenes 1égi alakulatot allitottak fel, az 1.
repiilécsoportot, melynek vezetését Andras Sandor vk. alezredes latta el. Az egység 1-1 tavol- és
kozelfelderitd szdzadbol, 1 megerdsitett bombazd szdzadbol és 2 vadaszrepiild szdzadbol allt. A
magyar légieré ekkor csak 2 harci vadaszszazaddal rendelkezett (5/1-2. szd.), melyekre az orszag
légi védelméhez volt sziikség. Ezért a szolnoki 1. és a kolozsvari 2. vadaszgyakorld osztaly 1-1
széazadat jelolték ki a frontszolgalatra. Ezek dsszevonasaval 1étrehoztak az 1. vadaszrepiil6 osztalyt,
melynek parancsnoki posztjara Csukas Kalman vk. 6rnagy kertiilt. Az 1/1. szdzadot Szab6 Matyas,
a 2/1. Keresztes Béla szazados vezette. A frontra kijelolt egységek pilotai 1942 tavaszatol Héja
atképzést folytattak. A gépek lizemeltetésének biztositasara szintén a frontra vezényelték az 1/1. és
a 2/1. vadaszrepiil6 lizemi szdzadot (Kiss Zoltan és Pronavolgyi Istvan szazados) [13].
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3. abra A szolnoki 1. vadaszrepiil6-osztaly Héja gépei (1942. majus)

A tervek szerint az 1. vadaszosztaly elsé részlege junius kézepén érkezett volna a hadmiiveleti
teriiletre, de kiillonb6z6 okok, koztiik az iiléspancélzat elhuzodo beszerelése késleltette az indulast.
Az els6 kotelék (12 Héja, 3 futargép) julius 2-an érkezett meg, a Debrecen—Kolomija—Kijev—
Konotop kozbiilsé leszallasokkal. A Kolomijan torténd landolaskor Iranyi Pal féhadnagy gépe
atvagodott és osszetort. Két Héja kisebb javitasok miatt egy napot Kijevben toltott. A kotelék (11
Héja) julius 3-an rendezkedett be a paninoi hadireptéren (Kurksz D, 25 km). Az érkezéskor Romer
Jozsef zaszlos gépe a futdmii becsuklasa miatt hasra szallt és megrongalodott. Julius 4-én a vadaszok
tajékozodo repiiléseket végeztek, majd a kdvetkezé naptdl mar harci bevetéseket hajtottak végre:
légtérbiztositast folytattak és kozelfelderitd gépeket oltalmaztak, julius 6-an, 8-an és 10-én pedig
bombazokat kisértek. 1942. julius 10-én a 2. hadsereg kijutott a Don folyohoz. Az 1. vadaszosztaly
gépei julius 10-én attelepiiltek Tyim kozelébe, a szlaszovajai reptérre. Ennek rendkiviil rossz volt a
talaja, igy a leszallasok soran tobb gép is megsériilt. Julius 14-én az osztaly megkezdte az atkoltozést
a Sztarij Oszkol melletti Uglira. Ezen a napon 11 Héjabol csak 6 gép volt tizemképes. Julius 17-én
egy korabban megrongalddott gépet repiilt vissza a javitas utdn ROmer zaszlds Uglira, a leszallasnal
azonban atvagddott és a gép 25%-os torést szenvedett [9, 14].

Julius 18-an magyar tamadas indult az urivi szovjet hidfé felszamolasara. A Héjak elobb 4
tiizérhelyesbité kozelfelderitdket biztositottak 1-1 gépparral, majd bombazokat kisértek és
alacsonytdmadasokat hajtottak végre. Csukas Ornagy gépe a folyon atkeld szovjet pontonok
tamadasa kozben talalatot kapott €s sajat teriileten kényszerleszallast végzett. Julius 27-én ijabb
tamadas indult az urivi hidfé elfoglalasara. A kovetkezd 3 nap soran napi 3—4 kozelfelderitd
bevetésre keriilt sor, melyeket Héja gépparok biztositottak. Julius 29-én megérkezett Sztarij
Oszkolba Szab6 szazados vezetésével az 1. vadaszosztaly masodik részlege (11 Héja, 3 futargép).
A kotelék egyik gépe motorhiba miatt még magyar teriilet felett visszafordult, egy masik gép a
leszallasnal atvagdodott és megrongalddott. Az erdsitésre nagy sziikség volt, mert naponta csak 5—6
Héja volt lizemképes. Augusztus 3-an a 2/1. vadaszszazad eldre telepiilt az ilovszkojei reptérre, 5-
én megérkezett oda az 1/1. vadaszszazad is [15, 16].

Augusztus 6-an nagyaranyt szovjet atkelési miivelet kezd6dott a 2. hadsereg szakaszan, és
megélénkiilt a szovjet légitevékenység is. A kovetkez6 napok soran Héjak nagyszamu bevetést
hajtottak végre, a magyar csapatok légterét védtek, bombazokat kisértek, kozelfelderitoket
biztositottak, illetve szabad vadaszatot folytattak. Ekkor keriilt sor az elsé 1égiharcokra. A nagy
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igénybevétel miatt azonban a vadaszgépek tobbségét folyamatosan javitani kellett, augusztus 6-an
Osszesen csak 10 gép, 7-én és 8-an 6-6 gép, 9-én 11 gép volt bevethets. A helyzet a késébbiekben
sem javult, 15-én ugyan 15 Héja volt repiilésre alkalmas, 18-4n azonban ismét csak 10 gép.
Augusztus 6-an a Héjak 3, 9-én 4 1égigydzelmet arattak, majd 10-én egy Gjabbat. A harcok azonban
veszteségekkel is jartak. Augusztus 7-én egy légiharc utan Péterffy Andor hdp. 6rmester gépének
szarnya levalt, a Héja lezuhant, a pilota életét vesztette. Augusztus 9-én Takacs Lasz16 hadnagy gépe
légiharcban megrongalodott, a pilota sulyosan megsebesiilt, de sikeriilt sajat teriileten
kényszerleszallast végrehajtania. Augusztus 11-én Gémes Kalman drmester gépét leldtte a szovjet
légvédelem, a pildta ejtéernydvel kiugrott és hadifogsagba esett. Augusztus 20-an Baltai Istvan
szakaszvezet0 légiharcban megrongalt géppel kényszerleszallast kisérelt meg, de a Héja Osszetort
¢és a pilota életét vesztette. Ezen a napon zuhant le Horthy Istvan kormanyzohelyettes is [12, 17].

4. abra Horthy Istvan Héja gépe (V.421) a ,,Dongd” szazadjelvénnyel az oldalan

Horthy Istvan t. fohadnagy a matyasfoldi 5/1. vadaszosztaly allomanyaba tartozott. Amikor
azonban megtudta, hogy a szolnoki 1. vadaszosztalyt kiildik ki a Donhoz, kérte az atvezénylését,
mert nem akarta kivonni magat a frontszolgalat aloél. Majus 1-jén vonult be Szolnokra Héja
atképzésre. Az altala repiilt V.421-es gép pancélozasa igen késon, csak junius 25-re késziilt el, igy
nem tudott vele sokat gyakorolni. Az osztaly elsd részlegével, julius 2-an érkezett a frontra. Julius
10-én a szlaszovajai attelepiiléskor a landolasnal a gépe atvagddott. Horthy nem sériilt meg, a gép
azonban hosszabb javitasra szorult, csak julius 18-an keriilt ismét bevetésre. Augusztus 6-an kora
reggel Horthy és kisérdje, Nemeslaki Zoltan drmester egy kozelfelderité gépet biztositott, majd
szabad vadaszatot folytatott. Anoskino—Davidovka térségében észrevettek egy 36 db I1-2
csatarepiilobol és Lagg-3 vadaszgépbdl allo szovjet koteléket. Horthy megtamadta az alakzat végén
repiild vadaszgépet, amely fiistdlve zuhanni kezdett. A két magyar gépre tobb szovjet vadasz is tiizet
nyitott, alig tudtak elmenekiilni. Mindkét Héjat 3-3 talalat érte. Nemeslaki életét csak az iléspancél
mentette meg. Bar a Horthy altal tamadott gép foldbe csapodasat a magyar pilotak nem lattak, az 1.
repiildcsoport vezetése igazoltnak tekintette Horthy 1égigy6zelmét és kitiintetésre terjesztette fel. A
repiilécsoport jelentése nyoman a hadseregparancsnoksag augusztus 18-an megkiildte a HM részére
a kitiintetési javaslatot (Magyar Erdemrend lovagkeresztje hadiszalagon a kardokkal) [8, 18].

Augusztus 9-én Davidovka felett a Horthy—Nemeslaki géppar tjabb 1égiharcot vivott 6 szovjet
vadaszgéppel. A Héjak ezuttal is talalatokat kaptak, de mindketten vissza tudtak térni. Augusztus
12-t81 Horthy nem repiilt, egy hasfajassal, heveny lazzal jaro betegség ment keresztiil rajta, amit a
magyar csapatok korében csak ,ukrainka” néven emlegettek. Augusztus 14-én megtudta, hogy
felesége 6nkéntes apolondként Kijevbe érkezik, és engedélyt kért a meglatogatasara. Augusztus 15-
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én maga vezette Ar-96 futargéppel Kijevbe repiilt, ahonnan 18-an tért vissza. Kézben Kallay Miklos
miniszterelnok, értesiilve az augusztus 6-i 1égiharcrol, 11-én minisztertanacsi hatarozattal elrendelte
a kormanyzohelyettes csapatszolgalatanak besziintetését, és utasitast adott, hogy a Horthy Istvan
néhany alakulat meglatogatasa utan térjen haza. Augusztus 19-én Horthy engedélyt kért a 2.
hadsereg parancsnokatol, Jany Gusztav vezérezredestdl még egy bevetésre, a 25.-re, amit Jany
jovahagyott [9, 19].

Augusztus 20-an 4.55-kor 4 Héja szallt fel 2 kozelfelderitd gép biztositasara. A Horthy—
Nemeslaki géppar indult masodikként. A felderitdk repteréhez érve Horthy csokkentette a
sebességet, és sziikitett forduloba kezdett, hogy be tudjon sorolni a lasst kozelfelderitd gép mogé.
A t0l sziik forduloban azonban a Héja dugdhuzdba esett. A szemtantk szerint néhany fordulat utan
a pilota visszanyerte az uralmat a gép felett és megprobalta felhtizni Héjat, de mar nem volt elég
magassaga ahhoz, hogy a foldnek iitkozést elkeriilhesse, és egy kisebb dombvonulat oldalaba
csapodott. A pildta azonnal meghalt, a gép kiégett. Horthy Istvan I. a. (kivaléan hadra foghato)
piléta-mindsitéssel rendelkezett. Repiilt ideje 345 ora 27 perc volt (ebbdl 1942-ben 109 6ra 35 perc).
Héjaval azonban csak 75 ora 15 percet repiilt. A hadmiiveleti teriileten 58 dra 40 percet toltott a
levegbben, 39 felszallast, kozte 25 harci bevetést hajtott végre. A V.421 szamt gépen augusztus 18-
an atfogd karbantartast hajtottak végre, a Héja j6 miiszaki allapotban volt. A baleset okait elobb az
1. vadaszosztaly bizottsdga (Keresztes Béla szdzados), majd az 1. repiildcsoporttdl kikiildott
kozponti testiilet (Keksz Edgar alezredes.) vizsgalta. Mindkét bizottsdg hasonld kdvetkeztetésre
jutott, hogy az esemény részben a Héja rossz repiilési tulajdonsagai (alacsony sebességnél
dugdhuzdba esési hajlam), részben a pildta téves helyzetmegitélése (tulszikitett forduld) miatt
kovetkezett be [20].

A kormanyzohelyettes lezuhanasaban jelentds szerepet jatszott maga a kiadott harci feladat is.
A bombazok és a kozelfelderitok gyakran kritizaltak a vadaszokat, hogy nem kisérik ket kdzvetlen
kozelrdl, hogy mar a jelenlétiikkel is elriasszak a szovjet vadaszokat. Héjak azonban nehezen tudtak
a naluk joval kisebb sebességii gépek kozelében repiilni. A maximum 320-340 km/h sebességre
képes He-46E kozelfelderitok kozvetlen kisérése mar komoly stabilitasi problémakat okozott a
vadaszgépeknél. Horthy azonban utolso bevetésén megprobalta pontosan teljesiteni a téle elvartakat,
és a sziik forduld soran 320 km/h-ra csdkkentette a sebességét, hogy a 300 m magassagban varakozo
felderitd6 mogé sorolhasson. Az alacsony sebesség azonban dugodhtizoba esést idézett eld, a kis
magassag pedig lehetetlenné tette, hogy a pilota még fel tudja emelni a gépet [21, 22].

3. Az 1942. 6szi-téli harcok és a Héjak frontszereplésének mérlege

Az augusztus 28-an kezd6d6 magyar tamadas soran sikeresen felszamoltak a korotojaki szovjet
hidfét. A Héja pilotak szeptember 2-an Korotojak térségében 3 szovjet gépet is leldttek. Szeptember
9-én az urivi hidf6 elfoglalasara indult Gjabb német—magyar hadmiivelet, ez azonban csak részleges
eredményt ért el. A vadaszrepiilok ez alkalommal is szdmos felszallast hajtottak végre, de kis
szamuk miatt nem tudtdk a bombazok és kozelfelderitok kisérete mellett a foldi csapatok
oltalmazésat is ellatni, ehhez német 1égi segitséget kellett kérni. Szeptember 15-én a szovjet erdk
tamadast inditottak Voronyezs elfoglalasara, ami a magyar repiiloket is fokozottan igénybe vette. A
honap végéig az 1. vadaszosztaly 58 bevetést hajtott végre. Szeptember 28-t6l a harcok alabb
hagytak, a légitevékenység jelentdsen csokkent. Megromlott az id6jaras, kevesebb volt repiilésre
alkalmas nap. A vadaszegységek kisebb igénybevétele lehetové tette, hogy oktober 7-én az 1/1.
vadaszszazad 6 és a 2/1. szazad 2 pilotajat Banlaky Gyorgy fohadnagy vezetésével Sztarij Oszkolba
vezényeljék, Bf—109 atképzésre. A tipusismeretet 2 Bf—109E géppel szerezték meg, majd a 2./JG 52
német szazad Bf—109F vadaszbombazd gépeivel gyakoroltak. Oktober masodik felét6l mar harci
bevetéseket teljesitettek. Az 1. vadaszosztaly vezetését mar augusztus végétdl Szabo szds. latta el.
Csukés 6rnagy hazautazott Horthy Istvan temetésére, majd visszatérve a frontra az 1. repiilécsoport
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torzsénél tartozkodott. Nehezen tudott megbirkdézni a kormanyzohelyettes haldla miatti
feleldsségérzettel. Oktoberben Bf—109 atképzésen vett részt [7, 10].

Oktober 15-én az 1. repiilécsoport-parancsnoksag megsziint, a fronton harcold magyar
légiegységek iranyitdsat atvette az oktober 1-jén Frater Tibor ezredes vezetésével felallitott 2.
repiilédandar. Az 1. vadaszosztidlynak ekkorra mar csak 15 Héja gépe maradt. A vadaszok
els6sorban 1égtérbiztositast végeztek és a foldi csapatokat oltalmaztdk. Oktober masodik felében
megkezdddott a repiild alakulatok részbeni leépitése. Szabd és Keresztes szazados, valamint az 1/1.
és 2/1. szazad allomanyabol 12 pilota hazatért. Potlasukra a Horvath Gyula szazados vezette 5/2.
vadaszszazad, illetve az 5/1. szazad egy részlege (Ujszaszy Gyorgy szdzados és 5 pilota) frontra
kiildését tervezték. Az 5/2. szazad Héja atképzése azonban még nem fejez0dott be, a hianyzo
gyakorlatot a frontra érkezés utan kellett potolniuk. A 2/1. szdzad Ilovszkojén maradt részlege,
melynek vezetését Iranyi féhadnagy vette at, harci bevetéseket végzett, és varta a felvaltd 5/2.
szazadot, hogy kozremiikddjon annak Héja atképzésében, majd hazatérjen. Oktober 31-én Panczél
Imre hadnagy vezetésével 4 Héja volt bevetésen, melyek 8 szovjet csatarepiilével és 8 vadaszgéppel
talalkoztak. A Héjak 4 szovjet gépet leldttek, Takacs Istvan 6rmester azonban sulyosan megsebesiilt,
kényszerleszallast hajtott végre, de sériiléseibe késébb belehalt. Az 1/1. szazad fronton maradt
allomanya Bénlaky féhadnagy vezetésével 8 BF—109F gépet kapott a németektdl és ezekkel
végeztek vadaszbombazd bevetéseket Sztarij Oszkolbol [23].

&2

NS
;

5. abra Az ilovszkojei reptér szélén, fak kozé rejtett Héja (V.424), 1942. oktober

November 1-jén Gjabb 5 Héja pilota (2 6 az 1/1. és 3 6 a 2/1. szazadbol) csatlakozott Banlaky
részlegéhez, és vett részt Bf—109F atképzésen. Szabd szdzados hazatérésével az 1. vadaszosztaly
parancsnoksaga gyakorlatilag megyszilint, az osztaly-segédtiszt, Palos Géza féhadnagy és a fronton
maradt néhany irnok csupan adminisztracios feladatokat latott el. Csukas 6rnagy, akit november 1-
jén vk. alezredessé Iéptettek el6 a 2. repiilédandar térzsénél tartozkodott. Amikor az 1. vadaszosztaly
felvaltasara kijelolt 5/1. osztaly parancsnoka, Heppes Aladar szdzados november 28-an elézetes
tajékozodasra kirepiilt a frontra, aldatlan allapotokat talalt. A téli szallasok eldkészitésére, a téli
felszerelés beszerzésére, a gépkocsik, miiszaki anyagok karbantartasara senki sem intézkedett [23,
24].

December 6-an a németek kérésére az 1/1. szdzad a 2. hadsereg savjatol délre 1évo bazisra,
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Rosszosra telepiilt. Vele tartott az 1/1. vadaszrepiild iizemi szazad egy részlege is. Itt a németek
tovabbi 4 gépet adtak at. A magyar szazad igy mar 12 Bf-109F vadaszbombazoval rendelkezett, és
az I/JG 52 német vadaszosztallyal hajtott végre kozos bevetéseket. Ezzel azonban a 2. hadsereg
légterének védelmére minddssze egyetlen Héja (fél)szazad maradt (Iranyi féhadnagy és a 2/1. szazad
6 pilotaja), melyre nehéz feladatok harultak, mert a sztalingradi harcok miatt a voronyezsi szakaszrol
tobb német vadasz egységet is délre vezényeltek. December 23-an érkezett meg a Donhoz Heppes
szazados vezetésével az 5/1. vadaszrepiil6-osztaly torzse, amely december 25-én hivatalosan is
atvette a vadaszok iranyitasat. December 26-an Ujszaszy szazadost nevezték ki az 1/1. szazad élére
és a vele érkezé 5 6 (5/1. szazad) is ennek az egységnek az allomanyéba keriilt. Ok még nem kaptak
Bf—109 atképzést, ezért az 1/1. szdzad harcold részlegét tovabbra is Banlaky féhadnagy vezette, mig
Ujszaszy és pilotai Sztarij Oszkolban atképzé tanfolyamon vettek részt, K6halmy Janos hadnagy és
egy német oktatd iranyitasaval [9, 16].

Az 5/1. vadaszosztaly torzse llovszkojén rendezkedett be. Az 1/1. vadaszszazad (Béanlaky-
csoport) Bf—109F gépekkel Rosszoson allomasozott. Az 1/1. vadaszrepiild lizemi szdzad egy
részlege a rosszosi szazad, a masik a sztarij oszkoli atképz6 tanfolyam miiszaki feladatait latta el.
Az 5/2. vadaszszazad januar 2-re fejezte be Ilovszkojén a Héja atképzést, a 2/1. szazad Iranyi
féhadnagy vezette részlege segitségével. Iranyi €s pilotai egyuttal a harci tevékenységet is
befejezték, feladataikat, gépeiket atadtdk az 5/2. szazadnak, és januar 5-én hazaindultak. Az
ilovszkojei gépek iizemeltetését még mindig a 2/1. vadaszrepiild lizemi szazad biztositotta, mert az
5/2. iizemi szdzad csak januar 7-én érkezett meg. A feladatok és a felszerelés atadasa napokig
huzodott, utana pedig a német szallitasvezetéség nem biztositott vasuti szerelvényt a 2/1. lizemi
szazad szamara, igy a januar 12-i szovjet offenziva a kolozsvari szazadot is a fronton érte. A miiszaki
hibak, leszallasi balesetek, illetve a rossz idéjarasi koriilmények, a nagy igénybevétel és a
karbantartasi nehézségek miatt egyre tobb Héja esett ki a sorbol. Egy gépet hazaszallitottak javitasra,
4 tovabbi gépet pedig atadtak a javité miihelyeknek. Az 5/1. vadaszosztalynak januar 5-én mar csak
10 Héja gép allt a rendelkezésére, melybdl napi atlagban 3—5 gép volt bevethetd [9, 16].

Az 5/2. szazad els0 harci bevetését januar 5-én repiilte, 2 Héja, Bejczy Jozsef féhadnagy osztaly-
segédtiszt és kisérdje légtérbiztositast és szabad vadaszatot folytatott a magyar csapatok felett.
Januar 10-én reggel a rossz id6jaras ellenére Pavai-Vajna Gyorgy zaszlos vezetésével 3 gép szabad
vadaszaton volt. Masnap Ujabb 3 Héja keriilt bevetésre, légtérbiztositast végeztek Uriv—
Sztorozsevoje térségében. A Pavai-Vajna zaszlos vezette koteléket 4 szovjet vadaszgép tamadta
meg. Tizperces légiharc utan 2 Héjanak is elakadt a géppuskaja, szerencsére a szovjet gépek kivaltak
a harcbol. A magyar pilotak leszallas utan 1 vadasz valdszinli megrongalasardl szamoltak be, de
légigy6zelmet nem jelentettek. Januar 12-én 12 o6rakor 2 Héja szallt fel. Bejczy Jozsef hadnagy és
kisérdje az urivi hidfo felett szabad vadaszatot folytatott és a Iégtérben megjelené német bombazokat
biztositotta. A mintegy 1000 m-en repiilé gépekre 2 szovjet vadasz csapott le. A kisérd, Domjan Pal
Ormester szembefordult a timadokkal, mire azok harc nélkiil eltavoztak. Hazafelé Bejczy gépének
motorja meghibasodott, 4ll6 motorral, fiistolgd géppel szallt le a reptéren. Januar 15-én 2 Héja
felderitd repiilést végzett, a V.435 jelzésli gépben Heppes Aladar szazados, az 5/1. vadaszosztaly
parancsnoka repiilt [24, 25].
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6. abra Ilovszkojén hatrahagyott iizemképtelen Héja (V.470)

Januar 16-an, mivel a szovjet csapatok mar megkdzelitették az ilovszkojei repteret, az
lizemképes 4 Héjat atrepiilték Urazovora. A leszallasnal 1 gép Gsszetort. Az Ilovszkojén maradt 6
Héja kozil néhany javithatatlan gépet felrobbantottak, a tobbi ilizembe helyezésével még
probalkoztak. Janudr 17-én az Urazovon 1évé 3 Héja légtérbiztositast végzett a két repiil6tér
térségében. Ez volt a tipus utolso harci tevékenysége a keleti fronton. Januar 18-an Ilovszkojén a
még meglévd gépeket is megsemmisitették, vagy sorsukra hagytak. Mivel ekkorra a szovjet erék
mar Urazovot is kozvetleniil veszélyeztették, és nem allt rendelkezésre kelld izemanyag az utolso6 3
Héja atrepiiléshez, ezeket a gépeket is felrobbantottak. Ezzel a javitomihelyekben 1év6 gépek
kivételével a frontra kivitt H¢jak mind megsemmisiiltek [26, 27].

7. abra Az ilovszkojei reptéren felrobbantott Héja — hianyzo motorral és kabinnal (V.410)

A frontra keriild 23 Héja gépbol 4 db 100%, 6 db 50%, 4 db 25% torést szenvedett. Ellenséges
behatas kovetkeztében azonban csak 6 gép semmisiilt meg, a tobbi baleset miatt lett iizemképtelen.
Tovabbi 8-9 gépet a sajat személyzet robbantotta fel. Négy Héja pilota hdsi halalt halt, 1 6
hadifogsagba esett, 2 6 stilyosan megsebesiilt. A légiharcok soran a magyar vadaszok 18 szovjet
gépet 16ttek le. A frontra vezényelt 2 Héja szazad a gépek kis szama miatt nem tudta kellden ellatni
ara harul6 légtérvédelmi, illetve bombazé és kozelfelderitd biztositasi feladatokat. Az 1942 masodik
felében mar korszerlitlennek szamité Héjak mind teljesitményben, mind tlizerében jelentdsen
elmaradtak a német (Bf~109F, G), illetve a szovjet (Mig—3, Lagg—3, La—5, P-39) vadaszok mdgott.
A motor, a fegyverzet gyakori hibai nehezitették a hatékony alkalmazast, a gyenge futdmii sok

293



Olasz Lajos — (ESB 2024)

balesetet okozott. A tdbori koriilmények kozott a Héja nagy karbantartasi igényét nem lehetett
megfelelden kiszolgalni. Ennek ellenére a Héjak alapvetden sikeresen szerepeltek, ami a gépek
kivalo fordulékonysaganak és jo emelkeddképességének, illetve a pilotak felkésziiltségének volt
koszonhet6 [10].

1943-t61 a Héja gépeket mar csak vadaszgyakorloként alkalmaztak. Helytiket a harci
egységeknél egyelore hazai gyartasat MAVAG Héja I1. gépek vették at. A licencgyartasban késziild
gépeket magyar motorral (WM K-14B), fegyverzettel (Gebauer gpu.) és légcsavarral (Hamilton
licenc) szerelték fel, médositottak a vezérsikot, attervezték az iizemanyagrendszert, megerdsitették
a futomiivet és konnyitett tiléspancélt alkalmaztak. Az elsd szériagépet (V.471) 1942. oktober 30-
an adtak at. Ezekbdl a 1égierd 200 db-ot rendelt, amibdl mintegy 185 gépet gyartottak le. Hadigépnek
azonban az alaptipusnal valamivel nagyobb teljesitményii és sokkal megbizhatobb Héja II. is
korszeriitlennek szamitott, inkabb csak gyakorlo feladatra volt megfeleld. 1944 elejétdl, amikor mar
ezt a hazai gyartas lehetové tette, a vadaszrepiild egységeket Messerschmitt Bf~109G gépekkel
szerelték fel.
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