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Osszefoglalas

1944 elejére az Egyesiilt Allamok 1égi erejét kisérletképpen radio-iranyitasa bombakkal szerelték
fel, melyek oldaliranyti mozgasat a repiil6gépbdl iranyitani lehetett. Ez megkonnyitette a
keskeny célok (hidak) lerombolasat. Harom repiildszazadot képeztek ki ilyen bombak dobasara.
A 753. szazad Angliabdl francia és holland célokat tamadott, a 419. szazadot Dél-Olaszorszagbol
olasz, francia és kozép-eurdpai célok ellen vetették be, a 493. szazad indiai repterekrél Burmaban
1év6 japan célokat tamadott. A 419. szazad 1944. jinius 2-an a nagyvaradi, julius 2-an a szolnoki,
julius 3-an a szegedi vasuti hidat bombazta, de kevés sikerrel. A radid-iranyitasa bombak
Eurdpaban nem valtak be. A légvédelem miatt til magasrol dobtak le azokat, gyakran
kedvezétlen latasi viszonyok kozott. A bomba kifejlesztése azonban technikai szempontbdl igy
is jelent6s 1épésnek szamitott.

Kulcsszavak: az Egyesiilt Allamok hadseregének légi ereje, radio-iranyitast bomba, vasiti hidak
bombazasa, 1égi habor Magyarorszag felett

Abstract

By early 1944, the United States Air Force was experimentally equipped with radio-controlled
bombs, the lateral movement of which could be controlled from the aircraft. This made it easier
to destroy narrow targets (bridges). Three flying squadrons were trained to drop such bombs.
The 753rd Squadron attacked French and Dutch targets from England, the 419th Squadron was
deployed from southern Italy against Italian, French and Central European targets. The 493rd
Squadron attacked Japanese targets in Burma from airfields in India. The 419th Squadron
bombed the Oradea railway bridge on June 2, 1944, the Szolnok railway bridge on July 2, and
the Szeged railway bridge on July 3, but without result. The radio-controlled bombs didn’t work
out in Europe. Due to air defences, they were dropped from too high, often with unfavourable
visibility (in cloudy weather). However, the development of the bomb was still a significant step
from a technical perspective.

Keywords: US Army Air Force, radio-controlled bombs, bombing of railway bridges, air war
over Hungary

1  Radié-iranyitasi bombak az Egyesiilt Allamok légi erejének
arzenaljaban

A kis kiterjedésti, foként keskeny és hosszu célpontok (jellemzden hidak) elleni Iégitimadasra
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az Egyesiilt Allamok szarazfoldi haderejének Légi Technikai Szolgalata (US AF — ATSC) a Gulf
Research and Development Co. kdzremiikddésével 1942 aprilisaban radid-iranyitasa bomba
fejlesztésébe kezdett. A hivatalosan VB—1 jelzésli (Vertical bomb), 1000 1b tomegti (454 kg) bomba
alapvetéen egy, mar korabban rendszeresitett AN-M65 GP nagy erejii rombolobomba atalakitasat,
Uj, iranyithatd farokrésszel valo felszerelését jelentette. Az ott elhelyezett berendezések révén a
ledobas utan a repiil6gép bombazotisztje radid segitségével modosithatta a zuhanas palyajat, igy
ravezetve a bombat a kijeldlt célra. Mivel ezzel a technikai megoldassal csak oldaliranyu korrekciot
(Azimuth only) lehetett végrehajtani, a fejlesztési projekt, az elkésziilt bombak, illetve az azok
bevetésére kiképzett repiilé egységek az ,,Azon” (-projekt, -bomb, -force) elnevezést kaptak. Az 1j
radid-iranyitasi bomba tervezdje Henry J. Rand és Thomas J. O’Donell volt, a technikai kisérleteket
Robert K. Holbroock 6rnagy vezette. VB2 jelzéssel elkésziilt a bomba 2000 1b-s (907 kg-os)
valtozata (AN-M66 GP). A bombakat orrgyujté miikodtette, a becsapodas pillanataban robbantak.
Az ejtészereket kiilonbdzo robbandanyagokkal toltotték (Amatol, TNT, Tritonal), melyek az
Ossztomeg 50—53%-at tették ki. Egy 454 kg-os VB—1-nél, TNT esetén a robbandanyag tomege 252
kg volt. A sziikséges probak utan a sorozatgyartas 1943 masodik felében indult meg. A specialisan
felkészitett gépek €s egységek 1944 tavaszatol keriiltek bevetésre Eurdpaban, illetve az azsiai
hadszintéren, Burmaban. 1944 novemberéig mintegy 15 000 Azon bombat gyartottak [1].

A specialis farokrészbe egy giroszkopot szereltek, amely a szarnyak végén elhelyezett
cstirdlapok segitségével zuhanas kdzben stabilizalta a bombat, hogy a hagyomanyos GP bombakkal
szemben, ne forogjon a tengelye kortil a levegében, mert csak igy lehetett oldalirinyban modositani
a palyajat. A bombaszarnyakat egy beépitett motor segitségével a géprol érkez6 radidparancs ttjan
mozgatni lehetett, ami a bomba palyajat jobb- vagy baliranyban modositani tudta. A motort egy kis
szarazcellas akkumulator latta el energiaval, melynek élettartama 3 perc volt. Az iranyito
radiojeleket a szarnylapatokat 6sszekotd rudakba épitett antennak fogtak. A farok kézepén egy 600
000 kandeles (600 000 gyertya fényerds) 50 masodpercig €g6 vilagitorakétat helyeztek el, melynek
segitségével a bombazotiszt végig kovetni tudta a bomba zuhanasat. Az oldaliranyu palyamodositast
egy joystick segitségével lehetett végrehajtani, amit a bombazoétiszt jobbra vagy balra mozdithatott.
A teljes kitérési szog mindkét iranyban 1,5 fok volt. Az 0j vezérldberendezés 45 kg-mal (96 1b)
novelte a bomba tomegét. A VB—1 elhelyezéséhez nagyobb helyre volt sziikség a repiilok
bombataraban, ezért a gépek (B—17 és B-24) altalaban csak 4-5 (esetleg 6) Azon bombaval
indulhattak bevetésre. Az Azon bomba kifejezetten a keskeny és hosszi célpontok rombolésara volt
alkalmas, ahol a pildta ra tudott allni a céltargy iranyvonalara, a bombazotisztnek pedig volt ideje
az oldaliranyu kitérés helyesbitésére [1][2].

A bombak bevetésére felkészitett gépek aljara 3 antennasor keriilt. A gépek specidlis
felszereléséhez tartozott egy MCLOS radio-vezérld késziilék és egy (a joystickot is magaban
foglalo) BC—1156 iranyit6 berendezés. A radidrendszer 5 frekvencian miikodott, tehat egy
bevetésen 5 bombat lehetett egymastdl fiiggetleniil vezérelni. A vizualis megkiilonboztetés
érdekében az egyes ejtdszereknél fehér, voros, zold, sarga, kék fényl vilagitorakétat alkalmaztak.
Ennek akkor volt jelentdsége, ha egyenként dobtak le a bombékat. Sorozatvetés esetén ugyanarra a
parancs-csatornara hangoltak rd az 0sszes bombat, és egyiitt irAnyitottdk azokat. Ennek az volt a
hatranya, hogy a bombazoétiszt csak az eldszor kidobott bombat tudta szemmel kdvetni €s a célpontra
vezetni, a forgas hidnya miatt viszont a tobbi nem teljesen parhuzamos utvonalon zuhant, igy az elsé
bombahoz igazitott utasitisok a sorozat tobbi darabjanak palydjat nem tudtdk megfelelden
korrigalni. Ezért a gépek egyszerre rendszerint 1-2 bombat dobtak le, és tobb hullamban is
megismételték a tamadast. Mivel az Azon bombaknal csak oldalirdnyt helyesbités volt lehetséges,
a hossztengely mentén a bombak célzasa magaval a géppel tortént. A bombak kioldasanal a standard
Norden célzokésziiléket hasznaltdk, amit a hagyoméanyos bombdzashoz képest nagyobb
roppalyaszogre allitottak be, az Azon bombak eltérd6 mérete, tobblettomege és tengelykortili
forgomozgas nélkiili zuhanasa miatt fellépd eltérd acrodinamikai hatdsok kompenzalasara [1].
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1. dbra MCLOS radio-vezérlo késziilek 2. abra BC-1167 iranyito berendezés

Az Ujonnan kifejlesztett radio-iranyitdsi bombakkal az amerikai hadsereg 1égi erejének csak
néhany egységét lattak el. Az Azon bombakat eredetileg az dzsiai hadszintérre szantak, elsésorban a
Burmat Thaifolddel 6sszekotd, a japan haderd utanpotlasat biztositdé (Moulmein—Bangkok ko6zott
huz6do) vasitvonal elleni timadasokra, melyen szamos hid biztositotta a forgalmat. A mintegy 415
km-es vasutat, 1942 nyaratol 300 000 helyi kényszermunkas, illetve szdvetséges hadifogoly
felhasznalasaval épitették ki. A kivalasztott repiild személyzetbdl gépenként 6 f6 kapott kiilonleges
kiképzést (1. és 2. pilota, megfigyeld, bombazotiszt, fedélzeti miiszerész, radios), a masik 4 6
(16vészek) feladata nem kiilonbozott a szokvanyos bevetésektol. Az elméleti képzésre a New Jersey
allambeli Fort Dixben keriilt sor. A specialisan felszerelt gépeket Orlandoban vették at és a Florida
allambeli eglini gyakorlotéren végezték a bombavetési gyakorlatokat. Ennek soran egy-egy
személyzet 15-20 bombat dobott le, altalaban 4500 m-r6l. A gyakorlatok alatt a bombak 50%-a a
célponttdl oldaliranyban 15 m-nél kisebb tavolsagra esett, mig hosszirdnyban atlag 27 m volt az
eltérés. Sorozatvetés esetén, amikor a bombazodtiszt egyszerre 4—5 bombat iranyitott ugyanazon a
frekvencian, 16%-kal rosszabb volt a talalati pontossag [1][2].

A burmai térségben harcold 10. amerikai 1égihadsereg (US AF) allomanyaba tartozo 7. bombazo
csoport (BG) 493. bombazo szazada 15 db specialisan felszerelt Consolidated B—24J-105-CF gépet
kapott. A 1égi egység az indiai Pandabeswarban allomasozott. A habort alatt az amerikai repiilok
Osszesen 41 hidat romboltak le ebben a térségben, 1375 bomba bevetésével. Koziiliik 31 hidat az
Azon Force is tamadott, 14 hid esetében pedig csak Azon bombakat dobtak le. A 31 bevetés soran
mindGssze 4 alkalommal fordult eld, hogy a radid-iranyitasu bombak nem talaltak el a célpontot. A
tobbi 27 hidra 493 Azon bombat dobtak le, vagyis céltargyanként 18 bomba mar elég volt egy
talalathoz. Osszevetésként, 1944. szeptember 21-én a bajai Duna-hidat az amerikai légierd
hagyomanyos szényegbombazas soran 152 bomba ledobasaval tudta lerombolni. A burmai sikerek
fontos Osszetevdje az volt, hogy az Azon tamadasok el6tt hagyomanyos bombézassal kiiktattak a
japan légvédelmet, a stiri erdéséggel fedett vidéken pedig japan vadaszgépek nem allomésoztak,
igy a bombazdtisztek viszonylag nyugodt koriilmények kozott vezethették rd a bombakat a
célpontokra [2].

Az Azon bombak vetésére kiképzett repiiléallomanybol 1944 tavaszan 16 személyzetet az
eurdpai hadszintérre vezényeltek. Koziilik 10 az Anglidban (Horsham St. Faith — Norwich)
allomasozo6 753. bombazo6 szazadhoz keriilt (8. US AF, 458. BG), 6 pedig a Dél-Italiaban telepiild
419. bombazé szdzadhoz (15. US AF, 301. BG). A 753. bombazo6 szdzad 10 db B-24J-155-CO
gépének (44-40264, 44-402673, 44-40275, 44-40277, 44-40281, 44-40283, 44-40285, 44-40287,
44-40288, 44-40291 gy. sz.) személyzetét a megérkezésiiket kovetden elészor hagyomanyos
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bombazo bevetésekre kiildték mas gépekre beosztva, és csak harctéri tapasztalatszerzés utan
kezdddtek az Azon tamadasok. A 753. bombazé szazad 1944. majus 31. és szeptember 13. k6zott
veégzett radio-iranyitast bombazast. Ez id6 alatt 16 bevetésre kaptak parancsot, de 6 akciot a felhds
id6jaras miatt meg kellett szakitani, igy ténylegesen 10 tamadasra keriilt sor. Az Azon bevetéseket
altalaban gy szervezték, hogy a specialisan felszerelt, illetve hagyomanyos bombakat hordozé
gépeket kozos kotelékben alkalmaztak [3].

Majus 31-¢én a 8. US AF 5 franciaorszagi célpont ellen vetett 1-1 repiilorajt, melyekbe Azon
gépeket is beosztottak. A kijeldlt 5 célpontbol végiil 4-re dobtak bombat. Melun, Beaumont-sur-
Oise, Mantes-Gassicourt, Péronne térségét dsszesen 13 gép tamadta, koziilik 4 radié-iranyitasu
bombakkal. Az Azon gépek 20 db VB—1-b6l a felhdk miatt csak 13 bombat dobtak le, 7-et hazavittek.
A hagyomanyos GP bombak koziil 4 eltalalta a célt, az iranyitott bombak az épitmények 300 m-es
korzetébe estek, de kdzvetlen talalatot nem értek el. Jinius 4-én 8 gép tamadta a Melun hidjat, koztiik
4 az Azon Force-t0l. A ledobott 8 radié-iranyitasu bomba koziil 4 db 60—150 m, 4 db 150-300 m-es
kordn beliilre esett és kisebb rongaldodasokat okozott. Junius 14-én 15 B—24 bombazdt vetettek be 6
hid lerombolasara (Corbie, Perrone, Ham-sur-Somme, Etaples, Frevent, Doullens). Végiil 12 gép
érkezett meg a célok folé, koztik 7 Azon gép, amelyek 14 radid-iranyitast bombat inditottak, de
minden kiilondsebb eredmény nélkiil. Masnap a tamadasokat megismételték Etaples, Perrone és
Doullens ellen. Ezattal 24 gép szallt fel, melyek koziil 22 érte el a célteriiletet. A ledobott 18 Azon
bomba nem ért el telitalalatot. Péronne hidjat viszont hagyomanyos GP bombakkal eltalaltak. Jinius
22-én Tours és Saumur hidjai ellen keriilt sor timadasra. A felszallt 15 gépbdl 9 Saumur, 4 Tours
hidjat bombazta. A koteléket 41 P-51 vadaszgép kisérte. A ledobott 36 bomba mindkét hidat
megrongalta, de az Azon gépek ezittal sem értek el kdzvetlen talalatot. Az elégtelen eredmények
miatt Jimmy Doolittle altdbornagy, a 8. US AF parancsnoka csalodottsagat fejezte ki az Azon
bevetésekkel kapcsolatban, €s egy idére leallitotta a radio-iranyitasi bombak alkalmazasat [1][2].

Augusztus 14-én Eternay volt a célpont, melyet 10 gép tamadott, koztik 5 az Azon Force-t0l,
de a hidtestet nem talaltak el. Augusztus 25-én a hollandiai Moerdijk ellen keriilt bevetésre 10 gép,
melyek 36 GP és 16 radio-iranyitast bombaval timadtak a hidat. Az Azon gépek 4-4 VB—1-et dobtak
le sorozatvetéssel, melyeket a vezérgép bombazotisztje iranyitott. Az 1. sorozat egyik bombaja
eltalalta a hidat, a 2 sorozat bombai is a célpont kozelébe estek, a 3—4. csoportban ledobott VB—1-
esek viszont mar nagyobb tavolsagban robbantak. A bombak a sorozaton beliil 75 m-es, a csoportok
kozott 150 m-es szorodast mutattak, ami nem szamitott jo eredménynek. Szeptember 1-jén
Ravenstein (Hollandia) volt a célpont. 12 gép szallt fel, koztiik 5 Azon bombakkal. A kételék altal
ledobott 60 bomba koziil 20 volt radio-iranyitasa — ebbdl 1 talalta el a hidat. A bombazokat 15 P—
51 vadaszgép kisérte. Szeptember 13-an a Flensburg Olajmiiveket 11 B—24 tamadta, 6 gép 30 db
GP, 5 gép 25 db. VB-1 bombakkal. A kiséretet ismét 15 P—51 vadaszgép adta. A finomitoban karok
keletkeztek, de a termelés nem allt le. 1944. majus 31. és szeptember 13. kozott a 8. US AF
allomanyaba tartozd Azon Force ténylegesen 10 tdmadasban vett részt. A bombak vizualis uton
torténd iranyitasdhoz teljesen tiszta, felh6foszlanyok nélkiili idére volt sziikség. Ilyen koriilmények
csak 5 tAmadas esetén alltak fenn, a bombazas azonban akkor sem hozott teljes sikert. Az eredmény,
hogy a becsapddasok 30-35%-a a célpont 150 m-es korzetén belill esett, hagyomanyos bombazas
esetén jonak szamitott, az Azon Force radid-iranyitdsut bombaitol azonban ennél joval nagyobb
talalati pontossagot vartak [5].

2 A Foldkozi-tengeri szovetséges légierd radio-iranyitasu bombatamadasai

A Foldkozi-tengeri Szovetséges Stratégiai Légierd (MASAF) allomanyaba tartozo 15.
légihadsereg (15. US AF) 1944—-1945-ben elsdsorban Kozép-Eurdpa (ezen beliil Magyarorszag), a
Balkan, Eszak-Olaszorszag, illetve Dél-Franciaorszag térségében hajtott végre légitamadasokat. A
15. US AF Azon kotelékébe Boeing B—-17G-35-BO gépek kertiltek (42-32100, 42-32103, 42-32104,
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42-32105, 42-32107, 42-32108 gy. sz.). Ezeket 1944. januar 23-24-én adtdk at a légierdnek,
Cheyenne-ben. Ezt kovetden februar 6—8-an Orlandoban szerelték be a specialis berendezéseket,
majd a kivalasztott és felkészitett személyzet repiil6 és bombazod gyakorlatokat végzett veliikk. A 6
gépes egység 1944 marciusaban érkezett Europaba. A 301. BG 419. bombaz6 szazadaba beosztott
kotelék aprilis 19-én rendezkedett be Luceraban [6].

A 419. bombazo szazad 1944. aprilis és augusztus kdzott 14 Azon bevetésre kapott parancsot.
Ezek kozil 3 elmaradt, illetve félbeszakadt, részben miiszaki okokbodl, részben a kedvezdbtlen
iddjaras miatt. Az elsé tamadasra 1944. aprilis 17-én keriilt volna sor. A kijeldlt célpont Ancona
palyaudvara volt. A 3 bombazo kiséretére 17 vadaszgépet rendeltek ki. A bevetést azonban iddjarasi
okok miatt meg kellett szakitani. Aprilis 24-én, az elsé tényleges bevetés soran az Azon Force az
Ancona—Rimini vasutvonal legnagyobb hidjat tdimadta, 4 B—17 gép repiilt 18 P—38 vadasz fedezete
mellett. A 1égvédelem gyenge és pontatlan volt, a bombak mégsem talaltak célba. Nem sokkal a
kiséré vadaszgépek levalasa utan német Focke Wulf FW-190 gépek vették tiiz ala a hazatérd
bombazokat. A kitelék szerencsésen visszaért a bazisara, de az egyik gép 67 talalatot kapott. Aprilis
29-én a tamadast megismételték, ezuttal 5 bombazo keriilt bevetésre 24 vadasz kiséretében. A
célpontot azonban nem sikertilt megsemmisiteni. Sikertelen maradt az aprilis 30-i hasonl6 tdmadas
is. Ekkor az Azon Force 5 bombazdgépét 17 vadasz kisérte. A talalatok ugyan kozel estek a hidhoz,
de komolyabb rongalodast nem okoztak. Teljes kudarcba fulladt a méjus 10-i akcid, melynek
célpontja a dél-franciaorszagi Saint Laurent-du-Var vasuti hidja volt. A felszall6 4 B—17 bombazo,
melyet 34 vadasz kisért, a kedvezdtlen, felhds id6jaras miatt, nem tudta a tdmadast végrehajtani [7].

Az elsd sikeres Azon tamadasra 1944. majus 13-an keriilt sor. Ezen a napon a 15. USAF 211 B-
17 gépe észak-olaszorszagi vasuti célokat tamadott (Bolzano, Trento). A 301. BG gépei a Trentotol
északra, 16 km-re, a Brenner-hago elott fekvo avisioi vasuti viaduktot bombaztak. A 301. BG 31
felszallo gépébdl 30 érte el a célteriiletet (az 51 kisérd vadaszbol 37). A kotelék €lén a 419. szazad
4 gépe repiilt Azon bombakkal. Az Azon Force 21 db 454 kg-os bombat dobott le meglehetdsen
magasrol, 6700 m-rél. A gépek sorozatdobast alkalmaztak, a bombazotisztek az els6 bomba palyajat
figyelték, és ez alapjan kiadott radidparanccsal korrigaltak a tobbi utvonalat is. A szorddas azonban
jelentds volt, a két legtavolabbi becsapodas kozott mintegy 1600 m volt. A célzast nehezitette, hogy
a gépek a kanyarg6 vasutvonalat kovetve repiiltek ra a hidra, igy nehéz volt raallniuk a megfeleld
hossztengelyre. A hidat végiil csak 1 Azon bomba talalta el (az utolagos szakértdi elemzések szerint
az is inkabb véletleniil, mint az iranyitasnak koszonhetben). Az Azon Force utan a 301. BG tobbi 26
gépe hagyomanyos GP bombakkal timadta a hidat. A ledobott kdzel 160 bombabol 1 pontos és 1
érintd talalatot értek el. Az akcid soran sikeriilt szétrombolni a hid déli végéhez kapcsolodo
sinpalyat. A viadukton 20-25 m hossz rés keletkezett. A fontos szallitasi titvonal forgalma néhany
napra leallt, de a rongalddast gyorsan kijavitottak [2][7].

—

3. abra VB-1, Azon” bomba 4. abra Az iranyithato farokrész felszerelése

Junius 2-4an az Azon Force Nagyvarad vasuti 1étesitményeit tamadta, eredményteleniil. Junius 5-
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én az észak-olasz tengerparton a Quiliano folyon ativeld vadoi vasuti hid volt a célpont, melyre 5
gép dobott radid-iranyitastt bombat, részleges sikerrel. Junius 6-an a romaniai Turnu Severin
kovetkezett. Avisiohoz hasonloan itt is nagyobb kdotelék hajtotta végre az akciot. A 419. szdzad 6
Azon gépe kezdte a bombazast, majd 50 db B—17 gép tamadta ugyanazt a célpontot. A bombazokat
42 vadaszgép biztositotta. A bevetés soran 1 bombazo és 2 vadaszgép lezuhant. Junius 25-én a 15.
US AF teljes erejével dél-franciaorszagi objektumokat tamadott Avignon térségében. A 419. szazad
5 gépe Azon bombakkal a Tarascon-i vasuti hid (Avignon DNY 30 km) ellen hajtott végre akciot.
Az amerikai bombazokat 36 vadaszgép fedezte a célpont felett. A gépek telitalalatot nem értek el,
de a kozeli becsapodasok megrongaltak az épitményt. Julius 2-an 5 db B—17 a Szolnok és Szajol
kozotti vasati hidat bombazta, sikerteleniil, julius 3-an pedig 4 gép a szegedi vasuti hid ellen
hajtottak végre ugyancsak eredménytelen tamadast. Julius 6-an a mar ismét sir(i forgalmat
lebonyolitd avisioi viadukt volt a célpont. A bevetett 5 gépes egység tobb talalatot is elért az
épitményen. A honap folyaman még egy Azon Force tamadast terveztek, ami azonban a kedvezétlen
id6jaras miatt elmaradt [6][8].

A végrehajtott 11 bevetés nem valtotta be a radio-iranyitast bombakhoz fiizott reményeket. A
tamadasok soran 3 alkalommal a gépek bombazodtisztjei egyenként, illetve parban iranyitottak a
bombakat. 7 bevetésen sorozatvetés tortént és az elsé bomba palyajanak megfelelden korrigaltak a
tobbi Gtvonalat is. A tobbi alkalommal a tdmado rajok (2—3 gép) egyszerre kezdték a sorozat dobast,
€s az Osszes bombat 1 gép személyzete iranyitotta. Az eredmény messze elmaradt a varakozasoktol.
A legpontosabbnak az egyedi iranyitas bizonyult, ehhez viszont hosszabb id6t kellett a célteriilet
felett eltdlteni. A tamadasokat 2—3 rarepiiléssel hajtottak végre, ami jobban kitette a gépeket a
légvédelmi tliznek, illetve kockaztatta az ellenséges vadaszok helyszinre érkezését. A kalkulalt
tamado magassag 4500 m volt, a bombazasokra azonban gyakran nagyobb (biztonsigosabb)
magassagbol (6000—6500 m) keriilt sor, igy azonban a célzas pontatlanabba valt. Augusztus 11-én
Nathan Twining altabornagy a légihadsereg parancsnoka tajékoztatta Carl Spaatz altdbornagyot az
Egyesiilt Allamok Stratégiai Légierdjének vezetéjét, hogy leallitotta a nagytavolsagh Azon
bevetéseket, és a specialis bombakészletet atadta a Foldkozi-tengeri Taktikai Légierének (MATAF).
Ennek keretében a 12. US AF hajtott végre olasz teriileten még néhany radio-iranyitasi bombazast,
kétmotoros North American B-25 gépekkel [2].

A 419. bombazd szazad radio-iranyitasi bombak vetésére a specialisan felszerelt B—17 gépeit
az Azon tamadasok leallitasa utan hagyomanyos bombatamadasokra alkalmaztak. A 42-32100 sz.
gép (Ragged But Right) egy ilyen tdmadas soran 1945. februar 1-jén Bécs felett 1égvédelmi talalatot
kapott és lezuhant. Elery Owens féhadnagy személyzetébdl 9 f6 hadifogsagba esett 1 f6 (Anthony
J. Zabrovski masodpilota) eltiint. A 42-32103 sz. 1944. julius 2-an, a Szolnok elleni tamadast
kovetben a visszauton 1égvédelmi talalat miatt az Adriai-tengeren kényszerleszallast hajtott végre.
Phillip Olivarri féhadnagy legénységébdl az amerikai 1égimentd szolgalat 9 fét kimentett, 1 £6
(James L. Houston torzsdrmester, fedélzeti miiszerész) meghalt. A 42-32104 sz. gépet (St. Francis)
1944. december 17-én Belckhammer bombazasa soran lelétte a légvédelem. Michael Kreans
féhadnagy és 7 f6 fogsagba esett, 1 {6 (Ellen 6rmester, 16vész) meghalt, 1 f6 (Jones érmester) a helyi
lengyel lakosok segitségével elrejtozott. A 42-32107 sz. gépet 1944. julius 26-an Wiener Neudorf
felett lel6tte egy német vadaszgép. A B—17 St. Jacob im Walde mellett zuhant le. A parancsnok,
Robert J. McManaman f6hadnagy, Vernon E. Graham és Azra E. Webb torzsOrmester életét
vesztette, a tobbi 7 fo hadifogsagba esett. Két gép tulélte a haborat. A 42-32105 sz. (Wolf Shack)
1945. marcius 20-ig 876 repiiloorat teljesitett. 1945. augusztus 2-an kivontak a szolgalatbol. A 42-
32108 sz. (FuBar) géppel 1944. jilius 31-én Anthony Pryde fohadnagy személyzete baleset
szenvedett. A repiildt kijavitottak és 1945. marcius 20-ig Osszesen 884 orat repiilt. 1945. aprilis 20-
an kivontak a szolgalatbol és hazairanyitottak [9].
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3 Iranyitott bombak bevetése magyar célpontok ellen

A szdvetséges (angol-amerikai) légieré 1943. szeptember 30-an megkezdte a magyarorszagi
célpontok 1égi felderitését. 1944. februar 2-an a Foldkozi-tengeri Szovetséges Stratégiai Légierd
gépei Budapest elleni bevetésre szalltak fel, a timadas azonban a siirii felhdzet miatt ekkor még
elmaradt. A kdvetkez6 hetekben a magyar kormannyal valo titkos megallapodas miatt a szovetséges
foparancsnoksag egyel6re kivart. Aprilis 3-4n azonban sor keriilt az elsé, stlyos karokat és nagy
veszteséget koveteld bombatamadasra. N6tt a 1égifelderités intenzitasa, marcius és majus kozott 62
repiil6 vetés tortént, foként a dél-afrikai 60. és az amerikai 15. felderit6 repiil6szazad részérdl. Majus
30-an, az eur6pai hadszintéren harcold szovetséges légierd vezetése a kdzép- és kelet-eurdpai térség
legfontosabb lerombolandd célpontjaként a magyar kozlekedési haldzatot jelolte meg, a
Németorszag felé iranyuld nyersanyag-szallitas (olaj), illetve a keleti front felé torténd utanpotlas-
szallitas megbénitasa érdekében. Ezen beliil kiemelt célpontnak tekintették a Tiszan atvezetd vasuti
hidakat [10][11].

Junius 2-an 66 amerikai bombazo 50 vadaszgép kiséretében Nagyvarad palyaudvara és vasuti
hidja elleni timadasra szallt fel. Ezen a napon a Frantic Joe hadmiivelet keretében tobb mint szaz
bombazoé Debrecenre mért csapast, majd tovabb repiilt kelet felé és szovjet 1égibazisokon (Poltava,
Pirjatyin) szallt le. A tamad6 oszlopbol Piispokladany korzetében kivalt a 301. és a 463.
bombazodcsoport, melyek a 31. vadaszcsoport kiséretében Nagyvaradot tamadtak. A célteriiletet 53
bombazo és 42 vadasz érte el. A timadok élén a 419. szazad 5 specialisan felszerelt B-17G gépe
repiilt, a fedélzetén Azon bombakkal. A gépek altal sorozatvetéssel ledobott bombakat a vezérgép
bombazotisztje iranyitotta. A tamadast nagy magassagbol 6800 m-rdl hajtottak végre. Az amerikai
kotelék a varosra 6sszesen 260 bombat dobott, koziiliik 21 volt radid-iranyitasa VB—1-es. A tiamadok
azonban elvétették a célt, a megfeleld iddpontnal néhany masodperccel késobb kezdték meg a
bombazast, igy a kijeldlt vasuti célokat nem érte szamottevd rombolas, az allomastol északra fekvo
varosrészek, foként a Nilgesz-telep viszont stlyos karokat szenvedett. Talalatot kapott a
csendodrlaktanya, a kozkorhaz, a babaképzo épiilete. 159 haz lakhatatlanna valt, 380 stlyosan, 301
konnyebben megrongalodott. A tamadasnak 113 magyar és 8 német halott és nagyszamu sériilt
aldozata volt [12][13][14].

Julius 2-an keriilt sor a Magyarorszag elleni legnagyobb amerikai 1égitamadasra, amikor kozel
1000 ellenséges gép (5 bombazo ezred: 5., 47.,49., 55., 304. BW és 7 vadaszcsoport: 1., 4., 14., 31,
52., 82., 325 FG) indult bevetésre magyar célpontok (Budapest, Csepel, Almasfiizitd, Gyor) ellen.
Ezen a napon az Azon Force a Szolnok és Szajol kozotti vasuti Tisza-hidat bombazta. Szolnok felett
a szOvetséges légierd 1944. januar 31. és majus 19. kozott 15 felderitd bevetést végzett. Szolnok
vasuti palyaudvarat junius 2-an mar sulyos légitamadas érte, amikor 113 repiilégép 214 t bombat
dobott le. Az akcio 336 halott (162 magyar, 174 német) és kozel 1500 sebesiilt (koztik 459 magyar)
aldozatot kovetelt. A timadas utan a varos légvédelmi tiizérségének (3 agyus liteg €s 3 gépagyus
iiteg) egy részét a hidak melldl a palyaudvar védelmére csoportositottak at [15][16].

Jalius 2-an az amerikai tdmado6 kotelék a Balkan folé érve a Podgrab—Kecskemét—Cegléd
utvonalat kovette. Cegléd, majd Nagykata és Aszod térségében fordultak ra az egyes bombazd
ezredek a tulajdonképpeni célteriiletre. Még Cegléd eldtt, Nyarsapat térségében az 5. BW 301.
bombazod csoportjabdl kivalt a 419. bombazéd szazad 5 Azon gépe. Eldszor kelet felé tartottak,
Turkeve irdanyaba, mintha Nagyvarad lenne a célpontjuk. Kengyel utan a gépek északnyugati iranyba
fordultak, ¢és Tiszatenyd fel6l a szentesi vasttvonalat kovetve, Szajol felett athaladva
bombatamadast intéztek a Tisza-hid ellen. Az elsé tdmadas utan kort irtak le és masodszor is
rarepiiltek a hidra. Az 5 gép 25 db (mintegy 12,1 t) Azon bombat dobott le, az els6é hullamban 2-2, a
masodikban 3-3 bombat. A 10.54 és 11.27 kozott lezajlott timadas soran, Szajolon 8 lakohaz és 1
katonai barakk rongalodott meg. Talalatok érték a Szolnoki Cukorgyar iparvaganyat. A hid
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felépitményén atfutd tavbeszéld vonal megszakadt. Megsebesiilt 1 hidor és 5 légvédelmi tiizér.
Egyes forrasok szerint a tamadasnak 7 halott polgari aldozata is volt [17][18][19].

Magat a hidat csak kisebb karok érték. Egy bomba atrepiilt a hid tartoin és a parti nyilas 1abanal
csapodott be. Két hidmezot nagyobb repeszek rongaltak meg. A jobboldali vaganyt javitani kellett,
a baloldalin viszont, ha mozdonyokkal egyelére nem is, de motorvonatokkal folyamatosan lehetett
kozlekedni. A javitasokat a vastutvonal fontossagara vald tekintettel gyorsan elvégezték. Bar a
légvédelem tiizelt, a 6500 méteren repiilld gépekre nem volt igazan veszélyes, legfeljebb
pszichologiai hatast gyakorolt. Hid felett hizodo felhdfoszlanyok nehezitették a célzast, legalabbis
a kotelék személyzete hazatérve a bazisara ezzel magyarazta a pontatlan bombavetést. A szolnoki
vasuti hidat, amely a német hader6 igen fontos utanpotlasi Gtvonalan fekiidt szeptember 5-én az
amerikai légieré hagyomanyos szényegbombazassal sulyosan megrongalta, 1 artéri és 1 medernyilas
megsériilt, a forgalom leallt. Szeptember 19-én egy hasonl6 1égitamadasban ijabb talalatok érték a
hidat. Ezt kovetéen a megkezdett javitasi munkalatokat leallitottak, az atkel6t végleg feladtak a
forgalmat Csongrad felé atterelték [20][21].

A tamadas utan az 5 B-17 gép a Szekszard—Podgrab utvonalat kdvetve indult vissza dél-
olaszorszagi bazisara. Mintegy 30 km-re az Adriai-tenger partjanak elérése eldtt, 11.15-kor heves
légvédelmi tiizet kaptak. Ennek soran a 42-32103 sz. gépet (parancsnoka: Philip Olivarri fhdgy.)
légvédelmi talalatok érték. A bombazo sulyos szerkezeti karokat szenvedett. A balszarny €s a torzs
baloldala felszakadt, majd az 1. sz. motor kigyulladt. A baloldali 16vész (Eugene Sawyer 6rm.)
megsebesiilt. A gép 13.05-kor kényszerleszallast hajtott végre az Adriai-tengerre, 16 km-re a parttol.
A bombazo alig masfél perc alatt elsiillyedt. A becsapodaskor a fedélzeti miiszerész (James Houston
térm.) beverte a fejét, elvesztette az eszméletét és megfulladt, mire ki tudtdk hiizni a roncsbol. A
kotelék tobbi gépe altal riasztott amerikai 1. kutatd mentd repiilészazad 44-33958 sz. PBY
,»Catalina” repiildcsonakja (parancsnoka: Thomas Ruckman szds.) 2 ora 20 perccel késdbb
megtalalta és fedélzetére vette a személyzetet, a 9 tulélot €s halott fedélzeti miiszerészt [12][22].

5. abra Az 1858-ban dtadott szegedi vasuti hid 6. dbraal5. USAF 42-32108 sz.
,Azon” gépe

A szolnokihoz hasonldéan Szeged vasuti hidja is igen fontos szerepet jatszott az Arad, illetve
Temesvar, vagyis a Balkan felé vald atmendforgalomban. Leromboldsdhoz tehat komoly
szovetséges stratégiai érdek fliz6dott. 1944. julius 3-an a 301. BG 419. bombaz6 szazadanak Azon
kotelékébdl az el6z6 nap elszenvedett veszteség utdn 4 gép allt bevetésre készen. A célpontjuk ezen
a napon a szegedi vasuti hid volt. A 439 m hosszl, 10 m széles, kétvaganyos szerkezet a varos
belteriiletén allt, Szeged és Ujszeged kozott. A véros csak konnyii 1égvédelemmel rendelkezett, nem
voltak légelharito agytk, csak 2 gépagyus liteg, melyek l6vegeinek (4 cm-es 1938.M Bofors) hatasos
l6magassaga 2800-3000 m koriil alakult. Julius 3-4n a 15. US AF gépei Belgrad, Arad, Temesvar
térségét bombaztak. A 4 Azon gép az 5. bombazdezred zomével a Ston—Szabacs—Kikinda utvonalon
reptilt be a Balkan fo6lé. Miutan elvaltak az Aradnak tartd koteléktdl, Nagycsanad magassagaban
északnyugatra fordultak, Szeged iranyaba. A terv szerint a 14. FG 49. vadaszrepiil6-szazada P-38
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gépeinek kellett volna kisérniiik az Azon koteléket Szabacstol, de nem sikeriilt csatlakozniuk
[21][23].

Szegeden az elso légiriadot 10.15-kor rendelték el, mert mintegy 160 ellenséges repiil6gép
haladt el a varostol keletre. A gépek hamarosan visszafordultak, Belgradot és Temesvart bombaztak.
11.15-kor ismét l1égiriadora keriilt sor a Nagycsanad felé tartd jabb amerikai kotelék miatt, mely
késébb Arad ellen intézett timadast. Az ebbdl a kotelékbol kivalt Azon Force 4 gépe 11.39-kor ért
6200 m magassagban Széreg feldl a vasuti hid ujszegedi hidf6je folé. A 4 B—17G az els6 hullamban
egyenként 2 bombat dobott le. A rarepiilés iranya azonban 40-45 fokos szoget zart be a hid
vonalaval, igy a bombak a hidf6t6l délre (a Szegedi Kendergyar teriiletén), illetve északra (a
partmenti arvizvédelmi toltés kdzelében) robbantak. A 1égvédelem ugyan azonnal tiizet nyitott, a
gépagyuk azonban nem tudtak veszélyeztetni a gépeket. A bombazok kort irtak le a varos felett és
negyedoraval késobb, 11.55-kor ismét tamadtak a hidat. A repiilés iranya ekkor mar csak 15-20
fokban tért el a hid vonalatol, de talalatot ezittal sem sikeriilt elérni. A kotelék még egy kort tett és
12.10-kor harmadszor is bombazott, de ismét eredmény nélkiil. A gépek 12.16-kor déli iranyban
eltavoztak. A l1égiriadot Szegeden 13.08-kor fujtak le [24][25].

A ledobott 21 db 454 kg-os bomba egy része a hidtdl 5-600 m-re, a belvarosra, illetve a Tisza-
parti klinikak teriiletére hullott. Négy bomba a Tiszaba esett és nem okozott komolyabb kart. Két
bomba nem robbant fel, pedig az egyik kozvetlen az Gjszegedi hidfé mellett csapott be, ez volt a
legkozelebbi taldlat a hidhoz. A timadas kovetkeztében 3 {6 halt meg, egy hajokormanyos a Tiszan,
egy 15 éves levente az otthonaban, illetve a Kendergyar egyik stilyosan sebesiilt munkésa a korhazba
szallitas utan. Rajtuk kiviil 12 {6 sebesiilt meg, 3 f6 stilyosan. A mintegy 9,7 t bomba becsapodasa
nyoman 9 haz romba dolt, 161 épiilet megrongalodott, koztiik 98 haz komolyabb karokat szenvedett
— 114 csalad szorult segitségre. Megrongalodott a Fogadalmi templom, a Piispoki palota, a Mzeum,
az egyetem tobb épiilete, a Piarista Gimnazium, az OTI székhaz, a vizi mentballomas és az arvédelmi
toltést. Rombolasokat szenvedett a teherpalyaudvar és a gazdasagi vasut, Kozraktar Rt, a Ladagyar.
A legsulyosabb karok a Magyar Kender-, Len- és Jutaipari Rt. jszegedi telepét érték. A gyar
termelése 3 hétig csak 25%-os volt. A teljes helyreallitashoz tovabbi 5 hétre volt sziikség. A varos
anyagi kara elérte a 4 819 000 P-t [24][26][27].

A Szegedet ért jelentds pusztitas ellenére a tamadas kudarc volt. Az elsddleges célpont, a vastti
hid csak kisebb rongalédasokat szenvedett a kozelben felrobbant bombék repeszeitél. Az Altalanos
Magas- €s Mélyépitd Rt. néhany nap alatt helyreallitotta a hidat, a javitas koltsége minddssze 3000
P volt. Az Gjszegedi oldalon a vasutallomas forgalma valamivel tovabb sziinetelt, amig el nem
tavolitottak a hidfénél becsapodd fel nem robbant bombat. A tamadas utan a 15. US AF
parancsnoksaga elégedetleniil vette tudomasul, hogy mikdzben a gépek zavartalanul koroztek 37
percen at Szeged felett, haromszor is rarepiilve a célpontra, mégsem értek el kdzvetlen tallatot.
Mindezt elsésorban a pontos célzdst megnehezitd nagy magassaggal, illetve a berepiilési
iranyszdgek rossz megvalasztasaval magyaraztdk, ami szonyegbombazas esetén nem jelentett volna
ilyen problémat. A szegedi vasuti hidat végiil a szolnokihoz hasonléan hagyomanyos 1égitamadassal
romboltak le. Augusztus 24-én 49 amerikai bombazogép szonyegbombazas keretében 190 bombat
dobott Szegedre, ebbdl 58 a vasuti hid korzetére hullott. A szegedi oldalon 1év6 hidfeljard 3 ive
bombarepeszektdl megrongalddott, a hid azonban (forgalomlassitas mellett) egyelére még
hasznalhaté maradt. Szeptember 3-an egy ujabb hagyomanyos tamadas soran 42 gép 130 bombat
dobott le a varosra. A szegedi oldalon a hidfeljarot 8, az Gjszegedi oldalon pedig 27 taldlat érte.
Rombolodott a hidszerkezet is, a 2. pillér kiddlt, a palya egy része a Tiszaba zuhant [24][26][28].

4 A radio-iranyitasu bombak bevetésének tapasztalatai

Az Azon bombak esetében a tervezésnél kitlizott célokat sikeriilt megvaldsitani a technikai
fejlesztés soran. Egy otletes megoldas révén egy mar rendszeresitett, nagy széridban gyartott
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fegyvert (AN-M65 GP bomba), a hatékonysagot noveld 1) képességekkel lattak el, mikdzben a
hordozé repiilégépen jelentdsebb atalakitast nem kellett végrehajtani. Az alkalmazasnak azonban
voltak kritikus pontjai. Egyrészt, az iddjaras, komoly befolyast gyakorolt, mert a bombazotiszt
vizualis Uton irdnyitotta a célpontra a bombat, és ez csak teljesen tiszta égbolt esetén volt lehetséges.
Masrészt, mivel a bomba palyajat csak oldaliranyban lehetett korrigalni, a rarepiilés iranyanak egybe
kell esnie a céltargy hosszanti tengelyével, ami a repiilési magassag ndvekedésével egyre nehezebb
feladatot jelentett. Harmadrészt, a joystick kezelése miatt a szokasosnal is nagyobb jelentdsége volt
a bombazotiszt képességeinek. A bombak tényleges célravezetésére a becsapodas elbtti 6-—8
masodpercben kertilt sor, mert vizualisan csak akkor lehet pontosan 0sszevetni a zuhand bomba és
a célpont helyzetét. Ebben a sziikk intervallumban kellett pontosan felmérni a helyzetet és a
joystickkal gyors és pontos mozdulatokat végezni. A kezel6k bevetési stressze egyébként
nagymértékben rontotta az alkalmazast, ugyanaz a személyzet lényegesen jobb eredményeket ért el
a kiképzés soran, mint harci koriilmények kozott [2].

Burméaban a radio-iranyitasi bombakat sikeresen alkalmaztdk 31 bevetésbol 27 volt
eredményes, amelyhez a kiszamithatobb iddjaras, az ellenséges légvédelem hidnya egyarant
hozzajarult. Nyugat- és Dél-Eurdpaban a talalati aranyok sokkal rosszabbak voltak. A tervezett 30
bevetésbdl csak 21-et sikeriilt végrehajtani. Bar a bombak 30-35%-a 150 m-es koron beliil csapodott
be, ahol még érvényesiilt a 1égnyomas és repeszhatas, kdzvetlen talalatot csak 4 alkalommal értek
el. A gyenge eredmények okai k6z¢é soroltak a gyakran felhds iddjarast, az erds légvédelmet, ami
miatt a kalkulalt 4500 m-es tamadé magassag helyett a gépek altalaban 6000—-6500 m-rdl dobtak le
a bombakat, valamint az ellenséges vadaszgépek megjelenésének veszélyét, tovabba mindez nagy
nyomast (stresszt) jelentett a repiild személyzet szamara [2][29].

Az amerikai Azon radié-iranyitadsi bomba a masodik vilaghabora idészakaban egy, még
kiforratlan fegyver volt, melyet kedvezd koriilmények hatékonyan, bonyolultabb viszonyok kdzott
viszont Iényegesen gyengébb eredménnyel lehetett alkalmazni. A bombak iranyitasaval kapcsolatos
technoldgiai yjitasnak azonban nagy jelent6sége volt, megnyitotta az utat az ilyen tipust fegyverek
haboru utani fejlesztése elott.
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