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Az un. “masodik vészhelyzet” biztonsagos
megoldhatosaganak kérdése katonai
légijarmiivek ejtoernyos vész-gépelhagyasi
folyamata soran
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A katonai repiilést sokan kifejezetten veszélyes. mig mdsok legfeljebb kockdzatos
tevékenységnek gondoljak. Az igazsag valahol a kettd kézétt van. Azért, hogy ez a nagyon
szép hivatas megmaradjon a legfeljebb kockdzatos besoroldsu szinten, a repiilé-hajozo
személyzetek részére specidlis személyi- és kollektiv védc-, illetve mentéberendezéseket,
tovabba azok készségszintii alkalmazasara megfeleld felkészitést kell biztositani! Ehhez
egyertelmii irott-, és iratlan szabalyokra, példaértékii vezetdi (parancsnoki) hozzaadllasra
van sziikség, amelyek — természetesen a repiilési feladat eléirdsszerii végrehajtasa mellett —
elsddlegesen mind a repiilést végrehajto személy biztonsagat tartjdk a legfontosabbnak!

Kulesszavak: az un. “masodik vészhelyzet”; katapultalas; ejtéernyds vész-gépelhagyas

1 Bevezetés

Korabbi élethivatasom szoros kapcsolatban allt a magyar katonai repiild-hajozo
allomany repiilési feladatai végrehajtasanak egyik alapfeltételét jelentd minden
oldalu biztositassal, amely — akkor még — a végrehajtast elrendeld személy, illetve
szervezet felelsségi korébe tartozott. Ennek minél alaposabb megismerése
céljabol — egyebek mellett — tudomanyos kutatomunkat is végeztem a pilota
mentd-ejtéernydkkel és katapultiilésekkel kapcsolatosan.

A 1II. vilaghabort lezarasa ota eltelt 8 évtized alatt a Magyar Néphadsereg (MN),
majd a Magyar Honvédség (MH) tobb —, kiilonféle repiilésre veszélyes helyzetbe
keriilt — repiil6gép- és helikopter-személyzetének tagja hagyta magara jarmiivét a
levegében, életét a személyi mentdejtéernyére bizva. Ennek soran az 1n.
“masodik vészhelyzet” nevil jelenség tobb személynél is bekovetkezett, amely
halalos kimenetellel is jart... Jelen publikdciom ebbe nyujt részleges betekintést.
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2 A fogalomtisztazas fontossaga...

Ezen publikacié valddi tartalmat akkor és csak akkor fogja megérteni olvasodja,
amennyiben megfogadja az alabbi dkori, kinai filoz6fiai gondolatokat:

,,Ha a szavak haszndlata nem helyes, a fogalmak értelme zavaros;

ha a fogalmak értelme zavaros, nem lehet szabatosan cselekedni;

ha nem lehet szabatosan cselekedni, a nép nem tudja, hova lépjen és mit tegyen.
Minden ezen mulik.”

(Konfuciusz)
Vagyis: a publikacio6 els6 részét a fogalmak tisztdzasanak szentelem.

A multban a katonai repiilés, valamint ejtdéernyds palyafutdsom soran minden
feladat —, amelynek részese voltam — egy un. feladattisztazassal kezdddott,
amelynek fontossagat — els6sorban az akkori résztvevok koziil — alapvetden senki
sem kérddjelezte meg... El6fordulhat ugyan, hogy ez egy “kiviilallé” szemében,
“aprosag”-nak tiinhet, de a jelen publikacié okan én mégis erre helyezem a {6
hangsulyt, visszaemlékezve “aktiv iddszakom”-ra, amikor a “Mission first, safety
always!”'® még nagyon komoly tartalmat hordozott magaban... Alapvetd kell(ett),
hogy legyen az adott feladattal kapcsolatos barmilyen “apré” részlet minden
résztvevd szdmara pontosan azonos €s egyértelmi jelentése: a biztonsagos
(repiilési) feladat végrehajtasnak ez €s csakis ez lehet(ett) az alapja!

Kezdjiink is bele a publikaci6 targyat bevezetd fogalmak tisztazasaba!

2.1 A biztonsag fogalma

Mielétt belekezdenénk az un. “masodik vészhelyzet’-fogalom megismerésébe,
el6szor még harom masik szakkifejezést kell tisztdznunk, amellyel a szamunkra
fontos fogalom [1] — még a repiilésben kevésbé jartas érdeklddok szamara is —
megérthetébbé valhat.

A biztonsag a latin , securitas” szobol eredden, egyszeriien megfogalmazva
bizonytalansag nélkiili allapotot jelent.”

(Dr. Kiss Sandor mk. alezredes)

A repiiléssel kapcsolatosan is — miutan az emberi kozlekedés a szarazfold, majd a
tenger utan a levegd oceanjara, vagyis a levegdre is kiterjedt — megjelent az ember
részérdl az annak biztonsagos végrehajtasara vonatkozo igény, amely elvezetett a
repiilésbiztonsag tudomanyahoz!

16 Az Amerikai Egyesiilt Allamok Légiereje Repiilésbiztonsagi Fénokség (United States

(of America) Air Force Safety Command) egyik jelmondata.

-612-



XLI Kandé Konferencia OE-KVK

2.2 A repiilésbiztonsag fogalma

A repiilésbiztonsag dnmagaban is bonyolult tudomanyteriiletet jelent, amelyet
megprobalok viszonylag egyszeriien szemléltetni, az alabbiak szerint:

“A  biztonsagos repiiles nem mdas, mint komplex emberi tevékenység
eredményeként — a levegében valo mozgas soran — létrehozott, adott feltételek
kozott optimalis miikodoképességi, valamint valosziniiségi dllapot.” [2].

De tigy is megfogalmazhatjuk: a repiilésbiztonsag valéjaban nem jelent mast, mint
az un. ,,ember-gép-kornyezet” kapcsolat egyik legbonyolultabb formajat: magat
a repiilogépvezetd (RGV.) vagy a helikoptervezeté (HV.) komplex
tevékenységének folyamatat, amelyben a repiilés — gyakorlatilag — megvalosul.

2.3 A repiilésre veszélyes helyzet fogalma

Az Un. “masodik vészhelyzet” fogalom eredetének és jelentésének tisztazasa el6tti
utols6d szakkifejezés létrejotte Gnmagaban sziinteti meg a biztonsagos repiilés
tényét: ez nem mas, mint a repiilésre veszélyes helyzet [3], amely — két okbol
kifolyolag(!) — a teljes repiilési folyamat soran gyakorlatilag barmely pillanatban
kialakulva, mindosszesen négy lehetséges kimenetellel végzodhet (1. abra).

Fedélzeti vagy foldi
rendszer
meghibasodasa

v !

| Repiilésre veszélyes helyzet |
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a repiilésre veszélyes helyzet
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1. abra

A repiilésre veszélyes helyzet kialakulasanak okai és négy lehetséges kovetkezménye
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Az el6z6 abrabol lathatd, hogy minden egyes repiilési feladat nem végzddhet
sikeresen..., amihez azt is érdemes hozzafiizni: a sikeres feladatvégrehajtas
fogalma — az elmult idészakban — részben relativizalhatova valt!

Személy szerint sikernek “konyvelem el” azt is, amennyiben a repiilés
lehetséges négy kimenetele koziil “csak” a harmadik, vagyis a személyzet
megmentése valosul meg, ... de természetesen nem mindegy, hogy milyen aron!

Mert pl. hogyan is kell kezelniink azt az esetet, amikor a repiilésre veszélyes
helyzetbe keriilt pilota elhagyja ugyan a tovabbi repiilésre véglegesen
alkalmatlanna valt légijarmiivét, — vagyis gy tlinik, hogy ilyen médon “sikeriilt”
a gyakorlatban is megoldani a repiilési vészhelyzetet, — azonban a személyi
mentdeszkozének — egyébként eldirasszerli — alkalmazasa soran kénnyl, vagy
esetlegesen sulyos (maradando) sériilés éri?

A haldlos kimenetelli ejtéernyGs vész-gépelhagyas lehetéségét mar meg sem
emlitem...

3 Az un. “masodik vészhelyzet”

Arra a jelenségre, amelyre jelen publikdciomban az un. “masodik vészhelyzet”
kifejezést alkalmazom, kordbban alapvetden repiilésbiztonsagi vonatkozasu
cikkekben utaltak, és kizarolagosan a 1égijarmii fedélzetén bekovetkezo és ott, az
adott helyen(!) megoldando repiilésre veszélyes helyzetet értették alatta.

3.1 Azn. “masodik vészhelyzet” fogalma

A fogalom, illetve a mogotte allo jelenséggel kapcsolatos hipotézis arra utal, hogy
a RGV. vagy a HV. — alapvetéen pszicho-fizioldgiai okokra visszavezethetden,
elsgsorban kimeriiltség vagy rossz figyelemmegosztds miatt — a masodjara
jelentkezd, repiilésre veszélyes helyzettel mar képtelen lesz megbirkozni, [4]
amely igy irreverzibilis (visszafordithatatlan) modon a 1égijarmii lezuhanasahoz,
vagyis katasztrofahoz fog vezetni! Ett6l a fogalomtol fogunk — részben — eltérni!

Mivel jelen publikacié kifejezetten a repiilésképtelenné valt 1égijarmiivek vész-
gépelhagyasara koncentral, igy a RGV. vagy HV. szdmara az un. “masodik
vészhelyzet” nem a légijarmi fedélzetén kovetkezik be, hanem mar a levegdben,
miutan katapultiiléssel vagy anélkiil, de elhagyta azt abbdl a célbol, hogy pilota
mentdejtdernydje segitségével érjen foldet. Vagyis: tulajdonképpen megoldott egy
repiilésre veszélyes helyzetet azzal, hogy vész-gépelhagyast hajtott végre..., igy a
mar “a magara hagyott” légijarmi fiilkéjén kiviil, a levegében “leselked6”, majd
jelentkez6 vészhelyzet kizarolagosan mar a masodik lehet, illetve lesz “a sorban™!

Es ha ott nincsenek meg a tiilélés feltételei, a kovetkezmények egyértelmiiek. ..
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3.2 Az un. “masodik vészhelyzet” kimenetele: mi var(hat) a
pilétara az ejtoernyos vész-gépelhagyast kovetoen a
levegoben? Es mi var(hat) ra a foldon?

Nagyon sok minden! De azt kell alapul venni, hogy a pilota szamara az adott
helyzetben ez az egyetlen egy esély az életben maradasra, igy a hibazas lehetdsége
mar nem szabad, hogy “opcids” maradjon, sem neki, sem mas résztvevonek...!

“Mit is ertek fogalma alatt?”
(Cziffra Laszlo okl. mk. ezredes)

A légijarmi teljes ejtéernyds vész-gépelhagyasi folyamata biztonsagos végre-
hajthatésaganak valamennyi részletét — vagyis mindenféle bizonytalansagot,
amely a pilotaban esetlegesen annak pozitiv kimenetével kapcsolatosan un.
“averzio”!’-t kelthet — érdemes egy specidlis néz6pontbdl, a kordbban mar
emlitett, in. “Ember-Gép-Kornyezet” rendszer (2. abra) alapjan megvizsgalni!

"Ember" "Kérnyezet"
llGépll

2. abra
Az un. “Ember-Gép-Koérnyezet” rendszer szemléltetése

A fenti abra egy olyan haromlabu széket abrazol, amelyben — az “Ember”-t, a
“Gép”-et és a “Kornyezet”-et szimbolizaldo — mindharom sz¢éklab a talajon stabilan
allva a teljes személyi ejtdernyOs vész-mentd rendszer tokéletes egyensulyat
garantalja: a “sz€k” biztosan —, vagyis bizonytalansag-mentesen (!) — all a f6ldon!

Most vizsgaljuk meg egyenként a “széklabak™-at!
3.2.1 A “Gép” szerepe

Amennyiben az adott 1égijarmi sem — kezdettdl — a megépitése, sem — utolag (!) —
az lzemeltetése sordn nem Kkeriil felszerelésre vészhelyzeti ejtéerny0ds
mentdberendezéssel, az rejtetten (!) mar Onmagéban hordozza a katasztrofat.
(Ebben az esetben a szék egyik legfontosabb ldba hidnyzik...)

A pszichologiaban alkalmazott szakkifejezés az “Ember” adott dologgal kapcsolatos
elkeriild magatartasra utal, amely a publikdciéo targya okan az ejtéernyds vész-
gépelhagyas lehetdségének elutasitdsaval —, vagyis a repiilésképtelenné valt 1égi-
jarmtiben maradéssal — noveli a pilotahalal bekovetkezésének valosziniliségét.
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3.2.2 Az “Ember” szerepe

Egy ejtéernyds vész-gépelhagyasi folyamat biztonsagos végrehajthatosaga
szempontjabdl a két legfontosabb dolog, hogy az alkalmaz6 személy:

1. részérdl legyen meg a bizalom a személyi ejtdernyds mentdeszkoze irant,
vagyis: a biztos tudat, hogy az miikddni fog, ha sziikség lesz ra,

2. rendelkezzen altalanossagban az ejtdernyds ugras végrehajtasaval,
tovabba specialisan az adott tipust személyi ejtdernyds mentdeszkozzel
kapcsolatos szakszerii ismeretekkel, elsésorban gyakorlati jartassaggal.

Ne felejtsiik el: a vilag legbiztonsagosabb(nak vélt) mentéberendezése sem fogja
tudni megmenteni az 6t alkalmazé életét, amennyiben az nincs ra felkészitve,
illetve felkésziilve, [5] ugyanis a személyi mentOberendezések koziil — bar
érdemes lenne — nem mindegyiket tervezték fél-, majd teljesen automata (vagyis
az alkalmazoja akaratatol, aktiv cselekedétdl fiiggetlen) miikodtetésiire. (Ebben az
esetben a szék masik legfontosabb laba hianyzik...)

3.2.3 A “Kornyezet” szerepe

Mivel minden miiszaki berendezésnek vannak iizemeltetési korlatai, igy a
személyi ejtéernyds mentéberendezésekkel kapcsolatosan a “Kornyezet” alatt az
ejtéernyd, vagyis a “Gép” kupoldjanak biztonsagos belobbanasahoz sziikséges
vész-gépelhagyasi (repiilési) magassag-, illetve sebesség paraméterck meglétét,
annak “tiszteletben tartisa”-t (biztositisat) értem az alkalmazodja részérél. igy
szoros kapcsolatban kell, hogy legyen az “Ember”-rel is, amely ha nem all fenn,
akkor... (Ebben az esetben a szék harmadik legfontosabb laba hianyzik...)

“Természetesen” vizsgalhatjuk azt is, hogy az ejtéernyds vész-gépelhagyas
békeidSs vagy haborus viszonyok kozott!® (“miiveleti” (ellenséges), illetve “sajat”
(hazai hatorszagi) teriilet folott) keriil végrehajtasra, de ez mar az tn. “harmadik,
negyedik stb. vészhelyzet”-et fogja jelenteni. (Itt mar az un. “szerencse-faktor”-ra
is sziikség lehet, amely alapvetéen a teljes vész-gépelhagyasi folyamat utani
idészakra vonatkozik majd, az ejtéernyds foldet érést kdvetden...)

A fentiekbdl lathato, hogy a “harom széklab” mindegyike fontos szerepet kap a
sikerben. Lehetne vizsgalni azt is, hogy ezek koziil legalabb a “Gép” is akkor és
csak akkor “all stabilan a f6ldon”, ha az azzal kapcsolatos valamennyi(!) feladatot
egy masik, ugyancsak “hdromlabu szék”, vagyis: a “Gyart6”és az “Uzemeltetd
vagy Uzembentartd” és a “Hatosag”-harmasa szakszeriien biztosit! De ez mar egy
masik tanulmany tudomanyos vizsgalatanak targyat jelentené...

18 Kifejezetten érdekes statisztikai adat, hogy haborts helyzetben a pilotak hamarabb

hozzdk meg a vész-gépelhagyasra vonatkozé dontést, még akar elllenséges teriilet
folott is!
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4 Az un. “masodik vészhelyzet” és a magyar katonai
repiilés kapcsolata

A magyar katonai repiilés torténetét mar szamos hadtudomanyi-, illetve katonai
miiszaki szakember vizsgalta kiillonbdz6 szempontok alapjan. Repiilésbiztonsagi,
azon beliil az Un. “masodik vészhelyzet” bekovetkezése okainak vizsgalati
szempontja egy teljesen uj megkdzelitést jelent, igy a tényszerliség betartasa miatt
kutatdsom un. “alaphalmaza”-t egy bizonyos id6szakra korlatoztam le.

4.1 Az n. vizsgalati “alaphalmaz”

Olyan tényszertinek vett informaciokat — amelyek egy hasonld publikacid, vagy
majd egy nagyobb kiterjedésti tanulmany forrasanyagat jelenthetik, — alapvetden
csak a magyar katonai repiilés 1945-t6] napjainkig tartd id6szakara talaltam.

Jelen publikacidmban ezek koziil most harom eset-példa keriil bemutatasra!

4.2 Harom példaeset az un. “masodik vészhelyzet”-re
a magyar katonai repiilés modernkori torténetébol

4.2.1 Katapultilas MiG-21 PF tipusu vadaszrepiilogépbdl (1968.01.30.)

Koro Istvan repiilé 6rnagy (1931-1968) (3. abra) a MN 47. Honi Vadaszrepiil6
Ezred — Papa — 407-es fedélzeti szamu MiG-21 PF tipusu vadaszrepiilégépével,
1968. januar 30-an, profilaktikus javitas utani berepiilést végzett.

3. abra

Koro6 Istvan repiilé 6rnagy

A repiilési feladat soran hajtomii-pompazs Iépett fel, a turbinalapatok leégtek,
majd sikertelen légi inditast kovetden, 15 ora 35 perckor a piléta katapultalt.
A repiildgép Kecskeméttdl 5 km-re északra csapodott foldbe.
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Mivel a ,, KAP-3” biztositokésziilék zsinorjat nem rogzitették az {iléshez (4. abra),
igy az ejtéerny6 nem nyilt ki és Koro Istvan repiild 6rnagy életét vesztette. [6].

HAeyxnneveeod
Ppbivaz

4. abra
Az SzK-1 tipusu katapultiilés nézeti képe (a ,,KAP-3"-zsinor rogzitési pontja piros szinnel megjeldlve)

4.2.2  Katapultalas MiG-21 PF tipusu vadaszrepiilogépbdél (1968.08.17.)

Dusa Janos repiild féhadnagy (5. abra) a MN 31. Honi Vadaszrepiilé Ezred
— Taszar — 2314-es fedélzeti szami MiG-21F-13 tipust vadaszrepiilégépével,
1968. augusztus 17-én, ezredharcaszati gyakorlaton vett részt.

5. abra
Dusa Janos repiilé fohadnagy

Repiilés soran, 1200 m-es magassagon, 900 km/h sebességnél leallt a hajtom.
A piléta — repiilési magassag nyerésének céljabol — Gn. “ugras” mandverbe vitte
a gépet, majd sikertelen 1égiinditas utan, 7 6ra 38 perckor — parancsra — 600 m-es
magassagon katapultalt. A repiilogép lakatlan teriileten, Sarpilis mellett zuhant le.
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A pilota SzK-1 katapultiiléssel — a kabintetdvel egyiitt — hagyta el a repiilégépet
(6. abra), melynek soran félcipdi ,,elmaradtak™ a labairol.

\
| Das Kabnendx atrennt;
> dio Schidsser 5 und
] ] dieBenhalter nen sich und
geben den Pilot @

Der Piot sinkt
I unwersahrt zu Boden.

den Katapuliervergang aus ﬁ
Gi rafft

Phasen des Notausstiegs B
mit dem Katapultsitz SK
aus der MiG-21F-13

afft sich,

6. abra
A katapultalas folyamata SzK-1 tipusu katapultiiléssel, MiG-21F-13 tipust vadaszrepiilégépbol

A pildta a pildta mentdernyGvel egy learatott, majd leégetett tarlon ért foldet,
amelyet alaposan ,,kidolgozott”: a hianyz6 cip6i miatt a foldet érés erejét oldalra
gurulassal tompitotta. [7]

4.2.3 Katapultalas JAS-39 tipusi vadaszrepiilégépbol (2015.06.10.)
Kadar Sandor repiilé 6rnagy (7. abra) a MH 59. Szentgyorgyi Dezsé Repiilobazis

— Kecskemét — 30-as fedélzeti szami JAS-39 tipust vadaszrepiilégépével,
2015. junius 10-én, jartassagfenntartas céljabol, repiilési feladatot hajtott végre.

7. dbra
Kadar Sandor 6rnagy a katapultalasat kovetden, a korhazi agyon
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Kozvetleniil a felszallast kovetéen a repiildgép fedélzetén erds iitést lehetett
érezni, majd az — futomii-meghibasodas miatt — lassulni kezdett. A pilota — a
helyzetet értékelve — a katapultalas helyett a hasraszallas mellett dont6tt, amelyet
— az lizemanyag kifogyasztasat kdvetéen — 10 6ra 52 perckor, a repiilétér munka-
terliletén sikeresen végrehajtott, majd — a kb. 120 csomoés (220 km/h) sebességgel
foldon csuszo repiilogépbdl [8] — katapultalast hajtott végre (8. és 9. abra).

8. ¢s 9. abra

A katapultalas folyamata MK 10 tipusu katapultiiléssel, foldon allo repiilégépbdl, valamint az eset

helyszinén késziilt felvétel a repiilégéppel és a pilota személyi mentéfelszerelésének elemeivel

Az MKI10 katapultiilés a vész-gépelhagyasi folyamat soran csak részlegesen valt
le a pilotardl, aki — ennek kovetkeztében — a piléta mentdejtéernydvel torténd
foldet érésnél olyan sulyos gerincsériilést szenvedett, hogy — egészségiigyi
szempontbol — a katonai repiilésre alkalmatlanna valt, mik6zben hésies tettével,
nagyértékii repiil6technikat mentett meg a pusztulastol.

4.3 A harom, un. “masodik vészhelyzet” kovetkezményei...

A harom eset részleteiben kiilonbozik ugyan egymastol, de kialakuldsukban a
jelen tudomanyos probléma — az in. “masodik vészhelyzet” — megjelenése viszont
egyértelmilen kozos: ez a katapultiilés és a pilota mentdejtéernyd (a személyi
vészmentd berendezés-komplexum), és/vagy a repiil6-hajozo ruhazat (a személyes
veédofelszerelés) nem szamitott —, pontosabban nem annak gyartoja altal garantalt,
valamint alkalmazoja altal vart — modon torténd mitkodésében nyilvanult meg.

A harom esetbdl az egyik halallal, a masik sulyos egészségkarosodassal zarodott,
¢és csak a harmadik, vagyis egyetlen egy esetben(!) tudta az adott pilota valasztott
hivatasat: katonai repiild-hajozo palyafutasat a Haza szolgalataban — még hosszu
ideig — folytatni. Ezek a rideg, tényszerii megallapitasok!

De ugy is fogalmazhatok: a magyar katonai repiilés a harom eset soran két fo,
magasan képzett repiil6-hajozot veszitett el...
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4.4 ... és tanulsagai

A katonai repiilésben bekdvetkezett hasonld eseteket napjainkban Hazankban —, a
kiadott, hatdlyos “szabalyszerkeszt6 eszkozok™!® vonatkozd elbirdsai alapjan
mindig egy kozigazgatasi, valamint egy szakmai — vizsgalat kell, hogy kovesse.
Az ezek lefolytatasat kovetd hivatalos megallapitasok kell, hogy gondoskodjanak
arrol, hogy az elvesztett repiil6bajtarsak dldozata ne legyen hidbavalo. ..

A két vizsgalati eljaras eredményeképpen leirt tényszerti megallapitasok kell,
hogy az alapjat képezzék azon preciz kozigazgatasi, illetve szakmai dontések
meghozatalanak, amelyek altal uj szabalyzatok, eljarasrendek stb. kidolgozasa és
alkalmazasa valosulhat meg, valamint a bizonyitottan (részlegesen vagy teljesen)
alkalmatlan (régi) személyi (védd)felszerelés(ek) cseréje®® és ezzel egyiitt a
repiil6-hajozo  allomany 10j eszkoz(0k) készségszintli hasznalatdra torténd
felkészitése keriilhet végrehajtasra..., alapvetéen a hasonld esetek megeldzése,
vagyis a tovabbi személyi- és anyagi-technikai veszteség elkertilése céljabol!

4.4.1 ...a hivatalos vizsgalatok megallapitasai alapjan levonva

Maradva a tovabbiakban is a harmadik esetpéldanal, fontosnak tartom az alabbi,
tényszertinek vett hivatalos, de a kdzvélemény szamara is elérhetové tett, nyilt
forrasbol szarmazd megallapitasokat leirni —, a publikdcié targyat jelentd
tudomanyos problémara, vagyis — az Un. “masodik vészhelyzet”-re vonatkozdan:

1. Az Gn. ,,masodik vészhelyzet” a katapultiilést6l valo sikertelen levalas soran
kovetkezett be, amelyet a vagokés elégtelen mitkodése okozott: a jobb oldali
elvagd mechanizmusa nem vagta el teljes keresztmetszetében a pilota jobb karja
és az 1lés kozotti elfogd hevedert, igy a rendellenes mitkddés kovetkeztében az
iilés nem valt le a pilotarol. (Hasonld probléma mar korabban is eléfordult ilyen
tipusu iilésnél, annak okait a gyartd vizsgalta.)

2. A hatosagi vizsgalat — a személyi feleldsség és a szabalyok betartasanak
iranyaba indulva — mar 2015-ben lezarult, megallapitva: a 30-as fedélzeti szamu
Gripennel egyértelmiien olyan miiszaki meghibasodas tortént, amelyért a Magyar

19 Ez alatt pl. a 35/2008. (XIL. 5.) KHEM-HM-IRM egyiittes rendeletet kell érteni,
amely kizarolag az allami légijarmiivel bekdvetkezett 1égikdzlekedési balesetek,
repiiléesemények és 1égikozlekedési rendellenességek szakmai vizsgalatanak részletes
szabalyait is tartalmazd jogszabalyt jelent.

Jelen publikdciomban a masodik példa, majd egy ahhoz hasonld repiiléesemény
bekovetkezése vezetett a MN repiil6-hajozo allomanya addigi kénnyi és kényelmes
félcipdinek specialis repiilds bakancsra torténd lecseréléséhez, amely dontés dr. Szabd
Jozsef repiil6 ezredes, a MN akkori repiil6fonoke nevéhez fiizédik.

(Megjegyzés: a dontés csak részlegesen lehetett “népszeri” a korabeli repiil6-hajozo
allomany korében, vélelmezhetéen ez vezetett az altalanossagban nagy tiszteletnek
orvendod repiilé ezredes uj beceneve — “Csizmds (Szabo)” — megjelenéséhez.)

20
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Honvédség repiil6-hajozo és repiilé miiszaki személyi allomanyabol senkit nem
terhel feleldsség. [9].

3. A Magyar Honvédség részér6l a szakmai vizsgalat legalabb harom évig (!)
biztosan nem —, de egyes vélemények szerint mind a mai napig (!) sem —
fejez6dott be, feltehetleg az azota tobbszor eléfordult hasonlé meghibasodasok
miatt.

4. A rendellenes iilésmiikddéssel kapcsolatban a Magyar Honvédség részérdl
szintén nem tortént személyi feleldsségre vonas [10].

4.4.2 ...sajat volt hivatisom és gyakorlati tapasztalataim alapjan levonva

Az adott esetpéldakbol a hivatalos vizsgalatok megallapitasai alapjan levont
tanulsagok mellett — személy szerint — kiemelt jelentdséget tulajdonitok annak,
hogy annak résztvevéje —, az “Ember” — hogyan is “élte meg” az adott, un.
“masodik vészhelyzet”-et, a bekovetkezett, teljes (tobbszords) repiilési
vészhelyzeti folyamat soran!

Ennek aldtdmasztasaképpen szo szerint idézem az altalam harmadik példanak
kivalasztott —, egyben a legjobban dokumentalt — eset f6szerepldjét, Kadar Sandor
repiilé érnagyot:

,, ...vészhelyzetben fontos, hogy azt az ember a begyakorolt mozdulatokkal oldja
meg, és ne improvizaljon. Féleg az idékritikus dolgoknal fontos. Az enyém
szerencsémre nem volt az. Vészhelyzetben nagyon fontos, hogy mennyi idéd van
ra, és hogy jol értelmezd a meghibasodast. Ha kevés idéd van ra és nem jol
eértelmezed, az nagyon konnyen katasztrofahoz vezethet. Ha sok idéd van rd és
rosszul értelmezed, talan lesz iddd korrigalni; ha sok iddd van és jol is értelmezed,
akkor jo eséllyel megoldod. Nalam ez utobbi volt, mondhatni egy egyszerii
meghibdsodds, ami rosszul siilt el, mert a katapultiilés meghibdsoddsdaval nem
szamolhattam. A biztonsdagérzet, a ,,velem nem térténhet meg” érzése bennem és
a feleségemben is megtort. Ovatosabb lettem, gy érzem jol magam.
A kivizsgalaskor kérdezte a bizottsag, hogy mi az, amit mdsképp csindlnék, de
igazabol semmit, mert a legjobb tuddasom szerint dontéttem.” [11].

Ha alaposan megfigyeljiik a visszaemlékezést, pontosan megfogalmazodott benne
a személyi mentGeszkdzbe vetett bizalom (!) teljes elvesztésének érzése! Ez egy
adott repiilésre veszélyes helyzetbe keriilt, majd annak “nem elGirasszeri”
kimenetelét “megélt” pilota sajat gyakorlati tapasztalai alapjan levont
kovetkeztetését jelenti, amelyet — rendszerszinten is (!) — kiemelt fontossaggal
kell(ene) kezelni! De mar nem az esetben érintett pilota vonatkozasaban...

Ez a negativ tapasztalat ugyanis egy, a jovoben bekovetkezé hasonld esetben az
éppen “aktudlis” repiil6-hajozd kolléga vész-gépelhagyasrol szold dontése
meghozatalanak idépontjat tol(hat)ja ki, [12] vagy teheti lehetetlenné, amely
esetlegesen haldlos kimenetellel (is) jarhat!
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4.5 A modernkori magyar katonai repiilés repiilésbiztonsagi
statisztikaja

Volt szakteriiletem betoltésekor végzett tudomanyos tevékenységem soran — az
altalam el6talalt, tényszeriinek vett esetek leirdsai alapjan — a magyar katonai
repiilés ejtdernyds vész-gépelhagydsainak eredményességét az 1945. évtol
egészen napjainkig, az alabbi tablazatban 6sszegezhettem (1. tablazat):

1. tablazat
Az 1945-t61 napjainkig végrehajtott ejtéernyds vész-gépelhagyasok eredményessége.

Iy ) Személyek szama
egnevezés 1767 [%]
Ejtéernyés vész-gépelhagyast végrehajtott, 6sszesen 88 100%
calélte sériilés nélkiil 56 63,65%
Eredményesség konnyebb/stlyosabb sériiléssel 14 15,9%
életét vesztette 18 20,45 %

Az ejtéernybs vész-gépelhagyas soran elhunyt repiil6-hajozé bajtarsak szama
megdobbentéen magas: gyakorlatilag minden 6todik életét vesztette!

S Hogyan tovabb?

A targykorben még tovabbi altalanos és részletes vizsgalatokat kell lefolytatni.

5.1 Célkitiizések az altalanos vizsgalatra vonatkozéan

Vizsgalat targyat kell, hogy képezze valamennyi ejtdernyGs vész-gépelhagyas
koriilményeinek, az azokhoz vezeté folyamatok és maga a végrehajtds pontos
részleteinek megallapitasa abbol a célbdl, hogy a tudomanyos probléma targyat
jelentd Gn. “masodik vészhelyzet”-tel valo kapcsolat megallapithato legyen.

5.2 Célkitiizések a részletes vizsgalatra vonatkozoan

Vizsgalat targyat kell, hogy képezze:
> a repiil6-hajozo allomany személyi ejtéernyGs vész-mentdrendszerbe
vetett altalanos bizalmanak megallapitasa - (van/nincs/kdzdmbdos),

» a repiil6-hajozo allomany személyi ejtéernyGs vész-mentdrendszerbe
vetett altalanos bizalmanak erGsitését szolgald, pszichologiai alapt
modszertani elemek megtalalasa és beépitése az allomany ejtdernyds
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vész-gépelhagyasra  torténd  altalanos és  specidlis  felkészitési
programjaba (tematikajaba),

» a repiil6-hajozo allomany altalanos ejtéernyds kiképzési (gyakorlo)
ugrasai soran szerzett pozitiv megerdsités tudatos felhasznalhatosaganak
kérdése az Gn. “szabalykdvetd magatartas”, mint személyiség-jellemzd
kialakitasa céljabol [13] - (sziikséges/nem sziikséges),

» az adott példaesetekben ejtéernyds vész-gépelhagyast végrehajtd
személyeknél a kiképzési (gyakorld) ejtéernyds ugrasokhoz valod
altalanos hozzaallas meglétének megallapitasa - (van/nincs/k6z6mbos),

» az adott példaesetekben ejtéernyés vész-gépelhagyast végrehajtd
személyeknél az — adott tevékenység elGirasszerli végrehajtasat (is)
megalapozo, illetve befolyasold — Gn. “szabalykdvetdé magatartas”, mint
személyiség-jellemz6 meglétének megallapitasa - (volt/nem volt),

» az adott példaesetekben ejtéernyds vész-gépelhagyast végrehajtd
személyeknél a folyamat soran jelentkezé un. “id6étorzulas’-jelenség
meglétének megallapitasa (volt/nem volt).

Osszefoglalas

Publikaciomban az Gn. “masodik vészhelyzet”-et vizsgaltam meg, meglehetésen
specialis nézépontbol. Rovid Osszefoglalomat szemléletesebbé tudtam tenni
harom példaval: a magyar katonai repiilésben bekovetkezett ejtéernyds vész-
gépelhagyasok rovid, de tényszer( leirasaval.

Publikaciom Osszeallitasakor nemcsak a dokumentalt (szak)irodalmi forrasokat,
hanem sajat gyakorlati tapasztalataimat is felhasznaltam, amelyekkel 23 éves
hivatasos katonai palyam soran el6szor mint repiild miiszaki, kés6bb mint repiil6-
hajé6z6, végiil mint ejtéernyds tiszt, majd fétiszt gazdagodhattam.

Kdészonetnyilvanitas
Ezen publikacié elkészitésével kapcsolatosan koszonetemet fejezem ki:

volt konzulensemnek, baratomnak, néhai Kastély Sandor okl. gépészmérndknek,
ejtéerny6s oktatonak, ejtdéernyd-beugronak, hogy a vele folytatott szakmai
beszélgetések soran felhivta a figyelmemet az adott tudomanyos problémara,

repiilébajtarsamnak, Dr. Katona Istvan ny. O6rnagy vadaszpildétanak, hogy
megosztotta velem az un. “idétorzulds”-sal kapcsolatos, sajat ejtbernyds vész-
gépelhagyasa sordn szerzett gyakorlati tapasztalatait,

repiiléstorténeti gyijtd bardtomnak, GyOri Janos ny. alezredesnek, hogy lehetdvé
tette részemre a magyar katonai repiiléssel kapcsolatosan készitett, egyediilalld
publikacidi alapjat képezo, altala Osszegylijtott, kizarolag igazolt, tényszeriinek
vett forrasanyagainak felhasznalasdhoz vald hozzaférést.
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