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1. BEVEZETES

A kozlekedési mobilitas az ember alapveté sziikségletei kozé tartozik, az életmindség
egyik lenyegi eleme, alakulasat a gazdasagi és miiszaki adottsagok mellett a kulturalis
fejlodeés is befolyasolja. Korunk f6 kozlekedési problemdja éppen a magas foku
mobilitdas iranti igény és annak kielégithetosége kozotti szakadék. A kozlekedési
mobilitas egy adott idoben adott célpont elérésének az igénye, valamilyen kozlekedési
eszkoz igénybevételével. A 21. szazad elejére a mobilitas és a kozlekedés valaszut elé
érkezett. A novekvo forgalom, valamint a gépkocsik uralkodo jellegii hasznalata komoly
kérnyezeti és tarsadalmi problémakat vet fel. Nyilvanvalo, hogy a kozlekedés
onmagaban nem képes megoldani a novekvo mobilitas és az ebbdl kévetkezo egyre

nagyobb kornyezetterhelés kozotti ellentmondast. [1]

A szakdolgozatom elsé részében a mindennapi életiinkhdz szorosan kotddo és egyre
fontosabb szerepet betdltd kozlekedés hazai viszonyait mutatom be. A helyvaltoztatasi
igények a vilag minden pontjan egyre csak novekednek és ez szdmos problémat okoz
kozlekedési, kornyezeti és lassan gazdasagi szinten is. Az Eurdpai Unids és hazai
kozlekedéspolitika az elmult idészakban kiilonboz0 stratégiai célokat tlizott ki a
fenntarthato kozlekedés és az élhetd kornyezet megovasa érdekében. Ezek tobbnyire a
kollektiv kozlekedés eldnyben részesitését és az egyre nagyobb teret nyerd egyéni
kozlekedést visszaszoritdo fejlesztéseket tdmogatjak. Sajnos a kozlekedési agazatok
kozotti teljesitmény megoszlas tovabbra is egyértelmivé teszi, hogy az egyéni
kozlekedés szabadsidga, az 1d6 sporoldsa és a kollektiv kozlekedéssel jard hosszu
varakozasok elrettentik az utasokat a kozosségi kozlekedéstdl. A “haztdl-hazig”
szolgaltatast soran a tavolsagot csak tobb kozlekedési modot egymashoz illesztve,
egyfajta utazasi lancot alkotva képes legyézni minden egyes kozlekedni kivand
személy. A szakdolgozat masodik részében az utazasi lanc részelemeivel és a
kozlekedési modok kozotti kozel sem zokkenOmentes valtasokkal foglalkozok.
Nyugodtan kijelentheté, hogy az utazasi moéddok lancszerli Osszefiizése soran a
legelrettentdbb mozzanat a sok esetben kozel sem kényelmesnek nevezhetd és az utasok

részérdl bizalmatlansagot okozo atszallasok. Az elvarasok legtobbszor az utazasok



tervezhetdségére, a varakozasi 1d6 lecsokkentésére és ennek az idonek a hasznositasara
iranyulnak. Ezeket az elvarasokat csak egy olyan létesitmény képes teljesiteni, mely
magéban hordoz olyan tulajdonsagokat és lehetdségeket, ami tilmutat egy-egy felujitott
kozosségi kozlekedési eszkdz allomasan vagy tobb eszkoz megallojanak egymas mellé
telepitésén. A korszerli mobilitasi igényeket és az intermodalitdsnak helyet biztositd
kozpontok létrehozasa hivatott a novekvd elvardsokat kielégiteni ugy, hogy a véarosok
szamara egy kozoOsségi teret, egy felfrissiilt varosi arculatot és a modern igényeknek
megfeleld szolgaltatasokat nyljt nemcsak a kozdsségi kozlekedésben résztvevok
szamara, hanem az érintett varos lakosainak is. A harmadik részben a sziildévarosomban
Szombathelyen, az Onkormanyzata altal megpalyazott intermodalis kdzpont
1étjogosultsagaval és sziikségességével, a varos adottsagaival és a megvalositashoz
nélkiilozhetetlen mar elkésziilt megvalosithatosagi tanulmany egyes valtozatainak
elemzésével foglalkozom. Megvizsgdlom a helyszin nyujtotta adottsagok
megfeleloségét és az egyes alternativak eldnyeit és hatranyait. A szakdolgozat befejez6
részében egy sajat valtozatot készitettem, amit a Szombathely Megyei Jogu Varos
Telepiilésfejlesztési Koncepcidjaban megjeldlt teriileten a mar mikodd kozlekedési

alrendszerekre ¢és a meglévd telepiiléshalozatba illesztettem be.



2. KOZLEKEDESPOLITIKA
2.1. Europai Unio kozlekedéspolitikaja

Az ellentmondasos célok lekiizdésére a varosok fejlesztési koncepcidikban olyan
megfeleld és versenyképes kozlekedési alternativakat kell kialakitani, amelyek képesek
a napjainkban egyre jobban ndvekedd egyéni kozlekedési modot tdmogatd tarsadalom
szamara a kozosségi kozlekedést kedvezObbé tenni. 2007-ben az Eurdpai Bizottsag a
varosi kozlekedés javitasa érdekében vitaindito jelleggel eldterjesztette a Z6ld konyvet,
ami “a varosi mobilitas 0j kultargja felé” cimet kapta. A konyv kiaddsanak oka, hogy a
kialakult kozuti kozlekedési problémakat a varosi Onkorményzatok eurdpai
egyiittmiikddés €s egyeztetés nélkiil nem tudtdk megoldani, ezért sziikségesnek lattak
hogy egy kozosen megvitatott gondolatmenet induljon el helyi és uniés szinten. Fel
akartak hivni a figyelmet a kozlekedés rendszerek hatékonysaganak nélkiilozhetetlen
szerepére a gazdasag fejlodésének érdekében. A kiadvany statisztikai alapjan az Eurdpai
Unidn belill a lakossag 60 szazaléka a 10 ezer fonél nagyobb telepiiléseken él és az EU
teljes GDP-jének a 85 szdzaléka is itt képzddik. Az éallanddsult urbanizacids folyamat
miatt a varosi térségben taldlhatd utak telitettségi foka folyamatosan nd és sajnos
negativ hatasokat mutat. A kozlekedés folyamatossagat akadalyozd dugdk alakulnak ki,
zajterhelés egyre fokozodik, a szén-dioxid kibocsatas 40 %-aért és a kozuti balesetek
kozel 30 %-aért a varosi kozlekedés a felelds. A karos anyag kibocsajtasnak rohato fel,
hogy évente tobb mint 400 ezren halnak meg valamilyen 1égszennyezettséghez kothetd
megbetegedésben. A konyv témai kozott szerepelt a kozlekedésbiztonsag javitdsa,
intelligens rendszerek alkalmazisa, a forgalmi dugok visszaszoritdsa és a varosi
kornyezetterhelések lecsokkentése. Az Europai Parlament 2008-ban elfogadta a zold
konyvel kapcsolatos allasfoglalast és 2009-ben a varosi mobilitds cselekvési tervét is,
ami a fenntarthatd kozlekedési rendszer létrehozéasara irdnyul. Fontos szempont volt,
hogy ez nem egy ujabb terv a meglévok mellé, hanem a meglévdkon alapszik €s azok
atformalasaval is létrehozhat6. Intézkedései atfogoan érintik a varosi  kozlekedésben
résztvevo egyéni és kollektiv, a motorizal és nem motorizalt kozlekedési modokat is. A
fenntarthatd varosi kozlekedési tervek készitése soran szem eldtt kell tartani a

fenntarthatosag €s mobilitas elvén tul a tarsadalmi, kornyezeti €s gazdasagi hatasokat is.



A terveknek iranyt kell mutatni és konkretizalnia kell a jovOképet. A kihirdetett
intézkedéseknek az ar-érték arany és a hatékonysagi mutatok alapjan kell torténnie.
2010-ben az Eurdpai Unid Tandcsa tdmogatja a varosok és varostérségek fenntarthato
mobilitasi tervének a kidolgozasat. 2011-ben pedig kozzétették az j Fehér konyvet, ami
a kozlekedés jovéjét 2050-ig targyald, « Utiterv az egységes eurdpai kozlekedési térség
megvalositasdhoz - Uton egy versenyképes és eréforras-hatékony kozlekedési rendszer
fel¢” cimet kapta. Taglalja a régi és 0j kihivasokat, megfogalmazza tobbek kozott az
1doszakos célkitlizéseket a karos anyag kibocsatds csokkentésre, a hagyomanyos
lizemanyaggal miikodd kozlekedési eszk6zok hasznélatara, a kozut balesetek szamanak
csOkkentésére, arufuvarozas vasuti és vizi részardnydnak novelésére, kozosségi
személyszallitas titemezett fejlodésére. Nagy hangsulyt fektetnek kozlekedési agak aktiv

egylttmitkdésének fontossagara és intermodalis kapcsolatok 1étesitésére.

2.2. Magyarorszag kozlekedéspolitikaja

Az Europai Unido 1992-ben megfogalmazta az elsé Kozos Kozlekedéspolitikai
programjat. A politikai {6 iranyvonalnak a tagorszagok egységének elérését és a kdzos
infrastruktira megteremtését tlizte ki. 2001-re atvizsgélta az el6z6 10 éves ciklus
torekvéseit és a tovabbi fejlodés érdekében jelentette meg a 2010-ig érvényes elsd
“Fehér Konyv”-et. Ebben mar felismerte hogy kevés az orszagok kozotti kapcsolatokra
koncentralni, a bels¢ problémak mint példaul a forgalmi torlodasok, romld baleseti
mutatok, novekvd kornyezeti terhelés és a tavoli teriiletek ellatottsagi hianyossagai
jellemzik az unid teriiletét. A Magyar Orszaggyiilés az Eurdpai Unidhoz torénd teljes
jogu csatlakozisa utan, annak hatasai és a csatlakozasbol szarmazd lehetdségek
kovetkeztében 1) kozlekedéspolitikat fogadott el 2004-ben. Ebben a 2003-2015 id6tavra
vonatkozd dokumentumban a 6 célkitlizés egy olyan kozlekedési rendszer
megteremtése volt, ami gazdasidgi szempontbol hatékony, a tarsadalmi igényeknek

megfeleld, korszert, biztonsagos €s a kornyezetet kevésbé terheli.



Az Eurdpai Bizottsag és a magyar kormany 2007-ben irta ala az Uj Magyarorszag
Fejlesztési Tervet. Magyarorszag 2007 és 2013 kozott 22,4 milliard eurds tamogatasban
részesiilt, hogy felzarkozhasson a fejlett nyugati orszdgokhoz. Az infrastrukturalis
halozat ugyan stirli, de a forgalmi igények novekedésének kdszonhetden szamos helyen
meghaladja az t- és vasuthalozat kapacitasat. Ennek érdekében a fejlesztési terv egy
részét a Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (KOZOP) képezi. A kozlekedés-
fejlesztés terliletén hat prioritasi tengelyt hatarozunk meg:

« Az orszag ¢és a régiokozpontok nemzetkdzi kozuti elérhetdségének javitasa

« Az orszag és a régiokdzpontok nemzetkozi vasuti és vizi uti elérhetéségének

javitasa

o A térségi elérhetdség javitasa

Kozlekedési modok Osszekapcesolasa, gazdasagi kozpontok intermodalitasanak

¢és kozlekedési infrastruktardjanak fejlesztése

A varosi ¢és agglomeracios kozosségi kozlekedés fejlesztése

o Technikai segitségnytjtas

“4 KOZOP dltal tamogatott kozlekedésfejlesztések célja az elérhetség javitdsa - a
globalis és regiondlis versenyképesség noveléese és a tarsadalmi-teriileti kohézio
erositése érdekeében. A jo megkozelithetéség és a megfelelo intermodalis kapcsolatok
vonzzak a mitkédo toket, orientaljak a vallalkozasok telephelyvalasztasat, kozelebb
hozzdak a beszerzési és értékesitési piacokat, nagyobb teret adnak a munkaero
mobilitasanak, és lehetové teszik tobbletjiovedelmek realizalasat a nemzetkozi
aruszallitas kiszolgalasa révén. A jo kozlekedési infrastruktura elomozditia a videéki,
esetenkent hdtranyos helyzetii térségek felzarkozasat, a gazdasagi fejlettség terbeli
kiegyenlitését. Az operativ program dtfogo célja mindezek mellett a kornyezetkimélo
kozlekedeési modok fejlesztése, a kornyezeti fenntarthatosag érdekében, szem elott tartva

a Fehér Konyv célkitiizéseit.” [2]

A 2014-2020-as EU tamogatasok lehivasanak a feltétele egy olyan kozlekedési stratégia
megléte, amely a 2011-es EU kozlekedéspolitikdnak és a TEN-T iranyelveknek
megfelel. Magyarorszag ugyan rendelkezett 2007-2020-as iddszakra szoldo Egységes



Kozlekedési Stratégidval, ami a taglalta a kozati, vasati és eldvarosi kozlekedési
részstratégiakat, de az EU feltételrendszerét nem teljesitette. Uj stratégia kidolgozasara
volt sziikség, amit a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium és a felkért neves kozlekedési
szakértokbol allo6 Kozponti Koordinacios Bizottsdg iranyitdsaval valositottak meg.
Elkésziilt a Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia, amit a Kormany
2014. augusztus 28-an fogadott el. A Stratégia az EU feltételrendszere altal megkovetelt
0sszkozlekedési szemlélettel, a kozlekedési alagazatok egymasra hatasanak figyelembe
vételével késziilt el, amely kozéptavra (2020), hosszl tavra (2030) és nagytavra (2050)

tartalmazza a koncepcionalis célkitlizéseket.



3. MOBILITAS
3.1. Kozlekedési modok

A fenntarthaté gazdasagi és tarsadalmi fejlodés elengedhetetlen feltétele a jol mikodo
kozlekedési halozat. A kozlekedésben a tavolsag €s a sebesség szorosan Osszefiiggd
fogalmak. A kettd hdnyadosa az id6, ami a napjainkra jellemz0 felgyorsult életvitel és a
megnovekedett ¢lettereken beliili helyvaltoztatds soran nagy szerepet jatszik. A
tavolsagok amik a mindennapokban jelentkeznek mar egyre kevésbé tehetdek meg
gyalogosan vagy kerékparral, ezért mas kozlekedési modokat kell igénybe venni vagy
kombindlni azokat. Ezek a tdvolsdgok az emberek hétkdznapi sziikségletiiktdl és
szabadidds tevékenységiiktél fiiggben ndnek vagy csokkenek. A helyvaltoztatas
modjanak kivalasztdsakor tobb befolyasold tényezd is szerepet jatszik. Nincs két
egyforma ember akinek az élet minden teriiletén ugyanaz lenne igénye és ugyanolyan
alkalmazkodo6 készséggel rendelkezne. A mobilitasi igények kielégitésére egyéni és
kollektiv kozlekedési formak alakultak ki. Egyéni kozlekedésrdl beszéliink ha a
helyvaltoztatas gyalogosan, kerékparral, motorkerékparral, taxival vagy
személygépkocsival torténik. Vitathatatlan elénye a szabadsag, mivel ebben az esetben a
kozlekedésben résztvevd maga valasztja meg az utazas megkezdésének az idépontjat, az
utastarsakat, a kozlekedési szabalyok betartasa mellett az Gtvonal és a sebességet is. A
masik lehetdség a kozdsségi kozlekedés, ahol a kiilonbozd kozlekedési eszkozok
menetrend szerint és kijelolt utvonalon kozlekednek. Kollektiv utazas soran az utazé
kénytelen alkalmazkodni masok igényeihez, mivel a kozlekedési eszkd6z megosztott
haszndlataval torténik. A kozdsségi kozlekedés szamos lehetdséget kindl mind
szarazfoldon, vizen és levegOben. Megkiilonboztetiink helyi, helykozi, nemzetkozi

forgalom ellatasara alkalmas kozosségi eszkdzoket.

3.2. Egyéni és kozosségi kozlekedés kozotti teljesitmény megoszlas

A kozlekedési technika fejlodése lehetdvé teszi az emberek szdmara a mobilitds iranti

megndvekedett igények biztositasat, de egyenldre a kozosségi kozlekedés rovasara. A

Ko6zponti Statisztikai Hivatal 2009-ben ¢és 3 év elteltével 2012-ben is kutatast végzett el



Magyarorszagon ugy, hogy évente 4 alkalommal 15ezer haztartasban ¢€l6 38ezer
személynek az utazasi szokdsait Osszeirtdk és az adatok Osszesitése utdn rendszerezték
az informaciokat. A felmérés soran a kérdések elsGsorban az uticélokra, az utazassal
toltott idore, a kozlekedési formara és a kozlekedési eszkozre iranyult. A kutatasbol
kidertilt, hogy az utazasi szokasok nemcsak a telepiilésméretétdl és jellegétol, hanem
tarsadalmi, demografia, gazdasagi jellemzOkon at az évszaktol és napszaktol fliggden is
kiilonb6z6 eredményeket mutat. Magyarorszagon az 1990-es évektdl szdmitva atalakult
a kozlekedési agazatok kozotti teljesitmény megoszlas(modal split). A févarosban
mindig is vezetd szerepet tOltott be a kozdsségi kozlekedés, de népszeriiségét
folyamatosan vesztette az elmult években ¢és mintegy 84%-os részaranya 60%-ra
csokkent. A vidéki varosokban ez az arany mar forditott és 60-40%-os eloszlasban az
autdhasznalok tobbségét mutatja. Magyarorszagon 2000-es évtol 2014-ig a
személygépjarmi-allomany kozel 31%-kal boviilt. A tavalyi évben hazankban a
személyautok szdma mar elérte a 3,1 millidés darabszdmot, ami a meglévd uthalézaton
szamtalan problémat vetett fel. Az egyre ndvekedd mobilitasi igényeknek koszonhetden
a napi kiadasok tekintetében évente koriilbeliil 736 milliard forintot koltenek az
emberek kozlekedésre. Ennek a hatalmas 6sszegnek a szétboncolasa utan kideriil, hogy
a személygépkocsival kozleked6k kiadasa az lizemanyagon kiviil az tdijat és parkolasi
dijat beleszdmolva személyenként 5420 forintba, mig a kozosségi kozlekedést
hasznaloknak 3505 forintba keriil havonta. A KSH adatai alapjan a lakossag Osszes

utazasdnak a 40%-at munkaba jaras teszi ki. A tovabbi utazési célok kozott 18%-kal a
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1. diagram: A személyszallitas modozatok szerinti teljesitmény
megoszlasa (2000-2013) Forras: Eurostat

10



sziikségleteket kielégitd vasarlasok 14%-kal az oktatasi intézményekbe jaras all a
harmadik helyen. A személyszallitdis mddozatok szerinti megoszlasa is bizonyitja, hogy
az emberek nincsenek megelégedve a kozosségi kozlekedés szolgaltatdsanak a
szinvonaldval vagy nem nyujt olyan feltételeket ami a kedvezdbbé tenné a hasznalatat.
A szamok alapjan kijelenthetjiik, hogy Magyarorszag motorizacids foka és az egyénileg

kozlekeddk részardnya rohamosan no.

A motorizaciéo hatasa

Eurdpéban lakossdganak tobb mint a fele a varosokban él. Az urbanizaciés folyamat
mar tobb szdzados multra tekint vissza, ami tobbnyire a gazdasagi és tarsadalmi
fejlodésnek koszonhetd. Az emberek igényeinek novekedésével a folyamat felgyorsult
¢s a varosok befogadoképessége lecsokkent. Az ipari termelés tovabbi munkaerejét csak
a varosok teriileti novelésével, azaz agglomeracios teriiletek bevonasaval tudjak
biztositani. A varosok fejlédése soran kialakultak azok a f6 utasaramlasi iranyok amin a
mindennapi életben az egyes teriiletek felhasznaldi eljutnak a kivant uticélba. A
népesség novekedésének és motorizacidjanak koszonhetéen az infrastrukturalis terhelés
is évrol-évre fokozodik, de az utak kapacitasa az adott keresztmetszeteken beliil véges
¢s a belteriiletek beépitettsége miatt a keresztmetszetek sem nyujtanak lehetdséget a
bovitésre. Ebbdl kovetkezik hogy a siirlibben beépitett varosok lakoi altalaban kisebb
részaranyban tudnak egyéni kozlekedési modot valasztani a telitettségi hataron beliil,

mig a ritkabb lakott teriileteken sokkal tobb hely marad az utakon azoknak, akik nem
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2. diagram: Motorizaciés rata (1991-2012) Forras: KSH
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kivannak kollektiven utazni. Természetes moddon az Osszefiiggéseket elemezve a
beltertileti és kiilteriileti utak kapacitasanak a kihasznaltsaga is emelkedd tendenciat

mutat, ami kovetkeztében forgalmi torlédasok és fokozott kdrnyezeti terhelés alakul ki.

3.3. Az utak telitettsége

A gépjarmiivek szamanak a novekedésével az utakon kozlekeddk szama is aranyosan
emelkedik. A novekvd tendencia mellett csak ideglenes megoldasnak tlinik a forgalmi
savok bdvitése s az elkeriild utak épitése. Hosszl tdvon ezek a fejlesztések sem lesznek
hatasosak. A fovaros belteriiletein csucsidében az autdk atlagos haladéasi sebessége 15
kilométer/6ra ala cs6kkent ami mar egy kerékparral is tarthato sebességnek felel meg. A
vidéki varosokban a helyzet sokkal jobb, ott atlagosan ez az érték eléri a 45 kilométer/
orat. Az thalozat fizikai teherbirdsa és a 100 ezer {6 feletti lakost varosok kozlekedési
igényeinek kielégitéséhez nélkiilozhetetlen a személygépkocsik szamanak a
visszaszoritasa ¢és a kozosségi kozlekedés fellendiilése. A kozteriileti utakon
személygépkocsik helyigénye is joval nagyobb a méretiik, a kdvetési tavolsaguk ¢és a
személyszallitasi kapacitdsuk miatt. 1 fOre vetitett utazds sordan egy autd atlagosan
husszor tobb utfeliiletet foglal el mint az egyéb kozosségi kozlekedést hasznalok
esetében. Az kovetkezd tablazat a jamuiutasok fajlagos utfeliilet idényére mutat ra a

kiilonboz6 kozlekedési moédok szerint.

v , . . befogadoképesség | . . 1 utas é!tal ..
kozlekedési eszkoz (f6) igénybevett utfeliilet
(m2/utas)
kerékpar 1 16
személygépkocsi 4-5 12-18
motorkerékpar 2 25-28
kis autbbusz 40 2,2
csuklos busz 120 1,25
villamos 100 0,9

1. tablazat: Jarmiivek fajlagos utfeliilet igénye Forras: Dr. Fiilop
Gabor: Kozforgalmu kozlekedés 1.
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3.4. Parkolasi problémak

A szinte megallithatatlan motorizacionak a kovetkezd problémaja akkor mutatkozik,
mikor a tulterhelt utszakaszokon kozlekedd jarmiivek varakozni vagy szimplan megéallni
szeretnének. Az orszdgos telepiilésrendezési és épitési kovetelmények alapjan
megvannak a parkolohely létesitésének a normai, de az sok esetben nem szdmol a véros
méretével, egy adott funkcidju létesitmény varoson beiili fekvésével €s a mindig valtozé
szamban megjelend “vendég” felhasznalokkal. Minden kivalasztott teriiletnek el lehet
késziteni a sajat parkoldsi mérlegét, amibdl kideriil hogy mi az aranya a parkoléhelyek
szdmanak ¢és a teriileten mutatkoz6 parkolasi igényeknek. A felmérések ramutatnak az
egyes parkolasi zonanak terhelésének a mértékére és az esetleges parkolohelyhianyokra
is. A legtobb esetben megoldast jelent a felszini parkoldhelyek csokkentése, hiszen azok
forgalomvonz6 hatasa felmérésekkel bizonyithatd, kiilondsen az amugy is forgalmas
belvarosi zondkban. A parkolok Iétesitése csak a kozOsségi kozlekedés és az egyéni
kozlekedés kapcsolatfelvételi csomopontjaban bizonyul segitségnek. Ilyenek a
manapsag mar Magyarorszagon is elterjedd, az elévarosi forgalom szamara kdzvetleniil
a busz-, vasut-, vagy egyéb kozosségi kozlekedési eszkdoz megalloja, vagy a
palyaudvarok kozelében megépitett P+R parkolok. A rovidités jelentése “park and ride”,
azaz parkolj és utazz. Az ilyen tipusu parkoldk tobbnyire ingyenesek és a varosba tartd
autos forgalom szamara biztositanak megallasi és onnan kozvetlen atszallasi lehetdséget

a belvaros gépjarmiiforgalmanak a csokkentése érdekében.

3.5. Forgalmi balesetek

A kozuti kozlekedés biztonsaganak a fenntartasa és javitasa a kozlekedéspolitika
alapveto célja. A kozlekedésbiztonsag nagyban oOsszefiigg egy orszag egészsegiigyével,
gazdasagaval, kérnyezetvédelmével, tarsadalmanak magatartasaval, ugyanakkor az
eurdpai integrdciénak koszonhetéen az eurdpai politikaval is. Igy nem kérdés, hogy a

szinvonal javitasa alapveto igény a nemzetek politikajaban. [5]
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A kozuti balesetek soran elszenvedett személyi sériilés€ék szama az 1990-es évben
bekovetkezett mélypont ota folyamatosan csokkend tendenciat mutat. Ebben az
idoszakban a motorizacionak a novekedése és a kozlekedési rendszer alapvetd hibai
miatt a balesetek szama 27801 volt és ebbdl 2431 ember szerzett haldlos sériiléseket. Ez
a 8,75%-os haldlozasi arany tobbnyire a gépjarmiivek muszaki allapotanak, az utak
mindségének, a kozlekedés szabalyozasnak és az emberek vezetési moraljanak tudhato
be. 25 év elteltével a kozuti balesetek szdma kozel felére és a haldlos kimeneteliiek
kozel negyedére csokkentek Magyarorszagon, de még igy is szornyll belegondolni,
hogy balesetek szamat aranyosan elosztva 14 6ranként egy ember kozati baleset soran
az ¢letét vesztette. A 2014-ben bekovetkezett 15847 balesetnek a 61%-a a
személygépkocsi vezetokhéz kothetd, ami tobbek kozott a kozlekedésen beliili
részaranyukbol is adodik. A Magyarorszdgon hatalyos kozlekedéspolitika 2003 és 2015
kozotti idoszakra meghatarozott célkitiizései kozott szerepel, hogy a mértékado 2001-es
évben bekovetkezett 18505 kozlekedési baleset soran elszenvedett személysériilések
szama 2010-ig 30%-kal, mig 2015-re 50%-kal csokkenjenek.

A Ksh adatai alapjan sajnos az els6 id0szakra kittizott célok elérése nem sikertilt és a
2014-es év végeig is csak 16,8%-o0s csokkenés kovetkezett be a baleseti mutatdok
tekintetében. Az eddigi jo iiteml szinte linearis csokkenés az elmult harom évben
lelassult és az utols6 évben negativ ténykényt kijelenthetd, hogy minimalis novekedést

produkalt.

3.6. Levegoszennyezés

A fenntarthaté fejlédés szempontjabdl kiemelten fontos a kornyezetszennyezés
mértékének a csokkentése. A levegd szennyezettségi befolyasolja a lakossag
¢letmindségét, egészségi allapotat és az élettartamat. A kornyezettudatos kozlekedést
nem lehet az emberektdl elvarni, de helyi és kormanyzati intézkedések segitségével el
lehet érni, hogy a kornyezetbaratabb kozosségi kozlekedési alternativakat valasszak.
Egy adott teriileten a kozuti jarmiivek altal okozott levegdszennyezésnek a mértéke
tobbnyire a jarmlidllomany nagysagatol, a jarmiivek hajtéanyagatol, korszerliségétdl és

miszaki allapotatol fiigg. A levegdszennyezés két legfobb kovetkezménye az emberek
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egészségének a karositdsa és az liveghazhatas kialakulasa. Az kozlekedéshez kothetd
sziv és léguti megbetegedések elsOsorban a 10 mikrométernél kisebb atmérdji
részecskék (PM10) belégzéséhez kothetd, aminek a kibocsatasaért a legnagyobb
részaranyban 2000 és 2014 kozott a mezdgazdasag €s a szallitas a felelés. Ebben a 14
évben a KSH adatai alapjan Magyarorszagon 39%-al mérséklodott. A szilardanyag-
kibocsatas elsd sorban a tokéletlen égésli motorok altal kibocsatott gazok és a jarmii
alkatrészeinek elhasznalodasa, példaul a gumiabroncs ¢és a fékek kopéasa miatt
kovetkezik be. A csokkend PMI10-kibocsatds mogott a személygépkocsikra és
teherautokra vonatkozo egyre szigorodd kibocsatasi sztenderdek, az alacsony
kéntartalmi ilizemanyagok elterjedése, a dizeloxidacios katalizatorok ¢és
dizelszilardanyag-sziir6k egyre szélesebb korben torténd bevezetése all.

A szallitassal és kozlekedéssel kapcsolatban az liveghazhatashoz hdrom géznak van
jelentdsége: a szén-dioxidnak, a metannak és a dinitrogén-oxidnak. Ezeket a sajat

globalis felmelegedési potencialjuknak megfelelden aggregaljak.
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3. diagram: A szallitasbol és kozlekedésbol szarmazé
iiveghazhatasu gazok kibocsatasa 1990 és 2012 kozott.
Forras: KSH

3.7. Zaj és rezgéskarositas

A levegdszennyezés mellett napjainkban az egyik legjelentdsebb és a lakossag nagy
részét érintd kornyezeti terhelés a zaj. A kozuti kozlekedésbdl szarmazo zaj nagyrészt a
gépjarmiivek motorjanak, kipufogd és hiitd-szell6z0 berendezések iizemelése soran
keletkezik. A masodlagos mar joval enyhébb zajforrasok a gumiabroncsbol szarmazd

ugynevezett gordiilési zaj és a mozgasban 1évé jarmi altal generdlt menetszél. A
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gordiilési hanghatds nagyban fiigg a burkolat mindségétdl és anyagatol, tovabba a
gumiabroncs tipusatél. A kozlekedésbdl szarmazd zaj maximalizalt terhelési
hatarértékei a zajtol védendd teriiletek tipusatdl és a napszaktdl fiiggéen 45-65 dB
tartomanyban valtozik. A kutatdsok szdmos negativ élettani hatdst tulajdonitanak a
kozlekedési zajnak, aminek a stlyossaga az érintett személyek egyéni érzékenységétdl
fiigg. A legtobb ember vegetativ idegrendszerére hat, a kozteriileteken a komfortérzetet
csokkenti és az infrastruktarahoz kozel épitett lakasok nyugalmat is megzavarhatja. A
za] mértékének csokkentésére szamos torekvéssel talalkozunk, ilyen példaul a
burkolédsa és a gumiabroncsok fejlesztése. Passziv zajcsokkentésrdl beszéliink mikor a
forgalom kornyezetét a hang arnyékolasa érdekében fallal, létesitményekkel és
novényzettel latjak el. A leghatékonyabb megoldas a forgalomiranyitds atszervezése. A
problémat okozo gépjarmiivek szdmanak a csokkentése a lakott teriileteken, azok
athaladasi gordiilékenységének biztositdsa a jelzélampak Osszehangoldsaval és a
kozosségi kozlekedés fejlesztése is hozzdjarul az élhetd, komfortos véarosi kornyezet

kialakitashoz.
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4. A SZOLGALTATAST BEFOLYASOLO TENYEZOK

4.1. Kozosségi kozlekedéssel szemben tamasztott kovetelmények

A kornyezeti terhelés, a forgalmi balesetek, az utak és parkolohelyek telitettségének a
csOkkentésére a legoptimalisabb megoldds a kozosségi kozlekedésben résztvevok
részaranyanak a novelésében rejlik. Ahhoz hogy egy ember aki eddig egyénileg
kozlekedett feladja szokdsait €s a kozoségi kozlekedést mindennapi hasznalatat
eldnyben részesitse, az a szolgaltatds szinvonalanak magas szintre valdé emelésével
érhetd el. Az emberi igények mindig a legmagasabbak, de azt egyértelmiien belathatjuk
a haztol-hazig szolgéltatast, csak intermodalis kozlekedéssel érhetd el. Intermodalisnak
nevezzilk azt, amikor a helyvaltoztatds soran kiilonbozé kozlekedési modokat
Osszeflizve vagy valtva érjik el az uticélunkat. Példaul egy mindennapi munkéba jaro
atlagos ember a kiinduldsi pontjabol, ami adott esetben az otthona, ugy jut el a
munkahelyéig, hogy eldszor gyalogosan, kerékparral a kozeli allomdsra elteker, ott a
kerékparjat lezarva vonattal folytatja az utjat és végiil egy helyijaratos busszal teszi meg
a maradék tavolsdgot a legkdzelebbi megéllohelyig, ahonnan mar gyalogosan is
konnyedén eléri a munkahelyét. A példaban szerepld utas amennyiben pénziigyi
helyzete, életkora vagy egészségiigyi allapota nem korlatozza az egyéni kozlekedés
hasznalataban, akkor csak abban az esetben valasztja ezt az el6szor bonyolultnak tiind
kozlekedési lancot, ha a szolgaltatas eléri az ¢ igényeinek megfeleld szintet. Ezek a
igények altaldban a kovetkezok:

« az eljutasi idotartam lecsokkentése

« az utazas ¢és atszallas komfort- és kényelemérzete

* biztosagérzet

« megbizhatdsag, tervezhetdség

« koltséghatékonysag

4.2. Az utazas kényelemérzete

Az utazds komfortjat nagyban befolyasolja a jarmiivon toltott ide mindsége és a

kozlekedési eszkoz kiillonbozd jellemzoi. Az eszkozok fejlesztésére az utdbbi idében
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nagy hangsulyt fektetnek a gyartok és a szolgéltatok. A tervezés sordn mar prioritasban
az utaskdzpontusag €s a kornyezetkimélés all. Az utas szemszogébdl a fel és leszallas az
elsd konfliktuspont a tomegkozlekedési eszkozok hasznalata soran. A kialakitott
megallok és a jarmiivek padlovonala kozotti szintkiilonbség, az ajtdt szama €s az utastér
kialakitdsa is fontos szerepet jatszik a felhasznaldk, fdleg az idések és
mozgaskorlatozottak fel- és leszallasandl. Az utazads biztonsagossa teheté megfeleld
mennyiségl €és elhelyezésti kapaszkodo segitségével, abban az esetben ha a jarmii nem
rendelkezik elegendd iil6hellyel. Az utasok kényelemérzete fokozhatéo a jarmiivon a
konnyed jegyérvényesitéssel, intelligens utasinformacids rendszerekkel, a leszallast
jelz6 gombok konnyed hozzaférhetdségével, sotét napszakokban megfeleld
megvilagitassal és a modern vilag ma mar alapkdvetelményének szamitd fitd €s hitd
klimatizalassal. A kozOsségi kozlekedési eszkozok felszereltsége nagyban fiigg a
gyartasi évjarattol, azaz a jarmiiallomany kordsszetételétol.

A KSH altal kiadott “A szallitadsi agazat helyzete alapjan™ a hazai autobusz-allomany
atlagos kora 2010-ben 13,4, 2011-ben 13,9, 2012-ben 14,5, 2013-ban 14,7 év volt. Az
autobuszok kozott megjelentek az elsd hibrid hajtasuak, amiknek a Iényege hogy 0-20
kilométer/ora kozott kizarolag az elektromotort hasznéljadk ezzel elérve a zajtalan és
flistmentes indulast a megallokbol. A buszok orszdgos szinten tovabbra is 96%-ban
dizeliizemiiek. Az autdbuszok elsé magyarorszagi forgalomba helyezéseinek szdma
2010 és 2012 kozott rendre csokkent, 2013-ban azonban 84%-kal, 1053-ra nétt a

nagyobb kozlekedési tarsasdgok buszvasarlasainak koszonhetden.

4.3. Eljutasi ido és varakozasi ido

Az érzékelt eljutasi idOtartam meghatarozasanal a teljes folyamat idéigényét kell
figyelembe venniink, ami két idéelembdl tevddik Gssze. Az egyik a jarmiivon kiviil
toltott id6 az ugynevezett transzfer id6 €s a jarmiivon toltott id6, amit az utazasi idonek
neveziink. A kozlekedési halozat soksziniiségétdl €s egy adott teriilet szolgaltatoi
lefedettségének a szintjétdl fiiggden a helyvaltoztatas kiilonb6z6é kozlekedési modok
igénybevételével valosulhat meg. A helyvaltoztatds megkezdésekor a transzfer elsd

részeleme a kiindulasi helyrdl elindulva a “rahord6 szakasz”, ami soran a helyvaltoztatd
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személy gyalog, kerékparral, személygépkocsival vagy autdbusszal eljut a
megallohelyig. A transzfer masodik szakasza az utazas befejezését kovetden az “elhordo
szakasz”, ami alatt gyalog vagy mas kozlekedési moddal eljut a kivant uticélba. Ezek a
folyamatnak azon részei, amit nem csak a megallohelyek stirtisége befolyasol, hanem az
emberi tulajdonsagok ¢és pillanatnyi hangulata, az id6jarasi viszontagsagok ¢és a
helyismeret is. A helyvaltoztatds folyamatat megszakito atszallasok soran keletkezik a
szinte elkeriilhetetlen varakozasi i1d6, ami a megallohelyen eltoltott idot jelenti.
Megfelel6 menetrendi 0Osszedllitassal, optimalizalt jaratstriiséggel ¢és a realizalt
csucsidészakok kivalasztasaval nagymértékben javithatdo a mindsége és csokkenthetd a

hossza.

A szolgaltatoba vetett bizalom ami a mindennapokban a menetrend szerint elére
meghirdetett jaratok pontossagaban rejlik nagyban befolyéasolja az Ut tervezhetdségét.
Magyarorszag nagyvarosaiban 2009 ota olyan forgalomiranyitasi €s utastajékoztatasi
rendszereket épitenek ki, amik mar a fejlett eurdpai orszagokban bizonyitottdk a
1étjogosultsdgukat. A rendszer miikddési elve a kozosségi kozlekedésben részt vevd
gépjarmiivek GPS alapti helymeghatarozasa és a kapott adatok alapjan térinformatikai
rendszerben vald elhelyezése. Az adatokat egy diszpécser kdzpontban egy teljesen
automatikus rendszer feldolgozza és a statikus menetrendtdl eltéré pillanatnyi
valtozasok informacidit jelenitik meg a megallokban elhelyezett koztertiileti kijelz6kon.
A kijelzok tartalmazzé a kovetkezo jaratok varhatd érkezési idejét, utazasi alternativakat
kinal fel és tajékoztatdst nyujt az esetleges forgalmi valtozasokrol is. Az 1j
utastajékoztatd rendszer online Osszekottetéssel rendelkezik, ami utan mar kdnnyen
elérhetd internetes kezelofeliileteken és mobil eszkozokon is. Ezek a fejlesztések
eldsegitik mar otthonrdl az utazds megtervezését €s hasznalatukkal lecsokkenthetd a
megalloban feleslegesen eltoltott varakozasi id6. A varakozéds soran a komfortérzet
novelése érdekében a megallokat olyan mddon kell kialakitani, hogy annak a mindségét
az 1ddjarasi viszontagsagok ne befolyasoljak. Az eltoltott id6 soran a jo kozérzetet

pihenésre alkalmas iil6helyekkel és az éjszakai utazok szamara vilagitassal kell ellatni.
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4.4. Jarat vonalvezetés

Az utazasi id0 szoros Osszefliggésben van a szolgaltatok egyes jdratainak a
vonalvezetésével .A vonalvezetés a legtobb esetben nem azon az utvonalon halad, amit
egyéni kozlekedés soran valasztanank és ennek tulajdonithatd, hogy kiillonb6z6é mértékii
kertilok alakulnak ki. A két végallomas kozotti itvonal a tertileti lefedettség biztositasa
miatt joval hosszabb, ezaltal az utazis idétartaméat noveli. Fontos szempont a
megallohelyek stirtiség és elhelyezése. A megallohelyek pozicionalasa a legoptimélisabb
esetben a forgalomvonzo 1étesitmények kozelében torténik, hiszen a legtobb utas errdl a
tertiletrdl varhat6. Manapsag egyre fejlettebb jarmiiparkkal rendelkezé kozlekedési
tarsasdgoknal nem befolydsolja a menetid6t a gépjarmiivek menetdinamikai
tulajdonsaga, de a belvarosok novekvo motorizacios foka egyre kedvezdtlenebb hatassal

van a kozlekedési dinamikara.

4.5. Atszallas

Az egyértelmiien kijelenthetd hogy a legkritikusabb pontja tomegkdzlekedési
halozatoknak az atszallas. Kozbeiktatdsaval sokkal hatékonyabba véllhat az utazas,
csokkentheti a miikodtetési koltségeket és lehetdvé teszi a rugalmas utvonaltervezést. A
jol megtervezett kapcsolatoktdl a jaratvonalak kiegészitik egymast és kevesebb ttvonal
is képes biztositani ugyanazt a lefedettséget. Az atszallas lehetdséget nyujt a magasabb
szinvonal elérése, a haldzat konnyebb megértésére és vonzerejének ndvelésére. A
rosszul megtervezett kapcsolatok miatt részesitik sokan elényben az egyéni kozlekedési
modokat. Az ut megtervezésekor elrettenti 6ket az atszallasokndl sziikséges varakozasi
1d6 ¢és a tovabbutazashoz sziikséges jarat megallojanak a tdvolsdga. Nincsen meg a
bizalmuk a tervezett ut soran jarmiicsatlakozasok 0sszecsiszoltsagaval kapcsolatban és
félnek a forgalmi okokbol torénd csatlakozasi problémdktol. A vidéki varosokban a
kiilonbozé kozlekedési modok valtdsa jellemzéen nem csak a kozlekedési eszkoz
cser¢jét, hanem egyben a szolgaltatok kozotti valtast is jelenti. A terililetek ellatasat
végzd tarsasagok menetrendjét, tarifa- és jegyrendszerét, és informatikai rendszerét

Osszehangolva az egyes koOzoOsségi kozlekedési aldgazatok versenye helyett az
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egyiittmiikddést kell célként kitlizni annak érdekében, hogy valamennyi potencialis utas

igényét magasabb szinvonalon, egységes arculattal és kedvezdbb feltételekkel tudjak

biztositani.
)@ Elévarosi vasuti @ >
L L L uzemvitell szakasz VL L
1 ] = 2 Ll ] 1
Rahordé szakasz Elhordo szakasz
(gyalog, kerékparral, (gyalog, vagy mas
szgk.-val, vagy tomegkozlekedési
autobusszal) eszkozzel)
Atszallo, Atszallo,
felszallé pont leszallé6 csomoépont

1.abra: Utazasok soran bekovetkezo atszallasok. Forras: S-Bahn koncepcio,
Fomterv
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5.  INTERMODALIS CSOMOPONT

5.1. Intermodalitas értelmezése

Hazai viszonylatban az intermodalis sz6 mar 10-15 éve bekerilt a koztudatba. A
kozlekedési rendszerek tervezése soran manapsag mar egyre tObbszor eldkerild és
lassan divatosnak nevezhetd fogalom tobb eszkoz hasznalatira és a kiilonboz6 mddok
kombinalasra vonatkozik. Azt egyértelmiien kijelenthetjiik, hogy a wvarosi
kozlekedésében mar eddig is jelen volt a kiillonbozd eszkozok és modok valtasa, de azok
Osszehangoltsdga mar tobb szempontbdl is megkérddjelezhetdnek mutatkozik. Nyugat
Europaban mar szamos sikeres példat talalunk az atszallasok és az elkeriilhetetlen
varakozasi 1d0 kezelésére, amikben a fOszerepet az intermodalisra szervezett varosi

kozlekedés csomopontjai jatsszak.

IMCS nélkiil  Agszane Atszallé Atszallo
pont pont pont
Lakéhel ) = Munkahely/
a ¥ K \
ely \H‘)-‘ I-{.é |—H-| Iskola
| =\ (ex)
= L@l |@J L@ J ﬁﬁi

IMCS esetén
Lakéhely

2.abra: Kozlekedési halozat IMCS esetén és IMCS
nélkiil. Forras: fomterv.hu

5.2. Intermodalis csomdépont

A hasznalok szamara az atszallas az egyik legriasztobb utazasi mozzanat. A hatrany
elénny¢ fordithatod, ha az atszalldas nem a kényelmetlenség és a kiszdmithatatlansag,
hanem a mindségi kiszolgdlds és a megbizhatosdg hordozdja, ha az eszkozvaltas
"sebességvaltas" is, ha az atszallas nem idOvesztés, hanem idényerés, mivel a hasznalo
napi "lgyeinek" intézésével kothetd Ossze. Az intermodalis csomdpontok mindezek
révén varosfejlesztési polussd is valhatnak. (Részlet Budapest Kozlekedési

Rendszertervébdl) Osszefoglalva az intermodalis csomoépont létesitése egy olyan
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kozlekedésfejlesztési eszkoz, ami az eddig jellemzd szakadékot a kozlekedési dgazatok
kozott eltiinteti és egytittmiikodésre 0sztonzi. A kozlekedési lancban a mdédok kozotti
valtast egy pontban torténik és a napi teenddket elintézésére is magas szintll
szolgaltatasokat kinal. Az intermodalis csomopontban az atszallas ezaltal nem elrettentd

szerepet tolt be, hanem hasznos €s id6 sporolhaté meg vele.

Magyarorszagon az elmult 10 év soran az eddigénél joval nagyobb figyelmet forditottak
a velt vagy valos kozlekedési problémakra a varosok. Szamtalan telepiilésen "hirtelen"
motorizacid, forgalmi dugok és kozosségi kozlekedés nyujtotta problémak keriiltek eld.
Természetesen javarészt ezek a kozlekedési csorbdk megalapozottak és valdsak, de
eléfordulnak talértékelt kozlekedési csomoOpontok, amikben igazabdl csak egyfajta
adodo lehetdséget latnak a varosok vezetdi és nem a tarsadalmi hasznossagot tizték ki
f6 szempontként. Nagyvonalu 6tletelések €s projekt eldkészitési munkdk kezdddtek az
Eurdopai Unids forrasoknak koszonhetden. 2004-2012 kozott a Kozlekedés Operativ
Programok keretien beliil 1175 millidard Forintos Unids forrdsbol volt lehetdsége
Magyarorszagnak a varosi és eldvarosi kozosségi kozlekedési elemet tartalmazd
projekteket tdAmogatni. A tdmogatasi dsszegnek a 30%-a fedezte a 4-es metro koltségeit,
a fennmarado részbdl pedig 211 kivitelezési €s 55 eldkészitési projekt valosult meg. A
kovetkezd varosokat kiemelten érintette ezekbdl a forrdsokbdl finanszirozott

intermodalis projektek megvalositasi tervének készitése:

e Debrecen e Kormend

e Kaposvar o Ormezé

o Kecskemét e Gyor

e Pécs e Eger

e Tatabanya e Miskolc

e Székesfehérvar e Budaoirs

e Esztergom e Nyiregyhaza
e Szombathely e Zalaegerszeg
e Rakosrendezd e Szolnok
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5.3. Intermodalis csomépontok kategorizalasa

A kozlekedési modok kapesolodési pontjain a “varratmentes” utazas elérése érdekében a
kategorizalas elkeriilhetetlen. A koliinb6z6 paraméterek fliggvényében, mint példaul a
kozlekedési halozatban betoltott szereplik és fontossaguk, az utasforgalmuk és
teriiletfejleszté hatasuk nagyban befolydsolja a megvaldsitas eldtti tervezési fazis 0
irAnyvonalat. A Nemzeti Fejlesztési Ugynokség altal hasznalt Intermodalis Kozdsségi
Kozlekedési Csomdpontok tervezés és birdlati utmutatdja alapjan ezek a csomdponti

kategoriadk a kovetkezok:

(A) Nemzetkozi, Interregionalis intermodalis csomopont

Ezekre jellemzd, hogy a varosi kapcsolatoktol kevéssé fliggden alakultak ki és
fejlédnek, nagy hatokoriiek, dominans nagyrepiil6terek koriil, tobb kozlekedési alagazat
rendszerbe szervezésével. Itt elsdsorban nagytérségi, transzregionalis kapcsolodasokrol,
nemzetkozi kozlekedési folyosok €s kiemelkedd vonzasu metropoliszok, nagyvarosok
egybeesésérél van szd. Az ilyen intermodalis csomodpont térségek kornyékén mar
nagyon tudatos, allamilag is kiemelt fejlesztésekkel zarkodztatjdk fol a komplex

szolgéaltatasok klasztereit.

(B) Térségi — megyei varos-kornyéki kiemelt intermodalis csomopont

1. Tobb nagytdj, gazdasagi régid kapcsoldodasanal fohalozatok csomdpontjaiban
1étrejovo regionalis vonzasu, erdteljes kisugarzasu nagyvarossal osszefiiggden kialakulo
intermodalis csomdpont

2. Kiemelked6 szerepli megyei varosok. A tdgabb kornyék, piacigazdasagi-kulturalis-
oktatdsi vonzasan, térszervezo szerepén €s/ vagy kozlekedés foldrajzi helyzetén kiépiilt
— kiépitendd intermodalis csomdpont.

Jellemz6 paraméterek:

- legalabb 40 000 fds vonzaskorzet
- legalabb két kotottpalyas kapcesolat
- legalabb hat rahord6 tomegkdzlekedési viszonylat

- varosszerkezeti centralissag

24



- legalabb 3000 m2 kereskedelmi teriilet

- alapvet6 szolgaltatasok megléte

- legaldbb 1 000 P+R parkold

- napi minimalis atszallo utas: 20 000 {6 (oda vissza Gsszesen)

- napi minimalis varosi hasznal6:10 000 f6

(C) Intermodalis csomoépont
A kisebb sulyt megyeszékhelyek és azokkal egy kategoridba es6 kozépvarosok. Kisebb
vonzaskorzet, szerényebb kisugarzasu intézményhalozat, behatarolt foldrajzi és

kozlekedési elhelyezkedés.

Jellemzd paraméterek:
- legaldbb 20 000 f6s vonzaskorzet

- legalabb egy kotottpalyas kapcesolat

- legalabb négy rahord6 autobusz viszonylat
- j0 varosszerkezeti pozicio

- legaldbb 300 m2 kereskedelmi tertiilet

- fontosabb szolgaltatasok megléte

- legalabb 300 P+R parkolo

- napi minimalis atszallo utas: 3 000 6

- napi minimalis varosi hasznéld: 300 {6

(D) Kiemelt atszallohely
- legaldbb 10 000 f6s vonzaskorzet
- legalabb egy kotottpalyas kapcesolat
- legalabb két rahord6 viszonylat
- értékelhetd varosszerkezeti pozicio
- utazashoz kotott szolgaltatasok megléte
- legalabb 100 P+R parkold

- napi minimalis atszallo utas: 800 {6
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(E) Atszalléhely
- legalabb 5 000 f6s vonzaskorzet
- legaldbb két kapcsolodo kozosségi kozlekedési viszonylat
- utazashoz kotott szolgaltatasok megléte
- legalabb 50 P+R parkol6

- napi minimalis atszallo utas: 300 6

5.4. Teriiletszerkezetbe illesztés, elhelyezkedés

A megvaldsitandd intermodalis kdzpontokat a mar meglévd és mitkodd kozlekedési
alrendszerekkel, infrastrukturaval és telepiilésszerkezettel kell egybehangolni és
elhelyezni. Elsdsorban a kivalasztott helyszin kozlekedési alkalmassagat kell az
intermodalis csomoépont hatékonysadga miatt megvizsgalni. Minden varos kiilonb6zd
nagysagu agglomeracios teriilettel és ahhoz tartozd népességgel rendelkezik. A
tavolsagoktol fliggden az ingazasban érintett emberek kozlekedési mddja és a kdzosségi
kozlekedéssel kialakult viszonya is valtozatos. Meg kell vizsgalni, hogy felhasznaloi
oldalrél a r4 és elhordo kozosségi kozlekedési vonalak jellegét, szdmat és azok iddbeli
kihasznaltsagat. A masik nagy csoportot is szem el6tt kell tartani, akik a kozaton érkezd
egyénileg kozlekeddk, hiszen a varoson beliili forgalom csokkentése érdekében az dket
érintd koézati halézatok dramlasi mindsége is hozzatartozik a megfelelé komfortszint
eléréséhez. Az intermodalis kdzpontok megkdzelitése mind gyalogosan, kerékparral,
autoval és kozosségi kozlekedéssel is kedvezonek kell lenni hogy vonzéva vélljon a
haloézati szerepe. A varosi térszerkezetbe illeszkedése dontd szerepet jatszhat a fejlesztés
1éptékében, ezért a helyi adottsagok fliggvényében a csomoponton beliili lehetdségek is
csokkenhetnek. Az elhelyezkedés lehet:

= Centralis elhelyezkedésiir6l beszéliink, amikor a varosszerkezet kozépponti
tertiletén fekszik az adott kozlekedési csomopont. A centralizaltsag altalaban a
torténelmi varos ¢€s infrastruktira fejlodésnek koszonhetd. A belvarosi

forgalomvonz6 1étesitmények gyalogosan ¢és kerékparral is konnyedén
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elérhetéek az ilyen elhelyezkedésti csomdpontokbol, de a kialakitasuk

fokozottan koltséges és kozuti kapcsoltai erdsen korlatozottak altalaban.

Ko6zbensé mezdben elhelyezendd létesitmények is a ndvekvd varosokban
jellemz6. Gyakorlatilag régen a varos szélére helyezett allomasokat és
megallohelyeket a varosba telepiild j vagy régi lakok kortilépitenek és igy

lakott belteriileti részre keriil a kialakitandé csomdpont.

Telepiilésen kiviilinek vagy excentrikusnak nevezziikk amikor a varos szélére
¢épitett megalldhely vagy allomas a mai napig is ott helyezkednek el. Ezeknek
altalaban alkozpont szerepiik lehet a kozlekedési rendszerbe, mivel tavolsaguk
a forgalomvonzo6 1étesitményektdl jelentds €és igy nem minden esetben tudnak a

telepiilés szerves részeként miikddni.

A csomoépont helyszinének kivalasztdsa soran nem csak infrastrukturalis szempontbol
kell koriiljarjuk a kérdést, hanem telepiilésszerkezeti szinten tagabb térben is vizsgalni
kell. Els6sorban a fejlesztés a kovetkezd évtizedek soran meghatarozza a varos
infrastrukturalis kapacitdsat, ami nagy szerepet jatszik a telepiilés késobbi gazdasagi
fejlodésében. Tovabba a kiemelt kozlekedési kapcsolatok és az 1) teriilethasznalati
funkciok kovetkeztében egy forgalmas varosrész alakul ki és a kdrnyezd ingatlanok

felértékel6dnek.

5.5. Uzemeltetés

Két kozlekedési eszkdz spontdn vagy szervezett taldlkozéasa, esetleg kiilonb6zo
megallok és allomasok egymas mellé telepitése még nem nevezhetd intermodalis
csomopontnak. A legnagyobb problémdk a kozlekedési eszkdz valtasa soran tobbnyire a
kiilonbozd szolgaltatok és ilizemeltetok oOnallosaga miatt keletkezik. Tagadhatatlanul
lizemeltetési szempontbdl a legkényelmesebb az egyedi menetrendek kialakitasa
anélkiil, hogy mas szolgaltatokhoz kellene alkalmazkodni. Az utasok szempontjabol

viszont rengetek kellemetlenséget okoz a szolgaltatok egyiittmiikodésének a hidnya. Az
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IMCS Iétesitésénél tehat az egyik legfontosabb feladat egy olyan iizemeltetési modell
az utas szamdra észrevehetetlenné valik az egyiittmiikodd hattérmunka.

Az egyiittmikodés elérése érdekében a 2011-es évi “Fehér Konyv’-ben kinyilvanitott
Europa kozlekedéspolitikaja az alagazati munkamegosztasra és az alagazatokon beliili
“lizemmod kedvezdség” maximaldsdra szolitja fel a szolgaltatokat. A Konyv az
aldgazatok kapcsolatan til a kozlekedési elemek mindségének €s az integracios
tényezok fejlesztésének a fontossdgat emeli ki. Egy 1) keletli elnevezést hoz a
koztudatba, ami magaba foglalja a sziikséges valtoztatasok, ez pedig az 0sszkozlekedési
szemlélet. A szemlélet célja az aldgazatok egyiittmiikodésével elérni a teljes utazasi lanc

koordinalasat, folytonossagat €s az utasok bizalmat.

| TérsadaImi-k6rnyezet|i-mobi|itési elvarasok |

—>| Gazdasagfejlesztés }— OSSZKOZL.E KE BES —4 Terliletfejlesztés | <
Integracio
1
f 1
Feladata és funkcio Alagazati egyuttmikodések
harméniaja szegmensei
I I
[ —1 I 1
Személyszallitis | |  Aruszallitis | | Kapcsolati elemek | |Integracios tényezok|
=17 T T [T [ m——
. - -—— S [*]
NN =] — Nl N = x || =< | N| @ =8 =l ®
1828 £ & 2 3|2 5|2 82 2E
S| s = || s = R - = 5 || =
2 5l2lz 332 5 &8 El 5 & 8|2 |EE
gle|=|>& g3 > =||e2|E 2 5|8 |84
S| = =
T T T T 1T T 1 C T T T T 1T 1T 1
— HATASOK HATASOK -~

3.abra: Osszkozlekedés integracio. Forras: S-bahn koncepcié, Fémterv

Az aldgazatok egyiittmiikodés gyakorlati megvaldsitasanak az eszkozei:

« Osszehangolt fejlesztéspolitika, kozds beruhdzasok

Osszehangolt forgalomiranyitas

kozosségi kozlekedés eldnyeben részesitése a forgalomiranyitasban

intermodalis csomdpontok és allomasok 1étesitése

halézati és szervezeti integracio

a kozlekedési tarsasagok menetrendjeinek az dsszehangolasa
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« avarakozasi id6 mindségének javitasa szolgaltatdsokkal

kozos ligyfélkapesolati és informacids pontok

kozos jegyértékesitési pontok 1étrehozésa

0sszehangolt tarifarendszer

kombinalt jegyek és bérletek arusitasa

intelligens utas- és jarmiivezetd tajékoztatasi rendszerek

5.6. Megvalosult intermodalis kozpont: Wien Hauptbahnhof

Az 1) bécsi kozponti palyaudvar projektje jelenleg nemcsak Bécs, hanem Ausztria
legnagyobb ¢és legfontosabb infrastrukturdlis beruhdzasa. Mindossze két kilométer
tavolsagra helyezkedik el 1égvonalban a varos szivének nevezett Stephansplaztol ez a
kiemelt fejlesztési teriilet, ami megvalosulasa utdn egy 0j komplett varosrészt fog
képezni. Jellemzden a teriilet a legjobb kozlekedési kapcsolatokkal fog rendelkezni és
egy kiemelten magas életmindség alapjait teremti meg, az Uj bécsi palyaudvarral a
kozéppontjaban. Sehol mashol nem talalunk Bécshez hasonléan gyors és konnyt
hozzaférhetoségi lehetoséget a vildg barmely pontja, Eurdpa, Ausztria vagy akar Bécs

belvarosi tomegkozlekedési rendszeréhez.

Bécs vasuthalozata hazadnk fovarosahoz hasonloan kiépitett fejpalyaudvarokban
végzOdott. Ausztridban az elséként atadott allomas 1837-ben a Nordbahnhof volt, ami
Rothschild és a Sina bankhazak magant6kéjébdl épiilt meg. Ezt kovetden masok is
hamar felismerték a vasutak gazdasagi jelentdéségét ¢és tovabbi vonalak kiépitését
kezdeményezték, rovidesen vasutforgalmi kozponttd Iépett elé Bécs varosa. A
kiilonb6z6 vasutvonalak tulajdonosai sajat fejpalyaudvarokat épitettek, amik egymastol
tavoli teriilteken, kapcsolat nélkiil helyezkedtek el. 1850-t61 varosfejlédési iddszak
kezd6dott és az egyre népesebb varos lakdi szamara kiilonb6zd diszes lakod és
kozépiiletek emelkedtek ki a f6ldbol, ezzel varoskozpontot alkotva. A vasuttarsasagok
igyekeztek az allomasépiileteket kozelebb telepiteni és a tobbi épiilethez hasonlod
formavilagot elérni. 1859-ben a kiilvarosban megépiilt a Westbahnhof, ami Bécs
aruszallitasi kézpontjat jelentette. A varos épiiletei a mésodik vildghaboriban sulyos

sériiléseket szenvedett, ami miatt a Nord-, Siid- és a Westhbahnhof-ot a késébbiekben
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elbontottak és az utdbbi kettd egy kozos fogadoépiiletet kapott. Jellegét és kétiranyt
struktirdjat megtartotta az akkor még két egymassal versengd vasuttarsasag altal
lizemeltetett 1étesitmény. Az Ostbahnhof-ot 1867-ben épitették ugy, hogy vaganyai egy
képzeletbeli “L” alakot formalnak a Siidbahnhoféval. Ugyan a haborus idészak nyomai
nem latszodtak meg rajta, de az 1961-ben ujjaépitett fogaddépiiletben kiilonallosagat
elvesztette és mar csak a vaganycsoportok elnevezésében nyilvanult meg a régi

onallosaga:” Ostseite €s Siidseite.”

1. kép Wien Hauptbahnhof metszet. Forras: www.wien-hauptbahnhof.oebb.at/

A projekt kialakulasa alapvetden egy 1j kozponti 4&tmend palyaudvar 6tlete mér az el6zo
szdzad végén a vasfliggony leomldsat kovetden kialakult forgalom miatt
megfogalmazddott a bécsiek fejében. A gondolat az id6 mulasaval egy kozlekedési
csomopontta, majd leginkabb egy hatalmas ingatlan projekté nétte ki magat. Az érintett
tertilet 109 hektaros méretével magaba foglalta a keleti és déli palyaudvar egészét. Theo
Hotz ziirichi épitész fejlesztési tervei mar két évtizeddel ezeldtt elnyerte a varosvezetés
tetszését, de csak a 2003-as évben késziilt el az ugynevezett “master plan”
kidolgozéasaval a végleges koncepcio, ahol mar tarsult Albert Wimmer és Ernst Hoffman
osztrak épitészmérndk tervezdkkel, egy kozds konzorciumot alkotva. A tervezési fazis
lezarasa a 2006-ban a kivitelezéshez sziikséges engedélyek benyujtasaval zarult. Az
engedélyek jogerdre emelkedése utdn a bontdsi munkélatok 2009 decemberében a
Stidbahnhof bezarasaval és a meglévé 21 vagany felszedésével kezdddott meg. A

kovetkezd kozel fél éves intervallumban ennek a barnamez6s beruhazasnak a 109
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hektaros munkagddrét alakitottdk ki. Ebbol az épitési teriiletbdl az uj fopalyaudvar
minddssze 50 hektart igényel a 10 megépiilt vagannyal egyiitt. Ennek kdszonhetéen a
megmaradt 59 hektdros fejlesztési teriilet szdmtalan lehetdséget hozott magaval. A
projekt teljes koltségét a bécsi dnkormanyzat és az allami vasit finanszirozza. A tavalyi
évi elemzésekbdl kideriilt, hogy az eddigi 6sszkoltsége meghaladta mar az 1,2 milliard

eur6t, ami joval magasabbnak bizonyul mint a tervezett §sszeg.

A tervezdk legfobb célja egy olyan tokéletes kapcsolatokat biztositdé multimodalis
kozosségi kozlekedési csomdpont kiépitése volt, ahonnan vonattal, busszal, metroval,
villamossal vagy akar kerékparral, gyalogosan és taxival torénd konnyed tovabbhaladési
lehetdséget biztositson, mindemellett megoldja az eddig egymas mellett miikodo keleti
és déli palyaudvarok iizemeltetési problémait. A két létesitményt egyesitse egy uj,
kozponti palyaudvar 1étrehozasaval, amely minden iranybol képes a vonatokat fogadni,
ezzel megteremtve egy nagy teljesitményti észak-déli és kelet-nyugati kapcsolatot. Bécs
teremt a f0 gazdasagi piacokkal. Az uj allomés els6sorban nem csak iizletileg teszi
vonzova az Eurdpa szivében elhelyezkedd varost, hanem az eddigi években emelkedd
tendenciat mutato kiilfoldrél konferencidkra vagy turisztikai jelleggel érkezd vendégek
szdmanak a tovabbi ndvekedését varja a varos vezetdsége. Ennek érdekében az 1j
palyaudvar kialakitdsa lehetdvé teszi, hogy a transzeurdpai vasuthilozat bécsi
csomopontjanal 17-es szamu Parizs-Strasbourg-Stuttgart-Bécs-Pozsony, 22-es szamu
Athén-Szo6fia-Budapest-Bécs-Praga-Niirnberg és 23-as szam Gdansk-Varso-Briinn-
Pozsony/Bécs TEN-T tengelyen a befogadhatd utasszamot ndvelték, javitottdk a
miikodési rugalmassagot, a vonat lizemeltetési biztonsagat és a menetidd tekintetében is
jelentds idémegtakaritasokat jelentett. 2014 oktoberétdl szintén jelentds eldrelépést
jelent, hogy megnyitottak a Flughafen Wien kibdvitett foldalatti gyorsvasut allomasat. A
fejlesztés eredményeként tavolsdgi vonatokat is képes fogadni az 4llomas, ezzel
megadva a lehetdségét a palyaudvarrdl a bécsi nemzetkdzi reptérre eljutni kivand

utazokozonség dugd és akadalymentes kozlekedésének.
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Az éllomas épiiletének tervezésekor nagy figyelmet forditottak a kornyezetbarat és
konnyen tisztithatd épitéanyagok hasznalatara. Korszerli megoldasokkal probaljak
gazdasdgosabba tenni az iizemeltetés koltségét, igy példaul a terek fiitését és hiitését
geotermikus energiaval oldjadk meg. Az utasok szdmdra kialakitott tagas és vilagos
kozosségi tereket a legmodernebb utastdjékoztatd rendszerekkel lattak el. A fel- és
leszalld vagy kozlekedési modot, eszkozt valtok szdmara a peronok és az 5 szintes
palyaudvar épiilete kozott alagutakat, 19 mozgolépcsot €s 15 liftet épitettek ki a 6
gyalogutak optimdalis ¢és kényelmes hasznéalatara. A mozgaskorlatozottak
akadalymentesitett utvonalakon elérhetik az épiilet barmelyik pontjat. Kozvetlen
kapcsolatot 1étesitettek az Ul-es metrora foldalatti folyosokon keresztiil az ingazo
utazok szamara. A kozelben taldlhatod villamosvonalak koziil a D jelzéstit atvezették €s
meghosszabbitottak az épiilet alatt, hogy a déli oldali fejlesztési teriilet kdzosségi
kozlekedés szempontjabol is megfelelden lefedett legyen és az atszallo utasok is
konnyedén elérjék. A buszjaratok szamara kozvetlen kapcsolatot jelentd, a palyaudvar
alatt talalhatdo megallokat épitettek ki. Az atszallas vagy a korai érkezésbdl szdrmazo
varakozasi id0 eltoltésére tobb szinten kozel 20000m2 teriiletti bevasarlokdzpontot
alakitottak ki 90 iizlettel, éttermekkel és a mindennapi élethez sziikséges
szolgaltatasokkal. A felmérések alapjan ennek koszonhetd, hogy az ¢épiiletben
tartozkodd vendégek 30 szazaléka mar nem utasként, hanem vésarloként érkezik.
Gazdasagi eldnyei is vannak az atépitésnek, mivel évente 11 millid eurds bevételt
hoznak az uj bérlemények, ami jelentdsen ndvekedést jelent a régi palyaudvar 1 millid
eurds 0sszbevételéhez képest. Az épiilet -1.szintjén elsésorban az el6z6 mondatokban
emlitett bevasarlorész és éttermek kaptak helyet. Ezen a szinten helyezték még el a
vizesblokkokat, csomagmegdrzot, az lizemeltetéshez sziikséges gépészetet és tliz esetén
az oltast szolgdlo sprinkler rendszer viztartalyai. A tovabbutazni kivand vendégek
szamara szintbeli eljutasi lehetdséget kinal a 18-as villamos, az 1-es és 2-es varosi vasut
vonalak megéllgjaba anélkiil, hogy a szabad ég ald kellene menni és esetlegesen az
1d6jarasi koriilmények befolyasolndk az utazds komfortjat. A -2.szinten egy 600
parkolohelyet kindlé mélygardzs taldlhatdo, amit 2 oOran keresztiil ingyenesen
hasznalhatnak a vendégek. A parkolo eldtti kozosségi térbdl elérhetd egy folyosén

keresztiil az Ul-es metrdé megalldja. A minden aproé részletre figyelmet forditd tervezoi
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munka soran a kiilonbozé valldsokat gyakorlok szamara a parkold szintjén olyan
“csendes szobat” alakitottak ki, ahova a hivdk el tudnak vonulni a sajat kultarajukat
gyakorolni. A szoba 100m2 teriiletll és 30 ember befogadasara alkalmas. Az épiilet
foldszintjén talalhatoak a fObejaratok, amiken keresztil a bevasarlokozpont felsd
emeletére érkeziink. Az tizleteken és éttermeken kiviil informacids pont, jegyértékesitési
iroda, utasvarok ¢és vizesblokkok talalhatdak. Az épiilet mellett helyet kapott 2
taxiallomds, “kiss and ride” parkoloallasok €s mozgaskorlatozott parkolok. Kozvetlen
kapcsolat biztositott a 0-as villamosvonalra, a 13A és 69A helyijaratos buszokra. Az
elbontott régi palyaudvar funkcionalisan nem volt felkésziilt a kerékparral kozlekedok
fogadasara, ezért az 10 létesitményeben figyelmet forditottak a tervezés soran a
probléma kikiiszobolésére. A megoldast egy zart 1600m2 teriileti helyiség biztositja az
épiilet oldalaban, ami 1000 darab kerékpar tarolasara alkalmas. A legfelsd szintre
mozgodlépeson vagy lifttel feljutva egy hatalmas varoterembe érkeziink és innen érhetd
el az a 200 méter hosszu és 120 méter széles, 6sszesen 31000m2 feliileti tetoszerkezet
ami az ujonnan kiépitett vaganyokat €s az ahhoz tartoz6 peronokat fedi. Természetes az
egyes vaganyok kozti atjards fedett helyen alagutakban, akaddlymentesen
liftekkel,mozgolépcsdk segitségével torténik. Ez a létesitmény hivatott egy olyan

csomopontként funkcionalni, ami a becslések alapjan 145000 utast és a tobb mint 1100

W =S

2. kép Wien Hauptbahnhof teriilet hasznositas. Forras: www.wien.gv.at

-
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vonatot képes fogadni az év minden napjdban megteremtve ezzel egy tokéletes kelet-

nyugat kapcsolatot.

A fopalyaudvar mellett fennmaradt 59 hektaros fejlesztési teriiletet tobb kiilonallo részre
osztottak, de mégis harmoénidban vannak egymassal. Az egyik Bécs 10. kerliletében
talalhato Sonnwendviertel. A lebontott déli teherpalyaudvar helyén felszabadult kozel
34 hektaros teriileten 2020-ig tobb mint 5000 lakast épitenek. A modern lak6étombok
kozott helyet kapott 20000 m2-es Ausztridban egyediilallo oktatasi kampusz, ahol
egymas mellett 6vodai csoportokat, altalanos és kozépiskolai osztalyokat is oktatnak.
Az intézmény befogadoképessége 1100 f6 és egyenlére 14 éves korig fogadjdk a
gyerekeket. Az egész negyed komfortjat a kézéppontjaban talalhatd kozel 7 hektaros
Helmut Zilk Park biztositja. Nemcsak lakdsokban ¢loknek ¢és az oktatdsban
résztvevoknek ad természetkozeli életteret, hanem Bécs varos lakoinak és a turistasnak
is szamos szabadidds lehetdséget, napozoteraszokat, jatszoteret, kutyafuttatot és
multimodalis infrastruktarat biztosit. A északi oldalon fennmaradt 25 hektaros tertileten
egy lzleti negyedet alakitanak ki. A fépalyaudvar kozvetlen szomszédsagaban tobbek
kozt OBB kdzponti irodaépiilete, az Erste Bank kdzpontja és szamos befolyasos vallalat

kap helyet.
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6. SZOMBATHELY

6.1. Teriilet, telepiilésszerkezet

Szombathely megyei jogli varos Vas megye ¢és az Magyarorszdg nyugati részén, a
Nyugat-Dunantilon helyezkedik el. Hazank egyik legrégebbi varosanak szamit, mar az
Oskorban is lakott volt. A torténelem sordn fokozatosan erdsodott és teriiletileg
novekedett. A trianoni békeszerzodés utdn a varos a nyugati hatarvonalra szorult.
Gazdasagilag megerdsodott és urbanizaciés folyamatok kezdddtek el.

A véros gazdasagi, kereskedelmi, oktatasi, igazgatasi, kulturalis vonzasa, munkaerd-
piaci kisugéarzasa foldrajzilag korkordsen rajzolodik ki. Szombathely és a kdrnyezd
telepiilések kapcsolata az urbanizaci6 soran szorosan dsszekapcsolddott €s a népesség a
kozponti teriiletek koré csoportuldsat eredményezte. Szombathely orszdgos szinten a
harmadik a legtobb agglomeracios helységet magéaba foglalo telepiilésegyiittese. A KSH
felmérési adatai alapjan a 2003. évi lehatarolds  soran 31 vonzaskorzetben 1évo
telepiiléssel rendelkezett és ezekkel egyiit a teriilete S61m2 volt. A friss felmérések utan
az ipar fejlédésének koszonhetéen tovabbi 21 telepiilés olvadt be a vonzaskorzetbe. Igy
a térség mérete elérte a 817 km2-t, amivel vas megye Osszteriiletének és a megyében
talalhat6 telepiiléseknek egynegyedét foglalja el. A megye lakossdganak 46%-a ezen a
teriileten ¢él.

A teleplilésszerkezete kifejezetten valtozatos képet mutat. A minimum kétezer lakossal
rendelkezd kozségek a kozponttal hatdrosak. Az ezer és kétezer fO kozottiek sem
szamottevo tavolsagra fekszenek vagy kozvetleniil a Rédics-Csorna tengelyen haladé
86-0s ¢s Kam 8-as fouttol induldo Kdészegnél befejez6dd 87-es szamu utvonalak mentén
helyezkednek el. A vonzott apré- és torpefalvak koncentraltabban a hatar mentén és az

¢szakkeleti oldalon talalhatoak. A teriilet népességének a 70 szdzaléka a varosokban él.
6.2. Szombathely funkcionalis dvezetei
Szombathely a varosfejlédése soran a foldrajzi adottsagoknak koszonhetéen minden

irdnyban tudott terjeszkedni. A teriilet sulypontjaban taldlhaté6 a tdrténelmi

varoskézpont, ami koriil a kiilonbozé funkcionalis dvezetek nagyjabol centrikusan
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helyezkednek el. A belvaros két vilaghaborti kozott épiilt, nagyvarosias jellegl,
tobblakasos bérhazak alkotjdk. Az Ovezet a Perint patak ¢és a vasttillomads, illetve a
Petéfi Séndor utca és a Zrinyi Ilona utca 4&ltal hatarolt teriileten fekszik. Itt
Osszpontosulnak a varos allamigazgatasi, pénziigyi, lizleti, kereskedelmi és szolgaltatoi
funkciodi. A varos lakoépiileteinek a 15%-a és a kiskereskedelmi iizletek a nagy része is
itt talalhat6. A belvarosban az igényekhez képest a rendezési tervek készitése sordn
hasznalt (OTEK szerinti) hivatalos szamitasok alapjan mintegy 5700 férohellyel
kevesebb szamu parkold van, melynek oka, hogy sok kozintézmény, kereskedelmi
egység az €pités helyett pénzben megvaltotta az eldirt parkolohelyeket. A magbdl kifelé
haladva a varosfejlddés elsé hullaméban a letelepeddk altal kialakitott lazabb beépitésii
belsé lakodvezetek talalhatoak, amik teljesen koriil olelik a belvarost. Nyugaton a
Brenner Tobias korutnal, északon a Derkovits lakotelepnél lehet lehatarolni. A belsé
lakotertilet déli oldala a Szent Florian koruati lakotelep, mig északon a Hunyadi Ut és a
Szent Gellért utca keresztezddéséig terjed. Ezekbe a lakoovekbe ¢kelddtek be az
oktatdsi, egészségiigyi és szocialis létesitmények. A 2011.évi népszamlalasi adatok
szerint a hagyomanyos beépitésii belsd lakoteriileteken kozel 15 ezer {6 lakott, ami a
varos lakossaganak koriilbeliil 20 %-at jelenti. Az 1960-as és 70-es években jelentkezd
lakasinség megoldasara a belvaros nyujtotta teriiletek hidanyaban megkezdddott a kdzép
¢s magas beépitést lakotelepek tervezése. Az elsd nagyobb lakodtelep a varos nyugati
felén elteriild tilnyomoan tizemeletes lakohazakkal rendelkezd Derkovits-lakotelep
épitése 1963-ban indult. Ezutdn egymas utan épiilnek a modern lakotelepek: a KISZ-, a
Joskar Ola-, a Stromfeld-, majd az Oladi lakételep. Ezek a varosrészek a

megvalositasuk 6ta a legnagyobb népslirliségli teriiletek Szombathelyen.

A varos keleti részén, kisebbrészt az ¢€szaki és a déli peremén talalhatdé az ipari Ov,
aminek a teriilete jelent6s hanyadot foglal el a varostestbdl. A legjelentdsebb a Claudius
Ipari és Innovacids Park, amely a varost keleti részén korszerii infrastruktiraval
rendelkezik és mintegy 185 hektaron teriil el. Ez a teriilet ad otthont a véros
gazdasagaban meghatarozo er6t képviseld kiilfoldi tulajdonu vallalatainak, ahol a 6

tevékenység a gépgyartds és elektronikai Osszeszerelés. A kovetkezd tablazat a
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vallalatok nevét és az altaluk foglalkoztatott dolgozok szdmat mutatja ki a 2014-es év

végen.
Cégnév BPW Delphi Epcos Jabil LuK Savaria
Dolgoz6k szama 1350 1833 2090 2000 2400

2. tablazat: Szombathely meghatarozé gazdasagi erét képviselé vallalatainak a
1étszama(fo)

A Claudius ipari park gyakorlatilag betelt, elfogytak azok a teriiletek, melyeket az
onkormanyzat kedvezményesen tudna a varosba érkezd 0j befektetok szamara kindlni.
Ennek érdekében a varos északi részén talalhatd korabban honvédségi foldet vasarolta
meg az dnkormanyzat, ahol kozel 600 hektaron tud egy 1j ipari parkot kialakitani.

A 20. szazad soran a vdaros teriilete szamos kornyezd kozség csatlakozasaval
novekedett. [gy alakultak ki a kertvarosias lakoovezetek és a falusi jellegii varosrészek.
A kertvarosias lakoéovezetek kozé az alabbi varosrészek tartoznak: Herény, Kamon,
Olad kertvaros, Ujperint, Alsohegy-Kozéphegy, Gyongyossz6llés, Gyongyosherman,

Szentkiraly Ehen Gyula varosrész.

Jelmagyarazat

1=véroskozpont, 2=belsé lak6ov, 3=lakételepek, 4=oktatési teriilet, S=zoldteriilet, rekredciés
Ovezet, 6=kiils0 bevasarl6, kereskedelmi dvezet, 7=kiils6 lak66v, 8=egyéb funkcié6 (laktanya,
temetd), 9=ipari dvezet.

4.abra: Szombathely funkcionalis 6vezeti. Forras: Szombathely megyei jogu varos
telepiilésfejlesztési koncepcioja integralt telepiilésfejlesztési stratégiaja
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6.3. Szombathely népesség

Szombathely népessége a varos vasuti csomodponttd valasa, kiillonbozd iparagak
beteleplilésének ¢és a teriiletvaltozds kovetkeztében gyors ndvekedésnek indult. A
rendszervaltas Ota viszont a varos lakdinak a szama egészen 2000-ig rohamosan
csokkent. 2001 és 2012 kozott a népességfogyas lelassult, a Szombathelyrdl elkoltozok
elsésorban a kozelben fekvé kozségekben talaltak 1j otthonukra és a kozpontba
telepiilok nagy része is ezekrdl a telepiilésekrdl koltozott a megyeszékhelyre. Azota
stabilizalodni latszik a lakonépesség 77-78 ezer f6 kozott. Szombathely lakossadga a
KSH legfrissebb adatai szerint 2015. januar 1-jén 77 866 {6, mig a varos népstirlisége

795 £6/km?2 volt.

Ev 1960 1990 1995 2001 2007 2010 2011 2013 2015
Népesség (f6) 54392 85617 83693 81920 79300 79590 78884 77547 77866
3. tablazat: Szombathely lakossaga 1960-2015 kozott

A népesség kordsszetételét meghatirozasnal a 2001-es és 2011-es népszamlalas adatait
Osszehasonlitva kijelenthetjiilk, hogy a gyermekkori népesség ardnya csokken és
idéskoruaké pedig folyamatosan novekszik. Szombathelyen az eloregedés mértékét egy

évtized alatt.

i 2001 il 2011
80

60
40

20

0-14 15 - 64 65+

4. diagram: A népesség korosszetételének valtozasa
Szombathelyen (forras:KSH)
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6.4. Agglomeracios teriilet és ingazas

Jelmagyarazat
Kozség
W Viros
—— Aqgglomerélddd térség hatdra
Kozpont
—— Gyorsforgalmi (it
— Faut
— Folyé
|
== Megye hatdra

5.abra: Szombathelyi agglomeralédo térség. Forras: KSH

A telepiilésegylittesek 2014.évi lehatarolasa szerint a szombathelyi agglomeralodo
térségben 52 teletilésen 117 815 16 ¢lt, ami a megye népességének 46,1%-at jelenti. A
Szombathely altal vonzott telepiilések lakossaga 40 268 {6 volt 2013-ban. A
foglalkoztatottsdg aranya Vas Megye egész teriiletén egységesen 50% felett van. A
szombathelyi agglomeral6do térségben €16 foglalkoztatottak 36,8%-a, koriilbeliil 43 300
ember ingdzott napi rendszerességgel a munkahelyére. A Szombathelyen €16, de méshol
munkat vallalok szdma minimalisan tobb mint 10 ezer f6 volt, azaz az itt élo
foglalkoztatottak minddssze 15%-a dolgozott mas telepiilésen. Szombathely kivalo
fekvésének koszonhetden €s az ausztriai munkavallalds altal biztositott jo kereseti
lehetdség miatt minden 4. ingdz¢d kiilfoldon vallalt munkat. 2011 és 2014  kozott a
legfeljebb egy évig kiilfoldon tartézkodok vagy kiilf6ldon munkat vallalok aranya
tovabbi 20 szazalékponttal ndtt. A legnagyobb aranyu hatdron tilra torténd ingazas az
Ausztridval szomszédos kozségekben volt megfigyelhetd. Méas megyék vonzereje ennél
joval kisebb, kozel 1500-an jartak el naponta mas megyébe dolgozni. Szombathelyre az
elmult években naponta Osszesen 16 ezren jartak be dolgozni, igy a varos kozel 46 ezer
helyben foglalkoztatottja koziil minden 3. munkavéllalo valamelyik agglomeralodo

teleptilésrdl ingdzott és minden 5. bejar6 a vonzaskorzetben lakott. A kdzpont
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legnagyobb aranyban a tole keletre és délre fekvo telepiilésekrdl vonzotta a munkaerot.
Vas megye varosai koziil Kdszeg az egyediili, ahonnan a foglalkoztatottak t6bb mint 20
%-a Szombathelyre jar be dolgozni. Szombathely a megyei szinten kiemelkedd
gazdasagi, oktatasi ¢és egészségligyi szerépnek koszonhetéen a hétkdznapokon
napkozben a varosban tartozkodok szama kozel 15 ezer fovel emelkedik meg a véros

allando lakonépességéhez képest.

B Naponta bejaré B Mas telepulésre jaro
50000
40000
30000
= 20000

10000

Foglalkoztatottak szama
f6

Szombathely Szombathely jaras Vas Megye

5. diagram: Szombathelyen és annak térségébdl ingazo
foglalkoztatottak szama 2013-ban. Forras: KSH

6.5. Szombathely kozlekedése

A motorizacié negativ hatdsai Magyarorszdg nagyvarosaihoz hasonléan Vas megye
tertiletén is megjelentek. A folyamatosan ndvekedd gépjarmitidllomany és a vele
parhuzamosan valtozd utazési szokasok hozzajarulnak a belvaros kozutjainak a
zsufoltsdgdhoz. A munka el6tti is utani csucsiddszakokban a varos bekotd Utjai és az
elkeriildk csomopontjait terhelik a gépjarmiivek, mig ezen az iddszakokon kiviil a
belvarosi és a lakotelepi parkolasi igények kielégitésére biztositott helyek bizonyulnak
kevésnek. A KSH 2013.évi adatai alapjan a Szombathely térségében 53 657 db jarmiivet
regisztraltak, amely 30 008 db személyszallitdé gépjarmiivet, 1 277 db motorkerékpart és
tobbek kozott 305 db buszt is tartalmaz. A Nyugat-Dunantulon ebben az évben az ezer
lakosra jutdé személygépkocsi allomany 366,5 db volt. Szombathely agglomeralodo
térségében €16k napi kozlekedésének a hatterében harom f6 uticél képviseli a

legnagyobb részaranyt. Az utazasok teljes egészének a 40%-at a munkaba jaras, 13%
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iskoldba, 6vodaba, bolcsddébe jaras és 18%-a pedig a sziikségletek kielégitésére vagy

csak szorakoztaté jellegli vasarlasok.

6.6. Kozuti halézat

Szombathely kozuti kozlekedési kapcsolatai a varos fekvése miatt nagy potenciallal
rendelkezik. Jelenleg Vas Megye teriiletén nincs autopalya kapcsolat, de 2016 év végéig
elkésziil az M86. szamu 2x2 savos autout, ami biztositja majd Szombathely és GyOr
kozotti magasabb szintli Uthaldzati kapcsolatot. Az autout kozforgalomnak torténd
ataddasa utan Budapest elérése az MS86-os ¢€s Ml-es utszakaszok hasznalataval
dinamikusabban elérhetévé valik. A 2020-ig tartd eurdpai unios koltségvetési ciklusban
Burgenland és Vas megye kozotti hataron atnyuld példaértéki egyiittmiikodés jegyében
napirendre keriilt a Szombathelyet és Felsdort 6sszekotd vasuti nyomvonal és az S31-es
osztrak gyorsforgalmi autout hatarig torénd megépitési. Magyar oldalrol a csatlakozast
egy tervezett 35km hosszi M87-es autdut biztositand, ami kdzvetlen 2x2 savon
nyUjtana lehetdséget a hatdron talra ingdz6é munkavallalok szamara. A fejlesztés a
szombathelyiek szdmdara gyorsforgalmi uton biztosit kdzvetlen kapcsolatot az osztrak
fovarosba. A tervezett és mar épiild utvonalak mellett a meglévd kiizathalozati elemek is

hasonloan fontos szerepet toltenek be a varos gazdasagi, oktatasi és kulturalis életében.

Vas megye varosai Celldomolk (48km), Szentgotthard(57km) és Oriszentpéter(55km)
kivételével Szombathelytél 30 km-en belil taldlhatoak, ezaltal a varosokbol
Szombathelyre torténd napi ingazds konnyen megoldhato. A kistelepiilésekrdl a
megyeszékhelyre ingdzok eljutdis mar joval nehézkesebb, de kozvetlen helykozi
autobusz-vonalakon €s vasuton bonyoldodik. A vasut jelentds szerepet tolt be a kdzpont
megkozelitésében. A legnagyobb forgalom a nemrég korszeriisitett és villamositott
sopron—szombathely—szentgotthdrd vasutvonalon bonyolodik. A megye teriiletén az
orszagos tendencidkhoz hasonléan a kozosségi kozlekedést elsésorban didkok,
nyugdijasok, illetve hivatasforgalmi célbol veszik igénybe. Ugyanakkor a vidéki
varosokhoz hasonldéan a legnagyobb részaranyban személygépkocsival oldjak meg a

rendszeres napi munkaba jarast.
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A varost ¢és a kornyez6 telepiiléseket a kovetkezd orszdgos kozuthaldzati elemek kotik
0ssze:
» M86. sz. Szombathely - Hegyfalu autout
» 87. sz. Kdm-Szombathely - Készeg masodrendi fout;
« 89. sz. Szombathely - Bucsu masodrendii fout;
 8443. jelti Ikervar - Szombathely 6sszekotd ut;
« 8639. jeli Szombathely - Csepreg 6sszekoto 1t;
e 8707. jeli Kérmend - Jak - Szombathely 6sszekoto ut;
« 8713. jeli Szombathely - Pornoapati 6sszekotd ut;
« 8721. jeli Szombathely - Lukacshaza 6sszekotd t;
« 8901. jeli Szombathely - Bucsu 6sszekotd ut;
« 84144. jelii Szombathely (Zanat) bekoto ut;
« 87133. jelii Bucsu bekoto ut;
« 87135. jelii Szombathely alloméshoz vezetd ut;

« 89801. jelii Sé csombponti ag.

6.7. Szombathely koziit terhelése

Szombathely harom orszagos foutja a 86-o0s, a 87-es és a 89-es fout teljes egészében
megkertili a varost, gyakorlatilag mentesitik a kdzpontot az atmend forgalomtol. A ki- és
bevezetd utjainak a forgalomterhelése hétkoznaponként a reggeli ¢és délutani
csucsidészakokban jelentdsen megnd. Ezekben az iddszakokban jellemzden a véaros
keleti részén elhelyezkedd ipari teriilet és bevasarlokdzpont, valamint az oktatéasi
intézményekhez csatlakoz6 utakon lassul le a forgalom és alakulnak ki torlodasok. A
legjobban terhelt utszakaszok a kovetkezok: 11- es Huszar ut, Rohonci ut, Dolgozok
utja ,Szent Imre herceg Utja, Paragvari 0t, Zanati t, Szt. Marton utca, Hunyadi ut,

Kormendi ut, Rumi ut és a Csaba utca.
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6.8. Kerékparos kozlekedés

Jetmagyarazat

6.abra: Szombathely kerékparos halézat. Forras: Szombathely
Megyei Jogu Varos Telepiilésfejlesztési Koncepcidja
Szombathelyen nagy hagyomdnya van a kerékparozdsnak. Az itt lakok egyrészt az
ugynevezett hivatasforgalom, iigyintéz6, bevasarlod jellegli célok miatt hasznaljak a
kerékpart. Szombathelynek viszonylag kiterjedt kerékparit-halézata van, amelyek a
varos kornyékén tobb utvonalhoz is csatlakoznak. A kizarolag kerékparos kozlekedésre
épitett, illetve a gyalogosforgalommal k6zos jardakon kialakitott utak egyiittes hossza
2011-ben kozel 27km volt, de a tervekben tovabbi 6 km-rel bdvités szerepelt. A
kerékparos kozlekedés legbiztonsdgosabb formdjat a kizardlag kerékpar kozlekedésre
épitett uthalozat jelentheti. A mai varosi kozlekedésben is egyre jobban elterjedd

kerékpart munkaba jarashoz vagy egyéb céllal valo kozlekedésre Szombathelyen is
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novekvd szamban veszik igénybe és nemcsak a varoson beliil, hanem a kornyezé
telepiilésekrdl torténd ingazashoz is. A megndvekedett gépjarmii forgalom mellett
azonban mindez nemcsak kozlekedésbiztonsagi szempontbol teszi egyre siirgetobbé a
kerékparut fejlesztéseket, hanem a térség lakossdganak igényei és a turizmus trendjei
egyarant alatdmasztjak a telepiiléskozi utvonalak kiépitésének sziikségességét is. Ezek a
hataron ativeld kapcsolatok erdsitését is célozzak. A fejlesztések masrészt a sok esetben
leromlott allapott, szigetszertien elhelyezkedd varoson beliili kerékparutak komplex
rendszerré fejlesztését jelentik. Mindezek azonban nem kis feladatot ronak a telepiilés

vezetésére.

6.9. Helyi és helykozi kozosségi kozlekedés

A helyi kozforgalmu kozlekedési szolgaltatas egykori villamos vonala mara mar
megszint, de egy forgalmas vasuti csomoponttal és egy egész Vas megyére kiterjedt
autobusz-halézat kapcsolataival rendelkezik Szombathely vérosa. A kozforgalmu
autobusz-kozlekedés szempontjabol a legnagyobb piaci részesedéssel rendelkezd
vallalat Vas megyében és Szombathelyen is a Vasi Volan Zrt. A tarsasag allami
vallalatként alapitottak 1949-ben és az alapvetd tevékenységei korébe tartozik a
menetrend szerinti helyi, helykozi és tdvolsagi személyszallitas. 2015. janudr elsejével a
Vasi Volan Zrt. beolvadt az Eszaknyugat-magyarorszagi Kozlekedési Kozpont Zrt.-be. A
tarsasag a megye egész terliletén 218 helykdzi vonalon biztositja a személyszallitast. A
Szombathely kornyéki agglomeralodo telepiilések szinte mindegyikébe naponta
tobbszor is indit jaratok a varos kozpontjabol. A tavolsagi jaratok az orszdgos kozutakat
haszndlva kozlekednek ¢€s a varosban futnak oOssze a helykdzi és kistérségi
autobuszvonalai. A legtobb helykdzi vonal a helyi kozlekedésre szolgald
buszmegallokban all meg, ezzel biztositva az 4atszallok szdmdara a gyaloglas nélkiili
jéaratvaltast. Szombathely helyi kozlekedését az ENYKK 36 darab autobusszal, mig a
helykozit 160 darabbal, a tdvolsagi személyszallitdst pedig 26 darabbal darabbal oldja
meg. A jarmiallomanyban jellemzden kiilonb6z6é idében és gyartmanyban beszerzett

autobuszok talalhatdak, a leggyakoribbak a MAN, Credo és Ikarus autobuszok.
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6.10. Buszallomasok

A teriilet korabban a piispoki kerthez tartozott, s jelenlegi forméja 1960 utan alakult ki.
1965-ben épiilt fel az Ady téri buszpalyaudvar, amely jelenleg is eredeti helyén és
formdjaban all. Az autdbusz-allomas a varoskozpontban, a Pet6fi Sandor utca és a
Sorhdz utca altal kozbefogott teriileten nyUjt lehetdséget a helykdzi és a tavolsagi
jaratok fogadasara. Az egykori helyvalasztds a varos fejlodésével és a magas foku
mobilitds irdnti igények mellett abszolut kedvezdtlennek mondhat6. Kozvetlen
szomszédsagaban emelkedik ki a teriiletét tekintve mar besziikiilt Plispokkert, ahol az
1937. 6ta folyd &satdsok soran a Kr. u. 50 koriil alapitott Colonia Claudia Savariensium
nyugati varosrészének jelentds épiiletcsoportjait tartdk fel a régészek. A palyaudvar
kozelsége, szinvonala és latvanya kozlekedési és turisztikai szempontbdl sem a
legmegfeleldbb. A kozosségi kozlekedésben résztvevd utasok szdmara az allomas képe
szinte 40 éve ugyanaz, de sajnos az id0 soran az allapota még jelentdsen le is romlott. A
buszallasok repedezettek aszfaltburkolata feliiletei kozott a fedetlen és Osszekottetés
nélkiili peronok talalhatéak. A gyalogos ¢és mozgaskorlatozott forgalom szamara
nincsenek kiépitett kozlekedési Utvonalak és még az tutburkolati jelek sincsenek
felfestve. A kiszolgalo épiilet utasforgalmi, részben iizemi és kiskereskedelmi funkciot
lat el. A tagolt, egyszintes épiiletben jegyértékesités, informacio, zart és nyitott varo
talalhato. Egy el6tetd biztositja a fedett kozlekedést az egyes épiiletrészek kozott és a
varakozok szamara a kedvezdtlen iddjaras soran a menedéket. Intermodalis
kozlekedésre a hely adottsagai, tobbek kozott a parkolok €s a kerékpartarolok hianya
miatt nem alkalmas. Az autdébusz allomés kialakitdsa egy idejét mult idészak jellegét

tiikkr6zi és nem egy modern, az utasok igényeinek megfeleld életteret.

A helyi kozosségi kozlekedés mai kozpontja 1968-ban kezdte meg a mitkodését az Ehen
Gyula téren, ebben az évben forgalomba allitottdk az elsé csuklds autobuszokat. 1974.
augusztusaban megsziintették a villamoskozlekedést, €s egységes tomegkdzlekedést
vezettek be, ezért az Ehen Gyula téren 0j helyijératos autobusz-dllomas 1étesiilt. Az
autobusz-allomas elhelyezése mar akkor atgondoltan a vasutallomas mellé tortént, igy a

vonattal érkezOk atszallasa nem igényelt kiilondsebb gyaloglast. Az elbontott
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villamospalya mellett meghagytak a par négyzetméter nagysagi varot és késobb azt
alakitottak at minimalis funkcidt ellatd lizemi épiiletnek. A mai napig itt folyik a
jegyértékesités és kismértékili utasforgalmi kiegészitd funkciokat is ellat. Az épiilet és a
hozza tartozo6 fedetlen peronok mind funkciondlisan és muszakilag sem felelnek meg a
mai kor elvarasainak. A peronok kozotti megallok burkolata aszfalt, ami a a folyamatos
terhelés sordn nyomvalyussa valt. Az utdébbi években a két buszéllomason az

utastajékoztatasi rendszer fejlesztésén kiviil csak allagmegovo feltjitasok torténtek.
6.11. Megallohelyek és jaratok

A helyi kézforgalmu autdbusz kozlekedést az ENYKK 13 torzsvonal, 6 hivatdsforgalmi
vonalon és 9 id6szakos vonal biztositja. A helyi buszhéaldzat vonalainak a hossza 106,2

km.

A varosi torzsvonalak, amelyek a varos teriiletén az altalanos kozosségi kozlekedési

igényeket elégitik ki:
1 Bogat - Gyongydsherman/Szentkiraly - Vasutallomas - Herény
5 Vasutallomas - Olad
6 Ujperint - Vasttallomas - Minerva lakopark
7 Vasutallomas - Ujtemet6
8 Autobuszallomads - Vasutallomas - Zanat
9 Derkovits varosrész - Joskar-Ola varosrész
1A Vasutallomas - Bogat
1C Vasutallomas - Herény
1U  Vasutallomas - Bogat
2A  Vasutdllomas - Szlircsapd utca - Brenner Tobias korut - Vasutallomas
2C Vasutallomas - Brenner Tobias kortt - Sziircsapo utca - Vastutallomas
30Y Oladi varosrész - Kamon

3A Vasutallomas - Oladi varosrész

A hivatasforgalmi vonalak, amelyek elsddleges a munkaba ¢és iskoldba jaras igényeit
elégitik ki:

4H Oladi varosrész - Derkovits varosrész - Futomiigyar

SH Olad - Oladi varosrész - Ipartelep
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6H  ENYKK ZRT. - Ipartelep

7H  Arany Janos utca - Rumi ut 142.

8H  ENYKK ZRT. - Joskar-Ola varosrész - IQOR KFT.

9H  Derkovits varosrész - Autobuszallomas - Vasutallomas - Ipartelep
10H Oladi varosrész - Autdbuszallomas - Bébictelep - IQOR KFT.

Id6szakos vonalak:

6A  Autdbuszallomads - Vasutallomés - OBV Intézet
7A  Autobuszallomés - Sarlay telep - Ujtemeté

7C Vasutallomas - Savaria Plaza - Ujtemet

3H  Kamon - Vasutallomas - Ipartelep

28 Autobuszallomads - Vasutallomas - Zanat

A belvarosban, a lakotelepeken és a kiilonb6zd funkciondlis varosrészeken talalhato
megallok altal lefedett teriiletek a kozosségi kozlekedésben résztvevd utasok szamara a
varos barmelyik pontjarol konnyedén elérhetek. A véros teriiletén ENYKK Zrt. a helyi

¢s helykozi autdbusz-allomas mellett 281 db megallohelyet {lizemeltet a teriileti

Megalléhely neve Atszallasi lehetéség Forgalomvonzé
létesitmények
Vasutallomas ’2 5’ 2’6 ’27’ 291; 29 é 3’5 > | autébuszallomas, Ehen Gyula tér
VéI'OShéZﬂ 19 lAa 3OY7 6a 73 89 9a SHs IOH, Vél‘oshéza, F6 tér, ISiS irOdahéZ,
26,27, 35 Okmanyiroda
Autdbusz-allomas, Ady Endre
tér, Rendorség, Tlizoltosag,
Megyei Muvelddési és Ifjusagi
1U, 30Y, 3A, 5, 8,9, 4H, 5H, Kozpont, Puskas Tivadar
Autobuszallomas 7H, Szakképzd Iskola, Régi borton,
9H, 10H, 23, 27, 35 Romkert, Wedres Sandor
Szinhaz, Gépipari és
Informatikai Szakkozépiskola,
Brenner Janos Altalanos Iskola
Orashaz, Derkovits
O 1sh4 2A, 2C, 30Y, 3A, 5, 9, 4H, 5H, Bevésérléké;pont, Bolyai Janos
rashaz 9H, 10H, 29A, 29C, 35 Gyakorlo Altalanos Iskola és
Gimnazium

4. tablazat: Szombathelyen a legnagyobb forgalmu és a legtobb atszallasi lehetoséget

biztosito megallohelyei
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lefedettség érdekében. A kovetkezO tablazatban a legfontosabb atszalldhelyek és azok

forgalomvonzo6 1étesitményeit foglaltam 6ssze.

A megillohelyek szama és elhelyezkedése megfeleldnek mondhatd. A siirlin lakott
varosrészeken a 300 méteres ragyaloglasi tavolsagot figyelembe véve a kozOsségi

kozlekedési haldzat a varos szinte teljes egészét lefedi.
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7.abra: A helyi és helykozi buszjaratok megalldi altal lefedett teriiletek

6.1. Vasutallomas

Szombathely allomast Kozép-Eurdpa egyik legpatindsabb maganvasutja, a Budat és
Bécset egyarant a trieszti kikotéhoz kapcsolo, Rotschild érdekeltségii Déli Vasut épitette
1865-ben, akkor egy szolid méretii épiilettel. A varos a 19. és 20. szdzad forduldjan a

felgyorsult urbanizalodashoz ill¢ allomasépiiletet igényelt, ezért a Déli Vasut 1902-ben

48



Posel Gusztav épitész tervei szerint Szombathelyen 1) allomast épitett. Az akkor még a
telepiilés sz¢élén elhelyezkedd teriilet mara mar a varos novekedése miatt koriilépiilt és a
belvaros részét képezi. 1987-ben az adllomason két szigetperont hoztak 1étre a vaganyok
kozott, melyeket aluljaron keresztiil lehet megkozeliteni. Szombathely vasutallomasa a
GYSEV Zrt. legnagyobb palyaudvara. A hétkoznap 10-15 ezer, hétvégén mintegy 15-20
ezer fonyi utasforgalmat lebonyolitd szombathelyi vasutallomas épiiletének felajitasi
munkalatai 2002 majusaban kezdddtek. A rehabilitacié célja az elavult
épiiletszerkezetek felujitasa, az épitészeti értékek helyre-, illetve visszaallitasa mellett az
eredeti funkcidk mai kor kovetelményeinek megfelelé modernizaladsa, valamint az
utasterek ¢és a munkakoriilmények komfortjdnak javitdsa volt. Az épiilet belsd
felyjitasara kiterjedd rekonstrukcido 2006-ban fejez6dott be. Az id6 soran elavult és
elhasznalodott perontetd, térburkolatok és aluljard felujitasat is tartalmazta a projekt. A
mozgaskorlatozottak kozlekedése csak a fejépiiletben biztositott, sajnos a peronok
szamukra tovabbra sem ¢érheté el akadalymentesen. Az 4llomas teriiletén a

szolgéaltatasok az épiilet teriileti adottsdgai miatt tovabbra is korlatozottak.

6.2. Ehen Gyula tér és a vasutallomas forgalma

Gyalog

491

helykézi
1848 (fel+le)

Yz
315
1250

333

8.abra: Ehen Gyula tér forgalma. Forras: Szombathely
Intermodailis Kozosségi Kozlekedési Csomépont Létesitése
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Szombathely legjelentésebb kozosségi kozlekedési csomépontja és eleme Az Ehen
Gyula tér. Itt talalhaté a vasiti palyaudvar, a helyi autébusz palyaudvar és atszallasi
lehetéség van helykozi autdbuszokra is. A szombathelyi vasttidllomason a fel- és
leszallast is figyelembe véve nagyjabol 11000 utas fordul meg egy atlagos hétkéznap. A
belvaros kozelsége miatt az utasok tobb mint a fele gyalogosan és kerékparral, mig a
személygépjarmiivel és busszal érkezOk szdma is jelentds. A kovetkezd dbra a tér

forgalmat €s az egyes kozlekedési modok részaranyat mutatja:

6.3. Vasuttarsasagok és vasutvonalak

Vas Megye teriiletén a Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut Zrt. (GYSEV) és a Magyar
Allamvasutak Zrt. (MAV) vastttarsasagok biztositjak a személyszallitast. Szombathely
jelentds vasuti gylijto és elosztd haldzati szerepet jatszik. A Kozponti Statisztikai hivatal
legfrissebb adatai alapjan a Vas megyei vasutvonalak hossza 307 km. A térségben
talalhatd 15, 16, 18, 21-es a képen zolddel jelolt vonalakat teljesen, mig 17-est
Zalaszentivanig és 20-ast Porpacig iizemelteti a GYSEV. A MAV személyszallito
szerelvényei csak a 16-os és 20-as szdmozasu vonalakon kozlekednek. A kovetkezd
tablazat Osszefoglalja a varossal kapcsolodd vasutvonalakat €s azok kapcsolatat az

agglomeralodo térségekkel.

Vonalszam Vonal megnevezés GYSEV hossz {\gglomeralo’go’_
(km) térségek megallo6i
15 Szombathely - Sopron 62 Blik, Acsad, Sa}lkoveskut,
Vassurany
16 Szombathely - Hegyeshalom 111 Veép, Szeles,te, Oloo,
Porpac
17 Szombathely - Nagykanizsa 102 Sorkifalud
Gencsapati,
18 Szombathely - Készeg 17,3 Gyodngydsfalu,
Lukacshaza
20 Szombathely - Székesfehérvar 169 Sarvar, Porpac, Vép
21 Szombathely - Szentgotthard 55,4 Jak, Ba}logur}qu,
Egyhéazasradoc

5. tablazat: Vasitvonalak jellemz6i, agglomeralodé térségek megalloi
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9.abra: Vas Megye vastitvonalai. Forras: www2.gysev.hu
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7. SZOMBATHELYI INTERMODALIS KOZPONT
7.1. Elézmények

Szombathely Megyei Jogu Véros Onkormdanyzata 2012. jinius 21.-i kozgytilésen
eléterjesztette a KOZOP-5.5.0-09/11 szam® ,,Szombathely intermodalis kozosségi
kozlekedési csomdpont 1étesitése” cimill palydzattal kapcsolatos kérdések megvitatasat
¢és az eldterjesztéssel kapcsolatos dontéshozatalt. A varosvezetésnek mar régi céljai volt
egy intermodalis kozlekedési kdzpont 1étrehozéasa, ahol egy olyan komplex csomopont
alakul ki, amely a kiilonb6z6é kozlekedési formak (vastt, helyi autdbusz-kozlekedés,
helykozi autobusz-kozlekedés, taxi és egyéni gépjarmii-kozlekedés) kozott kozvetlen
kapcsolatot, jo atszallasi lehetdséget teremt, ezaltal generdlva egymadésnak az
utasforgalmat. A jelenlegi allapotban a varos kdzpontjaban talalhatdo Ady téren érheto el
a helykozi autdbusz allomas, mig a helyi és vasuti jarmiivek hasznélata a varos keleti
részén taldlhaté Ehen Gyula térrl biztositott. A két allomas kozott nincs kozvetlen
kapcsolat, a tdvolsaguk kozel 2 km. Az elképzelések szerint az 0j kozlekedési kdozpont a
Vasutallomas melletti teriileten keriilne kialakitasra. Az ,,Uj Széchenyi Terv” keretein
beliil 100%-o0s tamogatdsi intenzitassal 224.612.000 Ft-bol elkésziilt a projekt
megvaldsithatésagi tanulmany. “A tanulmany egy olyan intermoddlis csomopont
kialakitasanak lehetoséget vizsgalja, amely optimalisan hasznositia az intermodalis
csomopont szamara rendelkezésre allo teriileteket, mindségi valtozast hoz a belvaros
alapvetoen gyalogos és kerékparos forgalomra szervezett életében, lehetoveé teszi a
jelenleg tulterhelt, és sziik keresztmetszetet okozo buszpdlyaudvar kedvezobb
kapacitassal, uj helyszinen valo kialakitasat, korszerii informacios kapcsolatot biztosit a
vasuti, helyi és helykozi autobuszos forgalomban résztvevoknek, ugyanakkor biztositjia
azok kulturalt atszallasi, varakozasi, megallasi feltételeit is.” 2013. december 20.-an
Szombathely Megyei Jogli Véros Hossza Tavu Telepiilésfejlesztési Koncepciojat és
magaba foglalja a varos kozéptavu telepiilésfejlesztési céljait és azok Osszefliggéseit,
valamint a megvalosulast szolgalo beavatkozasokat. Tartalmat tekintve tobbek kozott a
varoskozpont rehabilitacidjat, barnamezds beruhdzasok kezelését, uthaldzati

fejlesztéseket és a megvalositandd intermodalis kdzpontot is taglalja. A stratégiat a
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Kozgytilése 2014. januar 30-an elfogadta, ami alapfeltételként szolgalt ahhoz, hogy
2015. majus 13-an az IMCS mar elkésziilt megvalosithatosagi tanulmanyat a Nemzeti
Fejlesztési Minisztérium Kozlekedési Programokért Felelés Helyettes Allamtitkarsaga
részletes tartalmi vizsgalatot kovetden jovahagyja. A jelenlegi 2014-2020-as unids
ciklusban tehat megvaldsithatd a projekt. Amint az Integralt Kozlekedési Operativ
Programot (IKOP) kiirjak, azonnal benyujthatd ez a palyazat a Nemzeti Fejlesztési
Minisztériumhoz. Tovabbi megerdsitést nyert a projekt megvalosuldsa, hiszen Oran
Viktor miniszterelnok a Modern varosok elnevezési program keretein beliill 2015.
november 17.-én Szombathelyre latogatott, ahol tdmogatdsardl biztositotta és
egylittmiikodési megallapoddsokat kotott Dr. Puskds Tivadar polgarmesterrel. A
megallapodasban egy hosszabb fejlesztési lista szerepel, ami magéba foglal tobb
infrastrukturalis beruhazast, tobbek kozott gyorsforgalmi tutfejlesztéseket és az

intermodalis csomdpont 1étesitését.

7.2. Az érintett teriilet ismertetése

A szombathelyi IMCS teriilete a belvaros kozelében, a Semmelweis Ignac utca — Vasut
ut — Szelestey Laszl6 utca — Nadasdy Ferenc utca altal hatarolt tomb belsejében, a
vasutallomas szomszédsagaban keriilne kialakitasra. A kb. 24.000 m2 nagysagu lako és
vegyes felhaszndldsu ingatlanok altal hatéarolt teriilet tulajdonviszonyait az
onkormanyzat az elmult 8 évben rendezte. Az ingatlanok egy része a SZOVA
Szombathelyi Vagyonhasznosito és Varosgazdalkodasi Zrt. tulajdonaban van, azonban a
cég 100 %-os tulajdonosa Szombathely Megyei Jogi Varos 6nkormanyzata, igy a varos
meg tudja tenni a sziikséges 1épéseket ahhoz, hogy a projektben nem részes SZOVA Zrt.
rendelkezésre bocsassa az ingatlanokat a fejlesztés megvaldsitasahoz. A kovetkezd
oldalakon bemutatott tanulmanyterv egyes valtozatai tovabbi ingatlanok bevonasat is
igényelné. A tombon beliill az onkorméanyzat és az ENYKK Zrt. tulajdonaban allo
7017/1, 7027, 7028, 7029/2, 7029/3, 7029/5, 7029/6 hrsz. telkek felhasznéaldsan tal a
7026, 7030, 2017/2, 7016 is sziikséges.
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3.kép: Szombathelyi IMCS teriilete madartavlatbol. Forras: www.vasivolan.hu

A megvalositandd palyaudvar teriiletén jellemzdéen lizemi épiiletek, lakdépiiletek és
telephelyek talalhatoak. Az infrastrukturalis ellatottsdga szinte minden irdnybol kivalo.
A helyi épitési szabalyzat és szabalyozasi terv szerint a terliletre a telepiiléskdzponti
vegyes terlilet beépitésének feltételei vonatkoznak. 6. § (1) A telepiiléskozpont vegyes
teriilet tobb onallo rendeltetési egységet magaba foglalo, lako és olyan helyi telepiilési
szintli igazgatasi, kereskedelmi, szolgaltato, vendéglato, szallashely szolgaltato,
egyhdzi, oktatasi, egészségiigyi, szocidlis épiiletek, valamint sportépitmények

elhelyezésére szolgadl, amelyek alapvetéen nincsenek zavaro hatdssal a lakofunkciora.

A IMCS masodlagos céljaként felszabadul a belvarosban a helykdzi kozosségi
buszallomasnak is helyet ado Ady Endre tér és a vasutallomas el6tti Ehen Gyula tér is.
A projekt révén ezeken 1j fejlesztések valosulhatnanak meg. A varosvezetés célja olyan
kozcélu terek 1étesitése, amiknek a segitségével ezeken a varosrészeken sokkal z6ldebb
¢s ¢élhetdbb kornyezet alakul ki. A vasutalomas eldtti tér volt a monarchia idején a varos
egyik arca a nagyvilag felé. Az id0 sordn a tér ndvényzete lepusztult és 2004-ben a

fasitott részeket is megsziintették. Jelenleg a 2835m2-es teriilet nagy részét a ENYKK
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zrt. altal lizemeltetett helyi jaratos buszok induloallasai, a vastutallomas felvételi épiilete

elotti parkolok, taxi alldsok, nyitott kerékpartarolo és egy kevés zoldteriilet foglalja el.

A 6. abran a kijelolt tervezési teriilet latszik sraffozva. Kék szinnel jeldlve az
onkormanyzat rendelkezésére allo kozel 2,6 hektaros teriilet és az érintett utszakaszok.
Piros szinnel a Szombathelyi Kozlekedési Konzorcium 4ltal készitett Részletes
Megvalosithatosagi Tanulmanyanak az I. és 1. véaltozataban a tervezésbe bevont és még

ki nem sajatitott ingatlanok.

67613
BAM,
7611/ \
kogzpark

10.4bra: Szombathely intermodalis csomépontjinak fejlesztési teriilete
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A kornyezé utcak parkolasi viszonyai rendezetlenek, hiszen nemcsak a teriilet
intézményeinek a dolgozoi és vendégei, hanem az induld, illetve érkezd vonatokhoz
kiautdz6 hozzatartozok és a helyi lakosok szdmdara sem biztositott elegendd parkolési
lehetdség. Az Ehen Gyula téren jelenleg 51 db parkoldhely talalhatd és tovabbi 24
férohelyes P+R parkolod épiilt Eurdpai Unids tdmogatasbol a vasutidllomas A és B

vagéanyai mellett, amit 2013.10.17.-én adtak 4t a kdzforgalomnak.

7.3. Tanulmanyterv megvalésulisa

A Kozlekedési Programok Iranyitd Hatdsaganak vezetdje miutan a projekt eldkészitését
célz6 KOZOP-5.5.0-09-11-2012-0017 azonositd szamu projektjavaslatot tdmogatasra
érdemesnek itélte, Szombathely Onkormanyzata nyilt kdzbeszerzési eljarast inditott egy
részletes megvaldsithatdsagi tanulmany elkészitésére. A palydzatot egy konzorcium
nyerte el, amin az UT-TESZT Mérnoki és szolgaltatd Kft. vezetésével és a konzorciumi
tagként kozremiikod6 TRENECON COWI Tanacsadd és Tervezd Kft. segitségével
valosult meg. A tanulméany elkészitése soran megvizsgaltdk a varos kozlekedési
halézatat és elkészitettek 3 kiilonbozd megvaldsithatd valtozatot. A tanulmdnnyal
kapcsolatos dontési folyamat kétlépesds volt, elsdként a szakértOk altal elkészitett
alternativakrol volt lehetdsége donteni az Onkormdnyzatnak, majd a kivalasztott

valtozatot dolgozta tovabb a tanulmany készitd.

7.4. 1. valtozat értékelése

Helyszinrajzi kialakitasat tekintve a legnagyobb teriiletfelhasznélast igényld és a
legnagyobb koltségvonzatu valtozat. Szamos olyan ingatlan bevonasat tartalmazza ami
még nincs az dnkormanyzat tulajdondban. Ebben a koncepcidban jol elhatarolddik a
kozosségi kozlekedésnek szant fejlesztési teriilet és az Ehen Gyula téren kialakitando
“z0ldebb” kozosségi tér. Az IMCS felvételi épiiletét a térelhatarold szerepet is betdltd
lakoingatlan helyére tervezték. Az utasok szdmara az épiiletbdl kdzvetlen hozzaférést
biztositott a meglévé harom darab vasuti peronhoz egy Ujonnan épitett aluljaréon

keresztiil. Az aluljar6 méretezése sordn a gyalogos €s a kerékparos forgalmat is
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figyelembe vette, ezért a biztonsagos haladas érdekében egy 8,0 méter széles feliileten
biztosit szamukra. Azért érdemes kiemelni, mert a MAV adatbazisa alapjan a 2013-14-
es iddszakban a vidéki varosok koziil a szombathelyi vasutalloméson adték el a legtobb
kerékparos jegyet(20051 db). A miiszaki leirasbol kideriil, hogy a mozgaskorlatozottak
szdmara a kiilonszintli kapcsolatokat az akadalymentes megkdzelités érdekében
lestillyesztett feliiletek, rampék és liftekkel oldjdk meg a beruhazas teljes teriiletén. A
tervezett buszpalyaudvar térbeli elrendezése az intermodalis csomoOpontok 1étesitésének
a kovetelményeit jol teljesiti. Megkozelitése a Semmelweis Ignac utca és Nadasdy
Ferenc utca keresztezOdésében tervezett korforgalombdl, valamint a Vasut utca felol
lehetséges. Az ENYKK Zrt. altal igényelt a helyi és helykozi buszjaratok szaméara 29
db sz016 ¢és 4 db csuklos induldallast terveztek. A buszok tarolasat osztottan az IMCS és
részben egy kiilsd helyszinen, a volt laktanya teriiletén oldandk meg. A hosszl idejl
tarolas az IMCS teriiletén 21 db sz6l6 és 3 db csukds busz parkolasara ad lehetdséget,
mig a tobbi 66 db jarmi csucsiddszakok kozott tarolasa a palyaudvartol 600 méterre az
elébb emlitett onkormdnyzati teriileten torténne. A fejlesztési teriileten kiviili tarolés
lehetéséget nyujt segitséget az Ehen Gyula tér tehermentesitésére, ahol igy egy uj vérosi
tér alakulhat ki. Ezt a teret tilnyomorészt parkositandk, de helyet kapna a varosrészen
jelentkezd parkolasi problémdk megoldasara 32 db lakossagi igényeket szolgalo
parkolohely is. A vastti felvételi épiilet el6tt a rovid idejii parkolas lehetdségét biztositd
14 db K+R (Kiss and Ride) parkold , 3 db akadalymentes parkold és 8 db Taxi megalld
keriilt elhelyezésre. A kerékparos forgalom szamara 100 db B+R (Bike and Ride) fedett
tarolot biztositana ez a valtozat az 0j varosi téren és tovabbi 200 db-ot az IMCS felvételi
épiilete eldtt. A vasuti felvételi épiilet sarkatol kortilbeliil 100 méterre nyilna a 200+6
férdhelyes térszini parkold bejarata az autdbusz pdlyaudvar északi oldaldan. A P+R
parkold egyarant biztositja a vasuttal és a busszal kozlekeddk szdmara a parkolési
lehetdséget, mely a teriileti kotottségek mellett a lehetd legkozelebb keriilt a felvételi
¢épiiletekhez. Az autobusz palyaudvar teriiletén a felvételi épiilettdl egy fedett sétany
vezet a Szelestey Laszlo utca fele. A sétany kettds szerepe az északi oldalon talalhaté
indulé buszallasok fedett megkdzelitését és a déli oldalon fekvé piac funkcidji

fejlesztési teriilet 6sszekotését szolgalja. A Nadasdy Ferenc utca és a Szelestey Laszlo
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utca felol a kornyezo lakoépiiletek zajvédelme érdekében novénysavval hataroltdk el a

uj kozosségi kozlekedési kozpont teriiletét.
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11.abra: Szombathelyi IMCS Lvaltozat. Forras: Szombathely Intermodalis K6zosségi
Kozlekedési Csomépont Létesitése

A valtozat tervezése soran egyértelmiien az intermodalitas allt a kdzéppontban. Mar a
terliletrendezésen érezhetd a szell6s kialakitas, ami lehetdséget kinal a kiilonb6zo
funkcidju létesitmények harmonikus elhelyezésére. Az IMCS felvételi épiiletét a lehetd
legkozelebb helyezik el az vasutallomds bejaratahoz annak érdekében, hogy az atszallas
a legrévidebb 1d6 alatt és uton torténhessen meg. A pozicionalasnak kdszonhetén nem
csak a geometriai szempontbdl, hanem funkcionalisan is a kozlekedési kozpont
stlypontjanak lehet tekinteni. Egyértelmiien elhatarolja az Ehen Gyula teret a
buszpalyaudvartdl, de az alaprajzi kialakitdsanak koszonhetéen a foldszini atjarékon
keresztiil mégis konnyed elérést biztosit az utasok szamara. Az idéjarasi viszontagsagok
nem befolydsoljak a varakozod és atszallo utasok kényelmét, mert az 6sszes induld allas
fedett. A varakozas soran kialakult holtidok eltoltésére a felvételi épiilet melletti piactér
megfeleld potencidllal rendelkezik. Az 0j aluljar6 ami a két kozlekedési modot
Osszekapcsolja szinte elengedhetetlen kdvetelmény a megvalositds soran. Az IMCS a

tertilet infrastrukturdjdhoz egy jol atgondolt korforgalommal csatlakozik, ami kivalo
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megoldast jelent a jelenlegi keresztezddés forgalmi problémainak a megoldasara és a
buszok dinamikus behajtasara. Az indul6 allasok rendezettek és a 21+3 db busz szdmara
kialakitott parkoloallas jelentds iizemeltetési koltségmegtakaritast jelenthet. A P+R
parkoldk és a B+R tarolok kapacitadsa az utasok jelenlegi tarolasi igényeit megfelelden
kielégitik. A P+R parkol6 kapacitdsdhoz mérten az egy iranybol torténd be- és kihajtas a
forgalom dinamikéjat megtorheti és a torlodasok elkeriilése érdekében a Soptei Ut
folytatasdban még egy csatlakozasi lehetdséget biztositanék. Az IMCS I.véltozatarol
kijelenthetd, hogy a kozosségi kozlekedésnek a jovOben megcélzott térhoditasi
jellemzdit magaban hordozza és megfeleléen eldkészitett a nagyobb utasforgalom

lebonyolitasara. Hatranyt és egyben nehézséget is jelent, hogy 4 db idegen tulajdonti

ingatlan kisajatitasa is sziikséges a valtozat megvaldsitasahoz.

7.5. II. valtozat értékelése

A teriilethasznalat szempontjabol annyiban modosul az 1. véltozathoz képest, hogy az
IMCS felvételi épiilete mar a varos dnkormanyzatanak tulajdonat képezd tertiletre kertil

¢s nem igényli a 7026 helyrajzi szdmul ingatlan kisajatitdsat. Az épiilet athelyezése
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12.4abra: Szombathelyi IMCS Il.valtozat. Forras: Szombathely Intermodalis K6zosségi
Kozlekedési Csomépont Létesitése
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viszont az induld allasok t4jolasanak a megvaltoztatasat €s a piactér elvesztését vonzza
maga utan. Az IMCS Iényege pedig pont abban mutatkozik meg, hogy nemcsak a
kozlekedési lancban a modok kozotti valtast torténik egy pontban, hanem a napi
teendoket elintézésére is magas szintll szolgaltatdsokat kinal. A buszok indulédallasai
fedettek és rendezettek. A palyaudvar megkozelitése tovabbra is a Semmelweis Ignac
utcaban tervezett korforgalombol és a Vasut utcabol torténik, de az utdbbi csatlakozési
pontja a felvételi épiilet athelyezése miatt a P+R parkolok fele tolodik el. Az dsszteriilet
csokkenése a buszok szamara kialakitott parkoloallasok mennyiségén tul a
kerékpartarolok szamanak a csokkenését is jelenti. A hosszl idejii busztarolas az I.
valtozattal azonos mddon, a Soptei utcaban a volt laktanya teriiletén kertiil elhelyezésre.

Az Ehen Gyula tér kialakitasat és miiszaki tartalmat nem modositja a valtoztatas.

7.6. III. valtozat értékelése

A TII. valtozat tervezése kozlekedés szemponti ¢és nem tartalmaz kereskedelmi
létesitményeket. A tervezé arra torekedett, hogy az Onkorményzat igényei szerint a mar
jelenleg is a sajat tulajdonat képezd ingatlanokra keriiljon az IMCS. Helyszinrajzi
kialakitasa csak azt teszi lehetdvé, hogy a helyi és helykozi autdbusz-allomas egy helyre
keriiljon a vasutallomas kozelébe. A szolgaltatd igényeinek megfeleléen a 29 db szold
¢s 4 db csuklds busz inditoallasai ugyan mennyiségre megvannak, de ebbdl csak 14 db
rendelkezik fedett varakozohellyel. Az inditéallasok rendezetleniill az ingatlan
adottsagaihoz igazodva helyezkednek el. Ebben a valtozatban a buszok rovid ideji
tarolasara 3db a tervezési teriilet sz€élén elhelyezett parkold, mig a buszok hosszua idejii
taroldsa az I. és a II. valtozattal azonos modon a Soptei utcdban talalhato laktanya
teriiletén biztositott. A tervezett IMCS felvételi épiilet a Vasut utcaban az Ehen Gyula tér
¢északi oldalan 1évé lakotomb mellett keriil kialakitasra. Az épiiletbdl az el6zd
valtozatokhoz hasonléan aluljaré biztositja a kozvetlen kapcsolatot a vasuti
vaganyokhoz. Az ¢éplileten belil egy 190m2 nagysagi vard, informécido ¢és
jegyértékesitési szolgaltatdas varna az utasokat. A fels0 emelten az ENYKK Zrt.
lizemeltetési irodai, tagyaldi, forgalom iranyité helyisége, a dolgozdk szamara

fenntartott vizesblokkok ¢és 61t6z6k kapnanak helyet. A helyszinrajzi kotottségek miatt a
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P+R parkolok szdma 166+6 db-ra, mig a vasttadllomas melletti B+R fedett
kerékpartarolok kapacitasa 100 db-ra csokkent. Ez a mennyiség nem csak a jovébeni
feltételezetten novekedd utasforgalmat képtelen befogadni, hanem jelenleg a hétkéznapi
csticsidészakokban eléfordulé 100-150 db kerékpar tarolasara sem alkalmas. Az Ehen
Gyula tér nemcsak megjelelénésében, hanem forgalomtechnikailag is megvaltozik. A
vasutallomas el6tt jelenleg forgalmi torlodasokat okozd gyors ki- és beszallds az
uttesten megallva torténik. A probléma megoldésat a rovid idejli parkolast lehetévé tevod
14 db K+R parkoléallas biztositja a vasut felvételi épiilete elott. Az egybefiiggd varosi
park és disztér kialakuldsa érdekébe az Ehen Gyula tér északi oldalan talalhato
egyiranyu utszakasz megsziintetésével oldottdk meg. Ennek a kovetkezménye hogy az
ut mell¢ épitett vagy az ut feliiletén kijelolt 55 db parkolo is megsziinik. A potlasukra a
P+R parkolon kiviil tovabbi 32 db keriil kialakitasra az Ehen Gyula téren, a Szelestey
Laszlo és Sz¢éll Kalman utca kozott a lakoépiiletek kiszolgdlasa érdekében. Ez a
parkolomennyiség nem elégiti ki az érintett teriileten €16 lakossag ¢és a lakoépliletek
foldszintjén talalhato kiskereskedelmi és szolgéltatd helyiségekbe érkezd vendégek
parkolési igényeit. A vasutallomds felvételi épiilete elétt kozvetleniil 3 db rokkant

parkoldhely létesiilne.

1 9000000000 oo%iiium—}?J’ i
| — e _ s
7 | —
— A
( 6 $
F‘ﬂ o 3
‘r—ﬂ il %
\L_l‘ | | i L E———
° -
L— | ——
= ‘:n : ~————r
r“‘l Otel
L1 -9
D Jel 8
= e S
. .|

L ) ..i

ﬁ“n!?].lq'
(]

: ‘
— — —8 N~ P —_~| Al
SN | *‘ A'w |

13.abra: Szombathelyi IMCS Ill.valtozat. Forras: Szombathely Intermodalis Kozosségi
Kozlekedési Csomopont Létesitése
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7.7. Elkésziilt valtozatok osszefoglalasa

Az elkésziilt IMCS tanulmanyterv célja Szombathely és az agglomeracios térsége
szamara egy olyan kozlekedési csomopont kialakitasa, ami a vasutdllomashoz a lehet6
legkdzelebb 6sszevonja az Ady Endre tér helykozi és tavolsagi, valamint az Ehen Gyula
tér helyi autobuszos kozosségi kozlekedését. Mindezt egy olyan létesitményben
testesitse meg, mely talmutat egy egybevont kozdsségi csomdponton és 1étrehozasaval
egy kozoOsségi tér, a varos életének szerves része ¢s a varosfejlesztés aktiv lancszeme
valjon beldle. Az elkésziilt 3 tanulmanytervi valtozatbol véleményem szerint az . €s a
II. rendelkezik az IMCS Iényegi funkcidival, mig a III. nem tudott elszakadni az
infrastruktura alapti megkozelitéstdl és emberkdzpontiivd valni. Ennek ellenére a
koltség-hatékonysagi elemzése alapjan a tervezd és a szombathelyi Onkormanyzat is, a
harom vizsgalt tervezet koziil a III. valtozatot vélasztotta, mivel ez rendelkezett a
legalacsonyabb koltséggel és megitélésiik szerint ugyanazt a hatast éri el mint a tobbi. A
II1.-t61 az I.valtozat felé haladva észrevehetd az IMCS miiszaki tartamanak a folyamatos
csokkentése, a magasabb szintli szolgéltatasok és a kereskedelemnek helyet biztosito, de
még kisajatitatlan teriiletek tervezésbdl vald kihagydsa. Ezéltal a III. valtozat
parkoldinak és kerékpar taroldinak a szama a jelenleg lebonyolitott utasforgalom
igényeinek a teljesitése is megkérddjelezhetové valt. A projekt elsédleges céljaként
kitizott fenntarthaté varosi mobilitds és a kozdsségi kozlekedés részaranyanak a
novelése ¢érdekében a teriilet egészén megfeleld figyelmet kell forditani és teret
biztositani a kiilonboz6 kozlekedési moddal érkezdk szamara. A kozlekedési eszkozok
szamara elkiilonitetten kijelolt vagy kiépitett kozlekedési Utvonalak hidnyaban, az
intermodalis kozlekedés nem tud biztonsdgosan megvaldsulni és ezzel elrettenti az
utasokat a mdédok kombinalasatol. A kivalasztott valtozat nem foglalkozik megfeleld
moédon a kerékparos Utvonalakkal, tarolasukkal és annak volumenével. A varakozo
utasok szdmara nem nyujt lehetdséget kiilonbozd szolgaltatasokkal az idejiik hasznos
eltoltésére, sot a kényszerl varakozas soran a 33 db inditoéallasbol csak 14 db biztosit az
id6jarasi viszontagsagok ellen fedett védelmet. A valtozat egészén a zsufoltsag és a

helyszinrajzi lehetdségek adta kialakitas érzédik.
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8. IMCS SAJAT VALTOZAT ISMERTETESE

Az intermodalis csomopont a Vasut utca, Nadasy utca, Semmelweis utca és a Szelestey
utca altal kozbezart teriileten keriilne kialakitasra. A varosvezetés részérdl mar régota
kijelolt varosfejlesztési iranyt kdvetve, ami a belvarosban taldlhaté Ady Endre téri és
Ehen Gyula téri helykozi és helyi buszpalyaudvart egy a vasitillomas felvételi
¢épiileteéhez kozeli teriileten Osszevonva és az intermodalitdshoz kapcsolodé minden
fontos funkcid biztositasaval terveztem meg. A sajat valtozat kialakitisa sordn az
onkormanyzati és ENYKK Zrt. tulajdont ingatlanok felhasznélésan kiviil 7016, 7017/2,
7030 hrsz. telkek bevonasa sziikséges. Azok kisajatitdsa nélkiil az IMCS olyan
fontossagu funkcidkat kellett volna elhagynom, amik megléte nélkiill mar csak egy
egymas mellé telepitett, 6sszevont palyaudvart kapunk. A bevont teriiletek egy olyan
helyszinrajzi kialakitast tesznek lehetévé , hogy a helyi és helykozi buszok, valamint a
vasutallomas szerelvényei kozott jelentkezd utasdramlas a lehetd legrévidebb uton
torténjen meg. Az atszallasok egyarant a felszinen €s a felszin alatti tervezett aluljarén
keresztiil is lehetséges. A tervezett buszpalyaudvar helyet biztosit az ENYKK Zrt. altal a
Szombathely Kozlekedés Konzorciumnak megadott 29 db sz6lo és 4 db csuklos
induloallasnak, ezen kiviil 19 db sz6l6 busz szamara kertiil parkoloallas kialakitasra. Az
ENYKK Zrt. éltal iizemeltetett 66 db busz hosszu idejii taroldsa a Soptei utcaban az
IMCS-td1 600 méterre talalhatd volt laktanya teriiletén lehetséges. Az éjszakai tarolds
helyszine (helyi és helykozi buszoknak) azonban tovabbra is az ENYKK Zrt. Kérmendi
uti telephelye.

A palyaudvar megkozelitése a tervezett Semmelweis Ignac utcai 4 4gl keresztezddésbol
torténne z Soptei Ut folytatdsdban. Az IMCS felvételi épiiletét a palyaudvar keleti részén
a vasuti fejépiilethez a lehetd legkozelebb helyeztem el. Az épiiletbdl az imént emlitett
alaguton keresztiil érhetdk el a vasuti vaganyok és a buszpalyaudvar alatt tervezett P+R

parkolo.

A 186 db P+R parkol6 a térszin alatti mélygardzsban kap helyet, ami jelentds teriileteket
szabadit fel a felszinen kiilonb6zd lehetdségeket hordozva magaban. A P+R elérése a
Szombathely Kozlekedés Konzorcium altal tervezett Semmelweis Igndc utcai

korforgalombol egy kiszolgalo uton érhetd el. Az ut végén egy 10%-os lejtésli rdimpaval
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lehet legy6zni a mélygarazs szintkiilonbségét. A mélygarazsbol megkdzelithetd felszin

alatt az IMCS felvételi épiilete és a vasut fedett peronjai is.

A felszinen felszabadult teriileten a kényszerli varakozas soran kialakulo id6 hasznos
eltoltésére megoldast nyjtd kereskedelem ¢€s szolgaltatasok szamara alakul ki hely. A
Semmelweis Ignac utcai korforgalombol ledgazo tervezett itszakaszrol a mélygarazson
kiviil két kereskedelmi iizlethelyiséget és azok vendégei szamdra kialakitott 40+3 db
térszini parkolot lehet elérni. A teriilet nyugati oldalan a zaj- és egyéb hatasok kivédése
érdekében, tovabba a kornyezd épiiletek és korhaz védelme érdekében zoldteriiletek
kapnak helyet. Az IMCS felvételi épiiletétdl a gyalogos forgalom szdmara 9sszekottetést
teremt egy sétany a Nadasdy Ferenc utcaval. A sétdny mentén tovabbi kereskedelmi és
szolgaltatdo helyiség talalhatoak. Az ezeket kiszolgdld parkolok a Szelestey utcai
lakoépiiletek mogotti teriileten lenne biztositott. Az itt tervezett 63+2 db parkold a
teriilet szomszédsagaban talalhaté lakoovezetre jellemzé rendezetlen parkolési
viszonyok részleges megoldasara is alkalmas lenne. A lakoépiileteket a parkolotol egy

parkositott zoldteriilet hatarolna el.

A tervezett intermodalis csomdpont a gyalogos és kerékparos forgalom szdméra minden
iranybol elérhetd. Ezenkiviil kiilon forgalmi sav all rendelkezésiikre az egész teriilet
koriil, igy biztonsagosan el tudjék érni a teriileten vagy azon tali céljukat. A kerékparral
érkezOk a Vasut utcaban tervezett 200 db B+R fedett taroloban tudjdk elhelyezni a

kerékparjaikat a kényelmes eszkozvaltas érdekében.

A tovabbi fejlesztési teriileteket, amik a helyi és helykdzi palyaudvarok 6sszevondsaval
szabadulnak fel a szakdolgozatomban nem érintem. Az Ehen Gyula tér kialakitasa, a
Semmelweis Ignac utcai korforgalom ¢és a vasuti palyaudvar felvételi éplilete mellett
talalhatd6 B+R kerékpartaroléhoz tartozd rampéat a Szombathelyi Kozlekedés

Konzorcium terveibdl hasznaltam fel.
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9. OSSZEFOGLALAS

Szakdolgozatom témajaval szerettem volna ravilagitani az emberek helyvaltoztatasi
igényeinek fokozatos novekedésére €s annak negativ jarulékos hatdsaira is. A kozuati
kozlekedési problémak forrasa legtobbszor helyi szinten jelentkezik, amit az
onkormanyzatok Onerébdl nehezen tudnak megoldani vagy csak pillanatnyi, rovidtava
sikerek sziiletnek. A novekvd népess€g és a motorizacid hatasai a kdzutak és a még
¢lheté kornyezet terhelésének hatarait suroljdk. Az eddig gyorsnak és kotetlennek
nevezhetd egyéni kozlekedés elérte az utak teljesitOképességének a hatarait és a
keresztmetszetek is kezdenek maximalizdlodni. A modal split problémainak gyokereit
nem a helyvaltoztatasi igényekben és a varosok lakosszamaban, hanem az alternativ
kozlekedés hidnyossagaiban és a szolgaltatdsanak szintjében kell keresni. Amig nem
nyujt kedvezdébb alternativakat és lehetdségeket a személygépjarmiivel kozlekeddk
szamara kevés térhoditasi potencidllal rendelkezik. Az emberek felgyorsult élete,
valamint az egyre fokoz6do elvarasai az utazas kényelmével és sebességével szemben,
csak a haztél-hazig szolgaltatds magas szinvonala mellett kielégithetd. A statisztikak
egyértelmiivé teszik, hogy a térhoditasi torekvések az 1) kozosségi kozlekedési
eszk6zok beszerzésén tal szemléletvaltast is igényel. A kiilonbozo kollektiv kozlekedési
eszkozok lizemeltetdinek hangsulyt kell fektetni a zokkendmentes eszkdzvaltasokra,
legyen az a tarsasdgon beliili vagy eddig konkurencidnak szdmitdé egyéb alternativ
kozlekedési modot nyjto szolgaltatokkal. A teljes korli egyiittmitkodés hianydban nem
szolgaltatd kozotti egylittmiikodés egyfajta halozatot alkot, aminek legfontosabb pontjai
a csatlakozasokat kinald kozos megallok. Nyugati orszagokban mar régota foglalkoznak
az intermodalitas eldnyeivel és az atszallasok koriilményeinek csiszolgatasaval. Szdmos
olyan létesitményt hoztak létre ami olyan magas szintli szolgéltatdsokat kinal a
kozlekeddk szdmara, hogy az eljutdsi id6 csokkentésén tul a napi teenddk elvégzését is
megkonnyiti. Az utas szemszogébdl nézve, ahhoz hogy egy ilyen Ilétesitmény
megfelelden mikodjon, nem elég egy épiiletet épiteni P+R parkolasi lehetdséggel,
valamint mellette autdébusz és vasuti megallokat létrehozni, ezeket integraltan kell

kezelni. Amennyiben a hazai viszonylatokat vizsgaljuk, sajnos kevés pozitiv
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referenciaval talalkozunk. Az elkésziilt és intermodalisnak nevezett csomopontokon
vagy kozpontokon is egyenldre a tapasztalat hidnya latszodik, mikodésiik nem
teljesértékli. A Magyarorszagon taldlhatd varosok jorésze a vélt vagy valds problémakat
elovéve az Eurdpai Unids tamogatasoknak kdszonhetden lendiiletet kapott kiilonbozo
méreti és funkciondlis tartalmi intermodalis kdzpontok Iétesitéséhez. Szombathely
varos is egy rég meg nem oldott problémaval kiiszkddve és a palyazati lehetdségek
hevében megvaldsithatosagi tanulmanyokat készittetett. A kiilonb6zé valtozatok
lehetdséget biztositanak a varosban miikodo tagolt és helyrajzilag elhatarolt kozosségi
kozlekedés allomasainak egyesitésére. A varosvezetésnek dontési lehetdsége volt a 3
elkésziilt alternativa koziil kivalasztani a szerintiik legalkalmasabb valtozatot. A dontés
jellemzden kozgazdasagtanbol jol ismert arérték aranyu volt €s nem tartotta szem elott
azt, hogy az elhagyott funkcidok adjdk meg az intermodalis kozpont valodi értékét. A
szolgaltatok kozotti egylittmiikodés feltételezett hianya nélkiil szamos eldnnyel fog jarni
a beruhazas, de az iires és kényszeri varakozasi idok eltdltése nem jelent majd az utasok
szemsz0Ogeébal pozitiv elényt. Ezek utan dontdttem egy sajat valtozat elkészitése mellett,
ami helyet biztosit a kiilonb6z6 szolgaltatasok és a kereskedelem szamara. A véarakozasi
1d6 hasznos eltdltésén tul, a teriiletre jellemz6 parkoldsi problémak megoldésat is szem
eldtt tartva alakitottam ki a teriiletet ugy, hogy az a szolgaltatok mellett az utasok és a
varos lakoi igényeit is maximalisan kielégitse. A magyarorszagi intermodalis
csomopontok torténetében a 2014-es évvel egy korszak lezarult, amit az eddig hatalmas
érdeklédést mutatd és a palydzatok szamaval is bizonyithatd eldkészitési korszaknak
nevezhetiink. A jelenlegi 2014-2020-as Eurdopai Unids ciklusban az Integralt
Kozlekedésfejlesztési Operativ program konkrét pontokba szedve fogalmazza meg,
hogy melyik palyazatok nyertek tdmogatist és ezzel elkezdédhet a megvaldsitas

korszaka.
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