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I. Téma bemutatas

Szakdolgozatom témajanak a Keresztari ut savbovitését valasztottam. Fontos féut
forgalma, ezen a szakaszon kozlekedik. Az Otletem onnan szarmazik, hogy XVII.
keriileti lakos vagyok, és ezen az uton a legegyszeriibb a belvaros megkozelitése, igy
rendszeresen kozlekedem rajta. Mivel elég nagy forgalom bonyolddik le rajta nap mint
nap, ezért indokoltnak tartandm, a meglévd kétszer egy savrdl, kétszer két savra
bdviteni, hogy a haladas gyorsabb, és torlodasmentes legyen. Az MO-as korgytriirdl,
szamos lehetdség van letérni, a XVIL keriilet korzetében. Igy az orszag keleti felébol
jovO, Budapestre kozlekedd teherforgalom jelentds szazaléka, a Kereszturi uton jut el a
belso teriiletekre. A forgalmi terheltségét fokozza az is, hogy a Jaszberényi utr6l van
lehetéség a gépjarmiiveknek a bdvitendd szakaszra attérni, ami persze forditva is igaz.
A két 60t kozott kapesolat van, amit egy vasuti atjard biztosit. Mivel ez az ut jelenti
nagyon sok kozlekedd szamara a belvaros megkdozelitésének lehetoségét, ezért az sem
elhanyagolhatd tény, hogy ha torlédas-, akadalymentesen lehetne az ttpalyan
kozlekedni, valosziniisithetd, hogy tobben valasztandk ezt Uti céljuk elérése érdekében,
amivel tehermentesiilne a Jaszberényi ut. Ezt a kovetkezOkben részletesebben
ismertetem majd. Az érintett szakasz megkozelitéleg 5 km hosszt, és Budapest X.
keriiletében, Kdbanya peremén talalhatd. A Kereszturi ut koti 6ssze a XVII. kertiletet €s
a X. kertiletet. Rakosmente, teriiletét tekintve Budapest legnagyobb keriilete, és ha a
beépitését nézziik, azt vessziik észre, hogy zomében kertes hazas elrendezésii, ahol
nagyon sok haznal legaldbb egy gépjarmii talalhatdo. A folyamatosan ndvekvd
motorizacids szint miatt is indokoltnak talalom a bévitést, valamint a meglévd utpalya
szerkezete is mar felGjitasra szorul, igy szerintem mindenképpen el6nyos lenne, ha
megvalosulna. Helyigényét figyelembe vettem mikor felvetodott az oGtlet. Tobbszori
eldzetes teriiletbejards sordn, Ggy vettem észre, hogy megvalosithatd lenne az alap
elképzelés. Ezért diplomamunkdm, a Keresztiri Gt savbdvitésének tanulmanyterveét

foglalja magaban, a sziikséges rajzi melléklettel.



Il. Teriilet bemutatasa

Az érintett terlilet Budapesten a X. keriiletben (K&banyan) talalhato.

1. dbra: Budapest keriileti felosztasa, sraffozottan szerepel rajta Kébanya

K&banya Budapest pesti oldalan helyezkedik el, mintegy 32,50 km? —es teriileten.
Ha beépitését vessziik figyelembe, az mondhato el rdla, hogy a lakotelepek mellett,
kertvarosias ¢€s szerény kiilvarosias részek is megtaldlhatok. Teljes népessége

majdhogynem 79.000 {6t tesz ki.

A keriilet teriileti felbontasat tekintve, megkilonboztethetjuk az alabbi részeket:

e Népliget

e Laposdiilé
e Gyardils
o Ligettelek
e Kuttd

e Ohegy

o Téglagyardiilo



o Ujhegy
e Fels6rakos
e Keresztaridulo

e Kdbanya-kertvaros

Minket a tovabbiakban ezek koziil csak egy, név szerint Felsérakos teriilet fog

érintenti.

Az alabbi abrén szeretném szemléltetni, hogy pontosan milyen ardnyban és hol
helyezkednek el az adott teriileti egységek. Ezen feliil 1athato, hogy a zold feliiletek

milyen mértékben boritjak a keriiletet.

A Keresztati ut, Kébanyat és Rakosmentét kapcsolja 0ssze, ha a belvaros feldl

nézziik, akkor a Kerepesi utat, a Pesti uttal.

e

- Erdéterdiet / Exdbst tertiet
1 ez és kerigazdasigl terllet
| Kowsue tiiths
P SRR Jehton etancille 294 8 erdiarel

2. abra: K8banya teriileti felosztasa e

o1 (BVKSZ)
felsorok vedett park
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Vitosrészn hatirs
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1. Szakasz bemutatasa:

A tervezendd szakasz a X. és a XVIL keriilet hataratol, egészen az Egis
gyogyszergyar eldtt 1évo vasuti feliiljaroig tart. Ez a szakasz megkozelitéleg 5 km,
egész pontosan pedig 5031 m hosszi. A Keresztari Gt besorolasat tekintve II. rend
féat, ha ennél is pontosabban kell meghatarozni, akkor ,.B.IV.b A” kategoriaba
sorolhatd. Vagyis belteriileti utszakaszrdl van szd, ,,IV.” tervezési osztaly, ,,b” halozati
funkci6é, ami annyit tesz, hogy a kapcsolati funkcioja az elsédleges, és végil a
kornyezeti koriilményeket figyelembe véve ,,A” besorolast, azaz beépitésre nem szant,

beépitetlen vagy lazan beépitett teriilet, nem érzékeny kornyezet.

Szakasz vége

Szakasz eleje

Jés
Jaszberény; it

Tervezendo szakasz

.)aszburenyl at

Jaszberényi it

n eWzoy

3. abra: A Kereszttri ut tervezett szakasza

Elsésorban a 2x1 sav tllterheltsége miatt indokolt a bdvités. A korabbi években
nagy gondot jelentett a kozosségi kozlekedés az uton, mert tobb express jarat is
kozlekedett Rakoskeresztlr varoskozpont és az Ors vezér tere kdzott, valamint voltak
még olyan jaratok, amik megalltak a megallokban, buszobdl azonban nem kertilt
kialakitasra mindenhol, igy az is feltartotta a folyamatos forgalmat. De ezt sikeriilt
mérsékelni olyan modon, hogy a mellette parhuzamosan futdé Jaszberényi uton,
kialakitasra keriilt egy buszfolyosd, ami részben mérsékli ezt a fajta terhelést. Ugy
gondolom, hogy ha plusz két savval néne a jarhato feliilet, akkor a lassabb jarmiivek
elkiilonithetok lennének a kiilsd savban. A teherforgalom aranya viszonylag magas,
azért mert a kdrnyezd teriileteken olyan tevékenységeket folytatnak, amik megkovetelik

ezt a fajta szallitdsi modot.



2. Domborzati viszonyok:

A kovetkezokben a domborzati viszonyok alapjan vizsgéaljuk a teriiletlinket,
amihez segitséget nytjt a kovetkez6 abra. Kbanya donté tobbségii lakoteriiletei, Ohegy
és Ujhegy varosrészek, mondhatjuk, hogy egy katlanban helyezkednek el, melyet harom
oldalrél vasutvonalak hatarolnak. Az érintett szakasz ebbe mar nem tartozik bele, mert a
hatvani vasutvonal tls6 oldalan talalhatd. Az utszakaszunk, az dbrabol jol kivehetd, €s
észrevehetjlik, hogy teljes hosszaban azonos zo6ld jelzésii tartomanyban van, ami azt

jelenti, hogy 125 illetve 130 m-es szintmagassagok kozott huzodik.

4. dbra: Kébanya domborzatmodellje

Az ut kornyezetét kivanom a tovabbiakban bemutatni, hogy mi is talalhaté a
kozvetlen kornyezetében. Emlitettem mar, hogy a vasttallomés (Rékos), a sinpalya,
illetve a MAV telep taldlhatd a bal oldaldn, azonban a masik felérél még nem
beszéltem. Ha Rakoskeresztur feldl megyiink, a belvaros iranyaba, akkor eleinte az ut
mindkét oldalat fas teriiletek hataroljak, mintha lakott teriileten kiviil jarnank. Ennek a

szakasznak a hossza megkozelitéleg 900m.

1. kép: A szakasz elején 1évo fas teriilet
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Miutan tovabb haladunk, onnant6l hatarol a sinpalya, illetve az el6z6ekben mar
emlitett vasutallomas és MAV telep, belvaros iranyaba, a baloldalon. Az allomas
terlilete mentén az Ut mellett beton elemes zajvédo falat épitettek, ami azonban mar
helyenként igencsak hidnyos, valamint az allapotara mindent lehet mondani, csak azt
nem, hogy Ujszer(i, tehat felujitdsra szorul. A tovabbiakban ezt mar nem is fogom
részletezni. Budapest kdzpontja felé, jobb oldalon azonban mar valtozatosabb a teriilet
beépitettsége. Az elsé nagyjabol 900 m utdn az Utpalyat keresztezi egy ipari vagany,
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5. dbra: A tervezési szakasz mellett talalhat6 nagyobb vallalatok

amire egy jelz6lampa is figyelmeztet minket. Innentdl kezdddik a beépitett rész.
Legfontosabb megemliteni a DANONE KFT-t, ami vezetd szerepet foglal el a magyar
friss tejtermék piacan, valamint a Vaslo KFT-t, ami egy fémhulladék gytijté telep. Ezt a
két teriiletet azért gondoltam kiilon is kiemelni, mert mindkettd ipardbol szarmazo
arumozgatas, jelentdsen hat a jarmiiforgalomra az érintett szakaszon. Teherforgalombol
szarmazo forgalomterhelést, okoz még a Daewoo Gyulai illetve Suzuki Tafak
autOkereskedés és szerviz, valamint a két hasznaltautd kereskedés és kettd autdobonto is.
Véleményem szerint az ebbdl a tevékenyégi korbdl adédd arumozgatas is noveli az Gt
teherjarmii terhelését, ugyanis a hasznalt illetve 0j gépjarmiivek szallitasat, mozgatasat
is nyerges vontatoval végzik. Talalhatunk még tobb kertészeti le-rakatot is, gumiszereld
iizembdl is kettdt, benzinkutat, butor szakiizletet, fadru kereskedésével foglalkozo
vallalkozdsokat. Mindezek mellett vannak még olyan telkek, amin mezdgazdasagi

foldmiivelés folyik.



6. abra: Kozosségi kozlekedés utasterhelése

3. Kozosségi kozlekedés:

Az abra, a varosi kozforgalmi kozlekedési vonal utasterhelését mutatja meg,
utas/ora Osszefiiggésben. A szakaszunkra vonatkozd érték a belvdros iranyaba 1400
utas/ora, kifele jovet pedig 2500 utas/6ra. Ezen a vonalon menetrend szeriien igaz csak
harom busz jar, azonban ebbdl ketté expressz jarat (169E; 97E), ami viszont nagyon
stirGin kozlekedik. Emellett még egy, ami minden buszmegalloban megall (67). Ennek a
jaratnak Ors vezér tere irdnyban jo par évvel ezeldtt kialakitottak buszobloket, de van
egy pont ahol a helyi adottsagok ezt nem tették lehetdvé, igy ott megfogja a forgalmat.
Rakoskeresztlr iranyba azonban pont forditott a helyzet, ugyanis két helyen van csak
buszdbol, és a fennmaradd hat megallo kozvetlentil az ut mellett van, igy a busz csak az
uttesten tud megallni, ezzel szintén meggatolva a folyamatos haladast. Kozosségi
kozlekedésbdl adodik még terhelés, ugyanis a kornyezd telepiilésekre (Maglod, Ecser,
sth.) kozlekedd Volan tarsasag altal tizemeltetett buszok, ezen a szakaszon keresztiil
kozelitik meg a telepiilést. Az expressz illetve a tavolsagi buszok, tobbségében csuklos
buszok. Vannak olyan tavolsagi buszok is, melyek tavolabbra szallitjak az utasokat
(Isaszeg, Salgotarjan, Godolld), mégis a mar emlitett 67-es buszokhoz hasonléan, nem

csuklos, farmotoros kialakitastak.
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Az é4bran azt szeretném szemléltetni, hogy miként oszlanak meg a buszmegallok
az ¢rintett teriileten. A kék pontok jelzik a buszmegallokat, és az abbol berajzolt
sraffozott kor pedig 300-500m vonzaskorzetiiket. Lathatd, hogy van ahol nem fedik

egymast a korok.

7. abra: Buszmegallok és vonzaskorzetiik

Az érintett szakasz, ha az Ors vezér tere felé megyiink, menetirdny szerinti bal
oldaldn, teljes hosszaban vastti kozlekedés, illetve allomas (Rékos vasttallomas),
valamint az ehhez kapcsol6ddo MAYV telep talalhaté. Ezt csak azért emlitettem, mert a
képrdl leolvashatd a vasutvonal utasterhelése is. Itt a vasttvonal utasforgalma szintén
utas/ora Osszefliggésben vizsgalandd. Latszik, hogy két iranybol érkeznek be itt a
vonatok az allamosra, a mi teriiletiink mellett a hatvani vonal talalhato, aminek a
terheltsége, Hatvan felé 1200 utas/ora, a Keleti palyaudvar felé pedig, két iranybol 1300

utas/Ora.
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4. Jarmiuterhelés:

A kovetkezd abrat szintén a Budapest Févaros Varosépitési Tervezd KFT altal
Osszeallitott tanulmanybodl vettem ki, mintegy elézetes illusztracid gyanant, ugyanis a
tovabbiakban részletesen vazolom a sajat magam altal elvégzett forgalomszamlalasi

eredményeket.

8. abra: A szakasz forgalomterhelése

Ezen, ha nem is tokéletesen, de azért leolvashato, hogy Rakoskeresztur iranyaba
800 egységjarmii/ora a terhelés, mig forditva az Ors vezér tere felé 500 illetve 600
egységjarmii/ora. Az 100 egységjarmii/ora differencia, a Jaszberényi uti, vasuti atjaro
csomopontban atjovo forgalombol adodik. Ha belegondolunk akkor kikovetkeztethetd,
hogy valészinli Kébanya-kertvaros miatt lehet, ugyanis ez csaladi hdzas beépitési,

konnyen lehet, hogy innen adodik az a kiilonbség.
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5. Forgalmi terhelés felmérése

Az orszagos kozuton, a keresztmetszeti forgalom, szamlalas ttjan allapithato meg.
Célja az évi atlagos napi forgalom meghatarozasa. Konzulensem javaslatara, a reggeli,
illetve esti cstcsforgalom adatait rogzitettem. Mindezt a Vaslo KFT el6tti
csomopontban, a 2+000 km-es szelvénynél tettem, egy tarsam segitségével. Azért volt
szliikségem segitségre, mert a szdmlalast forgalmi irdnyonként kell végezni, amire

egyediil nem lettem volna képes.

KOZUTI FORGALOMSZAMLALO LAP

O Meoss[T] o

9. dbra: Kozuti forgalomszamlalo lap

Jarm{osztaly Szamlaldallomas fekvése

jele megnevezése kilterilet belterilet
A személygépkocsi és kistehergépkocsi 1,0 1,0
B1 autdbusz (egyes) 2,5 1,8
B2 autodbusz (csuklos) 2,5 2,5
Cik kozepesen nehéz kéttengelyes tehergépkocsi 2,5 1,4
C1n+C2 |nehéz tehergépkocsi 2,5 1,8
D potkocsis tehergépkocsi 2,5 2,5
E nyerges szerelvény 2,5 2,5
F specidlis nehéz jarm 2,5 2,5
G motorkerékpar+ segédmotor kerékpar 0,8 0,7
H kerékpar 0,3 0,3
[ lassu jarmd 2,5 2,5

1. tablazat: Egységjarmii szorz6 tényezok
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A szamlalas soran, a kiilonféle jarmiiveket, a megfeleld osztalyokba kell sorolni,
majd az 0sszegzett eredményt, egységjarmii szorz6 tényezdvel be kell szorozni. Ezek a
szorzo tényezOk jarmuiosztalyonként valtoznak, ahogy a tablazatban fel is tlintettem.
Elvégezve ezen szamitasokat, megkapjuk, hogy mennyien haladnak keresztiil a

szelvényen, forgalmi iranyonként, egységjarmii/ 6ra 0sszefiiggésben.

Reggeli mérés:

Détum: 2015.10.21 (Szerdai nap)

IdGjaras: Oszies, hiivos, tiszta

Id6pontja: 7:%0. 9: 0

Forgalmi irany: Ors vezér tere feldl, Rakoskeresztar varoskdzpont iranyaba
Eredmény: 549 egységjarmil/ 6ra

Forgalmi irany: Rakoskeresztir varoskdzpont iranyabol, Ors vezér tér felé

Eredmény: 952 egységjarmil/ 6ra

Esti mérés:
Détum: 2015.10.19 (Hétf61 nap)
Iddjaras: borus, felhds, esds
Idépontja: 16:%- 18:%
Forgalmi irany: Ors vezér tere feldl, Rakoskeresztlir varoskdzpont irAnyaba
Eredmény: 971 egységjarmii/ 6ra
Forgalmi irany: Rakoskeresztir varoskdzpont iranyabol, Ors vezér tér felé

Eredmény: 512 egységjarmil/ ora

-14 -



6. Parkolas:

Tovabbiakban a parkolédsi lehetdségeket vizsgaljuk meg az érintett teriileten.
Els6sorban erre ott van sziikség, ahol valamilyen tevékenységet folytatnak, példaul
kereskedés vagy az ott dolgozoknak munkahely. A tervezendd szakasz elején ahol az
utat novényzettel boritott teriilet hatarolja, ott nincs lehetdség parkolasra, igaz ott nem is
indokolt ennek megléte, hacsak valamilyen miiszaki meghibasodds miatt egy gépjarmii
nem képes tovabb haladni. Ebben az esetben kialakulhat torlédas, mert a
meghibasodott, tételezziik fel személygépkocsit nem lehet az uttestrdl letolni. Ha igy
haladunk tovabb, az tttest bal oldala ¢és a sinek kdzott, sincs kimondott lehetdség erre,
ennek oka a magas szegély, amely ezt meggatolja, illetve megneheziti. A nagyobb
cégek, mint példaul a Danone, rendelkezik kialakitott sajat parkoldval, amely mintegy
kortilbeliil 110 férdhellyel, és felfestett aszfalt burkolattal rendelkezik. Ezen kiviil
vannak még olyan vallalkozasok melyek sajat magunknak, illetve az tigyfelek részére
alakitottak ki parkolési feliiletet. Ez vagy sajat telken beliil tortént meg, vagy az t jobb
sz¢le és a telekhatar kozott, ugyanis erre a célra elég jelentds teriilet all rendelkezésre.
Itt azonban a burkolat eltérd, ugyanis van ahol szintén aszfalt, de talalkozhatunk beton
burkolattal, illetve ami a siiribben el6fordul, a szért murvds megoldas. Dontd
tobbségben azonban nem koltottek ilyen beruhazasokra a kisebb vallalkozasok, ilyenek
a kertészeti lerakatok és az autdébontok, valamint a még be nem épitett, megmiivelés

alatt 4llo telkek tulajdonosai.

2. kép: Jelenlegi buszobol 3. kép: Jelenlegi parkolofeliilet
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Itt azonban a jelentés méretii zold feliilet lehetdséget biztosit arra, hogy az utrél
letérd autdsok, parhuzamosan, a telekre merdlegesen vagy 45° —t bezaréan tudjanak
leparkolni. Helyenként itt is beruhdztak arra, hogy zzott tormelékkel egyenletesebbé
tegy¢k a feliiletet, ugyanis a rendszeres forgalom miatt jelentds katyuk, gddorszeri
mélyedések alakultak ki, amiben csapadékos iddjaras esetén, felgyiilemlett az eséviz és

a holé, ezéltal felazott a talaj, és dagonya alakult ki.

7. Kozmuvek:

Az adatgyljtés soran nagy hangsulyt fektettem arra, hogy megszerezzem
digitalisan a kozmi alaptérképeket a teriiletr6l. Sajnos hosszas utanajaras utan,
minddsszesen ennyivel tudtak hozzajarulni a munkamhoz, de legalabb ismertetd szinten
be tudom mutatni, hogy az egyes kézmiivek hol helyezkednek az ut palyajahoz képest.
Ami legelsdre szembedtlik, hogy a kdozmiivek nem az Ut tengelyében, és annak nem is
kozvetlen kornyezetében htizdédnak, hanem a jobb oldaldn egy kézmiisavban. Ez csak
egy részlet, de megfigyelésem alapjan, illetve a Kébanyai Polgarmesteri Hivatalban a

foépitésztol kapott, ismertetd jellegli dokumentumok alapjan feltételezhetjiik, hogy a

teljes tervezendd szakaszon ugyan ez az elrendezés all fent.

Az itt talalhato képet, a Komunalinfo Zrt.-t6l sikeriilt kikérnem, akik ennyivel
hozzajarultak a szakdolgozatomhoz. Mivel a cég profiljaba tartozik, hogy szakagi
kozmiitérképeket készitenek, ezért feltételezhetjiik, hogy wvalds adataik vannak a

teriiletrdl, igy a feltételezést ezen tények ismeretében vontam le.

N
o
o

I Kereszturi ut

—

10. abra: Kézmiivek

-16 -



Az érintett teriileten 1évo kozmuvek:

e Elektromos kozmivezeték (légvezeték; 1KV-os vezeték; 10 KV-os vezeték;
kotegelt 1égkabel)

e Postakabel

e Ivoviz vezeték (hazi bekdtés; kozteriileti locsolo)

e Csatorna (nyomott csapadék csatorna)

o Gazvezeték (kozépnyomasu; nagy-kdzépnyomasu)

8. Keresztezo vasuti palyak

Az utpalyat, a tervezési szakaszon, harom helyen is keresztezi vasuti sin.

Mindegyik esetben vasuti teherforgalom céljabol vannak kialakitva.

Elsd esetben, kortilbeliil a 0+900-as szelvénynél, a Danone KFT teriilete mellett
halad tovabb, egészen a Matyasfoldi repiil6térig, ahol egy ipari teriilet taldlhato,
feltehetden az itt izemeld cégek, késztermék eldallitdsa sordn felhasznalt anyagok,

szallitasa torténhet ezen a szakaszon.

A maésodik sinpdlya a 2+300-as szelvény vonzaskorzetében talalhato.
Egyértelmiien megallapithato, hogy itt a Vaslo KFT teriiletére vezet a sinpalya. Azt itt
Osszegyljtott, és tomoritett vas és fémhulladék elszallitasa céljabol talalhatd itt, az

emlitett vagany.
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11. abra: Keresztez6 vasuti sinek

Harmadik sinpar pedig a tervezett szakasz végén talalhaté a 4+700-as szelvény
el6tt. Az itt taldlhatd sin, a Rakos MAV telepet atszelve jut idaig. Ezt a palyat az Egis
gyogyszergyar hasznalja. Kutatasi munkam soran, megkérdeztem egy itt dolgozot, hogy
pontosan milyen célja van a szerkezetnek. Elmondésa szerint, csak a gydgyszerek
eldallitasa soran felhasznalt folyékony halmazéllapoti alapanyagok, példaul: ecetsav,
lug, sosav, benzol, aceton szallitdsa tOrténik a vaganyon, amit a teriileten, erre

kialakitott tartalyokba, silokba tdltenek, és tarolnak

Az abran bejeloltem a fent emlitésre keriilt hdrom esetet, hogy vizualisan is

bemutathassam.

Ehhez a témakorhoz tartozik, ezen keresztezddések eldjelzése, figyelemfelhivasa
a tobbi kozlekedd fél szdmara. Az emlitett keresztezddések tobbségben nincsenek
fényjelzéssel, illetve sorompoéval ellatva, feltehetéen, ritka kihasznaltsdga miatt,
azonban az elsé esetben mégis van fényjelzés, a masik kettonél a vasati jarmi
athaladasat jelzO6r biztositja. Ezek a KRESZ-ben elfogadott és ismertetett modon

vannak eldjelezve.
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Az itt 1athat6 tablak hivjak fel a figyelmet vasuti sin keresztezésre.

E

N

13. dbra: Vasuti atjarot eljelzo tablak 12. dbra: Vasuti atjard kezdete tabla

ZAN
y.

14. abra: Az athaladast jelz66r
biztositja

A vasuti atjarét eldjelz6 tablak elhelyezésére
nincs konkrét tavolsag meghatarozva a KRESZ-ben,

rrrrrr

kozotti szakaszon kell, aranyosan elhelyezni.

Az itt lathaté tabla meg abban az esteben
sziikséges, ha jelz60r biztositja a vasuti jarmi
athaladasat. Volt szerencsém egyszer ezt élében is

szemiigyre venni. A szerelvény megallt a keresztezodés

eldtt, leszallt réla egy jelzO6r lathatosagi mellényben,

tablaval a kezében. Megallasra hivta fel a kozlekeddk

figyelmét, majd mikor ez megtdrtént a szerelvény athaladt a keresztezddésen, majd

ismét megallt. A jelz6or jelezte, hogy folytatodhat a kozlekedés az uttesten, majd

visszaszallt a mozdonyra.

Itt lathato az elsd keresztezddés a
0+900-as szelvénynél. Emlitettem, hogy a
harom esetb6l ennél az egynél van
fényjelzés, azonban a masik két esetben a
sinpalya sliribben van haszndlva, igy

feltehetéen itt azért nem a jelz6Ords

4. kép: Az elsd keresztezd sinpar megoldas kertiilt alkalmazasra, mert itt nincs

az utpalya mellett semmi, csak zo6ld teriilet,
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se kivilagitas, igy félo, hogyha a jelz6or jelezés céljabol kidllna, nem vennék észre a
kozlekeddk az esti, hajnali 6rakban, csak ha a 1atasi viszonyok ezt lehetdvé tennék.

9. Gyvalogos aluljaro:

A 1+400 ¢és az 1+500-as szelvények kozott, van egy a gyalogosok szdmara
kiépitett atjar6 a térszin alatt, igy keresztezve a vasuti palyakat. Azért tartom fontosnak
ennek  megemlitését, mert a
tervezés soran, ennek a Keresztari
ut feloli 1épesés bejarata modosulni
fog. Itt 17 1épcséfok vezet az atjaro
aljara, ami alapjan megbecsiilhetjiik
ennek mélységét. Ha atlagosan 15
cm-es  lépcséfok  magassaggal
szamolunk, illetve hozzavesszik a
belépo ¢€s leérkezo fokokat is, akkor
azt kapjuk, hogy a belmagassaga

ennek az épitménynek,

15. dbra: Gyalogos aluljard feltételezhetoen korilbelil 2,85m.

Az atjarot elsdsorban a DANONE KFT dolgozéi veszik igénybe. Igaz a 67-€s
busznak van itt megalloja, de aki a Jaszberényi uti megalloban szall le egy masik
jéaratrol, annak is biztositani kell a balesetmentes athaladast, a vasati sineket
keresztezve. Sajnos ezt tekinthetjik a teriilet problémés pontjanak, ha a
gyalogosforgalmat vessziik alapul. Nem all rendelkezésre informacid, hogy mikor
alakitottdk ki az alagutat, de feltételezhetjiik, hogy az esetleges balesetek elkertiilése
végett. Legjabb informaciom szerint, a DANONE KFT bejelentette, hogy megsziinteti
magyarorszagi termelési tevékenységét, és teriileti bejards alkalmaval, lattam, hogy
bontasi munkalatokat folytatnak az ingatlanon. Ha valoban bekdvetkezik a vallalat itteni
telephelyének megsziintetése, az atjard tovabbra is sziikséges a tobbi cég dolgozoinak

atkeléséhez.
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10. Konfliktuspontok a szakaszon:

Eszrevehet6, hogy a forgalom, jelentés része csak athalad a szakaszon, illetve a
teljes Kereszturi utat, tobbnyire mindenki a célja eléréséhez veszi igénybe. A
szomszédos XVII. keriilet Budapest legnagyobb keriilete, igaz népstirtiségét tekintve
nem mérvado. Beépitettségét figyelembe véve, kertes-, csaladi hazas beépitettség a
jellemzé. Aki a belvarosban dolgozik, bejaras céljabol valoszinti, hogy a tervezett
szakaszt fogja igénybe venni. Csokkenthette a szakasz jarmiterhelését, az MO-as
korgytiri, 0j szakaszénak atadasa, azonban ennek tényleges, szdmokban kifejezett

meértékérol, nincs adatunk.

Mivel nincsenek nagy keresztezddések, csomoOpontok, nem jellemzéek a
balesetek. FElézoekben emlitettem mar, hogy a kozdsségi kozlekedés illetve a
teherforgalom, képes nagymértékben lassitani a forgalmat. A jelenlegi megengedett,

legnagyobb haladési sebesség 60 km/h.

A 24000 szelvénynél, a Vasldo KFT elott van a legnagyobb csomdpont. Itt a
Jaszberényi utrdl érkezik a forgalom, illetve a Kereszturi 0trol van lehetdség az
atkelésre, a vasuti sinpalyakat keresztezve. Problémat tud okozni, a koézlekeddk hianyos
KRESZ tudasa, ugyanis aki életében eldszor jar itt, nem biztos, hogy arra fog gondolni,
hogy neki els6bbséget kell adni a balrél, vagy jobbrol érkezdknek, mikor 6 féutvonalon
halad. A sziikséges elsObbségadds kotelezd tablak ki vannak helyezve, és az
utburkolaton is van ilyen jelti festés, valamint figyelemfelkeltd, razo felfestés is van,
mégis akadnak olyan atkeldk, akik nem tudjak, hogy a sinr6l érkezének elsdbbsége van
minden esetben, ezért megallnak a sineken, vagy pont az ellenkezdje, a sinekrdl

érkez6knek nincs megadva az els6bbség és maris megtortént a baleset.

5. kép: A 2+000 km-es szelvénynél levé csomopont
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A Kereszturi utrél torténd atkelés joval nagyobb mértékii fennakadast okoz,
ugyanis megfigyelhettem a forgalomszamlalas alkalméval is, hogy olykor igen sokdig
vannak leengedett allapotban a sorompok. Ha sokan akarnak atmenni, akkor a
kanyarodo sav feltoltédik, folytatodik a kanyarodo sor az egyenesen haladoak savjaban,

ezzel is akadalyozva a folyamatos forgalmat.

Problémat tud okozni, hogy a 2+700-as szelvényt6l kezdddnek a kertészeti
lerakatok, zoldségesek, autobontok. Igaz kialakitott parkolok nem allnak rendelkezésre,
de van akkora szabad teriilet a telek és az uttest kozott ahol az autdsok le tudnak
parkolni. Ezen teriiletek és az utpalya k6zott nincs megfeleld kapcsolat, nagyon nagy
godrok, katytk alakultak mar ki, amik indokolt esetben az utrdl letérd autdsokat, az
indokoltnal nagyobb mértékii lassitasra is késztethetik. Ilyen esetekben torténhet
rafutasos baleset, amihez hozzijarul persze, a nem megfelel6 kovetési tavolsag
betartdsa, de a folyamatos athaladé forgalmat ez is lassitja, mivel egy sav all

rendelkezésre. Igaz, helyenként taldlhatd zuzottkdvel szort teriilet, azonban ez csak

iddleges megoldas.

6. kép: A utburkolat és a z6ld teriilet jelenlegi kapcsolatanak allapota
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I1l. Tervezés

1. Kiindulasi adatok

A szakasz bemutatasandl, mar emlitést tettem réla, hogy a Kereszturi ut egy Il.
rendd fout, 'B.IV.b A’ kategoriaba sorolhatd. Ismétlésként Gjra leirom, hogy az egyes
betlijelek, pontosan mit jelentenek. A tervezési osztaly jele a B.IV., tehat belteriileti
fout. Funkcidja alapjan kapta a ,,b” betiijelet, ami arra utal, hogy kapcsolati és feltaro
funkcidja is van. A kornyezeti koriilményre utal pedig az A. jelzés, vagyis lazan

beépitett teriilet, nem érzékeny kornyezet.

Jelenleg a szakaszon 60 km/h a megengedett legnagyobb sebesség, de a tervezés
kezdetekor emlitettem a konzulensemnek, hogy mivel tobbségében dtmend forgalom
halad rajta, és mivel savbovités torténik, szerintem novelhetdé a megengedett sebesség,

igy a tervezési sebességet, 70 km/h-ban allapitottuk meg.

70 km/h tervezési sebességhez, a kovetkezd tervezési elemek tartoznak, a 70

km/h-hoz tartozdé minimalis értékekkel:

- Minimalis korivsugar: 180m

- Keresztszelvénynél a minimalis oldalesés: 2,5%

2. Helyszinrajz

XVII. keriileti lakos 1évén, a tervezést én a keriiletek hatararol kezdtem, a
Keresztari ut- Hatarmalom utca keresztezddésétol. Igaz 0+000 szelvény a keresztezddés
eldtt kortilbeliil 130m-el talalhatd, mivel itt boviil a belvaros felé tartd irany, plusz egy

savval, a kifelé jovo felén az utpalyanak, pedig sziikiil az Uttest egy savval.

Az Ut tengelyét, és nyomvonalat egyenesekbdl és ivekbdl épitettem fel. Az elsd
egyenes szakasz a 0+000 szelvénytdl, a 0+169,00 szelvényig tart. Ezen beliil talalhato
két bekotd utca (Hatarmalom utca), az uttest mindkét oldalan. Mivel az utca mindkeét
oldalon 16m-nél szélesebb, ezért ligyeltem arra, hogy mindkét iranyba legyen kiilon
balra kanyarod6 sav, hogy a forgalom folyamatos legyen, és a balra kanyaroddk ne
tartsak fel azt, aki kis ivben akar a Keresztiri Utra kikanyarodni. Ezt kovetden is, a

belvaros felé tartd sdvot tekintem menetiranynak. Tehat miel6tt elériink a 0+169,00
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szelvényhez, talalkozunk egy buszobdl csatlakozassal is, aminek tervezési paramétereit
most az elején bemutatom, ugyanis a kdvetkezokben lesz még ra példa. Kordbban esett
sz6 a kozosségi kozlekedésnél, hogy menetrend szerint egy buszjarat kozlekedik az
érintett szakaszon, ami buszmegallét vesz igénybe. A 67-es egy sz6l6 autdbusz,
azonban ha mar buszoblot alakitunk ki, olyan méretben tessziik, hogy a késdbbiekben,

ha valtoznak az igények, csuklos busz is képes legyen megallni a buszobdlben.

‘ - o A
Kiemelt szegély f ? % % J Burkolat
R O R ey “"_'_'F“o_#m ..... ¢_._R.=%r.n_v._._.7 ........
; / ; R=40m
04% /0/ / 5%/
5,30 L 21,00 J, Autébuszhossz'(21,00) L 15,00 4,00
] 1
63,30

16. abra: Buszobol

A fent lathatd képen, szerepld méreteket vettem alapul a tervezésnél. Jol lathato,
hogy ahol kezdddik az 6bol bejarata, 60m-es lekerekitd iv szerepel majd, a haladasi
irannyal parhuzamos irdnyba érve 40m-es iv szerepel. Itt talalhato a tényleges megallo
rész, ahol a fel, - leszallas torténik. Ennek tényleges hosszat célszerli az autobusz hossza
tekintetében megvalasztani. Amit én is alkalmaztam, az a képen is jol lathatd, 21m-es
hosszlisag. Az autobusz utja innen egy 20m-es lekerekitd iven, egy egyenes szakaszon,
majd szintén egy 40m-es iven at vezet vissza a forgalomba. Az 06bol sziikséges

savszélessége 3,0m.
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17. abra: Helyszinrajzi részlet

A buszoblot a helyszinrajzokon, az alabbi mddon tintettem fel. Lekerekitd ivek,
KRESZ tabla, utburkolati felfestés, savszélesség, valamint az egyenes szakasz
hosszanak kotdja szerepel a rajzokon. A rajzon szembeétlik egy gyalogos atkeld is,
melyet minden buszmegall6 elé, vagy éppen utan megterveztem. Tanulmanyaim soran
ugy hallgattam, hogy az atkelét a buszmegalld elé célszert elhelyezni, mert ha valaki
kiel6zi a buszt és kozben, akik leszalltak meg elkezdenek a zebran atmenni, konnyen
baleset aldozatava valhatnak, mivel az el6z6 gépjarmii soforje a busz takarasa miatt ezt
nem lathatja. Tobbségében a képen lathatdé modon lett kialakitva az atkeld, bar van
kivétel, ugyanis volt olyan pontja a szakasznak, ahol a becsatlakozé utak miatt a fent
lathatd megoldas nem valosulhatott meg. Az Ut tengelyében, az atkeld felénél, hogy a
gyalogosoknak nagyobb legyen a biztonsagérzete, ugynevezett szigeteket tervezek
kialakitani. Ennek hosszanti mérete 4,50m, szélessége pedig 1,0m, illetve maga az
atkel0 (zebra) szélessége is 4,50m. A tervezett modositas miatt, savelhtizasra van
sziikség, ami az autésokat is arra készteti, hogy fokozott dvatossaggal haladjanak az
atkeld tertiletén és kornyezetében. Mindkét forgalmi irdnyban 50m es ivet alkalmaztam,
az elhuzashoz, az eredeti savszélesség megtartasa mellett. A modositdsok miatt, a
jardasziget elott felfestésre van sziikség, ami felhivja az autdsok figyelmét. A képen ez
is jol lathat6. A buszmegallotol, a gyalogos atkeldig, minden estben, jol jarhat6 szilard
burkolat kertil kialakitasra. Az elsé gyalogos atkelé a 0+200 és 0+300 km-es szelvény

kozott talalhato, mintegy 20m hossziisagban.

Folytatva a vizszintes vonalvezetés ismertetését, elérkeziink a kezdd egyenes
szakasz utan egy 342,52m ivhosszsagi, R=500m sugaru, bal ivhez. A szakasz eddigi

része, még csak az erdds teriileten fut.
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Ezutan két iv k6zotti egyenes szakasz kovetkezik a 0+511,52 és a+0+579,44 km-

es szelvények kozott.

Majd jon ismét egy iv, ami a 0+579,44 km-es szelvénynél kezdddik, sugara
szintén R=500m, ivhosszusaga pedig 253,69 m, az el6z6hoz képest annyi kiilonbséggel,

hogy ez jobbra tarto iv, és egészen a 0+833,13 km-es szelvényig tart.

0+833,13 és a 0+961,27 km-es szelvények kozott, szintén egyenes szakasz
kovetkezik. Itt azonban az ut tengelyét koriilbeliill a 0+943,95 km-es szelvénynél,
keresztezi az els6 vasuti sinpar. Az erre figyelmezteto tablak, természetesen a megel6zo,

illetve soron kdvetkezd szakaszokon, ki vannak helyezve.

0+961,27 és 0+997,65 km-es szelvény kozott terjedd hosszon, szintén egy jobbra
tartdo iv hazodik, melynek sugara a 70km/h-s tervezési sebességhez, a legnagyobb

minimalisan alkalmazhat6 korivsugar R=180m, ivhossza pedig 36,38m.

Kozben elérkeztiink a beépitett teriilethez. 0+997,65 és 1+362,51 km szelvények
kozotti egyenes szakasz, menetirany szerinti jobb oldalan talalhat6 a DANONE KFT

gyarrésze.

Ezutdn ismét egy R=180m, balra tartd, 6,75m hosszisagh iv kovetkezik, a

1+362,51 és 1+370,16 km-es szelvény kozott.

1+370,16 - 1+506,66 km kozott egyenes szakasz van. Az 1+391,07 km-es

szelvénynél van a parkoloba torkollo Ut tengelye.

1+506,66- 1+516,38 km-es szelvények kozott szintén egy bal iv fekszik, melynek

sugara szintén 180m, ivhosszisaga pedig 9,72m.

1+516,38- 1+670,24 km-es szelvény kozotti teriileten, ismét egyenes szakasz

kovetkezik.

1+670,24-1+687,68 km- es szelvények kozott egy ujabb R=180m sugart, 17,44m

hosszisagu bal iv fekszik.

1+687,68- 1+738,30 km-es szelvény kozott, egyenes szakasz van.
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1+738,30 és 1+758,20km szelvény kozott 1évo, szintén R=180m sugaru, 19,90m

ivhosszusagu, jobb iv kovetkezik.

Ezt kovetden a Vaslo KFT elotti egyenes szakasz van soron, pontosan az
1+758,20 és a 2+322,51 km-es szelvények kozott. Itt talalhato a legnagyobb csomodpont
a tervezeési teriileten. Savelhuzas is torténik, ugyanis a Jaszberényi Utra kozlekeddknek
mindkét irdnyban van egy kanyarod6 sévija, illetve az onnan érkezOknek is. Ezért a
koronaszélesség itt eléri a 24,50m-t. Ezen a teriileten talalhatdo a 2+285,64 km es
szelvénynél, ahol az Ut tengelyét ismét keresztezi egy vasuti vagany. Az ehhez tartozo

KRESZ tablak, el vannak helyezve.

2+322,54- 2+334,18 km-es szelvények, egy R=180m sugaru, 11,68 m hosszusagu,
jobb ivet hatarolnak.

2+334,18- 2+451,71 km-es szelvények kozott egyenes szakasz huzodik, egy
gépjarmiibehajtoval a Grédics KFT-hez.

2+451,71- 2+465,59 km szelvények hataroljak, a leghosszabb egyenes szakasz
el6tti utolso ivet, melynek sugara ismét R=180m, ivhossza pedig 13,88m, és jelen

esetben egy jobb ivrdl beszéliink.

A kovetkez6 egyenes szakasz a 2+465,59 km-es szelvénytdl, egészen a 4+143,14
km-es szelvényig tart. A tobb mint 1,5 km-es szakaszon, talalhatdo négy buszobol,
mindegyik kozott atjarast biztositd  gyalogos atkeldhely, valamint szdmos
ingatlanbehajto is. Az elézéekben szo volt rola, hogy ezen a teriileten kezdédnek a
kertészeti lerakatok, zoldségesek, valamint talalhato itt terméskd kereskedés és tobb
autobontd i1s. Ezen tevékenységeket folytatd vallalatokhoz érkezd, vasarlo tigyfelek
részére, az uttestel parhuzamosan, parkolosavot terveztiink. Egy féréhely 6,0m hosszq,

¢és 2,50m széles. Mindegyik parkold gépjarmii jardan megkozelithetd lesz.

4+143,14- 4230,35 km-es szelvény kozott ismét egy jobb iv talalhatd, az ehhez

tart6zo sugar R=180m, és 87,21m ivhosszsagu.

Ezt kovetve ismét egy fél km-nél hosszabb egyenes szakasz kovetkezik a
4+230,35- 4+857,45 km-es szelvények kozott. A menetirany szerinti oldalon, talalhato
ismét parkold, szamos ingatlanbehajto, illetve a 4+673,63 km-es szelvénynél a

harmadik uttestet keresztez6 sinpar, valamint a Valto és Rakosvolgyi utca torkolata is.
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Az tttest masik felébe, hét alkalommal torkollik, a Rakos MAV telepr6l érkezé kisebb
kis utca, ebben az egyenesben. Ezeknek a betorkolld utcaknak nincs kiilon utcaneviik, a

bejarasok alkalmaval nem lattam kitablazva.

4+857,45-4+895,66 km-es szelvény, egy jobb ivet hatarol, melynek sugara a mar

megszokott R=180m, ¢s az ehhez tartoz6 ivhossz 38,21m.

Az utolsé egyenes szakaszt a 4+895,66-4+961,85km-es szelvények fogjak kozre.
Itt, ahogyan az elején is mondtam mar, az uttest egyik fele besziikiil, a masik fele pedig

kiboviil egy savval. Itt torkollik a Keresztari Gtba a Kabai utca.

A tervezési szakasz végén egy bal iv talalhato a 4+961,85-5+031,12km-es

szelvények kozott, aminek sugara szintén R=180m, és a hozza tartoz6 ivhossz pedig
69,28m.
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3. Keresztszelvények

Az elsé szamu jellemz0 keresztszelvényt a szakasz elején készitettem, a 0+093,92
km-es szelvénynél, még a Hatarmalom utca el6tt, ahol az ut mindkét felén nagy zold

teriilet all rendelkezésre. A mellékelt rajzok kozott a J-1 rajzszdmmal jelolt.

Koronaszélesség: 9 m
Burkolatszélesség: 7,0 m

Forgalmi sav szélessége: 3,50 m
Forgalmi savok szédma: 2x1

Jarda: 2,0m bal-oldal

Oldalesés értékek egyenesben

- utburkolat: 2,5% (tetdszelvény)

A masodik jellemzd keresztszelvény a 1+433,27km-es szelvénynél késziilt, a
gyalogos aluljar6 el6tt. A bal oldali zold savot azért rajzoltam ki, mert itt fut egy
vagany, az ut bal szélétél majdnem 20m tavolsagra. Mellékelt rajzok kozott a J-2

rajzszammal jelolt.

Koronaszélesség: 10,65 m
Burkolatszélesség: 7,0 m

Forgalmi sav szélessége: 3,50 m
Forgalmi savok szama: 2x1

Jarda: 2,0m jobb-oldal

Oldalesés értékek egyenesben

- utburkolat: 2,5% (tetdszelvény)

A harmadikat a 2+992,48 km-es szelvénynél készitettem. Jobb oldalon rendkiviil
nagy, az ut ¢és a telek kozti zold sav, a masik oldalon pedig az allomas miatt van egy

betonelemes zajfogo fal, ami mar nagyon rossz allapotban van.

Koronaszélesség: 23,21 m
Burkolatszélesség: 7,0 m
Forgalmi sav szélessége: 3,50 m
Forgalmi savok szama: 2x1

Jarda: nincs
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Oldalesés értékek egyenesben
- utburkolat: 2,5% (tetdszelvény)

Az utolsd, negyedik jellemzd keresztszelvényt a szakasz végén készitettem a
4+524,41km-es szelvénynél. Az el6z6hoz hasonloan, itt is betonelemes zajfogd fal

talalhato, feltehetéen a MAV telepen é16k miatt.

Koronaszélesség: 20,0 m
Burkolatszélesség: 7,0 m

Forgalmi sav szélessége: 3,50 m
Forgalmi savok szama: 2x1

Jarda: nincs

Oldalesés értékek egyenesben

- utburkolat: 2,5% (tetdszelvény)

A kovetkezokben a mintakeresztszelvényeket fogom ismertetni. Az elsdnél
lathatd mintat terveztem az egész szakaszon kivitelezni. Az ndvényzettel boritott
teriileten igaz nincs meglévé jarda, de tapasztaltam mar tobbszor az Ut szélén
gyaloglokkal talalkozni, ezért indokoltnak talalom ott is jardat kialakitani, valamint ha
kozmiisav is fut majd vele parhuzamosan, akkor megvalosithato ott is a kozvilagitas,
ami meg az utat keresztez6 vasuti palya miatt lenne elényds. Ugy gondolom, hogy ha
lenne kivilagitas, elég lenne ott is ha jelz60r biztositana a szerelvény athaladasat, mivel
nincs olyan rendszerességgel hasznalva ez a sinpar se, viszont a meglévd jelzélampa
rendszeresen ki van dontve, vagy ¢éppen nem lizemel. Az  Osszes
mintakeresztszelvénynél ¢és a teljes szakaszon ugyan azt a burkolatszerkezetet

alkalmazzuk:
3 cm vtg. aszfaltbeton koporéteg
4 cm vtg. aszfaltbeton koporéteg
8 cm vtg. meleg bitumenes kavics
15 cm vtg. cementes stabilizacio

20 cm vtg. homokos kavics
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Az itt ismertetett rétegrend, annyiban méodosul a buszoblok esetén, hogy mivel
nyari melegben, az aszfalt fellagyul annyira, hogy ha egy nagyobb tomegli jarmi all

rajta, képes nyomvalyusodni, igy ott betonburkolatot alkalmazunk.

M-1 rajzszammal jel6lt mintakeresztszelvényt barhol felvehettem volna, mint

mondtam én a H-2 rajszamu helyszinrajzon jel6ltem, a 1+180,09 km-es szelvénynél.

Koronaszélesség: 18,0 m
Burkolatszélesség: 13,0 m

Forgalmi sav szélessége: 3,25 m
Forgalmi savok szdma: 2x2

Jarda: 2,0m jobb-oldalon

Oldalesés értékek egyenesben

- utburkolat: 2,5% (tetdszelvény)

A masodik mintakeresztszelvényt a H-3 rajszdmt helyszinrajzon jeldltem
4+006,58 km-es szelvénynél. Eltérés az el6z6hoz képest, hogy itt a baloldalon talalhato
egy buszobol. Ennek rajszama M-2.

Koronaszélesség: 21,0 m
Burkolatszélesség: 16,0 m

Forgalmi sav szélessége: 3,25 m
Forgalmi savok szama: 2x2
Buszobdl: 3,0 m savszélesség

Jarda: 2,0m mindkét oldalon
Oldalesés értekek egyenesben

- utburkolat: 2,5% (tetdszelvény)

Az M-3 rajzszami mintakeresztszelvény, az el6zOvel azonos helyszinrajzon
talalhat6 a 2+618,54 km-es szelvénynél. Szintén eltérés vehetd észre az el6zdektdl,
ugyanis itt nem buszobol van, hanem egy parhuzamos parkoldsav, a jobb oldalon,

melynek 6,0m a hossziisaga.

Koronaszélesség: 20,5 m
Burkolatszélesség: 15,5 m

Forgalmi sav szélessége: 3,25 m
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Forgalmi savok szdma: 2x2
Parkolosav: 2,5 m savszélesség
Jarda: 2,0m jobb oldalon

Oldalesés értékek egyenesben

- utburkolat: 2,5% (tetdszelvény)

Az utols6 mintakeresztszelvényt is ezen a helyszinrajzon taldljuk, M-4

rajzszammal, a 2+987,66 km-es szelvénynél.

Koronaszélesség: 23,0 m

Burkolatszélesség: 19,0 m

Forgalmi sav szélessége: 3,25 m

Forgalmi savok szama: 2x2

Buszobol: mindkét oldalon; 3,0 m savszélesség
Jarda: 2,0m mindkét oldalon

Oldalesés értékek egyenesben

- utburkolat: 2,5% (tetdszelvény)

4. Csomoponti kialakitas

A tervezett szakaszon harom csomopont keriil kialakitasra. Ebbol kettd olyan eset
ahol a savbdvités miatt, ki kell szélesiteni a jarhato feliiletet, illetve a masik forgalmi
iranyban, meg sziikiteni kell azt. A maradék egy pedig specialisnak mondhat6, ugyanis
ott a vasuti sineket keresztezve érkezOknek kell elsObbséget biztositani mindkét

forgalmi iranybol.

CS-1 rajzjelii csomdponti rajzon a Keresztlri Git- Hatdrmalom utca keresztezddése
lathato. A betorkollds eldtt mar boviil a menetirany szerinti oldalon a savok szadma, a
masik oldalon meg pontosan ilyen hosszon szlinik meg. A Hatarmalom utca szélessége
lehetévé teszi, hogy mindkét felén kiilon kanyarodd savot alakitsunk ki a balra
kanyarodoknak, ezzel is megkonnyitve azok dolgat, akik jobbra kis ivben akarnak
kikanyarodni a Keresztari utra. Minden esetben kivitelezhet6 a 3,25m-es savszélesség.
A Hatarmalom utcaban STOP téabla kertil kihelyezésre, mivel a teriileten nagyon sok az
ut sz€élén a novény, ezért nem biztos, hogy minden esetben jol felmérheté a forgalom

intenzitasa.
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CS-2 rajzjelet kapta a szakaszon taladlhatd legnagyobb csomoépont. Itt van
lehetéség a Jaszberényi utra attérni, illetve az onnan érkezdket a Kereszturi 1t
forgalmaba illeszteni. Minden forgalomtechnikai elem adott, az iranyonkénti egy sav
beillesztésével, annyiban modosult a csomopont, hogy aki a sinpalyarol érkezik, és
balra kanyarodik, mostantol rendelkezésre all egy felallo- befogado sav, illetve az ugyan
innen érkezdk, azonban jobbra kanyarodoknak is lehetdségiik lesz egy gyorsitosavbol, a
forgalom ritmusat felvéve csatlakozni. Mivel mindenképp elsdbbséget kell adni annak
aki a sinekrol jon, ezért minden lehetséges modon fel kell hivni a figyelmét annak aki
egyenesen halad, ezért tobb tabla keriilt kihelyezésre mindkét forgalmi iranyba,

valamint utburkolati felfestésekkel is igyeksziink felhivni erre a figyelmet.

CS-3 rajzjelti csomoponti rajz, kialakitasa hasonld az els6 csomopontéhoz, annyi
valtoztatassal, hogy az itteni kornyezethez kellett igazitani. A Kabai utca el6tt sziinik
meg az egyik forgalmi sdv, a masik irdnyba meg itt szélesedik ki a feliilet. Az utcabol
kikanyarodoknak egy elsdbbségadas kotelezo tabla lett kihelyezve, illetve a megsziing
savra idejében felhivjuk a kozleked6k figyelmét, valamint a savban is talalhatok

atsorolasra figyelmeztetd felfestések is.

5. Teriileten torténo valtoztatasok

A szakasz elején a meglévohoz képest jocskan novekedik a koronaszélesség, ezért
az ut menti fakat, bokrokat ki kell vagni, természetesen csak a legsziikségesebbeket. A
Hatarmalom utca palyaszerkezete nem alkalmas a bekotésre ezért azt is meg kell

erdsiteni, és ) koporéteggel kell ellatni, legalabb a becsatlakozasnal.

Korabbi fejezetben kitértem ra, hogy a gyalogos aluljaré kijarata modosulni fog.
A H-2 jelt helyszinrajzon lathato is, hogy milyen mdédon. A 1épcséfokok szamabol
megbecsiiltem egy 2,85m —es belmagassagot, amit tartunk is. Anny1 a valtoztatas, hogy
nem egyenesen lehet kijonni az aluljarobol, hanem van benne egy torés, ahogyan a

masik végén is. A felszinen a buszobdl jarda részére érkezik a gyalogos.

A 2+900 km-es szelvénynél, a baloldalon, volt egy kétoldali emelkedd, rampa
ahonnan egykoron fel lehetett menni az allomas teriiletére. Helyszini bejaras alkalmaval
lattam, hogy nagyon romos allapotban van mar, a funkcidjat nem birja ellatni, és az

allomas teriiletén mar csak az ¢épiiletek romait taldlni, igy indokoltnak latom
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megszlintetni, és az allomas teriilete mentén taldlhato betonelemes zajfogod keritést, Gjra

cserélni.

Menetirany szerinti baloldalon, a 4+875,05 km-es szelvénynél, a buszobol
kialakitasa érdekében, maganteriilet kisajatitasara van sziikség mintegy 65,0 m hosszon,
3,0 m szélességben. Helyszini bejarason tapasztaltak alapjan, azt mondandm, hogy
kihasznalatlan teriilete a MAV telepnek, mivel nagyon elhanyagolt rész, és semmi

épitmény nem talalhatd azon a részén a teleknek.

6. Viztelenités

A megnodvekedett koronaszélesség, az Ut mellett futdé vaganyok, valamint a masik
oldalon hiz6dé telekhatarok miatt, nincs lehetdség nyilt arokban torténd vizelvezetésre.
Ezért a feliiletre hullott csapadékot, viznyeld aknak segitségével, zart csatorndba
vezetjiik. A viznyeld akndkat az Ut két oldalan 20 m-enként helyezziik el, és az altaluk
Osszegyljtott csapadékot egy az tUttest tengelyébe kialakitott csapadékcsatorndba, vagy a
mar meglévo csatorndba vezetjiik. Ezaltal bekeriil a févaros csatornarendszerébe, amin
keresztiil viztisztitd lizembe jut, ott kiilonbdz6é mechanikai, mechanikai-kémia, kémia

uton megtisztitjak, majd egy befogado vizfolyasba engedik.
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IV. Osszefoglalas

A tanulmanytervem végéhez érve, szeretném par mondatban Osszegezni az eddig
leirtakat. Fontosnak tartom a halézat szempontjabol, az 4altalam ismertetett
valtoztatasokat. Véleményem szerint a forgalomtechnikai valtoztatasok hozzasegitik a
forgalomban résztvevd felek, zavartalan, folyamatos kozlekedését. A tervezett
buszoblok is Onmagukban mar nagy eldrelépést jelentenének ebben, de a
forgalomiranyonkénti plusz egy sav, lehetdséget biztosit, hogy a kozlekedésben
szerepld lassabb jarmiivek, a kiilsd forgalmi sadvokat igénybe véve, utat nyissanak a
gyorsabban haladoknak. Emiatt indokoltnak tartanam, hogy a megengedett legnagyobb
haladasi sebességet 60 km/h-r61 70 km/h-ra médositsuk. Nem elhanyagolhatd, hogyha
bekovetkeznének a valtoztatdsok, és valoban leegyszerisodne a kozlekedés, sokan
valasztanak a Keresztiri utat a Jaszberényi uttal szemben. Mindkét Gt nagyon nagy
forgalmat bonyolit le nap mint nap, de a Jaszberényi utat tobben valasztjak, mivel ott a
megépiilt buszfolyosd segit abban, hogy egyes szereplok elkiilonithetévé valjanak,
azonban a koraesti 6rakban nagyon nagy torlodasok alakulnak ki rajta. Az Elessaroktol
indul a Jaszberényi 1t, és innen nem olyan messze van a Keresztari t, altalam tervezett
szakasza is. Ha tobben valasztandk azt, csokkenne a Jaszberényi ut forgalma, azaltal,
hogy tehermentesiil a szakasz, igy zavartalanabbul lehetne rajta kozlekedni. Mivel
rendszeresen kozlekedem gépjarmiivel a Keresztari uton, igy elmondhatom, hogy a
2+000 km szelvényig az ftttest feliiletének allapota, az elmult évtizedekben nagyon
leromlott, igy felljitasra szorul. Megszamlalhatatlan katya, repedés, nyomvalyu
talalhato rajta, amit évrol évre azzal orvosolnak, hogy amelyikek mar veszélyeztetik a

zavartalan forgalmat, azt beaszfaltozzak.

Tanulmanytervemben ezeket a problémakat mutattam be, az altalam megoldasnak
vélt valtoztatdsokkal, melyhez helyszinrajzokat, csomoponti terveket mellékeltem. A
ndvekvd motorizacios szint mellett, sziikségesek ezek a valtoztatasok, annak érdekében,

hogy a forgalom folytonos, és torlddasmentes legyen.
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VII.

Rajzi melléklet

1. Utépitési helyszinrajzok:

H-1 M =1:1000
H-2 M =1:1000
H-3 M =1:1000
H-4 M =1:1000

2. Csomoponti helyrajzok:

CS-1 M =1:500
CS-2 M =1:500
CS-3 M =1:500

3. Jellemzo keresztszelvénvyek:

J-1M=1:100
J-2M =1:100
J-3M =1:100
J-4 M =1:100

4. Mintakeresztszelvénvek:

M-1 M =1:100
M-2 M =1:100
M-3 M =1:100
M-3 M =1:100
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