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1. Szakdolgozat célja és aktualitasa

Szakdolgozat megirasanak a célja:

e Konkretizalni az altalanos telepiilésfejlesztési javaslatokat, ¢s megvizsgalni azok
létjogosultsagat.

e Dontéshozoi feladatok elosegitése.

e Palyazatokon valo részvétel elokészitése mennyiségi és mindségi adatok feldolgozasaval,
térképi és helyszinrajzi megjelenitésével, a beruhdzasok indoklasaval.

e Infrastruktirafejlesztés sorrendjének felallitasa

Szakdolgozat megirasanak aktualitasa

Telki kozség Onkormdnyzatinak Képviselo-testiilete a 76/2014. (VIL08.) Oh. szamu
hatarozataban dontott a hatdlyos telepiilésfejlesztési koncepcid és a telepiilésrendezési
eszkozok feliilvizsgalatanak sziikségességérdl. A teleptilésfejlesztési koncepcid kidolgozasa
soran a kozlekedési ¢és kozmiifejlesztési elképzelések vazlatosan a koncepcio terveknek
megfeleld l1éptékben helyszini bejaras alapjan a rendelkezésre allo alaptérképen keriiltek
bemutatasra. A koncepcio nem vizsgalja a tényleges tervezési paramétereket, hanem otleteket
ad ¢és lehetdségeket vazol fel az egyes infrastrukturalis fejlesztések megvalositasara. Jelen
szakdolgozat vizsgalja ezen elképzelések Iétjogosultsagat ¢és valods igényeken alapulo
megoldasi javaslatokat nyujt. A vizsgalt és bemutatott nyomvonalakat egy nagysagrenddel
nagyobb léptékben mutatja be. A tervezett kialakitisok ¢s azok megvalosithatosaga a
mindennapi ¢életben szerzett tapasztalatok ¢€s telepiilésen €10k elvarasainak megfelelden keriil
bemutatasra. A szakdolgozat azért aktudlis, mert a részletesebb vizsgalatok segitenek a

teleptilésfejlesztési koncepcid véglegesitésében és a tavlati elképzelések igazolasaban.

A szakdolgozatom aldtamasztd helyszinrajzi munkarészeinek elkészitése soran segitségemre
volt a rendelkezésemre allo 2015. 01. Ol.-ei allapotot tartalmazé hivatalos foldhivatali
alaptérkép, a 2013. évi ortofotd és a szintvonalas digitalis adatallomany, valamint a helyszini
bejarasaim sordn szerzett tapasztalatok ¢és felmérési dokumentaciok. A rajzi munkarészeket
AutoCad 2011 szoftverrel készitettem. Tobbnyire 0j rajzi allomanyokat hoztam létre, de
felhasznaltam az évek sordn altalam készitett digitalis allomanyokat részben vagy egészben.

(Lasd: SZD-ORT 1., 2. Ortofoté 2db A3, M=1: 6000)
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2. Jelenlegi helyzet bemutatasa

2.1. A telepiilés elhelyezkedésének bemutatisa

Telki Pest megye nyugati részén a Zsamb¢ki medencében helyezkedik el Budakeszi és
Budajend kozott. Budapest kozpontjatol 21 km-re, Budakeszitdl 9 kilométerre nyugatra
talalhat6. A belteriilet a tengerszint felett 187,50 — 287,50 méteres magassagban, a Nagy-
kopasz hegység labanal fekszik. Legalacsonyabb pontja 187,50 mBf., a legmagasabb pontja
452,50 mBf. Eszak és kelet fel6l foként erdd, délen és nyugaton pedig nagyrészt szantd veszi
koriil. Telki kelet — nyugati irdnyban a belteriileti hatarokig beépiilt. Kiilteriiletek az északi és
keleti iranyban talalhatok. Eszakon a hazakig lenyuld erdd hatarolja. Déli irdnyban pedig
szantofoldek ¢s kiilteriileti utak csatlakoznak a telepiilés belteriileti részeihez. Belteriiletei:
Anna lejtd, Boszorkanyvolgy, ErdSalja, Hosszithat, Legelddomb, Sz6léhegy, Ofalu,
Oreghegy, Uijfalu, Vizivaros, Volgyrét. A kozség a nyugati oldaldn teljesen Osszendtt
Budajendvel. A Rozmaring utca keleti oldala Telkihez, a nyugati oldala Budajendhoz tartozik
kozigazgatasilag. A Boszorkanyvolgy telepiilésrész is érintkezik a szomszéd telepiiléssel, de
itt nincs kozos utca. Ezenkiviil a Telki volt hulladékleraké szomszédsagaban érintkezik a
Budajendi Hilltop sétannyal. A masik két szomszédos telepiiléssel (Nagykovacsi, Paty) csak
kiiltertileti kapcsolatal vannak.

(Lasd: SZD-1 Atnézeti térkép A3, SZD-2 Telepiilésrészek A3, M=1: 6000)
2.2.  Térségi kapcsolatok

Telki szomszédos telepiiléseit Budakeszit ¢s Budajenét a 1103. jelii 6sszekotouton, Patyot a
1103. jeli osszekotoutbol kidgazo 11102. jelti bekotéuton érhetjiik el. Az erddn keresztiil
gyaloguton nagyjabol 5 km Nagykovacsi tavolsaga Telkitél. Budapest megkozelitése foleg a
1103. jelii uton Budakeszin keresztiil torténik. Budakeszin a forgalom nagyobbik része a
Budakeszi uton keresztiil halad a dél-budai keriiletek iranyaba. A Budadrs felé vezetd utat
altalaban azok valasztjak, akik inkabb a belvarosba, illetve pesti keriiletek iranyaba tartanak.
Budakeszi fel¢ indulnak el a nagyobb bevasarlast lebonyolité lakosok is. Budakeszin tobb
nagy alapteriiletii aruhdz taldlhatdo egy bevasarlokozpont részére kialakitott teriileten,
ezenkivill szamos szolgaltatast is igénybe lehet venni a varosban. A fovarosba tarté forgalom
kisebbik része Paty felé indulva kozeliti meg a célallomasat. Az ingazokon kiviil csak csekély
forgalom generalodik Budajend irdnyaba. A szomszédos telepiilést, mint utazasi celt kevesen

valasztjak Telki kozségbol indulva, ezért is kisebb a forgalom ebben az iranyban. A reggeli ¢és
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dé¢lutani idészakban az autobuszok a munkaba ¢s iskolaba jaré utasok miatt stirlibben jarnak,
ezért ilyenkor megnovekszik a nehézgépjarmii forgalom ¢és megnd a menetido. A
tehergépjarmi forgalom intenzitdsa nem csak napszakonként valtozo, de jelentds eltérést
mutat évszakonként is. Erthetd modon a tehergépjarmii forgalom tavasztol kora 6szi idészakig
— nyari csticesal — megndvekszik az épitkezések miatt. A helyben lebonyolitott teherforgalom
nem szamottevd, Telki inkabb tranzititvonalként szerepel a teheraru-szallitasban. A kornyezé
telepiilésekrol gyakran szallitanak a telepiilésre ¢és a telepiilésen keresztil, fOleg
hazépitésekhez hasznalatos épitGanyagokat. Telki egyik legnagyobb kozlekedési kérdése, a
kozvetlen autopalya (M1) kapcsolat. Telki kozség vonzerejének és elszigeteltségének
kettdssége miatt szamos forumon keriilt teritékre az M1 autopalyaval kozvetleniil 6sszekoto t
megépitésének a kérdése. Kettds abbdl a szempontbol, hogy egyrészt a nagy kikoltozési
hullam idején a telepiilés egyik f6 vonzereje a kivald természeti adottsagokon til, az volt,
hogy viszonylag kis forgalom jellemezte a kdrnyezd utakat. Masrészt elég jelentds a fovaros
munkaerd elszivo hatasa, ezért a megnovekvo forgalom miatt a menetidé jelentésen nétt. Az
egyre nagyobb szamu betelepiilok sajat maguk is egyre nagyobb forgalmat generaltak, ¢és ezt
még jobban erdsitették a hazépitések miatti teher- és személygépjarmiivek. Ahogy egyre
jobban népesiilt be a telepiilés, ugy okozott egyre nagyobb nehézséget a mindennapi munkaba
jaras. Ezenkiviil a telepiilésen nincsenek nagy bevasarlokézpontok, €s emiatt is ra vannak
kényszeritve az itt lakok, hogy a sziikségleteik kielégitése céljabdl autoval menjenek el az
aruhazakba. Az emlitett M1 autopalya kapcsolat hidnya miatt tobb vizsgalat volt arra
vonatkozodan, hogy mely nyomvonalon, és milyen csatlakozasi pontokkal valosuljon meg.
Tobb valtozat is szoba kertilt Telki vonatkozasaban az autopalya kapcsolat kiépitésére. Harom
lehetdség keriilt felvazolasra. Az egyik a Budajend és Telki hataran 1évo at folytatasa.
Ezenkiviil a Napsugar ut, illetve a Korhaz fasor Kkiilteriileten torténé folytatasaban
megvalosuld nyomvonalak keriiltek szamitasba. Korabban az volt a legvaloszintibb, hogy a
Telki és Budajen6 hataran fekvo Hilltop sétanytol kiindulo ut az M1 autopalya herceghalmi
felhajtojahoz torténd csatlakozasat teszi majd lehetévé. Késébb a Budajendi Onkormanyzat
dontése értelmében kikeriilt a szabalyozasi tervekbol ez a csatlakozasi lehetoség. Jelenleg a
legidealisabb csatlakozasi pont a Korhdz fasor folytatisdban képzelheté el. Ennél a
valtozatnal a legkisebb a konfliktus a mar beépitett ingatlanok részérdl. Ugyanis a Napsugar
ut nyugati oldalan szinte minden lakoingatlan beépiilt €s az autopalya kapcsolat miatt
kiépitend6 utszakaszon jelentés forgalom ndvekedéssel kellene szamolni, amely a jelenlegi
helyzethez képest oOriasi kiilonbség lenne. Napjainkban a Napsugar ut a csatlakozé lako-,
kiszolgal6 utak gytlijtéutjaként funkcional, de forgalma igy sem mondhato jelentésnek. Azért

keriilt korabban mégis szoba egyik alternativaként, mert a f6 0ti (1103. j 6k. ut) csatlakozas
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csomoOpontjaban tervezett korforgalmii csomépont miatt idedlis nyomvonalnak szamitott.
Megitélésem szerint abban az esetben, ha mégis kiépitésre keriilne Telki és az M1 autopalya
kozott egy 0sszekotod ut, akkor a Korhaz fasor folytatasaban kellene megépiteni. A megépitése
ennek a nyomvonalnak a Korhaz fasor végénél 1évo szintkiilonbség miatt ugyan koltségesebb,
de ez az 0Osszkoltséghez képest elhanyagolhato lenne. A feltételes modot nem véletleniil
hasznaltam, mert egyrészt ennek a beruhazasnak pénziigyi okok miatt elég csekély az esélye,
masrészt az Osszekotout megépitésével nyert haszon, amely az utazaskényelembdl és az
idonyereségbdl adddna, nem all Osszhangban azzal a negativ karos hatassal, amelyet a
telepiilésen ¢€lok elszenvednének. Ezzel az Osszekotouttal nem csak Telkibdl tudnanak
egyszeruibben az autopalyahoz csatlakozni, hanem Budajend, Perbal, Tinnye irdanyabdl is ezt
az utvonalat preferalndk. Telkibdl jelenleg a 1103. jelli Gt — Budakeszi — Budaors ipartelep —
M1 autopalya torokbalinti felhajtdéja amely 17,2 kilométerre taldlhatdo az utvonaltervezo
segitségével meghatarozva kb. 19 perc alatt érhetd el, amennyiben a forgalmi akadalyokat
nem vesszik figyelembe. Ezzel szemben a tervezett nyomvonal, amely a Telki Korhaz
fasortol egy Kkiilteriileti orszagutként (Vt = 90 km/h) kiépitett Gtként haladna a herceghalmi
csomopontig és onnan autopalyan (Vt = 130 km/h) tovabb az elébbickben meghatarozott
torokbalinti felhajtoig nagyjabol 20 kilométer hosszusagu, amit kb. 11 perc alatt lehetne
megtenni. Fentiekbol lathaté, hogy nagyjabol 8 perc idOnyereség szarmazna az ut
megépitésbdl. Azonban ez a nyomvonal csak Budapest déli €s keleti részeibe utazok részére
jelentene elonyt. Azoknak, akik Budakeszi irdnyaba a Sz¢ll Kalman tér felé mennek nem
jelent alternativat. Ezen kiviil az M1 autopalyat Esztergommal 0sszekotod Gt megépiilésének
sokkal nagyobb jelentésége és valoszintisége van. Ezt egy kiemelt beruhazasként varhatdéan
elobb meg fogjak épiteni, és akkor csokkenni fog Telki kozségen az athaladd gépjarmivek
szama. Mindent dsszevetve az a véleményem, hogy nem sziikséges kiépiteni a Telki — M1
autopalya kozotti kozvetlen kapcesolatot. Ennek oka, hogy az id6 mulasaval megitélésem
szerint at fognak alakulni valamelyest a munkéaba jarasi szokasok. Ugy képzelem, hogy a
jovoben egyre inkabb teret fog hoditani a tdvmunka. Ezenkiviil az Gigynevezett inkubator
hazak elterjedésével megnovekedhet a helyben torténd munkavégzés és nem sziikséges
hosszabb utazas a munkahelyek eléréséig. Ezzel kapcsolatban a késdbbiekben a ,,Fejlesztési
igények” ¢s ,,Kozlekedési kapcsolatok fejlesztése™ pontokban részletesebben kifejtem az
allaspontomat.

(Lasd: SZD-3 Térségi kapcsolatok helyszinrajz, A3, forras: utadat.hu)
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2.3. Teriiletfelhasznalasi funkciok bemutatasa

Telki igazgatasi teriilete beépitésre szant €s beépitésre nem szant teriiletekre tagozodik. A
beépitésre szant teriiletek: lakoteriilet (kertvarosias, falusias). vegyes teriilet (telepiiléskdzpont
vegyes teriilet, kozponti vegyes teriilet), kiilonleges teriiletek. Beépitésre nem szant teriiletek:
kozlekedési teriilet, zoldteriiletek, erdoéteriilet, mezOgazdasagi teriiletek, vizgazdalkodasi
teriilet. A vegyes teriilet, lako ¢és kereskedelmi, szolgaltato gazdasagi épiiletek vegyesen
torténd elhelyezésére szolgal. Ebben az 0&vezetben kiilon szabalyozas vonatkozik a
zoldfeliiletek kialakitasara és a fak cserjék telepitésére. Személygépkocsi-tarold 1j épiilet
esetében kizarolag annak részeként, vagy azzal egy tomegben alakithato ki. A gépkocsitarold
kapuja az épiilet utcai homlokzatan nem helyezhetdé el. Meglévo épiilet esetében az épitési
helyen beliil, a telek hatso részén — az épiilet mogott, vagy annak utcai homlokvonalatol
legalabb 8,0 m-re — 0nalld gardzsépiilet is elhelyezhetd. A beépitésre nem szant teriiletek kozé
tartoznak a kozlekedési feliiletek. Megkiilonboztetett terillet az orszagos kozut teriilete.
Lakotertilet: Csaladi hazas ingatlanok teriilete. Parkolds tobbnyire az ingatlanokon beliil
garazsban vagy a telken torténik. Az ingatlanok megkozelitése kozvetleniil a kozteriiletrdl
torténik. Intézményi teriilet: Oktatasi- és Onkormanyzati fenntartds intézmények teriilete.
Parkolas a jogszabalyokban meghatarozott mértékben az utteriileteken, illetve az intézményi
teriileteken beliil kijel6lt parkolohelyeken valosult meg. Az intézmények megkozelitése a
kozteriiletrol, illetve a telken beliil kialakitott parkolokon keresztiil torténik.

Vegyes felhasznalasu teriilet: Kereskedelmi, vendéglato ipari és szallashelyi tertilet. Parkolas
a jogszabalyokban meghatirozott mértékben az utteriileteken, illetve kereskedelmi,
vendéglato, szallashelyi egységek teriiletein beliil kijelolt parkolohelyeken valosul meg. Az
egységek megkozelitése a koztertiletrdl, illetve a telken beliil kialakitott parkolokon keresztiil
torténik. Zoldtertilet: Parkok, jatszoterek teriiletei. Parkolds csak a zoldteriiletek mentén az
utteriileteken kijeldlt parkolohelyeken torténik. Megkozelitésiik gyalogosan torténik.

Uzemi teriiletek: Vizmii és Szennyviztisztito teriiletei. Parkolds kizarolag ingatlanon beliil
sajat allomanya dolgozok és karbantartd személyzet részére. Utteriilet: Fenti teriileteket
0sszekotd, kijelolt parkolohelyeket és gyalogosjardakat magaban foglalo teriilet.

(Lasd: SZD-4 Teriiletfelhasznalasi funkciok helyszinrajz, A3, M=1:6000)
2.4. Csatlakozo utak szerepe a telepiilés uthalozataban

Telki belteriileti Uitjait tobbnyire lako-, kiszolgalé utak héalézzak be, melyek a gylijtoutakhoz

csatlakoznak. A gyljtéutak kapcsoljak 6ssze a lako- kiszolgald utakat a telepiilést atszeld
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1103. jeli Budakeszi — Perbal 0Osszekoté uttal, amely a telepiilésrél tavozo és érkezo
gépjarmiivek kozlekedését teszi lehetdvé. Onalld kerékparutként épiilt ki a Muskatli utca és
Budajend kozotti aszfalt burkolatt kerékparat. A gyalogutak jellemzden a lako- kiszolgalod
utak kozott keriiltek kialakitasra. Ezek tobbnyire keskeny gyalogosan jarhaté burkolt vagy
burkolat nélkiili kozok formdjaban valosultak meg. A helyi uthaldézaton beliill gyGjtouti
szerepet tolt be a Muskatli utca, a Napsugar utca, és az Arnyas utca — Volgy utca — Alsovolgy
utca — Szell6 utca utvonal, valamint a Tulipan és a Hovirag utca.

A teleptilésen végighalado ¢€s azt kelet-nyugati iranyban kettészelo beltertileti fokozlekedési ut
a 1103. jelii Budakeszi — Perbal 6sszekoto ut. A koziat szama 1103. Utkategoriaja 6sszekotd
ut. Pest megyében helyezkedik el. A kezddészelvénye Budakeszi belteriiletén kezdodik és
Perbal belteriiletén beliil ér véget. Hossza 16,477 km. Forgalom jellege D2. Forgalmi savok
szama 2. Az ut a Magyar Allam tulajdona és a Magyar Koézat Nonprofit Zrt., illetve a
Kozlekedésfejlesztési Koordinacios Kozpont kezelésében van. A telepiilési szerepe pedig igen
jelentés, mivel a belteriileti uthaldzat legfontosabb elemeként a gytjtéutak altal a lakod
kiszolgéalo utak forgalmat dsszekotve viseli el az athalado forgalmon kiviil a helyi forgalmat
1s. 2014 évi atlagos napi forgalom:

Szamlalo allomas kodja: 4038

Mértékadd Ora Forgalom (MOF): 316 E/o

Kapacitas: 2000 E/6

Kapacitas kihasznaltsag: 16 %

Osszes forgalom: 3157 j/nap, 3469 E/nap

Osszes motoros forgalom: 3127 j/nap, 3460 E/nap

Nehéz motoros forgalom: 191 j/map, 478 E/nap

Pélyaszerkezet méretezése forgalom: 186 Et/nap

Osszes tehergépkocsi: 108 j/nap

Személygépkocsi: 2457 j/nap

Kis tehergépkocsi: 373 j/nap

Autobusz: Egyes: 121 j/nap, Csuklos: 0 j/nap

Tehergépkocsi: Kozepes nehéz: 38 j/map, Nehéz: 51 j/map, Potkocsis: 7 j/nap, Nyerges: 10
J/map, Specialis: 2 j/nap

Motorkerékpar: 65 j/nap

Kerékpar: 30 j/nap

Lassu jarmi: 3 j/nap

(Forras:http://internet.kozut.hu/Documents/orszagos_kozutak 2014 evre vonatkozo kereszt

metszeti forgalma.pdf 95. oldal, 2015. janius)
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A vizsgalt utszakaszok forgalma a reggeli ¢s délutani idészakban a legnagyobb. K&szonhetod
ez annak, hogy gyakorlatilag egy ,,alvo varos” jellegl telepiilésr6l van sz6. A kora reggeli
ordkban a lakoteriiletekrdl folyamatos gépjarmiidaramlas figyelhetd meg a lako-, kiszolgalod
utaktol kezdédden, a gyiijtéutakon keresztiil egészen a Fo atig. A FO uton Budakeszi, illetve
Paty irdnyaba hagyjak el a telepiilést a legnagyobb szamban. A F& utra becsatlakozo
gépjarmiiveken kiviil a telepiilésen athaladod jarmiivek szama is igen magas, mivel Perbal,
Zsambek, Tok kozségek iranyabol 1s Telkin keresztiil kozelitik meg a fovarost. Természetesen
a beltertileti uthalozat legforgalmasabb részei reggelente az intézményi teriiletek kornyéker.
Ezen beliil is kiemelkedéen magas a forgalma a Muskatli utcai gytijtéutnak. Ez annak
koszonhetd, hogy egy olyan csomopont kozelében fekszik, ahol a FO utra torténd
csatlakozason kiviil Ovoda, Iskola, Kereskedelmi létesitmények ovezik. Az tigynevezett
Muskatli utcai csomoépont (1103 jelit Ok. ut — Muskatli utca — Napsugar utca) a telepiilés
legforgalmasabb és egyben a legveszélyesebb csomopontja is. A Muskatli utca az egyik
legjobban beépiilt és legtobb autoval rendelkezé lakoéteriilet gyhjtéutja. Mindkét irdnybol
csatlakoznak be lakoutak, melyeknek a forgalmat a FO at iranyaban levezeti. A Muskatli utcai
csomopont kanyarodasi viszonyai alapjan minden iranybdl lehet jobbra, illetve balra
kanyarodni, sot a Muskatli utcabol a Napsugar tutra, és a Napsugar utrdl a Muskatli utcara is
lehet kozlekedni. Legnagyobb forgalmu irany a reggeli idészakban a Muskatli utcarél balra
torténd kanyarodas. A délutani, kora esti 6rdkban pedig ennek az ellentettje, a F6 utrdl a
Muskatli utcara torténd bekanyarodas. A saroklekerekitd ivek nagysdga megfelelé és a
csomdponton at kozlekedd tehergépjarmti forgalom szadmara is nehézségek nélkiil
hasznalhatd. A csomopont elott és utan kijelolt gyalogatkelohely van, amely a
konfliktushelyzeteket noveli a F6 uton torténd kozlekedés és a csatlakozd utakrol torténd
kikanyarodas soran. A csomépont hangsulyosan kiemelt messzirdl jol lathato ¢és egyértelmii
jelzésekkel ellatott. A F6 ttra torténd kihajtast ,,Allj elsébbségadas kotelezd” kozuti jelzotébla
szabalyozza mindkét (Muskatli utca, Napsugar at) iranybol. Sziikség is van ra, mert a F6 uton
kozlekedd nagyszamu, ¢s gyakran nagy sebességgel kozlekeddé jarmtivek miatt a
gylijtoutakrol torténd kihajtas veszélyes, annak ellenére, hogy a csomoépont minden iranybol
j0l belathato.

(Lasd: SZD-5 Uthalézati abra, A3, M=1:6000)

2.5. Kozosségi kozlekedési halozat

A kozosségi kozlekedés helykozi jaratai kizardlag a 1103. jelli utat hasznaljak, amely kelet —

nyugati irAnyban szeli 4t a telepiilést. Ot buszmegallopar van kialakitva a jaratok szaméra
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autobusz 6bolben. Minden megalloban buszvaro is el van helyezve. A buszmegallok kevés
ragyalogolassal (300 méter) viszonylag nagy szamu utazokozonség részére elérhetd. Ettol
tobbet csak a tavolabb laké ingatlantulajdonosoknak kell gyalogolniuk. Megfigyelheté a
buszmegallok kornyékén a parkolok kora reggeli 6rakban torténd telitettsége, mert a telepiilés
tavolabbi pontjairdl autoval érkezok itt rakjak le a jarmiveiket. Szerencsére egyre tobben
hasznaljak ilyen célra a kerékparjukat, ezért az Onkormanyzat folyamatosan egyre tobb
helyen ¢épit ki kerékpar biztonsagos rogzitésére alkalmas kerékpar tamaszt. Ennek
koszonhetéen az év nagyobb részében kornyezettudatosan kozlekedhetnek az arra figyelmet
fordité lakosok. Budapestrdl, a Széna térrdl (a 789, 794, 795-6s) busszal 35 perc alatt
juthatunk el Telkibe, mig Eszak-Budarol, a Kelenfoldi palyaudvartol (a 778-as jarattal) egy 45
perces buszuttal érhetjiik el a telepiilést.

(Lasd: SZD-6 Kozosségi kozlekedés, A3, M=1:6000)

2.6. Gyalogosforgalom és kerékparut

Sok problémat vet fel a Fout (1103. jeli 0Osszekotout) két oldala kozotti kapcesolat
megoldatlansaga. Hatalmas elorelépés, hogy a kozelmultban tortént beruhazasok kapcsan a
meglévo atépitett és az wjonnan kialakitott autobusz-megallohelyek mindegyike kijeldlt
gyalogatkelohely segitségével megkozelithetd. A ravezetd jardaszakaszok elkésziiltek.
Tovabbi fejlesztések soran a meglévd jardaszakaszok Osszekotésével és 0j jardaszakaszok
megépitésével valhat teljessé a gyalogoskozlekedés teljes korti kiszolgalasa. A késobbi
fejlesztések révén a FO 0t teljes hosszaban megvalosulna a gyalogosok szamdra az
akadalymentes kozlekedés, amely nagyban hozzajarulna a biztonsagos kozlekedéshez.

A lakd ¢és kiszolgalé utak mentén néhany kivételtol eltekintve nincs jarda kiépitve. A
gyalogosok tobbnyire az utburkolaton kozlekednek, amely kiemelt veszélyforrast jelent.
Megoldast jelenthet a lako pihend &vezet kijelolése, vagy az Osszefliggd jardaszakaszok
megeépitése. A probléma megoldasa érdekében a teljes telepiilésre vonatkozo ,,Jarda program”
kidolgozasa sziikséges. Az autébuszmegallo-helyek elég siirlin vannak elhelyezve, azonban
gondot jelent az észak-déli gyalogos aramlas, mivel csak igy tudjak elérni a buszmegallo-
helyeket.

Jelentds mertékii kerékparos forgalom jellemz6 Telki belteriiletén beliil. Az altalanos iskolaba

tobb mint 80 kerékpérral kozleked6é gyermek érkezik naponta. (1. sz. kép)
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1. sz. kép: Altalanos iskola eltti kerékpartarolo

Ennek ellenére kiépitett kerékparit csak a Budajenéi uttal parhuzamosan zdéldsavval
elvalasztott nyomvonalon ¢épiilt a Muskatli utca és a Rozmaring utca kozott, amely Telki 0j
kozponti részét koti dssze Budajendvel. Az erdd kozelsége miatt az erdei utakon és a
kornyezé szantofoldek kozotti szekérutak mentén lehetdség nyilik a kornyezo telepiilések
(Budajend, Paty, Nagykovacsi) kerékparon torténd megkozelitésére, azonban hianyoznak a
ravezetd biztonsagosan kerékparozhato kerékparutak.

(Lasd: SZD-7 Gyalogosjardak és kerékparut helyszinrajza, A3, M=1:6000)

2.7. Miiszaki létesitmények allapotinak bemutatasa

A régebben kiépiilt aszfaltozott utcak szegély nélkiil épiiltek, ezért az Utburkolatromlasok
egyik jellemz6 formdja az utburkolat széleinél torténd letoredezése. Ezenkiviil a vékony
palyaszerkezet és az épitkezések soran el6forduld tehergépjarmii forgalom hatdséara
bekovetkezé mozaikos repedések, valamint ,katyusodas™ figyelheté meg. Jelentds szama
lakoutca nem rendelkezik szilard burkolattal, ezért a fenntartdsra folyamatosan jelentOs
figyelmet kell forditani. Ez tébbnyire a murva (ztzottkd) burkolati utaknak az utburkolat
fenntartasi munkai soran mart aszfalttal torténd javitasa, fel(jitdsa. A mart aszfaltnak az a
kedvezé tulajdonsdga a murvaval szemben, hogy a napsiités ¢és a gépjarmiiforgalom hatasara
uto-tomorddik és ugymond .elaszfaltosodik™ a feliilete. Mindez nem jelent végleges
megoldast, de a jelenlegi helyzetnél sokkal jobb kozlekedési feltételeket biztosit, és a
karbantartasi idészakok is kitolédnak. A szennyviz-csatornaval el nem latott utcdkban szinte
ez az egyetlen alternativa, de a csatornazott utcdkban is alkalmazzak. Késébb egy esetleges

aszfaltozasnal, amennyiben megfeleléek az utburkolatszintek kiegyenlitést kovetden

L1



Szakdolgozat Hog

Telepiilési szakirdny
felhasznalhatdéak a mart aszfalt burkolatok alaprétegként. Telki kozség teriiletén az Ut alatti
atereszek kivételével szinte mindenhol nyiltarkos, tobbnyire burkolatlan csapadékviz-
elvezetés épiilt ki. Néhol még arok sincs €és ez jelentds problémat okoz az egyre
rendszertelenebbiil eléforduld, sokszor jelentés mennyiségii es6zésekkor. Eszakon teljes
hosszban erdd teriil el, ahol a terepviszonyok miatt a lezuduld csapadékviz a telepiilés
iranyaba talalja meg az tjat. Szerencsére korabban a teljes hosszon dvarok rendszer épiilt ki,
amely tobb ponton csatlakozik a levezetd arokrendszerhez. N¢hol felujitasra, karbantartasra
szorulna, de tobbnyire ellatja a feladatat. A teljes kozuthalozatot tekintve Gsszességében a
~megfeleld” értékelést adnam. Vannak olyan szakaszok, foleg a meredekebb részeken, ahol
nagyobb esozéseket kovetden az utburkolatot azonnal javitani kell. Nagy elorelépéseket
lehetett elérni ilyen helyeken is a mart aszfalt alkalmazasaval. Az jonnan kialakitott utaknal
amennyiben lehetséges zart csapadékviz elvezeto rendszert kellene épiteni a burkolt utakkal
feltart beépitett, illetve beépitésre javasolt teriileteken. A beépitett, illetve a beépitésre szant
teriileteken a meglevé nyilt arkos felszini vizelvezetés a szilard Gtburkolat kiépitéséig, illetve
a mar burkolt utak soron kovetkezd rekonstrukciojaig fennmaradhat. A kozvilagitas teljes
mértékben kiépiilt. S6t 2015. év juliusaban a kozvilagitdsi halozaton a hagyomanyos
vilagitotestek nagyrészt lecserélésre keriiltek korszerli ledes vilagitotestekre. A megmarado
régi eszkozokon elotét ellendllast cseréltek, ezzel biztositva a nagyobb {izembiztonsagot ¢s
¢lettartamot. Lampastritésekre is lehetoség nyilt, ezért jelenleg mar minden villanyoszlopon
van lampa, ezaltal novekedett a kozlekedés-, vagyon-, és kdzbiztonsag.

(Lasd: SZD-8 Ut- és jardaburkolatok, A3, M=1:6000)

A vizsgalt atszakaszokon a jellemz6 keresztmetszetek elég valtozatos képet mutatnak. Kiilon
valasztanam az aszfalt burkolattal rendelkez6 utcakat, ¢s a burkolattal nem, illetve csak
ideiglenes burkolattal rendelkezd utcakat. Az aszfalt burkolattal rendelkezé gyiijt6 utak 6,00
m sz€les burkolattal rendelkeznek, tobbnyire kétoldali szegéllyel kiépitve. A lakéutaknal nem
minden esetben keriilt szegély kiépitésre. A lakoutak szélessége altalaban 4,00 — 4,50 m.
Ezeknél az utaknal valtozé szélességli murva padka is kialakitasra keriilt. A burkolatok
oldalesését egyoldali 2,0 — 2,5 % eséssel alakitottak ki, mivel j6 esetben az egyik oldalon van
arok. Vannak azonban olyan utcdk, ahol egyaltalan nem épitettek ki arkot, itt a csapadékviz-
elvezetés a burkolaton torténik. A szabdlyozasi szélességen beliil tobbnyire lehetdség nyilik
az utpalyan és a csapadékviz-elvezetésen kiviil legalabb egyoldali jarda elhelyezésére. A
valosagban nem sok helyen épiilt ki Osszefiiggd jardaszakasz. Azonban a lehetsége adott,
mivel az ingatlanhatarok kozotti tavolsag ezt lehetévé teszi. Sajnos, egyre tobb helyen az

ingatlantulajdonosok a jarda tavlati helyén a telekhatartol 1,5 méteren beliil fakat, bokrokat
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tltettek. Ez jelenleg nem zavarja a kozteriiletet, de egy esetleges jardaépités kapcsan komoly
problémakat vetne fel. A fakat senki sem vagna ki szivesen, ¢s az thoz kozelebb torténd
elhelyezés esetén zoldsavot kellene kialakitani, amelyre viszont nem minden esetben lenne
meg a kello szabdlyozédsi szélesség. Alabbiakban bemutatok néhdny jellemzé példat a
keresztszelvényekrol fényképek segitségével (2. - 7., sz. képek), és a rajzi mellékletek kozott
csatolom a megfeleld keresztmetszet vonatkozo alloméanyat is, amely helyszini felmérésen
alapul.

Jellemz0 keresztmetszetek:

3. sz. kép: 1103. jelii Budakeszi — Perbal 6sszekotout
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5. sz. kép: Lakoutca jarda nélkiil

6. sz. kép: Lakoutca jardaval
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7. sz. kép: Nagy burkolt feliilet komolyabb csapadékviz-elvezetés nélkiil

A csapadékviz-elvezetés néhany kivételtdl eltekintve nyilt szikkasztd jellegli arkokkal
torténik. Harom nagy vizgy(ijté arokrendszer épiilt ki a telepiilésen. Mindharom vizlevezetd
rendszer a Budajendi — patakba torkollik. A vizelvezeté-rendszer egészen a kozség északi
hataratol az erdo irdnyabol, a telepiilés teljes keresztmetszetén keriilt kiépitésre a déli részen
1évo patakig. Az arok szelvény folyamatosan boviil és az utkeresztezéseknél atereszekkel,
racsos folyokakkal egésziil ki. Az Gjonnan felujitott és aszfaltburkolattal ellatott lakoutcaknal
is a meglévé foldarkokat hasznaltdk fel a csapadékvizek elvezetésére. Az arkok also
szakaszaindl keriiltek burkolasra a levezetd rendszerck, melyek nagyban megkonnyitik a
fenntartasi feladatokat. Sokszor a feliszapolodott atereszeket csak ,,banyaszati” modszerekkel
lehet kitisztitani. Az Altaldnos iskola kdrnyezetében a kiépitett parkol6 alatt huzodik zért
csapadékviz-csatorna, melynek mérete és anyaga NA 400 KGPVC. Az utalatti atereszek
altalaban @ 30 — O 40 betonbol késziilt miitargyak.

(Lasd: SZD-9 Jellemz6 Keresztszelvények, A4, M=1:100)

Forgalomtechnika

A telepiilésen mindenhol kozati jelzotablakkal szabalyozzak a forgalmat. Jelz6lampa nem
tizemel Telki teriiletén. Nincs is igény ra, mert a meglévo forgalmat megitélésem szerint
kozuti jelzotablas iranyitassal meg lehet oldani. A legnagyobb forgalmi Muskéatli utcai
csomdpontban egy korforgalm csomopont kiépitése indokolt lenne, féként, abban az esetben
amennyiben a vegyes besorolas 6vezetben a régota tervezett bevasarlokozpont megépiil. A
bevasarlokozpont egyébként csak gy kapott épitési engedélyt az épiiletre és a parkolora,
amennyiben a csomdpontot kiépiti a csatlakozo utakkal egyiitt. A telepiilésre érkezve mindkét

iranybol ,,Lakoteriilet kezdete” kozuti jelzétabla jelzi, hogy 50 km/h a megengedett
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legnagyobb sebesség. A FO uton cttdl eltérd szabalyozas 40 km/h megengedett legnagyobb
sebesség a Pajta — Korhaz fasor kozott 1évo nagy szintkiilonbséget athidald meredek lejtési
szakaszon van érvényben. A lejtd aljaban sebességmérd berendezés figyelmezteti az arra
kozlekeddket, ha tullépik a megengedett sebességet. Ilyen sebességmérd berendezés a F6 titon
Budajend iranyabdl is el van helyezve a Lejté utca magassagdban. A FO utnak mindenhol
elsdbbsége van a lakoteriiletek feldl érkezokkel szemben. Ezt a gyiijtoutak és lako- kiszolgalo
utak csatlakozasainal elhelyezett ,,Allj, elsGbbségadas kotelez6™ tablakkal jelzik. A lakdutcak
keresztezOdéseiben a jobbkézszabaly elve érvényesiill. Ez a modszer egyébként a
sebességcsokkentésben is szerepet jatszik, mivel a jarmiivezetok kénytelenek lassitani a
keresztezodésekhez kozeledve. A Fo utrdl barmely iranyba letérve ,,30 Ovezet”, illetve ,,7,5
tonna feletti jarmtivel behajtani tilos, kivéve engedéllyel” tablak vannak elhelyezve. Ez eldbbi
a szaguldozast hivatott megeldzni, az utdbbi pedig az utak allapotara valo tekintettel a
felujitasra szant koltségvetési keretet noveli, mivel a 7,5 tonna megengedett legnagyobb
Ossztomeg feletti jarmiiveknek behajtasi engedélyt kell kérni az Onkormanyzattol, melyért
fizetni kell. A rajzi mellékletek kozott bemutatasra keriil a javasolt forgalomtechnikai
allapotot bemutatd helyszinrajz. Javaslatom szerint a lako- pihend ovezet kijeldlése a
gyljtéutakon kiviil nemcsak a kismértékli sebességesokkenés érdekében hozna pozitiv
valtozast, hanem a jardak hianyaban az uttesten sétald gyalogosok is jogosan hasznalhatnak az
uttestet.

(Lasd: SZD-10 Javasolt forgalomtechnika A2, M=1:4000)

A telepiilésen athaladd 1103. jelii 6sszekotout utburkolat szélessége 2 x 3,25 m. Jellemzden
tetoszelvény kialakitassal, 2,5 %-os oldaleséssel. Az utburkolatot csak a felajitott részeken és
a pincesor melletti szakaszon épitettck ki szegélyek kozott. Az utszakaszon sok helyen nincs
szeg€ly megtamasztas. A csapadékviz-elvezetés nyilt arkos rendszerrel épilt ki, ezért a
burkolaton sok helyen, a hosszl ideig tartozkodo csapadékok megtették a karositd hatasukat.
Tipikus hiba még, hogy az utburkolat két szélén 1évo padkak ugymond ,felhiztak”, ezért a
csapadékviz nem tud az arkok irdnyaba szabadon tavozni, hanem az ttburkolat és a padka
hataran folyik, illetve kis hosszesésnél meg is all. Ez nem kedvez a burkolatnak, és jelentos
meértékben karositja a szerkezetét. Ha ezt a legkisebb koltséggel jard javitast elvégeznénk,
akkor mar nagymértékben javulna a csapadékviz-elvezetés €és ennek kovetkeztében az

utburkolat élettartama.
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A felujitott részek palyaszerkezetei az alabbiak szerint késziiltek:
5 cm mAC-16 aszfalt koporéteg

5 cm mAC-16 aszfalt kotoréteg

5 cm mAC-16 aszfalt alapréteg

20 cm Ckt. cementstabilizacid

25 cm homokos kavics

Tomoritett foldmi Try=95%

Altalanossagban elmondhaté, hogy az aszfalt burkolati péalyaszerkezetek ismert tipikus hibai
mind megtalalhatoak a teljes FO uti szakaszon. Fdleg a nehéz tehergépjarmii forgalomnak
koszonhetden kialakult nyomvalyik, a vékony palyaszerkezetbdl adodoan kialakult mozaikos

repedések, €s a buszmegallokban 1évo felgylirodések figyelhetéek meg az uton.

Jardaburkolat:

Jardaburkolat csak rovid szakaszon kiséri a FO utat. Ki¢pitett betontabla jarda halad a Rakoczi
utcai becsatlakozastol a Muskatli utcai csatlakozasig. A Muskatli utcatdél pedig rovid
szakaszon térkO burkolat( jardat, azt kovetéen pedig aszfalt jardat, illetve kerékparutat
épitettek ki. A jardaburkolatok az utburkolattol padkaval, arokkal és zéldsavval elvalasztva az
ingatlanhatarok mentén keriiltek kiépitésre. Az emlitett Rakoczi utca és Muskatli utca kozotti
betonjarda rovid szakaszok kivételével elhasznalodott, és foleg a sikossag mentesitésre
hasznalt so6zas hatasara tonkrement. A betonjarda cseréjére lenne sziikség, mivel
burkolatalapként torténé felhasznalasinak a kapubejard csatlakozasoknal kialakuld
magassagkiilonbség szab gatat. Ezért javasolt teljes mértékben elbontani, és helyette 0 térko
burkolati (kapubejarokban erdsitett szerkezetti) jardat kiépiteni. A betontablak kozotti
dilatacios hézagokban erételjes gyomosodas figyelhetd meg mindenhol. A gyommentesitést el
kellene végezni ¢s a hézagok kozotti dilataciot rugalmas anyaggal pl. bitumenszalag ki

kellene tolteni.

Csapadékviz-elvezetés:

A vizelvezeté rendszer hianya okoz jelentds meértékii meghibasodasokat a vizsgalt
szakaszokon. A csapadékviz-elvezetés néhany kivételtol eltekintve nyilt szikkasztd jellegu
arkokkal torténik. A kisebb hossz-esésii szakaszokon néhol surrantoval van biztositva, hogy a
csapadékviz az arokba jusson. Viznyel6 csak a korabban felujitott buszmegallok
kornyezetében keriilt kialakitasra. A feladatom altal vizsgalt itszakaszt két helyen keresztezi

nagyméretli csapadékviz-leveté arok. Az egyik a Rakoczi utcai keresztezOdésben, a masik
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pedig a Muskatli utcai csomopontban talalhato. Mindkét csapadékviz-levezetd rendszer egy
nagyobb vizgylijtd teriilet 0Osszes vizét szallitta a befogadd Budajendi-patakba. A
keresztezések t alatti miitargyakkal lettek kialakitva. A Rakoczi utcanal @ 120 cm ateresszel,
a Muskatli utcanal pedig 2,00 x 1,50 m méretii keretateresszel. Mindkét arokszakasz felso
szakaszan nagy meredekségli ~ 10%-0s hossz-esésii magassagi vonalvezetés van. Ez a nagy
hossz-esés magdban hordozza felhdszakadaskor a viz rombolo hatasat, foleg a burkolatszél és
a padka csatlakozasanal, ezaltal gyengitve az utpalya megtamasztasat, kimosodasat. Teli
idoszakban viszont a gépjarmifogalom ¢€s az autdobusz kozlekedés fenntartasa miatt intenziven
s0zzdak ezt a szakaszt, amely szintén karositja az utburkolatot. A kisebb esésti szakaszokon a
korabban emlitett hibak (padka felhizasa, viznyelok hianya) ellenére vizallasos teriilet nem
szokott kialakulni. Vizalldsos terliletek tobbnyire a buszmegallok felgylirt részein
figyelhetéek meg. A nyilt arkok a folyopdlya szakaszokon foldarkokkal épiiltek ki. A
becsatlakoz6 utaknal és a buszmegalloknal kialakitott hordalékfogd miitargyak feneke és
oldalai lettek betonlapokkal burkolva. A csapadékviz-elvezetés hianya nem csak a
burkolatromlasahoz, de a balesetveszélyes helyezetek kialakulasahoz is hozzajarul. A
meglévd jardaszakaszok mentén az ingatlantulajdonosok tobb helyen kivezetik a keletkez6
csapadékvizeket, mellyel kozvetleniil kéarositjak a jardaburkolatot. T¢li idészakban pedig a
csuszasveszely elkeriilése érdekében vastagon szorjak soval a jardakat, amely a beton
feliileten nagymértékii allapotromlast idézett eld. Osszességében az Utburkolat és a jardak
vizelvezetését a hossz- €és oldalesések biztositjak a foldarkok iranyaba. Az utszakasz mentén
1évo foldarkok még intenziv es6zéskor is képesek fogadni a lehulld csapadékot. Kidntések
nem fordulnak elé. Az arkokat rendszeresen nyirjak és a benniik 1év6 szemetet is dsszeszedik

a fenntartassal megbizott cég alkalmazottai.

Koézmiivek:

A kozségben fold alatti ¢s fold feletti kozmiivek halozata talalhato. A telepiilés utcaiban
jellemzden valamennyi alapkozmii kiépiilt. Az utak mentén oszlopsorok talalhatok, melyek a
villamos energidt és a tavkozlési légkabeleket hivatottak kiszolgalni. Természetesen ezen
oszlopokon helyezkednek el a kozvilagitasi lampak is. A fold feletti kozmiivek kiegésziilnek
az utburkolattol tavolabb elhelyezkedo tlizcsapokkal. A fold alatti kozmiivek koziil részben
kiépiilt a szennyviz-csatorna, majdnem teljes mértékben az ivovizvezeték és a gazvezetek. A
szennyviz csatorna halozat nagyjabol 84%-a ¢piilt ki a telepiilésen. A szennyvizcsatornaval
ellatatlan tertiletek harom nagy csoportra oszthatdéak. Elsd nagy csoport a volt iidiild most
Hosszuhat elnevezésii telepiilésrész felsé részein 1€vo utcakat, illetve ingatlanokat érinti. Erre

a teriiletre kiviteli terv szinti dokumentéaciok és lejart jogerds épitési engedélyek allnak
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rendelkezésre. Masik nagy egység az Amyas utca, Repkény utca, Szélsor, melyekre
engedélyezési terv késziilt, de engedélyezésre nem lettek benyutjtva. A harmadik rész pedig a
Volgyrét tertilete, ahol még nem valdsult meg a szennyviz csatorna kiépitése. Itt az utépitési
¢és csapadékviz-elvezetési terve késziiltek el, amelyek behataroljak, hogy hol van lehetdség a
hianyzé kozmivek kiépitésére. Ezeken a teriileteken mindenképpen meg kell valdsitani a

szennyvizcsatorna kiépitését. Bovebben errdl a 4.6. fejezetben lesz szo.

Zoldteriiletek:

A teljes telepiilés teriiletén utcafasitas révén iiltetett fak helyezkednek el. Az Ofalu részen
mara mar idosodo, kozuti drszelvénybe bendvo fak talalhatoak, amelyek a kozlekedést
nehezitik, és néhol a szabad kilatast takarjak. Ezeknek a szakaszoknak a szakszerii kertészeti
modszerekkel torténé gallyazasa indokolt. A zoldpadka telepiilés szerte jol gondozott,
rendezett képet mutat. Az utburkolat és a szegély kozott megerdsodott gyomnodvényzet
talalhat6, melynek eltavolitasarol gondoskodni kell. A nagyobb fak a légvezetékeket is
veszélyeztetik terebélyes lombkorondjukkal. A F6 at (1103. j. 6k. at) mentén talalhatod
korosodé fak kivagasarol, gallyazasardl az ut kezel6jének a Magyar Kozat Nonprofit Zrt.-nek
kell gondoskodnia. Ezektdl eltekintve az it mentén 1évo fak és bokrok egészséges allapotban
vannak. A belteriileten oszlopszeriien elhelyezked6 fak, az uthalozat bizonyos szakaszain az
ut folé tornyosulva Osszendve egész nap arnyékot vetnek a burkolatra. Ez az utburkolat
allapotara negativ hatassal van, mivel a csapadékviz felszaradasat és a jegesedés kialakulasa
utani olvadast késlelteti, ezaltal csokkenti annak élettartamat. Ezenkiviil a nedves burkolatra
hulld falevelek jelentés mértékben megnovelik a csuszasveszélyt. A Kkiszaradt fak jelolod
festékkel meg lettek jelolve. A lombhullatast kovetéen a kiszaradt fakat célszerli lenne

kivagni, hogy a késObbiekben ne okozzanak gondot a szeles iddjarasban a letoredezo faagak.
2.8. Kozlekedési baleseti veszélyforrasok elemzése

2.8.1. Gvalogatkelohelvek

Telki tertiletén beliil a 1103. jelii 6sszekotd Gton dsszesen hét helyen van gyalogatkel6hely.
Majdnem mindegyik kornyezetében tortént az elmult évtizedekben haldlos gazolas, amig nem
volt kijelolt gyalogatkelohely. (1. sz. tablazat) Ezért is nagyon fontos a gyalogos-atkelohelyek
védelmében mar a tervezés soran a belathatosag, érzékelhetoség, biztonsagos atkelés
elofeltételeit biztositani. Megitélésem szerint nem elegendé a KRESZ el6irdsai szerint

kotelezd elemek beépitése, tgymint a kijeldlt gyalogatkelohely tabla és a felfestés. A
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gyalogatkelohelyek kornyezetét szerintem ugy kell kialakitani, hogy az dnmagéban is azt az
érzést keltse a gépjarmli vezetOkben, hogy egy olyan helyhez érkezett, ahol indokolt a
sebességet csokkenteni. Ez legtobbszor az épitett kornyezet kialakitasaval és azon belil is
foképpen a novények telepitésével és hangsilyos elhelyezésével érheté el, fokozottan
érvényes ez a gondolat a Kkiilteriiletrl a belteriiletre érkezé jarmiivek esetében. Itt a
legnagyobb a sebesség, ezért ilyenkor a legindokoltabb egy olyan jellegii kontraszt a vezetok
szamara, amely arra hivja fel a figyelmet, hogy valamely forgalmi koriilmény megvaltozik.
Egy orszaguti monoton szakasz iranyabdl érkezve a beltertiletre mar az alacsonyabb tltetésli
szines novények is azt az ¢érzést sugalljak, hogy egy emberek lakta dvezethez érkeztiink.
Szamos kiilfoldi példa van erre, ahol a telepiilésre bevezetd szakaszokat ilyen jellegii
hangstlyos elemekkel épitik ki. Persze nem mindenhol van mod és lehetoség a telepiilés
kapujaban hatalmas szokokutas, palmafas korforgalmak kiépitésére, de torekedni kell arra,
hogy a megvaltozo forgalmi koriilményeket ne csupan a kozlekedési tablakkal, hanem épitett
tereptargyakkal is kihangsilyozzuk. A szelvényezés szerinti sorrendben a kovetkezd
gyalogatkelohelyek talalhatoak a 1103. jelli Gton a csatlakozd utcdk, illetve a telepiilésen
megszokott elnevezéseivel: Hovirdg utcai-, Nyirfa utcai-, Gyongy utcai-, Rakéczi utcai-,
Muskétli utcai- (2 db), Budajendi uti gyalogatkel6helyek. A meglévd gyalogatkelohelyek
véleményem szerint kiszolgaljak a jelenlegi igényeket, megfelelé helyen keriiltek kialakitasra.
A biztonsagosabb atkelés érdekében azonban kiilonbozo eszkozokkel torekedni kell arra,
hogy jobban lathatdak és megkozelithetdek legyenek.

Az alabbi tablazat a Pest Megyei Rendor-fokapitanysag, Budadrsi Rendérkapitanysag,
Kozlekedésrendészeti Osztaly altal rendelkezésre bocsajtott baleseti napld adatai a 1103. jela

Ok. utra vonatkozoan:

Idépont Helyszin Sériilés jellege
2014. 06. 28. 11:30 Telki, F6 utca 8+426 km sz. 1 £6 sulyos
2014. 06. 22. 3:45 Telki, F6 utca, Kozséghatar Anyagi karos
2014. 06. 03. 9:30 Telki, F6 utca, Korhaz fasor 24. elétt Anyagi karos
2014.01.15.11:36 Telki, FO utca 43. elott 1 f6 halalos (kerékparos)
2012. 11. 30. 18:55 Telki, F6 utca, Hovirag utcanal 1 f6 halalos (gyalogos)
2012. 11. 26. 16:30 Telki, F6 utca, Harsfa utcanal Anyagi karos

1. sz. tablazat: gyalogatkelohelyek kdrnyezetében tortént balesetek
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Fenti adatokat a 2015. 06. 04.-ei Pest Megyei Rendor-fokapitanysag, Budadrsi
Rendorkapitanysag, Kozlekedésrendészeti Osztalyon tortént adatbeszerzés soran kaptam. Az
igényelt 10 év baleseti adatai helyett, csak az elmult 3 évre vonatkozéan tudtak adatot
szolgaltatni. A baleseti naplobol kideriilt tovabba, hogy a 1103. jelii 6sszekdtéuton joval tobb
baleset torténik, mint a laké és kiszolgdlo utakon amelyeknek a baleseti foka is magasabb. A
belsé lako és kiszolgald utakon koccanasos balesetek, illetve konnyl sériiléssel jard baleset
fordult csak eld. Ezeket a konnyebb sériiléseket a tablazat nem tartalmazza. 2013. évben a F6
uton nem tortént baleset.

Hoévirag utcai kijeldlt gyalogatkeldhely:

8. sz. kép: Hovirag utcai gyalogatkelohely

A 1103. jelt 6sszekotd uton szelvényezés szerint Budakeszi iranyabdl sorban haladva az elso
kijelolt gyalogatkelohely a Hovirag utcanal talalhatd, kdzvetleniil a belteriilet hataranal (8. sz.
kép). Veszélyességét az is fokozza, hogy a kiilteriileti szakasz iranyabol érkezo gépjarmiivek
nagy sebességgel érkeznek, ¢és a belteriilet hatarat jelzo tablatol mintegy 100 méterre van. A
gyalogatkelShely 2013-ban épilt ki egy atgondolt fejlesztési koncepcio alapjan, melynek
keretében a FO uton egy telepiiléskapu is megvalosult. Az engedélyeztetett tervek alapjan a
kiépitésre kertilt egy kozépszigetes gyalogatkelOhely az autobuszmegallo-helyeket atépitették,
illetve athelyezték. A beruhazassal egy idében a ravezetd gyalogos jardak is elkésziiltek. A
biztonsag fokozéasa érdekében vizualis eszkozokkel is eld lett segitve a gyalogatkelOhely
lathatosdga. A burkolat 0 felfestést kapott és burkolatba siillyeszthetd fényvisszaverd
prizmakat is elhelyeztek az éjszakai és rossz latasi viszonyok kozotti kozlekedés
biztonsagosabba tételére. A lakott teriilet tablat kovetden a szelvényezés szerinti jobb oldalon
a csapadékviz-elvezetd arok rézsii élében a sebességmérdre vonatkozo figyelemfelhivo tabla

is elhelyezésre keriilt mar a fejlesztéseket megel6zden. Az infravords radaros mérdeszkoz egy
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valaha volt nagyon korszerli rendszerhez csatlakozik, amely nem csak a sebességet méri, de a
rendszamokat is rogziti. A szoftveres hattér lehetévé teszi egyébként a kiilonbozo
jarmitipusok regisztralasat, de a blinmegeldzésben is szerepet jatszhat, mivel alkalmas lenne a
rendszer a kordzott jarmiivek felismerésére és a megfeleld személyzet részére riasztast is
tudna kiildeni. Tovabbi személyi feltételei jelenleg nem adottak, ezért a kamera és a technikai
tudasa nincs kihaszndlva. Ezen kiviil a korabbi program is frissitésre szorul, amelynek a
korszertsitését a kozeljovoben meg kell oldani, hogy a tudasét a lehetd legjobban ki lehessen
hasznélni. A gyalogos-atkel6hely kdrnyezetében a csapadékviz-elvezetés is korszertsitve lett,
ezaltal az utburkolaton keletkezd csapadékok nagyobb feliileten és gyorsabban elvezetésre

keriilnek, amely a vezetésbiztonsagot, és a burkolat ¢élettartamat novelik.

Nyirfa utcai gyalogatkelohely:

9. sz. kép: Nyirfa utcai gyalogatkeldhely

A kijeldlt gyalogatkelohely 2012-ben a Fé utcai felujitassal egy idoben épiilt ki (9. sz. kép).
Korabban itt nem volt atkelési lehetoség, pedig rendszeresen ebben a szelvényben jartak at a
gyalogosok az it egyik oldalarél a masikra. A ravezetd gyalogjardak korabban elkésziiltek. A
gyalogatkelohely idedlis helyen helyezkedik el, mert a korforgalmat koévetéen keriilt
kialakitasra, ezaltal a kozlekedd jarmiivek kénytelenek a sebességiiket csokkenteni. A
gyalogétkeldhely a patyi iranybol megkozelitve nehezebben észlelhetd, €s ez jelent némi
veszelyforrdst. Ennél a gyalogatkel6helynél nem épiilt ki kdzépsziget sem. Mindenesetre
megallapithatd, hogy a korabbi allapothoz képest sokkal biztonsagosabb az atkelés, amely a

kozelben 1év0 jatszotér miatt is nagyon fontos.
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Gyongy utcai gvalogatkelohely:

10. sz. kép: Gyongy utcai gyalogatkel6hely

Ez a gyalogatkelohely szintén a F6 utcai felujitds kapcsan keriilt 0j helyén kialakitasra. A
tervezett buszmegallo athelyezés miatt a korabbi helyéhez képest a Gydngy utcahoz kdzelebb
keriilt, mivel igy a két buszmegallot konnyebben el lehet érni. A gyalogatkeldhely jol
belathato egyenes szakaszon van (10. sz. kép). Veszélyessége abban rejlik, hogy ezen a
szakaszon mar jobban gyorsitanak a jarmtivek, és nem mindig adjak meg a gyalogosoknak az
elsdbbséget. Tovabba a buszhoz igyekvo gyalogosok gyakran a gyalogatkelGhely el6tt (utan)
szaladnak at az tttesten, ezzel teremtve balesetveszélyes helyzetet. A gyalogatkel6hely utan
kialakitott parkolohelyen tartozkodod nagyméretli gépjarmii, teherkocsi takarast jelent a
Budajend iranyabol kozlekeddk szamara. Ez adott esetben veszélyforrast jelent az atkeld
gyalogosok szamara. Kozépsziget elhelyezésére itt sajnos nincs lehetdség, az it geometriaja
miatt, de a kozvilagitasi lampak fényerejének novelésével és az lizemidé meghosszabbitasaval
lehetne a biztonsdgot novelni. A 1103. jell 6sszekotd ut szelvényezés szerinti bal oldalan
Gjonnan telepitendd kozvilagitasi oszlopra felszerelt vilagitotesttel lehetne a gyalogatkelShely
jobb lathatosagat fokozni.

Rakoczi utcai gyalogatkelohely:

11. sz. kép: Rékoczi utcai gyalogatkeldhely
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Ez a masik gyalogatkel6hely, amely a F6 aton mar régoéta ki lett jelolve. A gyalogatkelShely
jol belathato kozvilagitassal ellatott, piros szint felfestéssel is rendelkez6 atkelo (11. sz. kép).
A kozelmultban azonban mégis eléfordult egy haldlos kimenetelli gézoldas. Az Osszes
gyalogétkeldhely koziil jelenleg ez van a legrosszabb allapotban, emiatt ennek a
gyalogatkelShelynek a biztonsagosabba tétele a legfontosabb. Szintén buszmegallokhoz
csatlakozik az elhelyezése, és a ravezetd jardak is ki lettek épitve. A megvildgitassal sokat
lehetne javitani a kora reggeli és a késO délutani id0szakokban a biztonsagos atkelés
érdekében. Sajnos itt is elég sokszor szabalytalanul hasznaljdk a gyalogosok az tuton vald
atkelést. Nem a gyalogatkelohelynél, hanem vagy a buszmegallo 6bdlben, vagy a Rakoczi
utca csatlakozasanal kisérlik meg az atkelést. Kozépsziget kiépitése rendkiviil indokolt lenne
ennél a gyalogatkelohelynél a gyalogosok védelme érdekében.

e

Muskatli utcai gyalogatkeldhelyek:

A
E
§
¥
¥
¥
§
-]
b

12/a. sz. kép: 13/a. sz. kép:
Muskatli utca el6tti gyalogatkel6hely Muskatli utca utani gyalogatkeldhely

12/b. sz. kép: 13/b. sz. kép:
Muskatli utca el6tti gyalogatkel6hely Muskatli utca utani gyalogatkeldhely
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A Muskatli utca el6tt (12/a-b. sz. kép) ¢és utan (13/a-b. sz. kép) egy — egy kijelolt
gyalogatkel6hely kertilt kialakitasra. A jelenlegi kialakitas nem a végleges allapot, hanem egy
kozbensd allomds egy késObbiekben megépitendd korforgalmi csomépont részét képezd
gyalogétkelhelynek. A gyalogatkelohelyek a késobbi kialakitas soran is ebben a szelvényben
lesznek, de a korforgalom szerves részeként és csepp alaku kozépszigetes védelemmel ellatva.
A két gyalogatkelohely nagyon fontos szerepet tolt be a telepiilésrész életében, mert az
altalanos iskola, 6voda, sportpalya €s a kiilonb6z0 kereskedelmi létesitmények megkozelitése
érdekében jelentds gyalogosforgalom generalddik a Muskatli utcai csomopont kornyezetében.
Reggelente renddri jelenlét mellett torténik az iskoldba tartdé gyermekek atkisérése a Muskatli
utcai csomopontban 1évé gyalogatkelohelyeken. Muszdj volt meghozni ezt a dontést, mert a
reggelente nagy szamban és nagy sebességgel kozlekedd jarmiivezetoket csak ilyen
modszerekkel Iehet a sebesség csdokkentésére rabirni, amig a tervezett kdrforgalmi csomopont
el nem késziil. Ezen a helyen kifejezetten a gyermekek védelme érdekében van jelentOs
szerepe a gyalogatkelohelynek. Sajnos a belteriilet hatarat jelzo tabla csak 100 méterre van a
keleti oldalon 1évé gyalogatkelOhelytdl, ezért itt még nagyobb sebességgel érkeznek a
jarmiivek. A korforgalmii csomopont kiépiilése esetén nagysagrendekkel novekednek a
biztonsagos atkelést biztosito feltételek. Raadasul a tervek szerint kerékparos atkelést is
biztositana majd a csomoépont, amely a meglévé kerékparuthoz csatlakozva komplexebbé

tenné a kozlekedési infrastruktirat.

Budajenoi ati: gyalogatkelShely:

14. sz. kép: Budajendi Gti gyalogatkelShely

A Budajen61 ati gyalogatkelohely kilteriileti szakaszon helyezkedik el, kozépszigetes
biztonsagi zoénaval kiépitve (14. sz. kép). Bar mindkét iranybol 60 km/h megengedett

legnagyobb sebesség korlatozo tabla keriilt kihelyezésre, a jarmiivek jellemzdéen ennél joval
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gyorsabban hajtanak. Ez jelenti az egyik f6 veszélyforrast. A masik viszont az, hogy az ¢szaki
iranybol érkez6 gyalogosok a terepviszonyok ¢€s a slirli ndvényzet miatt takarasbol Iépnek az
uttestre. Elény az, hogy itt is van kiépitett kozépsziget. Sokat javitana a helyzeten, ha a
novényzet a kellé6 mértékben meg lenne ritkitva. A gyalogatkeldhely jol van megvilagitva, de
sziikséges lenne az Utszakasz tovabbi megvilagitasat is kiépiteni. A hdzak mentén van
kozvilagitas, de a magas fak miatt az Ut ezen szakasza teljesen sotétben van az esti, éjszakai
orakban. A kozutkezel6 Magyar Kozut Nonprofit Zrt. allaspontja szerint a kozvilagitas és
jarda kiépitése a feltételel a lakott teriilet tabla kihelyezésének, ezért torekedni kellene ezen
infrastruktira megvalositasara, és akkor egy belteriileti szakasz kiépitése valna lehetové.

Megitélésem szerint ez nagyban segiten¢ a gyalogatkelohely biztonsagosabba tételét.

Gyalogatkel6helyek biztonsagosabba tétele:

A telepiilésen talalhato gyalogatkel6helyeket megvizsgalva az aldbbi javaslatokat tettem, a
kozlekedésbiztonsagi eloterjesztéshez alatimasztdé munkarészként. Megvizsgaltam, hogy
milyen eszkozokkel lehetne a biztonsagot ndvelni, mely a lehetséges targyi eszkozok és
személyi feltételeket tarja fel. Természetesen nem sziikséges mind megvaldsitani, hanem
igény ¢és lehetség szerint lehet valogatni beldle. A javaslat minden gyalogatkelOhelyre
alkalmazhat6. Négy részre bontottam a IlehetOségeket, miszerint 1éznek tutburkolaton
elhelyezhetd, utburkolaton kiviil elhelyezhetd, személyi feltételek és egyéb. Az alabbi
tablazatban szedtem Ossze a biztonsagot ndveld lehetdségeket (2. sz. tablazat), kiilon jeloltem,
hogy mely szervezetek bevonasa sziikséges az egyes elemek megvalositdsa soran. Magyar
Kozat Nonprofit Zrt. Pest Megyei Igazgatosaga (MK), Pest Megyei Kormanyhivatal
Kozlekedési Feliigyelosége (PMK), Pest Megyei Rendorkapitanysag (R), Forgalomtechnikai
cég (FT), Budapesti Elektromos Mtivek Nyrt. (E), Korzeti megbizott (KMB), Polgarérség (P),

Onkormanyzat (O), Civil szervezetek (C)

Utburkolaton elhelyezheté

Piros szinii gyalogatkel6hely felfestés MK, PMK

Gyalogatkelohely el6tti piros szinii jobb tapadast elosegito felfestés | MK, PMK

Utburkolatba siillyeszthetd prizmak elhelyezése MK
Harantcsikozas felfestése MK
Piktogram felfestése MK, PMK
Kozépsziget elhelyezése MK, PMK, R
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Utburkolaton kiviil elhelyezheté

Kijelolt gyalogatkeldhely kozati jelzotabla koré elhelyezendd neon | MK, PMK

sarga kiegészito figyelemfelhivo tablazas

Sarga villogo figyelemfelhivo lampa elhelyezése MK, PMK, FT, E, R

Kozvilagitasi oszlopokon 1éve vilagitotestek fényerejének és | E

tizemidejének novelése

Személvi feltételek

Gyalogosok atkisérése R, KMB, P
Traffipax berendezés miikodtetése R

Egy¢eb
Gyalogatkeldhelytdl elkiiloniilé események, rendezvények O,R
Kozlekedésbiztonsagi kampanyok O,R
Ismeretterjesztd anyagok O,R
Ruhazaton elhelyezhet6 fényvisszaverd anyagok osztasa 0,C

2. sz. tablazat: biztonsagot noveld lehetdségek bemutatasa

2.8.2 Csomopontok, utcsatlakozasok

A veszélyt rejtd csomopontokat és utcsatlakozasokat két részre bontanam. Az elsé csoportba
tartoznak a hangsilyosabbak a 1103. jelii 0t Telki belteriileti és kiilteriileti szakaszan a
csatlakozo gyijtoutak, és lakoutak. A masodik csoportba tartoznak a belteriileti lako- és
kiszolgalo utak és a gyijtdutak csomopontjai. Ez utobbiak nem annyira szamottevoek a
veszélyességiiket tekintve, de érdemes foglalkozni velilk mégis. A 1103. jeli uton a jelentds
atmeno forgalom miatt konfliktushelyzetek alakulnak ki a Fo6 utra torténd csatlakozaskor. A
F0 tutra torténd kihajtaskor a reggeli €s az esti csucsforgalomban koriiltekintébbnek kell lenni,
mind a F6 uton haladoknak, mind a FO tutra kanyaroddknak. Nincs komolyabb bevasarlo
kozpont ezért a helykozi forgalom is jelentds. Gyakorlatilag az alapveto élelmiszereken kiviil
mindenért a kornyezo telepiilésekre kell utazni. Megjegyzendd, hogy amennyiben helyben
megvalosulna egy bevasarlokozpont megépitése, akkor helyi forgalom generdlodna, amelyet
tjabb csomopontok kialakitasaval és elegendo parkolohely kialakitasaval lehet majd athidalni.

Ezzel egy idében a telepiilésre vasarlasi szandékkal érkezé autosokra is szamitani kellene. A
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csomopontok atlathatosaga, egyértelmli jelzésekkel torténd ellatasa elengedhetetlen a
kozlekedok informalasa szempontjabol. Mar a csomopont megkozelitése elott jol lathatonak
kell lenniiik az elsébbséget szabdlyozo tablaknak, a csomdpontban, pedig a burkolati jelek
felfestéseinek vilagosan kell jelezniiik a pozicids vonalakat és a bekanyarod6 jarmiiveknek a
kozlekedési savokat. Ezen talmenden a saroklekerekité iveknek is megfeleléen legyenek
kialakitva, hogy ezéltal is a jarmiivezetok kozlekedését elosegitsék. Bar a F6 utrol
lekanyarodo jarmiivek vezetoi tobbnyire helyben lakok, de gondolni kell a telepiilésen el0szor
kozlekedokre tigy, mint a kiilonbozo épitési anyagot szallitokra, vagy futarcégekre. Fontos
elore jol lathatéan érzékelniiik, hogy melyik csomoponthoz kézelednek, és milyen utcakba
tudnak jobbra, vagy balra kanyarodni, ezaltal egy gordiilékenyebb ¢€s biztonsagosabb

kozlekedés valik lehetové.

Hovirag utcai Gtesatlakozas:

A Hovirag utcai Utcsatlakozds egyben a telepiiléskapu is a patyi iranybol. Az orszaguat
kiilteriileti szakaszardl érkezdk jellemzden nagy sebességgel haladnak, raadasul szelvényezés
szerint nézve egy jobb ivbdl. Nehezen belathato és érzékelhetd, hogy lakott teriilethez
¢érkeziink. Ezért volt fontos, hogy a csomoépontot hangstlyosabba téve egy kozépszigetes
gyalogétkelohely épiiljon ki. Az atépités 2013. évben késziilt el. A korabbi idészakhoz képest
ezaltal sokkal biztonsdgosabb lett. Az utcsatlakozads leginkabb a gyalogosokra nézve rejt
veszelyforrdsokat, mert a gyorsan kozlekedd gépjarmiivek vezetdi a kiépitett kozépszigetes
gyalogatkelShely ellenére foleg az esti 6rakban nagy sebességgel haladnak. Emiatt indokolt
lenne a kijelolt gyalogatkelShely tablat hangsulyosabba tenni, hogy idében csokkentsék a
jarmiivezetok a sebességiiket. Ezt Gigy érhetjik el, hogy a meglévd gyalogatkelGhely tablat
neon sarga fényvisszaverd kerettel latjuk el, ezaltal joval korabban észlelheté lenne, hogy
gyalogatkel6helyhez kozelitiink. Tovabba a kampéanyszeriien végzett sebességmérések is

hatékonyak lennének.

Rékocezi utca — Korhaz fasor csomdpont:

Ez az egyik legkritikusabb csomdpont a telepiilésen. A F6 utba két utca csatlakozik be,
északrol a Rakdczi utca, déli iranybol pedig a Korhaz fasor. A csomdpont jelentoségét noveli,
hogy a Pillang6 utca Korhaz fasor fel6li csatlakozasanal szolgaltatdbhaz miikodik, ahol tobbek
kozott az orvosi rendel6, pékség, gyogyszertar, hentes, fodraszat és jatszohaz is lizemel. Egy
utcaval délre a Tiicsok utcanal posta talalhato. A felsorolt szolgaltatd egységek miatt nagy
forgalom generalodik a csomoépontban, komoly parkoldsi igénnyel. A parkolasi igény két

részre bonthatd. Van, aki csak par percre, a vasarlas idejére allitja le a jarmiivét, de akadnak
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olyanok is, akik a buszmegallok koézelsége miatt a gépjarmiiviiket a munkavégzéstcjw
parkoloban hagyja és autobusszal kozlekedik tovabb. A kozelben lakok természetesen
gyalogosan, illetve kerékparral kozelitik meg a kivant uti céljukat, ezért ilyen jellegil
forgalom is bonyolodik a csomopont kozvetlen kdzelében. A csomodpont rendkiviil Osszetett, a
kiilonbozé  jarmitivek  (kerékpar, személyauto, tehergépjarmii, autdbusz), és a
gyalogosforgalom, valamint a bonyolult geometriai és terepadottsagok miatt. A
nehézgépjarmi forgalom miatt megfeleld méretii utpalya sziikséges. A becsatlakozd utak és
az azokbol szintén kidgazo utak még Gsszetettebbé teszik a csomopont kozvetlen kornyezetét.
A terepadottsagok tovabb nehezitik az at- és belathatosagot. A Korhaz fasor enyhe emelkeddn
kozeliti meg a F6 utat, és az Ofalu iranyabol egy meredek lejtésti utszakasz csatlakozik a
csomdponthoz. A f6 kockazatot az jelenti, hogy a csomopontba a nagy sebességgel érkeznek a
jarmiivek a meredek lejté iranyabol, valamint a F6 utra térténd kihajtds nehezen belathato a

Korhaz fasor iranyabdl.

Budajendi at — Fo utca (1103. 5. 6k. ut) — Muskatli utca — Napsugar ut csomopont:

Ez a csomépont szintén az egyik legfrekventaltabb helyen talalhatd. A féut mindkét oldalan
kereskedelmi ¢s szolgaltato egységek talalhatoak, ¢s ezen a csomoponton kozelitheté meg az
altalanos iskola és az egyik 6voda, valamint a sportpalya és a kdzpark is. A forgalom a reggeli
¢és esti csucsokon kiviil a kora délutani idészakban is megfigyelhetd az iskolabol hazatérd
gyermekek utazdsa miatt. Gyakorlatilag egész nap megfigyelhetd kiillénbozé intenzitasu
forgalom a csomopontban. A cstcsidOszakokban erdsebb, de a napkozbeni orakban is
folyamatos, de joval gyengébb forgalom észlelhets. Jelentdségét emeli, a két buszmegallo
0bol, valamint a Muskatli utcatél Budajend iranyaba hazodod kerékparut. A csomdpont
jelenleg legveszélyesebb része a Napsugér utcabol jobbra kis ivben F6 utra torténd kihajtas,
mivel a saroklekerekitd iv nem teszi lehetové a szitken vett kikanyarodast. A gépjarmiivek
rendszerint kénytelenek a szembejové forgalmi savot is igénybe venni a kikanyarodasok
alkalmaval, amely rendkiviil veszélyes és szamos konfliktushelyzetet teremt. Szerencsére a
csomopont jogerds épitési és vizjogi 1étesitési engedéllyel rendelkezik, és palyazati forras is
rendelkezésre all. Amennyiben sikeriil a megfeleld mennyiségii dnerdt eléteremteni, akkor a
tervezett csomoépont elkésziilhet, ezaltal minimalisra csokken a csomOpontban a

balesetveszely.

Szelld utca és Rozmaring utcai utcsatlakozasok:

A Szell6 utca és a Rozmaring utca a Budajend felé esO telepiilésrész keleti oldalan 1évé

utcsatlakozasok. Kiiltertileti utszakaszra esnek, ezért a nagy sebességgel kozlekedo jarmiivek
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miatt veszélyesebb ez a teriilet. Sebességkorlatozas ugyan érvényben van, amely szerint
legfeljebb 60 km/h sebességgel lehetne haladni, de ennél nagyobb sebességgel kozlekednek a
jarmiivek. A Szelld utcai csatlakozéas a rossz mindségii kiépitetlen burkolat miatt is hordoz
magaban veszélyeket, mivel a FO utra hajtoé jarmiivek a kerekek kiporgése miatt nem tudnak
elég gyorsan kihajtani. Az Utcsatlakozas az aszfaltburkolat és a murva burkolat hatdran
rendszeresen kikatyusodik, ezzel is nOvelve a kihajtas nehézségeit. Megoldast jelentene,
amennyiben az uttorkolat deltaja aszfalt burkolattal lenne ellatva, hogy a felallo jarmiivek

biztonsagosabban ki tudjanak hajtani a Fo utra.

Lako- és kiszolgilo utak, valamint gytjtoutak csomdpontjai:

A belsé uthdlézat részét képezd lako-, kiszolgalé-, valamint gyiijtoutak csomodpontjai
jelentdsen kisebb veszélyforrasokat rejtenek magukban, koszonhetden a kisebb forgalomnak
és az alacsonyabb sebességnek. Néhany kivételtdl eltekintve a keresztezddések jol
belathatoak. A nem belathato keresztezodéseknél jellemzden a slirlin bendtt novényzet gatolja
a szabad kilatast, és néhany helyen a zart keritések okoznak nehézséget az elsdbbség
megadasaban. A legtobb utca elsObbségét jobbkéz szabaly biztositja. Ez kis mértékben még a
sebességet is csokkenti, mivel a szabalyosan kozlekedoknek a keresztezodéshez kozeledve
lassitaniuk kell. A tapasztalatok alapjan jellemzéen nem fordul eld konfliktushelyzet a

keresztezodésekben az elsObbségadas miatt.

2.8.3. Gvalogosforgalom és kerékparos forgalom

A telepiilésen szinte minden napszakban megfigyelhet6 a gyalogos- és kerékparos forgalom.
A gyalogos ¢s ker¢kpéros forgalom jellemzo6i a 2.6. pontban részletesen bemutatasra kertilt,
ezért ezt itt nem ismételem meg, de szeretném néhany veszélyforrasra felhivni a figyelmet. A
legnagyobb veszélyforrast az jelenti, hogy az Gthalozathoz képest nagyon kis mértékben épiilt
ki jarda a kozségben, ker¢kparat pedig csak a Budajendi uttal parhuzamosan a Muskatli
utcatol a Rozmaring utcdig épiilt ki. Ezzel szemben a telepiilésen €élok nagy szamban
kozlekednek gyalogosan, illetve kerékparral. A kerékparos forgalom a helyi kozlekedés
részekent, valamint sportolasi célbol tevodik ossze. Az elkésziilt gyalogos jardak sok helyen
nem csatlakoznak 0jabb jardaszakaszokhoz, igy ott kénytelenek a gyalogosok az uttestet
hasznélni. A telepiilésre koltozok szamat nem kovette az infrastruktira ezen részének a
fejlodése. Sok helyen azzal talaljak szembe magukat a gyalogosok, hogy csak az tttesten
tudjak folytatni az utjukat. Ilyen koriilmények kozott a gyalogos és kerékparos forgalom

jelentds veszélyeket rejt magaban.
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2. 8. 4. Gvorshaijtashol eredo veszélvek

A telepiilés egészén tapasztalhatd gyorshajtds. A F6é uton abszolut értelemben, a belsd
uthéalozaton relativ gyorshajtasrol beszélhetiink. A sebességmérd kameraknak koszonhetden a
lakott teriiletre érkezd gépjarmiivek sebességérdl rendelkezésre allnak adatok. A patyi
iranybol érkez6 jarmiivek nagy szamban 1épik at a megengedett legnagyobb sebességet, az 50
km/h-t. Telki teriiletén beliil a F6 uton jellemz6en két helyen figyelheté meg gyorshajtas.
Mindkét szakasz lejtds, ezért itt a jarmiivek jobban felgyorsulnak. Az egyik az Ofalubol
Budajend iranyaba tartd pincesor mogotti szakasz, ahol a lejton lefelé, de idonként az
emelkedon felfelé is jelentOsen tullépik a sofordk a sebességhatart. Ezen a szakaszon raadasul
40 km/h a megengedett legnagyobb sebesség, mivel a felsé szakaszon sziik €les kanyar van, a
lejté aljaban pedig gyalogatkeldhely, igy mindkét esetben veszélyes a gyorshajtas. A masik
F6 uti szakasz, ahol megfigyelhetd a gyorshajtis, az a Budajend irdnyabdl a Lejtd utca
magassagaban van. Itt szintén a kozelben 1évé gyalogatkelohely miatt aggalyos a gyorshajtas,
foként, hogy az oktatasi intézmények kozelsége miatt sok gyermek hasznalja a
gyalogatkelohelyeket. A masik nagy gond a belsd uthalozaton megfigyelhetd relativ
gyorshajtas. Relativ gyorshajtasrol beszélhetiink, mivel egy 50 — 60 km/h sebességgel
kozlekedo jarmli a megengedett sebességnek megfeleloen halad, de az utak allapota, sok
helyen nem jol belathatdé mivoltabol adéddan rendkiviil veszélyesnek mondhatd. Mindezeket
tetézi, hogy az uthalozat minden szakaszan taldlkozhatunk kerékparosokkal, és hirtelen a
gépjarmiivek elé 1épd gyalogosokkal. A kozintézmények és a jatszoterek kornyezetében
kiépiiltek a sebességet csokkenteni hivatott térké burkolati forgalomcsillapitd kiiszobok.
Alapjaban véve nem értek egyet a forgalomcsillapité kiiszobok kiépitésével, mivel a
gépjarmuvezetOknek a kihelyezett tablakat figyelembe véve és a latasi és utviszonyoknak
megfeleléen vezetve nem szabadna 30 km/h sebességnél gyorsabban hajtaniuk. De a jelenlegi
kozlekedési moral miatt sziikség van az ilyen jellegli sebesség csokkentésre. A tdbbi
szabalyosan kozlekedd jarmiivezetd szamara zavard, hogy forgalomesillapitoé kiiszobokon kell
keresztiilhaladniuk, lendiiletiiket folyton megszakitva. Hidba tarjdk be a szabdlyosan
kozlekedok a megengedett legnagyobb biztonsdgos kozlekedést biztositd sebességhatart a
kiiszoboknél az autdjuk védelmének érdekében kénytelenek helyenként 5 — 8 km/h-ra
meérsekelni a sebességiiket. Ezek az ilizemanyag fogyasztasra, karosanyag-kibocsatasra,

zajhatasra valamint a fékek kopasara is kedvezotlen hatassal vannak.
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2.8.5. Utak allapota, vonalvezetése, sikossag-mentesitése

A fenti részekben targyalt veszélyforrasok nagyrészt az emberi tényezokon mulnak. A jelen
rész targya a kozlekedésre hasznalt teriiletek mindsége, vonalvezetése, €s nem utolso sorban a
téli atviszonyok melletti sikossag-mentesitése. Az utak allapotat a 2.7. pontban részletesen
ismertettem, azonban itt a baleseti veszélyforrasokra szeretném rairanyitani a figyelmet a
burkolathibak tiikrében. Véleményem szerint a rossz allapotban I1évé utak is jelentenek
veszélyforrasokat. Elég, ha csak arra gondolunk, hogy egy — egy nagyobb katyu is okozhat
olyan sériilést az autoban, amely rovid idOre iranyithatatlanna teszi a jarmiivet. Ennél is
kritikusabb a helyzet, egy motorkerékpar, vagy kerékpar eseté¢ben. Természetesen ehhez a
megengedettnél nagyobb sebesség is sziikséges, de komoly sériilések szarmazhatnak abbol, ha
egy felgyorsult kétkerekii jarmii egy mélyebb katyuba belehajt. Ugyanilyen veszélyforrasokat
rejt a felgylir6dott egyenetlen aszfalt is, f6leg, ha a nyomvalyukban még a csapadékviz is meg
tud allni. Szintén kockazatos kozlekedést okoz a burkolatlan utak tobbsége is, amelyek nem
biztositjadk a megfeleld tapadast a gépjarmiivek szamara, illetve esds 1ddjaras esetén sokkal
csuszosabba valnak. A vonalvezetés miatt is alakulhatnak ki veszélyes helyzetek vezetés
kozben. Itt foleg a meredek utszakaszokra ¢és csomoponti belathatésagra gondolok. A
telepiilés elhelyezkedésébdl adodoan Telki jelentds részén vannak 6 %-nal meredekebb
utszakaszok, de el6fordulnak 10 %-os meredekségii utak is. Ezeken a szakaszokon van a
legnagyobb jelentosége a téli sikossag-mentesitésnek. Telki iddjarasat tekintve csapadékosnak
mondhato, és nincs ez masképpen a téli iddszakban sem. Mivel itt a fovaroshoz képest néhany
fokkal mindig hidegebb van fokozottan kell ligyelni az utakra, a téli idészakban, hogy ne
alakuljanak ki lefagyott szakaszok. A hoeltakaritassal egy iddben, illetve azt kdvetden
folyamatosan kell figyelni az utak allapotat, mert a folyamatos havazas, az olvadas és ujra
lefagyas kovetkeztében csuszhatnak a kozlekeddk. A telepiilésnek van kidolgozott stratégidja
a hoeltakaritasra, illetve sikossag-mentesitésre. Kiilon egység gondoskodik az uthalozat
hoeltakaritasarol ¢és kiilon csapat a buszmegallok, és ravezetd szakaszok, valamint az
intézmények kdrnyezetében torténd sikossag-mentesitésérol. Ezeket a teriileteket az id6jaras
figyelembe vételével id6rol — idére ujbdl be kell jarni, és meg kell gy6zodni arrdl, hogy a

biztonsagos kozlekedés feltételei folyamatosan biztositva legyenek.

2.8.6. Keresztezodések belathatosaga, saroklekerekito ivek

A keresztezodések belathatosaga szintén fontos a kozlekedésbiztonsag szempontjabol. Telki

legrégebbi telepiilésrészeinél (Ofalu, Vizivéaros, Hosszuhat, Szé16hegy) a lako- és kiszolgald
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utaknal ¢és keresztezodések kialakitasanal sok helyen nem vették figyelembe a belathatosag
biztositasat. Tobb olyan keresztezodés talalhatd, amely rosszul belathato, ezaltal a
megkdozelitésiik veszélyes. Az emlitett telepiilésrészeknél is a jobbkézszabaly van érvényben,
tehat az ttcsatlakozasokhoz, keresztezodésekhez érve mindenképpen lassitani sziikséges, de
vannak olyan helyek, ahol szinte meg is kell allni, hogy meggy6zddhessiink a tovabbhaladas
feltételeirdl. A jobb belathatosag érdekében csak egy helyen a Gébor Aron utcéhoz csatlakozo
Petofi utca - Orgona utca keresztezOdésében taldlhaté forgalomtechnikai tiikor. Ilyen
forgalomtechnikai tiikor tobb helyen pl. az Orgona utca Siin utcai csatlakozasanal, a Rakoczi
utca Erdé utcai csatlakozasanal, az Erdo sor Akacos uti csatlakozasanal, valamint a Nyul utca
Mokus utcai csatlakozasdhoz is indokolt lenne. A telepiilés ujabb részein (Anna lejto,
Boszorkanyvolgy, Erddalja, Legelédomb, Oreghegy, Ujfalu, Volgyrét) a szabalyozasi
sz¢élességek nagyobbak, mint a régi telepiilésrészeken. A telekosztasoknal, illetve a telkek
kialakitasanal figyeltek arra, hogy a keresztezodésekben a belathatosag biztositva legyen. A
belathatosdgot elosegiti a megfeleld méretli szabalyozasi szélesség kialakitdsa és a
hegyesszogli utcsatlakozasok keriilése. Ahol ez mégsem megoldhatd, ott pedig a
keresztezodésekben a jobb belathatosag érdekében az érintett ingatlanok sarkai nem szimplan
derékszogben csatlakoznak, hanem a sziikséges mértékben egy szabalyozasi vonallal
korrigalasra keriiltek egy nagyjabol 45°-os 8,0 — 10,0 méter hosszisagi egyenessel a sarok
helyén. A saroklekerekitd ivek vizsgalata nagyrészt megfeleld eredményt hozott. A
telepiilésen kevés helyet leszamitva megfeleléen lettek kialakitva a keresztezodések és
utcsatlakozasok saroklekerekito ivei. Ez azért fontos, hogy a kozlekedd jarmiivek szabalyosan
tudjak a mandvereiket végrehajtani. Amennyiben az ivek elég nagyok, akkor a jarmiivek
kanyarodasakor nem veszik igénybe a szemkozti savot, és ezaltal nem veszélyeztetik a
szabalyosan kozlekedoket. Ez foként a tehergépjarmii forgalom esetében kritikus, mivel ezek
a jarmiivek joval nagyobb iven fordulnak. Telki teriiletén a F6 uti csatlakozasok tekintetében
a Napsugar uti- és a Lejto utcai csatlakozas kritikus. A Napsugar utcai csatlakozas a tervezett
korforgalom kiépiilését kovetoen megoldodik, a Lejtd utcai csatlakozast a kozutkezelo
Magyar Kozat Nonprofit Zrt. kozremiikodésével sziikséges megoldani. A telepiilés belso
uthalozatan a lako-, kiszolgaldé utakon egy helyet emelnék ki a kis saroklekerekitd iv
problémaja miatt, ez a Gabor Aron utca Pet6fi utcai csatlakozasa, de ezen a helyszinen

forgalomtechnikai tiikor segiti a konfliktusmentes kozlekedést.
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3. Szakdolgozat megirasat motivalo tényezok

Fenti fejezetekben szerepl6 tartalmak jellemzdéen a meglévé allapot bemutatasat tartalmazzak.
A szakdolgozatom megirdsaval egy idében zajlo telepiilésfejlesztési koncepcio készitése
soran rengeteg megvalaszolando kérdés merilt fel, amely arra 0sztonzott, hogy megoldast
talaljak ezeknek a kérdéseknek a megvalaszoldsara. A felvetett problémak és megoldando

feladatok bemutatasa szerepel a tovabbi fejezetekben.
3.1. Telepiilésfejlesztési koncepcio készitése kozben felvetett problémak ismertetése

A telepiilésfejlesztési koncepcio készitése széleskorli nyilvanossag elott zajlik, a helyi
lakossag bevondsaval és a telepiilésen mértékadd véleménnyel és szaktudassal rendelkezo
szakemberek valaszainak kikérésével elére meghatarozott interjukérdések felvetésével. A
kérdések Osszedllitasa soran a teljes telepiilésre vonatkozé tarsadalmi - szocioldgiai — miiszaki
problémak megoldasaira varjak a megkérdezettektdl a valaszokat. Az interjukat kovetden
Telki kozség Képviselo-testiiletének rendkiviili iilésén a telepiilésfejlesztési koncepciot
készitdé cég képviseldi az addig elkésziilt dokumentaciokat mutattak be a megjelenteknek. A
Testiilet tagjain kiviil a lakossag is képviseltette magat. A hosszas egyeztetés soran felszinre
keriiltek olyan problémak, amelyek rovid- €s hossztavon egyarant megoldasra varnak. A
problémak tobbnyire tarsadalmi és szocioldgiai jellegliek. Az itt €16k a legnagyobb problémak
kozé soroltdk a fiatalok ,.elvandorlasat”, a kozség alvo telepiilés jellegét, mivel a legtobben
Budapestre jarnak dolgozni, és szinte csak aludni jarnak haza. Megemlitésre keriilt a helyi
vallalkozasok hidnya és az infrastrukturalis fejlesztések hianya is. Ezen kiviil gondot jelent a
helyben €16k szellemi tokéjénck a kihasznalatlansaga. Tovabba a fiatalok szorakozasi- és

szabadtéri sportolasi lehetoségének a hianya.
3.2.  Tervezett kialakitasok bemutatasanak a célja

Az el6z6 pontban ismertetett problémak latszolag nem kapcsolddnak szorosan a szakdolgozat
témajahoz, de bennem mégis olyan érzés ébredt, amely arra sarkalt, hogy megprobaljam a
tanult szakmam segitségével orvosolni ezen problémakat. Javaslatot szeretnék adni arra
vonatkozoan, hogyan lehetne eléremozditani a telepiilés komplex infrastruktirajanak a
fejlesztésével a helyi lakossag jobb koriilményeinek a megteremtését. A fejlesztések révén
véleményem szerint ¢lhetébbé valik a telepiilés ¢és olyan impulzusokat ad az itt é16 emberek

szamara, amelyek meghatarozéva valnak a mindennapjaikban. A fiatal lakossag kellemes
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emlékeket Oriz magaban, és ha el is hagyja a kozséget a tanulmanyai és palyakezdése soran,
de a csaladalapitas éveiben ismételten visszatér a gyermekkori szintereire ¢s Telkiben képzeli

el a jovojét.

4. Fejlesztési igények

A fejlesztési igényekkel kapcsolatosan szeretném beidézni a telepiiléstejlesztési koncepcio
készitésének kezdetekor részemre feltett kérdésekre adott valaszaimat, amelyek jol lathato

modon kiemelik a sziikséges fejlesztési igényeket:

1. ~Hogyan itéli meg Telki helyzetét a szomszédos telepiilésekhez képest, az
agglomeracioban, és orszagos viszonylatban?

Telki helyzete a szomszédos telepiilésekhez képest kedvezébb. Az agglomeracioban jo
helyzetii. Orszagos viszonylatban kiemelkedo adottsagu telepiilés.

2. Véltozott-e On szerint a telepiilés helyzete az elmult 10 évben? Ha igen, miként?
Milyen tendenciakat tudna emliteni (JOt €s rosszat egyarant)?

Megnétt a helyi és az atmend forgalom. Elénkebb lett a kozésségi élet.

3. On szerint az elmult 10 évben melyek voltak a legjelentésebb intézkedések,
fejlesztések, beruhazasok Telkiben? Soroljon fel néhanyat koziilik. Mennyire tartja ezeket
sikeresnek?

Iskola bévités. Uj Ovoda épités. F6 utca felijitisa. Hovirdg utcai csomépont fejlesztése.
Budajendi uti buszmegallo fejlesztése. Muskatli utcai csomopont biztonsagosabba tétele.
Boszorkanyvélgy kozvilagitas kiépitése. Nagyon nagy el6relépésnek tartom, féleg a
kozlekedés- és kozbiztonsag novekedése miatt.

4. On szerint az elmdlt 10 évben melyek voltak a legkevésbé eredményes intézkedések,
illetve mit hidnyol leginkabb, mir6l gondolja azt, hogy a leginkabb elmaradt az elmult
id6szakban?

Csatornazas kiépitése. Csapadékviz-elvezetés rendezése. Burkolatlan utak leaszfaltozasa.
Jardak kiépitése. Bevasarlo kéozpont épitése. Egészséghdz nem épiilt meg. Ne bérleményben
legyen a haziorvosi rendelo.

5. Miben latja Telki o értékeit, vonzerejét? Miért szeret itt ¢lni?

Természet, erdo, kirandulohelyek kézelsége. Jo levego. Nyugodt békés kdrnyezet.

6. Hogyan, milyen intézkedésekkel lehetne ezeket fenntarthatdo modon hasznositani?

Ne vagjak ki az erdot a sziikségesnél nagyobb mértékben. Erdei kirandulo utak fenntartasa.

Szabadido tevékenységek tamogatasa. Sportrendezvények szervezése.
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7. Melyek azok a problémak, koriilmények, amelyek akadalyozzdk ezek érvényesitését?
Fakivagas. Nem elég szoros egyiittmiikodés az erdészettel, hatosagokkal. Erdei és kozuti
kerékparutak-, pihenopontok hianya.
8. Melyek Telki gyengeségei, amelyek gondot jelentenek a mindennapokban?
Stirgosseégi  betegellatas megoldatlansaga. Ingazas a Budapesti iranyba. Erdén valo
keresztiiljutas kedvezotlen idojarasi koriilmények kozott nehézkes. Telki méretéhez mert
bevasarlokozpont hianya. Koézépiskolai tovabbtanulas korlatozott lehetoségei a kozelben.
Kevés a szorakozasi lehetoseég.
9. Milyennek itéli meg Telki jovojét, milyen teriileteken (tarsadalmi, gazdasagi és
kornyezeti vonatkozasok egyarant) latja leginkabb azokat a lehetoségeket, kitdrési pontokat,
amelyek pozitiv impulzusokat adhatnak a telepiilés fejlodésének a kovetkezd 5-10 évben?
Tarsadalmi: Jobb kommunikacio. Ellentétek rendezése. Parbeszéd. Kozés programok.
Gazdasagi: Turizmus fejlesztése. Helyi vallalkozasok fellenditése. Ingatlan piac beinduldsa
Kornyezeti: Erdé megdrzése. Zoldteriiletek fenntartasa. Szennyezé anyag kibocsatads
csokkentése.
10. Az adossagallomany atvallalasaval boviilt-e Telki gazdalkodasi mozgastere?
Ha igen, mit tenne, javasolna: hogyan lehetne az 0j helyzetet kihasznalni?
Nem igazan tudom megitélni.
11.  Telkiben vannak-e torekvések a megujuld energia novelésére, a biogazdalkodas
folytatasara, a helyi piac bovitésére? Mi a véleménye a témarol?
Jelenleg nem nagyon van torekvés a megujulo energia noveléséere. Biogazdalkodasra valo
torekvéseket is csak elvétve érzékelek. A helyi piac bévitése fontos lenne. A meguijulo energiak
novelése nagyon fontos lenne, de ehhez az jogszabalyi kornyezetet is rendezni kellene. A nem
tul tavoli jovoben ugy is ez lesz az elvdras és valamilyen szinten a kényszer is. Mindenképpen
Joglalkozni kell a témaval és fejleszteni kell ezt a teriiletet.
12.  Mia véleménye az autopalya kapcsolat kiépitésérol?

- Ha nem hasznos, milyen hatranyai vannak?

- Ha hasznos, miért?

- Ha hasznos lenne, de hatranyai vannak, melyek azok, és hogyan kezelné?
Fontos lenne az autopalya gyorsabb elérése, de a csatlakozas helyét nagyon gondosan meg
kell hatarozni, nehogy nem vart kovetkezményekkel jarjon pl. helyi forgalomnévekedés és
ezzel jaro negativ hatasok. Kevésbé terhelné az atmend forgalom a telepiilés F6 utjat. Az
autépalya csatlakozds kiépitésével egy idében elkeriild-, ravezetd utak kiépitése. Atmend
teherforgalom kitiltasa. Hatastanulmadnyok készitésével. Utazasi szokasok felmérésével pl.

kikérdezéses forgalomszamlalas.
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13. Ingatlanpiac alakulésa, trendek?

- Novekedjen-e Telki népessége, vagy ne?

- Mi legyen a be nem épiilt telkekkel?
Csak olyan mértékben névekedjen, amennyi iires telek jelenleg van. Ujabb teriileteket
szerintem semmi esetre nem szabadna bevonni belteriiletbe. Az Onkormanyzati be nem épiilt
telkeket meg kell probalni értékesiteni.
14. Jellemezze a szomszéd telepiilésekkel valo kapcsolatot.

- Miben lat egytittmiikodési lehetdséget?

- Mik terhelik a kapcsolatot?
Egyiittmiikodesi lehetoségek: Kulturalis-, tinnepi-, hagyomanyteremto-, sportrendezvények
lebonyolitasa, turizmus fejlesztése, Kozépiskola
Parbeszéd hianya. Régi sérelmek.
15.  Fogalmazza meg Telki jovoképét, hogy képzeli el az életet és az életét itt 20 év
mulva?
100 %-os a csatornazottsag, 100 %-os az aszfaltozott utcak aranya, csapadékviz-elvezetés
rendezése mindenhol megvalosul, Jardak — Kerékparutak kiépitésre  keriilnek,
Bevasarlokozpont megépiilt, Az erdd zold, a madarak csicseregnek. Az iires telkek gazdara
talalnak és az itt élé emberek sokkal jobban magukénak érzik a kérnyezetiik iranti
elkdtelezettséget. A fenntarthato fejlodés, a megujulo energiak nagyobb ardnyban jelen
lesznek a mindennapjainkban, ugy, hogy az épitett kornyezet nem rontja a latképet, tajképet
(Tajba illesztheto modon).
16.  Mit kellene tennie az 0j képvisel6testiiletnek elsé intézkedésként és a kovetkezo ot év
alatt?

A 15. pontban szereplo tételeket elosegiteni.”

4.1. Telepiiléskozpontok hiianyzé infrastrukturajanak biztositasa

Telki kozség immaron harom telepiiléskdzponttal rendelkezik. Ez a telepiilés méreteit tekintve
rendkiviil szokatlan. A telepiiléskdzpontok kialakuldsdban szerepet jatszottak a telepiilés
folyamatos terjeszkedése ¢s a felmeriilé 1gények kiszolgaldsa érdekében kiépiilt kereskedelmi
és szolgaltatd egységek. A legrégebbi telepiiléskozpont az Ofalu telepiilésrészen helyezkedik
el. Magaban foglalja a templom, Polgarmesteri Hivatal, Faluhaz, élelmiszer bolt kérnyezetét.
Kialakulasi sorrendben a masodik telepiiléskézpont a Muskatli utca koré szervezodott.
Szerves részét képezi a kozpark, altalanos iskola, 6voda, valamint a Muskatli utca és Akacos

kozotti kereskedelmi €s szolgaltatd egységek. A sorban a legfiatalabb telepiiléskozpont a
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Volgyrét és a Korhaz fasorban elhelyezkedo iizlethaz és a teniszklub kozotti teriileten valosult

meg. Itt kapott helyet a gyogyszertar, posta, pékség, jatszohaz, fodrasz is. Ez a harom
telepiiléskozpont a kindlt szolgaltatasok és kereskedelmi egységek vonzereje miatt jelentos
helyi forgalmat generalnak a lakossag részér6l. A harom egymastél nem tul tavol Iévé
teleptiléskozpont mas — mas szolgaltatasokat és lehetoségeket ny(jt. Nagy hatrany, hogy az
egyes teleptiléskozpontok kozott nincs biztositva a kozvetlen kapcsolat, csak koziton.

Hianyzik a jarda-, és a kerékparuti kapcsolat. Errél bovebben az 5.1. pontban lesz szo.

Ofalu telepiiléskdzpont:

Az Ofalu telepiiléskozpont a legrégebben kiépiilt telepiilésrészen fekszik. (1. sz. ortofotd) A
kozmiivek teljes korlien kiépiiltek, az uthalozat aszfalt burkolattal ellatott. Itt is, ahogy a

telepiilés szamos részén a csapadékviz-elvezetés hianyosan épiilt ki.

1. sz. ortofoto: Ofalu telepiiléskozpont

A felszini vizelvezetés a F6 ut mentén zart csapadékviz-elvezeto rendszerrel ugyan kiépiilt, de
a kornyez6 utcakban a csapadékviz-elvezetést szikkasztd rendszeri arkok biztositjak csak.
Ezen a teriileten a legnagyobb problémat a parkolohelyek hianya jelenti. A Polgarmesteri
hivatal el6tti Pet6fi Sandor utcai parhuzamos leallasu parkolo kifejezetten a hivatalba érkezok
szamara lett kialakitva. Kijelolve, felfestve nincsenek a parkolod allasok, de altalaban 5
személyautd egyidejli parkolasat teszi lehetdové ez a térkd burkolati parkolo. Az tligyfelek a
rovid idejli iigyintézés idejére biztonsagosan le tudjak allitani autdikat. A hivatal dolgozoéi a
belsé udvaron kialakitott murva burkolat €s részben beton jardlappal burkolt parkolot tudjak

hasznalni. A parkolasi rendet segitdéen kiemelt szegéllyel dvezett zoldteriiletek és fak keriiltek
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clhelyezésre, ezéltal felfestés nélkiil is lehet szabalyosan parkolni a mintegy 28 gépjarmii
befogadaséra alkalmas parkoloban. Az Ofalu ezen részén évente tbb alkalommal is sor keriil
a teleplilés méretéhez mérten nagy rendezvény megszervezésére, amikor a kialakitott
parkolok kevésnek bizonyulnak. Ideiglenes jelleggel az Onkormanyzat parkoldja mogotti zold
teriilet kertil kijelolésre a parkolasi igények kielégitésére. A parkolast ilyenkor ad hoc
jelleggel oldjak meg a latogatok, emiatt a kijelolt teriileten nagyjabol 20-30 autd tud még
megallni. Hatranya, hogy csapadékos idOben a =zoldteriileten maradandd karosodasok
keletkeznek, ezért az ilyen idojarasi korilmények kozott a parkolas a szilard burkolata
parkolokra korlatozodik. A nagyobb rendezvények alkalmaval természetesnek mondhato a
parkol6 hiany, azonban a rendszeres események, mint példaul templomba jaras, piac, eskiivo
idejére szilikséges lenne a parkolasi igényeket kielégiteni. Megoldast a Pet6fi Sandor utcaban a
Polgarmesteri Hivatal és Gabor Aron utca kozotti szakaszon a meglévé ttburkolat két oldalan
parhuzamos parkolohelyek kialakitdsa jelentene. Mindezzel egy idében az utcaban lakdknak
az utcan vald parkoldsat rendeletileg kell szabalyozni. Az igy kialakithatdé parkold szam
nagyjabol 16 darab lenne. Ez a kisebb rendszeres események alkalmaval a mar meglévd
parkoldokkal egyiitt elegendd lenne. A parkolokat 2,50 méteres szélességlire és 5,50 méter
hosszusagura kell kialakitani. Természetesen a kapubejaroknal a parkolas tiltva lenne, a
sziikséges sz¢lesség a telepiilés kozpont milidjébe il16 térkd burkolattal keriilne kialakitasra.
Ezzel egyidejlileg a felszini csapadékviz-elvezetésrol is gondoskodni sziikséges. Az érintett
teriilet ugyan a telepiilés egyik legmagasabb pontjan helyezkedik el, mégis sziikséges
megoldani a lehullé csapadékok biztonsagos levezetését. Jelenleg a Polgarmesteri Hivatal,
Templom kornyezetében 1évé utcdkban néhany szikkasztd jellegii arok kivételével a
csapadékviz-elvezetés nincs megoldva. A keletkezé csapadékok a burkolaton lejtésiranyba
tavoznak a mélyebben fekvd teriiletek felé. Az Ofaluhoz tartozd Vizivaros telepiilésrészen a
Rakoczi utca mentén rendelkezésre allnak a megfeleld szelvényméretii nyilt arkok, amelyek a
csapadékvizet képesek lennének fogadni. Innen a Fo utca alatti ateresszel a Korhaz fasori
arokba, onnan pedig a befogadé Budajendi-patakba Iehetne vezetni a vizeket. Lathato, hogy a
befogadoba vezetd infrastruktira rendelkezésre all a mérete és az allapota megfelels. A
parkoldhelyek kialakitasaval a megnovekvd burkolt feliillet miatt is fontos lenne a
csapadekviz-levezetd rendszer ezen szakaszanak a kiépitése. A lehetséges nyomvonalak a
Petofi utca — Rakoczi utca iranyaba vezetnek, a csekély szabalyozasi szélességek miatt a
burkolat szintje alatt zart csapadékcsatornaban. A terepviszonyokat és a lefolyasi tényezoket
figyelembe véve NA 300 szelvényatmérdvel biztositani lehet a keletkezé csapadékvizek
befogado arokba vezetését. Kiépitett kerékparut nem talalhato a telepiiléskdzpont teriiletén. A

teljes teleptiilést atszelo tervezett kerékparut nyomvonala sem érinti a telepiilésrészt. A Fo uttal
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parhuzamosan halad6 Rakoczi utca enyhébb lejtésti szakaszan clképzelhetd alacsony
forgalmu kerékparozasra alkalmas utszakasz kijelolése. A meredekebb rovid részen pedig

gyalogosan tolva lehet lekiizdeni a szintkiilonbséget.

Muskatli utcai telepiiléskdzpont:

Idérendben a masodikként kialakult teleptiléskozpont a Muskatli utcai csomopont kornyezete.
A telepiiléskdzpont kozvetlen kornyezetében taldlhaté az altalanos iskola, az oOvoda, a
kozpark, ¢és a miflives futballpalya, valamint a szolgaltatohaz. (2. sz. ortofotd) A Muskatli
utcai csomopont kozelében az Osszes kozmi kiépitésre keriilt. Telki eddig egyetlen

kerékparutja a Muskatli utcatol indul Budajend iranyaba.

2. sz. ortofotd: Muskatli utcai telepiiléskozpont

A Muskatli utcai csomopont szerves részét kell képezze a kerékparutak F6 uton torténd
atvezetésének. Ehhez a meglévo, alig tobb mint 800 méteres szakaszhoz kell csatlakoztatni a
Napsugar 0t irdnyabol tjonnan kiépitendd, valamint a Kamilla utca feldl érkezd kerékparutat
is. A korforgalmu csomopont varhatéan 2016 juniusaig megvalosul. A tervezett kialakitasnak
koszonhetéen Telki kozség Budajené iranyabol is rendelkezni fog egy olyan
sebességesokkentd komplex csomoponttal, amely a kozelben 1évé intézmények ¢és
kereskedelmi létesitmények biztonsagos megkozelitését teszik lehetévé. Az igy kialakulo
korforgalom és kornyezete az intermodalitds jegyeit mutatja. Kezdve csomoponton athalado
helykdzi autébuszjaratokkal és a csatlakozo autdébuszmegallé 6blokkel, a személygépjarmii

forgalmon ¢és parkolason at, egészen a gyalogos és kerékparos kozlekedésig, minden egy

helyen szervezodik itt a Muskatli utcai teleptiléskdzpont kozvetlen kdzelében. A korfogalom
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kiépitésével osszefliggésben kivaltasra keriil a 0,4 kV-os szabadvezetck halozat, amely igy
foldkabelben kertil atvezetésre a 1103. jelti k. ut alatt. A tavkozlesi halozat szintén kivaltasra
keriil és a sziikséges helyeken védelembe helyezik. A F6 t alatti meglévo keretateresz helyett
zart csapadékviz csatorna ¢€piil vasbetonbol NA 1400 méretben. A csomoponthoz
kapcsolodoan a korforgalom elkésziilte utan a Napsugar utca — Pillangd utca sarkan
megépiilhet egy teljes telepiilést ellatni képes bevasarlé kozpont. Az épiilet ellatasahoz
sziikséges kozmiivek a Napsugar utcaban rendelkezésre allnak. A kereskedelmi létesitmény
sajat felszini parkoloval fog rendelkezni. A csomodponttdl kicsit tavolabb, de még a
telepiiléskdzpont hatarain beliil a Muskatli utca és az Akacos koz sarkan 1évé Onkormanyzati
telken lett elképzelve régebben egy orvosi rendeld és egészséghaz. A teriilet jelenleg is
beépitetleniil all, és az dsszes sziikséges kozmi rendelkezésre all az egészségiigyi 1étesitmény
megépitéséhez. A Muskatli utcai telepiiléskozpont infrastrukturdlis teljességéhez a
korforgalom és kapcsolodo létesitményei (csapadékviz-elvezetés, kerékparat, gyalogosjarda,
parkold), valamint a bevasarldé kozpont megépiilése sziikséges. Amennyiben kiépitésre
keriilnek ezek a tervezett 1étesitmények, minden adott lesz ahhoz, hogy a tavlati tervekben és
a telepiilésszerkezeti terveken szerepld oktatasi, nevelési, kutatas-fejlesztési célokat

megiranyz6 beruhazasokhoz a sziikséges infrastruktira rendelkezésre alljon.

Volgyrét teleptiléskozpont:

Mivel ez a legfiatalabb telepiiléskozpont, itt van a legnagyobb sziikség az infrastruktira
fejlesztésére. A teriilet a F6 Gt — Korhaz fasor — Alsoévolgy utca — Napsugar Gt altal hatarolt.

(3. sz. ortofoto)
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A kozmiivek csak a hatarolo utak mentén épiiltek ki. A belsé uthalozat és a sziikséges
kézmiivek, parkolohelyek a szabalyozasi szélesség altal biztositva vannak, de nem épiiltek
meg. Kiépitett jarda csak a Korhaz fasor mentén valosult meg a FO uttol egészen a Tenisz
centrum végéig. Folytatasa sziikséges lenne egészen az Alsovolgy utcaig. A Volgyrét {0
kozlekedési csomopontja a F6 ut és a Rakoczi utca, illetve Korhaz fasor csomépontja. Ez a
csomodpont is fejlesztésre szorul, mivel a novekvd helyi forgalom miatt a Fé utra torténd
kihajtas hordoz magaban egyre tobb konfliktus helyzetet. Elvi szinten vizsgaltam egy
korforgalom létesitésének a lehetoségét, azonban azt kellett megallapitanom, hogy a
becsatlakozo utak helyzete és a magassagi vonalvezetése miatt nagy helyigényl lenne a
korforgalom teljes teriilete. Figyelembe véve a helykozi autobuszjaratokat, illetve a nehéz
gépjarmii forgalmat, itt is, ahogyan a Muskatli utcai csomépontndl minimum Rk=16,00
méteres Kiilsé sugari korforgalom lenne sziikséges. A FO uttal parhuzamos és a Korhaz
fasorra merdleges Pillang6 utcai csatlakozas miatt a csomoOpont geometridja eléggé Osszetett
lenne, és a magassagkiilonbségek miatt tervezendd hossz-szelvény is jelentds koltségeket
jelentenének. A koltségektdl eltekintve, megitélésem szerint 5 — 10 év id6tavlatban sziikséges
lesz a csomopont komplex atalakitasara. A jelenlegi forgalom, féleg a reggeli 6rdkban okoz
fennakadasokat a helyi kozlekedésben. A szolgaltaté haz parkolojat kora reggel elfoglaljak a
busszal tovabb utazé lakosok. A megmarado parkolohelyek igy kevésnek bizonyulnak. Tehat
a csomopont fejlesztésén tal a parkolasi igényeket is ki kell elégiteni hosszitdvon. A
parkoldhelyek kialakitasi lehetoségei a szolgaltaté hazzal szemkozti teriileten a FO Gti rézsu
labanal, illetve a Pillang6 utca F6 at feldli oldalan parhuzamos ledllasta parkolok formajaban
valosulhatnak meg. A Volgyrét belsé uthaldzata mentén az ingatlanokat kiszolgald kozmiivek
koziil csak a villamos energia halozat egy része épiilt ki. A teriilet fejlodése és vonzobba tétele
érdekében mindenképpen ki kell épiteni az ivoviz-, szennyviz csatorna-, és a gazellatd
kozmiveket. A koncepcionalis elképzelések rendelkezésre allnak utépitési ¢s csapadékviz-
elvezetési tervek formajaban, amelyek alapjan a hianyzé kozmiivek helye meghatarozhato.
Sziikségesek a kozmiivek megépitése, mivel a telepiilésszerkezeti tervek alapjan a Volgyrét
F6 ut feloli részén telepiiléskdzpont vegyes besorolasi teriilet miatt vallalkozasok
megjelenésére lehet hosszi tavon szamitani. Az alapkdzmiiveken kiviil a mai tavkozlési
igények miatt a telekommunikacios kabelek kiépitése 1s elengedhetetlen. A helyi munkaer6
ellatottsag figyelembe vételével az vegyes felhasznalash teriileten tigynevezett inkubator haz
létrehozasa javasolt. Ehhez az inkubator haz kiszolgalasahoz 6nmagaban is sziikséges lenne a
kozmiivek kiépitése, valamint a megkdzelitéshez nélkiilozhetetlen ut, jarda, parkolo,

kozvilagitds megvalositasara. Véleményem szerint az infrastruktira fejlesztésével lesznek
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csak hasznalhato ¢rtékes ingatlanok a teriileten. A fejlesztések megvalositasa utan varhatod

csak a teriilet teljes beépiilése.

Fontos megjegyezni, hogy a Muskatli utcai €s a Volgyrét telepiiléskdzpontok teljes kiépiilése
és komplex infrastrukturaval torténd ellatisa esetén gyakorlatilag a két telepiiléskdzpont Ossze
fog érni és egy olyan kdzponti mag fog kialakulni, amely az egész telepiilést Gsszefogja és
kiszolgalja. Ezen szempontokat figyelembe véve a Muskatli utcai telepiiléskozpontot az
oktatds, nevelés, kutatas-fejlesztés iranyaba sziikséges fejleszteni, illetve a lehetéségeit
megteremteni. A Volgyrét telepiiléskozpontot pedig a kereskedelmi, szolgaltatd és irodai
infrastruktura kiszolgalasa érdekében kell fejleszteni. Az Ofalu telepiiléskozpont tovabbra is

megmaradhat az onkormanyzati, kulturalis és rendezvénykdzpont centrumaként.

4.2. Meglévo gyalogosjardak osszekotése, kerékparutak kijelolése

A meglévé gyalogosjardak Osszekotése azért fontos dolog, mert a mar kiépiilt jardak
jelentdsége ezaltal felértékelodik, tovabba egy — egy rovidebb szakasz kiépitésével
nagysagrendekkel hosszabb jardaszakasz valik hasznalhatova. F6 szempont elsdsorban az
intézményi teriilletek ¢€s a jatszoterek jardan torténd megkozelithetdségének biztositasa.
Bemutatasra keriilnek a hossziranyban folytatandé jardak ¢és a meglévd jarddkra kozel
merdleges Osszekotd szakaszok. Elképzelésem szerint nem csak meglévo jardakat, hanem
lakoutcakat is sziikséges Osszekotni 10 jardakkal annak érdekében, hogy a gyalogosan
kozlekedok szamara ne csak az egyes lakotombok megkeriilésével legyen lehetéség a
parhuzamos utcakat elérni. A Fé utca mentén a Hovirag utcai gyalogatkel6hely kozelében
kiépitett térko burkolath jarda a temetd északi oldalan elhaladva kot be a korforgalomnal 1évé
kapolna mellett az Arnyas utcai gyalogatkelhelyhez. Ez a nyomvonal elsésorban a Tulipan
utca és F6 utca Ofalu iranyabol kozlekedék szamara nyijt biztonsagos gyalogos kapcsolatot.
Ezenkiviil szerves része a telepiilés jelentds szerepli hossziranyi gyalogos utvonalanak
biztositisa érdekében. Az Oreghegy fel6l a szantd besorolast kiilteriileti kitaposott
gyaloguton kozlekednek a gyalogosok a rovidebb tav megtétele érdekében, amennyiben a
Hévirag utcai buszmegallbhoz akarnak eljutni. Csapadékos idoben €s roviddel utana saros
vizes teriileten kell a gyalogosoknak kozlekedniiik, rdadasul az esti sotétedeést kovetod
idoszakban nem tamaszkodhatnak a kozvilagitas nyujtotta lehetéségekre, ugyanis az még nem
épiilt ki. A magantelkeken szokéasjog alapjan hasznalt ttvonalat az Onkorméanyzat
bevonasaval, a szlikséges terliletek megszerzésével és a kozvilagitas kiépitésével rendezni

kell. Az észak — dél iranyd kozlekedési kapcsolatok szempontjabol is fontos szerepet
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betdltendd jardaszakasz megépitését kdvetden a teljes Oreghegyi telepiilésrész joval
egyszerubben és rovidebb uton tudna megkdzeliteni a Hovirag utcai buszmegallohelyet, ezért
szilard burkolattal torténd kiépitése nagyon fontos és iddszerli. A Szajké utca mentén huzodo
térkd burkolata jarda a temetd parkolojatol a Tengelice utcai keresztezddésig épiilt ki. 2012-
ben elkészilt Telki masodik 6vodaja a Tengelice utca és a Sarmany utca sarkan 1évo
onkormanyzati telken. A beruhazashoz kapcsolodéan a Tengelice utcan merdleges beallasu
parkolok is helyet kaptak. A 2010. évi eurdpai unios palyazati forrasbol tobbek kozott az
Oszap6 kozben 16v6 jatszotér is elkésziilt. Ezek a beruhazasok, és a folyamatosan boviilé
lakos szam is indokolja a Szajko utcai térkd burkolati jarda tovabbépitését az emlitett két
helyszin iranyaba. A Szajko utca Tengelice utcai csatlakozasatol az ingatlanhatarok mentén
1,50 méter szélességli sziirke szinli térkd burkolattal sziikséges kiépiteni a gyalogosok
kozlekedését lehetoveé tevo jardat. A jarda a mar meglévo parkold mentén huzodo jardahoz
csatlakozna, majd onnan tovabbvezetve a Sarmany utcat keresztezve haladna tovabb az

Oreghegyi 0t irdnyaba. (1. sz. dbra)

| JELMAGYARAZAT

Meglévd jarda

Tervezett jarda
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1. sz. abra: Oreghegy jarda fejlesztése

Az Oreghegyi tton egészen az Oszapé koz torkolatdig vezetne a tervezett jarda, ahol az

aszfalt burkolat keresztezését kovetden érné el a jatszotér elotti meglévd jardat. Ezen szakasz
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megépitésével lehetdség nyilna az Oreghegy legtdvolabbi részeirdl is a Fé utcai Kicpitett
jardaszakasz segitségével az Ofalu telepiiléskozpontnak a gyalogosan torténd megkozelitése.
A kovetkezo kiépitendd jardaszakasz a Legelédombi ut és a Zapor utca kozotti Hrsz: 820
onkormanyzati tulajdonban 1évé kézmiisavként szabadon hagyott teriileten vezetne keresztiil.
A Legelédombi ut feloli nagy szintkiilonbség miatt a vonalvezetést a terepviszonyok

figyelembevételével a helyszin ismeretében alakitottam ki. (2. sz. dbra)
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2. sz. abra: Oreghegy jarda fejlesztése

A teriilet jelenleg erésen be van ndve novényzettel, de a bokrok, cserjék metszésével
biztosithato a jarda szamara az {irszelvény. A két utca jardaval torténd 6sszekotésével jelentos
tavolsag takarithatd meg a gyalogosok szamara. Az igy kialakulo 1j jardaszakasz mintegy 136
méter hosszusagh lenne. A kerékparosokra is gondolva egy 0j kerékparit szakasz megépitése
is indokolt lenne a telepiilés belteriileti részén kialakitva, elkeriilve a F6 utca forgalmat és a
nagy meredekségli emelkedOket. A tervezett nyomvonal a meglévo korforgalmu
csomdponttdl a tervezett korforgalmi csomoponton keresztil a meglévé kerékparatig

vezetne. (3. sz. abra)
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3. sz. abra: Tervezett kerékparut Kérforgalom — meglévo kerékparut kozott

A kiindulépont a meglévé korforgalmi csomépont Arnyas utcai agatol indulna a Volgy utca
iranyaba, figyelembe véve az Alsovolgy utcai tervezett kialakitast, valamint a Napsugar uti
tereptargyakat. A tervezett kerékparat az Gjonnan kialakitandé Muskatli utcai korforgalmu
csomopont déli és nyugati agan keresztiil a Budajendi uti aszfalt burkolata kerékparathoz
csatlakozna. A nyomvonal dsszes hossza eléri az 1450 métert, szélessége 2,0 méter. A F6
utcan haladva ez a tavolsag mintegy 200 méterrel rovidebb lenne ugyan, de Pet6fi utcatol a
Rakoczi utcaig nagy meredekségii lejtot/emelkedot kellene a kerékparosoknak hasznalniuk, ¢s
a szabalyozasi szélesség sem mindenhol tenné lehetévé a kerékparit szabvany szerinti
kialakitasat. Az idealis nyomvonal kialakitds miatt az Arnyas utca déli oldalan haladna a
kerckparat, a Volgy utcatdl pedig az atburkolat északi oldalan. A kerékparut atvezetést a
Forras utca el6tti szakaszon tervezem, ahol becsatlakozna a Gyongy kozbdl levezeto tervezett
gyalogjarda is. A Gyongy koz Fo utcahoz csatlakozo nagyjabol 15 méteres szakasza a F6 utca
felujitasa soran keriilt kiépitésre. A koz kozteriiletként korabban kiszabalyozasra kertilt,
azonban a szilard burkolattal torténé ellatdsa nem tortént meg. Majdnem az egész teriiletét
stirlin bendtt fas, bokros zdldteriilet jellemzi. A F6 utcai csapadékviz-elvezetés egyik
végagaként szikkaszto jellegli befogadoként milkodik a Gyongy kozben 1évo zoldteriilet. A
teriilet feltarasa soran a csapadékvizet zart csapadékviz-elvezetd csatornaban kell bevezetni a
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Volgy utcai meglévo arokba. A Gydngy kézben a meredek részt megelézden hordalékfogo ¢s
olajlevalaszté mitargyat kell beépiteni. Ez a Gyongy koz Volgy utca — F6 utca kozotti
szakaszan keresztiilhizodo gyalogjarda szakasz meredekségét tekintve nem felel meg az
OTEK eléirasainak, mivel a magassagi vonalvezetést csak lépcsdk, valamint rampak
kozbeiktatasaval lehet megoldani, de mivel létezik alternativ utvonal ezért kialakitasa
meggondolandod, féleg az Arnyas utca, Volgy utca, Repkény utca gyalogosforgalmanak
biztositisa érdekében az Ofalu telepiiléskozpont iranyaba. A meredekebb és lépcsokarral
kialakitott szakaszokon gyalogos korlat kiépitése sziikséges. A Gyongy koz — Korhaz fasor
kozott a FO utca mentén kiépitendd 0 jardaszakasz tervezése csak részletes geodéziai
felmérés alapjan lehetséges. Vizsgalata azért fontos, mert a 1103. jelli Gt mentén ez a
nyomvonal lenne a legkézenfekvobb. Az ut magassagi vonalvezetését figyelembe véve a
gyalogosok szamara megerdltetd és nehezen jarhatd, bizonyos részein 1épcsokkel kialakitott

gyalogjarda képzelhetd el. (4. sz. abra)

Meglévd jarda

Tervezett jarda ez
T //"

4. sz. abra: FO utca melletti jarda (vizsgalat)

Emellett a csapadékviz-elvezetést is zart csapadék-csatornaval Ujra kell tervezni, mivel a sziik
keresztmetszet miatt valosziniileg csak a jardahoz kozeli nyomvonalon lehetne vezetni, az
utfeldli oldalbedmlds, vagy aknas kivitelli megoldassal. A jardakialakitassal egyiitt az ut
vizszintes vonalvezetését is korrigdlni kell. A viszonylag nagy beavatkozast igényld
kialakitast legalabb tervek elkészitésével kell vizsgalni, hogy a kés6ébbi megvaldsitas soran az
0sszes koriilményt figyelembe véve lehessen donteni. A Gyongy kozt6l a Fé utca mentén 1évo
Hrsz: 187/1 ingatlanig mindenféleképpen sziikséges lenne a jarda kiépitése, mivel eddig az

ingatlanig nincs a telkeknek gyalogos megkozelitési lehetosége, csak az Gt melletti padkan,
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illetve zdldsavon, amely rendkiviil veszélyes. A kovetkezd megépitendd jardaszakasz az
Orgona utca ¢s a Polgarmesteri Hivatal belsé parkoldja kozott hizodna. Hossza 6sszesen 145
méter, de jelentdségét az adja, hogy az Orgona utca — Nyirfa utca — Fé utca — Gabor Aron
utca altal hatarolt teriileten ez az egyetlen atjarasi lehetéség, amely az Ofalu buszmegall6

miatt egy fontos gyalogos Utvonal. (5. sz. abra)
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5. sz. dbra: Onkormanyzat — Orgona utca kozotti jarda

Idealisabb lenne, ha a Nyirfa utca iranyaban parhuzamosan eltolva lenne az atvezetés, de ott a
mar kialakult beépitések miatt ez nem megoldhat6. Mivel a Hrsz: 124/1 és a 125/1 ingatlanok
az Onkorményzat tulajdondban vannak, ezért azokkal szabadon rendelkezik, és a 145 méter
hosszisagu szakaszbol csak 65 métert kell megvenni idegen tertiletbol. A Korhaz fasoron az
tizlethazakkal egy idében a térko burkolata jardak is megépiiltek a F6 utca és a Tiicsok utca
kozott. A Tiicsok utca és az Alsovolgy utca kozott azonban csak a Korhaz fasor 24. elotti
szakaszon. Harom rovid szakasz beiktatasaval el lehetne érni az Alsovolgy utcat, amely az
utcaban lakok, az ilizlethazakat ezen az tUtvonalon megkdzelitok, valamint a Kkiilteriilet
iranyaba kirandulni vagyok és a kutyasétaltatok érdekeit is szolgalnd. Ehhez 6sszesen kb. 100

méternyi térkd burkolath jardat kellene megépiteni. (6. sz. dbra)
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6. sz. abra: Korhaz fasor jarda

A Korhaz fasor és a FO utca saroklekerekité ivéhez kozel eso részen 1évo autobuszmegallot,
gyalogatvezetést és parkolot dsszekoto jardat, csak a késobbi fejlesztések (Pillango utca, és Fo
utcai jarda kiépitése) megvalosuldsa esetén célszerli megépiteni. Az Alsovdlgy utca és a
jelenleg haszndlaton kiviili korhaz épiilete kozott egyenlore nem sziikséges a jarda kiépités, a
késObbi hasznositds fliggvényében kell az igényekhez igazitva a jarda megvaldsitasarol
donteni. A Csipke koz teriiletén megépitendé jarda régota sziikséges lenne. A Budajendi uton
nemrégiben kialakitott gyalogatkelohely a jelentdségét is megnovelte. A Csipke utca —
Budajendi at kozotti 140 méter hosszusagu gyalogjarda megépitésével biztositani lehetne a
Boszorkanyvolgy lakoteriileten él6k szabalyos és biztonsagos kozlekedését az Altalanos
Iskola ¢s a Muskatli utcaban 1évo iizlethaz iranyaba. A Szell6 utca ¢s Zuzmara utca kozotti
gyalogutat jelenleg is hasznaljak az itt €¢lok. Zoldteriilet 1évén a csapadékos iddjaras és a téli
utviszonyok miatt nehezen jarhatd. Burkolattal torténd ellatdsa esetén a kulturalt ¢és
biztonsagos kozlekedés feltételei biztositva lennének. Megépitése esetén mintegy 106 méter
hosszon kellene burkolt jardat épiteni. Mivel javaslatom szerint a belsd uthalézat részeit
képezo lako-, kiszolgalo utak lako-, pihen6 dvezetként lennének kijeldlve ezért a gyalogosok
tovabbvezetését a késobbiekben kiépiilo utburkolaton Iehetne folytatni. Mivel a
Boszorkanyvolgy telepiilésrész dinamikusan beépiilo lakoteriilet, ezért a nyugati részeken
616k szaméra is sziikséges egy gyalogos kapcsolatot biztositani az Ujfalu buszmegall
iranyaba. Ezt a lehetdséget a Zizmara utca — Vadrdzsa utca — Budajendi 0t Osszekotésével
kialakitandé nyomvonalon lehet biztositani. Nagyjabol 130 méter hosszusagu, két részbdl allo

jardaszakasz megépitésével elérhetd lenne a Boszorkanyvolgy nyugati felének a csatlakozasa
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az Ujfalu buszmegillohoz. A masik kerékparos utvonal a Budajendi Gti meglévd
kerékparattol az erdd bejarataig vezetne a kovetkezd utvonalon. A Budajendi uttol a Kamilla
utcan elindulva a Harangvirag utca felé fordulva a Muskatli utcan keresztiil haladva a
jatszotér mellett végig a Juharfa utcaig, itt az erdd iranyaba vezetne tovabb a kerékparat a
Szilfa utcaig. A Szilfa utcatdl az utburkolaton tovabbhaladva kisforgalmu kerékparozhato
utvonalként jelzotablakkal és burkolati jelekkel felfestve egyértelmiien jelolve az Gtirdnyt az
Anna-laki ut iranyaba, egészen az erdd bejaratanak kapujaig. Ez az atvonal tébbek kozott
érintené az Ovodat, iskolat, jatszoteret, és az erdd bejaratat. Az erdében tovabbi lehetdségek
nyilnak a kerékparozas szerelmeseinek, mivel a Pilisi Parkerdd kezelésében 1évo
erdoteriiletecken megengedett a sportolasi céli kerékparozas. Telki kozség helyzetébol
adodoan mindenféleképpen ki kell hasznalni ezt a kedvezd lehetoséget, mivel a telepiilés
szinte Osszendtt az erddvel, ezért minden adott az egészséges kornyezetben torténd szabadido
eltoltéséhez. Természetesen az intézményeket latogatd gyalogosan kozlekedd lakosok
szamara is nagy jelent0séggel birna ennek a vegyes (gyalogos, kerékparos) forgalmu
utvonalnak a kicpitése. Egyrészt a biztonsagos kozlekedés szempontjabol lenne fontos,
masrészt a telepiilésre érkezd kirandulok tajékozodasat és a Muskatli utcai telepiiléskdzpontba
torténd elvezetését biztositana. Mivel kozvetleniil csatlakozna a meglévd aszfalt burkolati
Budajené iranyaba vezet6, valamint a tervezett Arnyas utca felé tarto kerékparithoz, szerves
részét képezné a telepiilés gyalogos, és kerékparos kozlekedését eldsegitd infrastrukturanak.

(7. sz. abra)

1l JELMAGYARAZAT

Meglévt kerékparit
£’ saesmsass Budavidék Zsldat
Tervezett kerékparut
Tervcsatlakozas

Kerékparozhatd
kisforgalmd 0t

7. sz. abra: Keré¢kparuat az erd6 iranyaba
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Ezeknek a kerékparutaknak kdszonhetden a kdzség harom irdnyban nyitott lenne a kérnyezo
telepiiléesek fel¢, amely fejlesztené ¢s elosegitené a turizmust valamint a rekreacios célu
kozlekedési kapcsolatokat. Nagy jelentoséggel birna a helyi kdzlekedésben is, mivel ezeknek
a tengely menti utvonalaknak a segitségével az intézmények, jatszoterek, kozosségi terek
elérhetdsége nem csak gépjarmiivel lenne lehetséges, hanem gyalogosan, illetve kerékparral
is. Az Gjonnan kialakitand6 jardaszakaszok, kerékparutak kiépiilését kovetben a
telepiilésiizemeltetés keretein beliil sziikséges gondoskodni a jardak tisztantartasarol, valamint
a téhi sikossag-mentesitésrol.

(Lasd: SZD-11 Meglévo gyalogosjardak osszekotése, kerékparutak Kkijelolése
helyszinrajz A2, M=1:4000)

4.3. Turisztikai és rekreacios célok

A turisztikai és rekredcios célok megvalositasai részben megoldasi javaslatok is a
telepiilésfejlesztési koncepcid soran felvetett problémakra, egyben alatamasztjak az
infrastrukturalis fejlesztések sziikségességét. Ahhoz, hogy fenntarthato modon fejlédjon a
telepiilés, sziikséges megtenni olyan infrastrukturalis fejlesztéseket, amelyek a késobbiek
soran egy kiépiilt és lizemeld rendszerként biztositjak a miikodés feltételeit. Felvetésem két
lehetséges alternativat vazol fel. Az egyik lehet6ség, az Onkormanyzat tulajdoniban 1évo
épitési telkek értékesitésébdl szarmazo bevétel, amelyet a telepiilés vezetése a sziikséges
beruhazasokra tud forditani. A masik lehetéség a turisztikai élet fellenditése, amely erre az
iparagra torténd raépiilés esetén a helyi iparizési adokbol befolyd pénzosszegeket
hasznositana a kisebb fejlesztésekre ¢és az lizemeltetésre, fenntartdsra. Telki Kozség
Onkormanyzata jelenleg 19 értékesithetd ingatlannal rendelkezik. Ezen ingatlanok
osszteriilete  33.965 m’, amely 440,3 millio forintos bruttd bevételt jelentenének.
[www.telki.hu] A fejlesztési igények ezen joval talmutatnak a megvaldsitandd beruhazasok
ennél jelentdsen tobbe kertilnének. Elkeriilhetetlen lesz hazai ¢s unids palyazati forrasokat is
bevonni, ahol viszont az dnrészt sziikséges biztositani. A turisztikai jellegli fejlesztéseken
keresztiil a telepiilésre latogatokbdl lehetnek kés6bb az ingatlan tulajdonosok. Ahhoz, hogy
vonzd legyen a telepiilés a hianyzo infrastruktarat fejleszteni a meglévo értékeket megfeleld
szinvonalon fenntartani sziikséges. Tovabb vezetve a gondolatomat, a turisztikai jellegi
beruhazasok és az erre épiilo hattér ipar, igy mint a szallasok, éttermek, szolgaltatasok biztos
megélhetést biztositananak a helyben ¢élok szamara, ¢s stabil bevételhez juttatnak a helyi
onkormanyzatot. A turisztikai jellegli beruhdzasok koziill az alabbiakban részletesen

bemutatasra keriilo egységek fejlesztése és kiépitése a legfontosabb megitélésem szerint. Ezek
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az cgységek a kerékparos utvonalak, a rekreacios park, a Maria ut, a fesztivalok, a
rendezvények, ¢és a lovas turizmus. Természetesen az idelatogatéd turistdkon kivill a
telepiilésen €lok is élvezhetnék a kiépiilo utak, jardak, kerékparutak, szabadidoparkok hasznat
a mindennapi ¢életiik soran. A helyi lakossdg helyben taldlhatna a sportoldsidhoz,
szorakozasahoz megfelel6 mindségben és szinvonalon kialakitott helyszineket, amelyeknek a

megkozelitése biztonsagos, kulturalt keretek kozott torténhetne.

Kerékparos utvonalak:

A kerékparozas része Telki mindennapjainak. Az altalanos iskolaba rengetegen jarnak
kerékparral. Sportolasi céllal is nagyon sokan pattannak nyeregbe. A telepiilés kdrnyezete sok
lehetoséget kinal a két keréken torténd turdzashoz. A lehetdsség adott, mar csak a
kerékparutakat kellene oly mértékben fejleszteni, hogy a telepiilésen beliili kerékparos
kozlekedés minél biztonsagosabb és atlathatobb legyen. Fontos ez azért is, mert jelenleg az
orszagos atlagnal nagyobb aranyban élnek gyermekek a telepiilésen. Ezenkiviil az is fontos,
hogy a kornyék telepiilései szamara Telki szintén egy vonzo uti cél legyen. Ezt eldsegitendo
egyrészt az erdd feldli utvonalakat, masrészt a kozség déli iranyaba torténé kerékparit
halozatot sziikséges fejleszteni. Az orszagot keresztiilszel6 Eurovelo 6 nyomvonala (15. sz.
kép) ugyan Telkitdl messze esik, de alternativ, illetve latnivalok tutvonalai elérhet6
tavolsagban lennének Telki kozség teriiletérél. Ehhez az sziikséges, hogy a Telki északi
részén elhelyezkedd erdén keresztillvezetd erdei utak elérhetéek legyenek a belteriileti

uthalozatrol is.
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15. sz. kép: Eurovelo 6 kerékparatjai

[forras: http://www.futas.net/hungary/Budapest/kerekparosutak/eurovelo6-kerekparutak.php]
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A Pilisi Parkerd6é Zrt. kezelésében a Pilisben, a Visegradi- és Budai hegységben nagyjabol
100 km hossztsagn uthalozat all rendelkezésre a kerékparozni vagyok részére. Ezek a
kerékparos utvonalak dijmentesen hasznalhatok. Déli iranyban a szant6foldeket elvalasztod
fasorok, amelyek régen szekérutként funkciondltak, kivald nyomvonalat jelentenek a
turisztikai céli kerékparozas részére. Telki Kozség Onkormanyzatanak ingatlanvagyon
kataszteri térképét attanulmanyozva arra a kovetkeztetésre jutottam, hogy az elképzelt
nyomvonalak mind az Onkormanyzat tulajdonat képezik. Megfelelo tereprendezéssel ¢s
futasra és kerékparozasra is alkalmas természetes anyagu burkolattal ellatva, idealis feliilet
alakithaté ki. Ennek szellemében az elmult években Paty és Budajend kozott a Budavidék

Zoldat Szovetség Osszefogasaval egy kerékparozasra alkalmas utvonalat alakitottak ki (16. sz.

kép).

16. sz. kép: Budavidék Zoldut Szovetség kerékparos Gtvonalai

(forras: http://www.budavidekzoldut.hu/)

Ezen utvonalnak kiegészitésével, Telki belteriileti utjaihoz torténo csatlakozassal szintén egy
meglévo rendszerhez lehet csatlakozni. Az északi teriileteken 1év0 erdei és a déli részeken
lévo szantofoldek mentén kialakitott kerékparutak egész Telki kerékparos vérkeringésére
lennének kedvezod hatdssal. Természetesen a belteriileti szakaszokat szilard burkolattal —
elsésorban aszfalttal — kell kiépiteni. Amennyiben megvalosulndnak ezek a kerékparos

nyomvonalak a szakdolgozat késObbi részében targyaldsra keriild telepiilés tengelyére
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merdleges gyalogosforgalomra is kedvez0 hatast gyakorolnanak. Ehhez az is sziikséges, hogy
a megfelel6 szakaszokon a kerékparutak gy legyenek kiépitve, hogy a gyalogosforgalom

szamara is jarhatoak legyenek.

Rekreacids park:

A rekreacios parkot a telepiilés nyugati részén elhelyezkedo, rekultivalt hulladéklerako
teriiletén képzelem el. A rekredcios park tervezett teriiletén kordbban Budajend és Telki
kozségek telepiilési szilard hulladéka, valamint épitési- bontasi hulladéka és zdldhulladékai
kertiltek lerakasra. A volt lerako Telkitol dél-nyugatra, Budajend hataraban, a lakoépiiletektol
400 méterre helyezkedik el. Ipari hulladék valosziniileg nem keriilt jelentds mennyiségben a
lerakora. Ilyen megfontolassal a telepiilési folyékony hulladék lerakasa is kizarhato. A lerako
miszaki védelemmel nem rendelkezett. A lerako hivatalosan 1985. — 1994. kozott lizemelt.
Ezt kovetden tortént még illegalis hulladékbeszallitas, elsOsorban inert hulladék (épitési —
bontasi) és fold. A hulladék lerakasa kezdetben a dél feldl bemarodott vizmosas, horhos,
kisebb godrok feltdltésével kezdddott. (17. sz. kép). A hulladékréteg a 202 — 208 mBf.
fen¢kszint f6lott maximum 6 m, atlagosan 5 m vastagsagn [Kozép-Duna-Voélgyi
Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi ¢és Viziigyi Feliigyeloség KTVFE: 4005-2/2010

iktatoszamu rekultivacios engedély hatarozatal

17. sz. kép: A volt hulladékleraké rekultivacio elott (2012.)

A nem veszélyes hulladékleraké rekultivacidjara vonatkozo sziikséges engedélyek beszerzését
kovetben a Tarsulas tagjaként Telki kozség a Telepiilési szilardhulladék-lerakok
rekultivacidja a Duna — Vértes Koze Regionalis Hulladékgazdalkodasi Tarsulas teriiletén

targyd  KEOP-2.3.0/2F/09-2010-0014 azonositd szam( projekt lerakoinak Kkivitelezését
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megvalositotta. (18. sz. kép). A kivitelezés befejezését kdvetden a teriileten elhelyezett 3 db
monitoring kutra be kellett szerezni a vizjogi 1étesitési engedélyt.

A monitoring kutak miiszaki paraméterei 3/1. és 3/2. sz. tablazatok:

Kut EOVY EOV X Zterep (mBf) | Talpmélység Sziirézott
jele (m) szakasz (m-m)
T-1 631 808,65 245 217,38 193,61 -8.41 241 --741
T-2 631 827,75 245 088,89 202,05 -13,87 -7,87 —-12,87
T-3 631 845,01 244 926,96 210,95 -17,54 -11,54 —- 16,54

3/1. sz. tablazat: monitoring kutak miiszaki paraméterei

Kut | CsOvezetés mélysége (m) | CsO atmeérdje (mm/mm) ; Csoéperem magassaga
jele anyaga terepszinttdl (m)
0,89 —-8,41 125/120 ; PVC
T 0,89
0,89 —- 0,71 165/155 ; acél
- 125/120 ; PVC
T2 0,96 — - 13,87 0.96
0,96 — - 0,64 165/155 ; acél
- 125/120 ; PVC
I3 0,91 —- 17,54 001
0,91 —-0,69 165/155 ; acél

3/2. sz. tablazat: monitoring kutak miiszaki paraméterei

A vizjogi lizemeltetési engedélyben tobbek kozott eldirasra keriiltek a monitoring kutak
megfelel6 miszaki allapotdra, a monitoring rendszer ilizemeltetésére, figyelokutak
vizmindségére vonatkozo eldirdsok. [FOvarosi Katasztrofavédelmi Igazgatésag, FKI-KHO:
157-5/2015. szamu vizjogi iizemeltetési engedély]. Az eldirasok betartasaval és az idoszakos
ellendérzések elvégzésével - amelyeket a hatdosag részére rendszeresen meg kell kiildeni —
biztosithatd, hogy az eclvégzett rekultivacio betoltse azt a szerepét, hogy a lezart
hulladéktestb6l a vizbazisba ne keriilhessen karos, szennyezé anyag. A teriilet a
tereprendezéseket kovetden biztositja, a keletkezd csapadékvizek biztonsagos levezetését, €s
tajba illeszked0 modon, egy kihasznalasra vardé 1) teriiletként var a megvalositando
lehetdségekre. Idealis helyszint biztosit a szabadidds a tevékenységek végzésére. A sziikkséges

és megengedett beavatkozasokat elvégezve idedlis terep egy rekreacios park kialakitdsahoz.
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18. sz. kép: Rekultivalt hulladékleraké (2014.)

A teriilet adottsagait ¢s lehetOségeit figyelembe véve olyan jellegli sport és rekreacios
tevékenységek végzésére kialakitott parkot lehetne megépiteni, amelyhez a viszonylag sik
terep megfeleld, ¢s a kivitelezés nem igényel alapozast. A teriilet feltoltése 1 méter
vastagsagban tortént, alatta egy vizzard bentonit paplan keriilt elhelyezésre. Erre azért volt
sziikség, hogy a csapadékviz ne tudjon a hulladéktestbe beszivarogni €s onnan tovabb a
vizbazisba. A hulladéklerakas utan még évtizedekig tomorddik a hulladék és vele egyiitt a
feltoltés is. Ezzel a ténnyel mindenképpen szamolni kell. Mivel komolyabb felépitmény nem
keriilne elhelyezésre a teriileten, ezért a siillyedésbdl adodo karosodasokkal nem kell
szamolni. A korabbi rekultivalt teriiletek példaibol kiindulva, a volt hulladéklerakok helyén
késobb akar lakoparkokat is épitettek, tehat a feltdltés biztosan megfeleld lesz a sportpalyak
szamara. A teriilet nagysaga lehetové teszi, hogy tobbféle sport szamara keriiljon kiépitésre
sportpalya. Elképzeléseim szerint a teriileten strandroplabda palya, labtenisz palya, valamint
ping-pong asztal is helyet kapna, ezenkiviil a sportpalydk koril egy sokak altal igényelt
futokor is kiépitésre keriilne. A teriilet megkozelitése érdekében az odavezetd utakat is ki kell
alakitani. Tobb utvonal is kinalkozik a teriilet elérésére. A terveim szerint kerékparral és
gyalogosan (futva) is el lehetne jutni a rekreacidos parkba. A hulladéktest felett nagy
gyokérzettel rendelkezé ndvényeket, fakat nem lehet telepiteni, nehogy a gyokerek
megsértsék a bentonit paplant €s ezaltal utat biztositsanak a csapadékvizeknek a mélyebben
fekvo vizbazis iranyaba. Szerencsére a teriilet dél-keleti hataran vannak arnyékot ado fak.
Ezeknek a faknak az arnyékot ado részein lehetne kialakitani padokat és kerékpartarolokat.
Ezeknek az eszkozoknek az elhelyezéséhez nem sziikséges mély alapozast késziteni. Szintén
ezen a teriileten célszer( kialakitani egy 1vo kutat is. A gerincvezetéket a Hilltop sétany feldl a
feltard uton lehetne bevezetni. Az elfolyd felesleges vizeket szikkasztassal és a rekultivalt

teriiletet koriilolelo arokba kell elvezetni. A teriileten szilard burkolat kiépitésére nincs
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szitkség. Megfeleléen karbantartott zdldteriilet elegend6 a sportolni vagyok szamara. Nincs
sziikkség a kornyezetet terhel6 mesterséges burkolatok kialakitasara. A tervezett rekreacios
létesitmény azon tul, hogy a szabadidd hasznos eltdltésére ad teret, a folyamatos emberi
hasznalat miatt gatat szab az Gjabb illegalis hulladéklerakasoknak is. Nem kell attol tartani,
hogy a megszokott, jol bevalt és nem szem elott 1évé teriilet Ojra a szeméthalmok
gyljtohelyéiil fog szolgdlni. A teriillet korbekeritését nem tartom indokoltnak, ilyen
formajaban sokkal inkabb a tajba illeszkedik. A rekultivalt hulladéklerakdé a legtébb
telepiilésrésztol tavol esik, de még pont olyan tavolsagban van, hogy a telepiilésen €16k egy
rovid kirandulas keretében elérjék ezt a zoldtertileti uti célt. Kiilondsen az 6vodak és az iskola
szamara lehet kivalo lehetdség egy — egy hosszabb séta megszervezésére. A telepiilésen
szervezOdott tarsasdgok szabadon eljohetnek ebbe a tobbfunkcids szabadidd parkba. Nagy
elonye, hogy a szomszédos Budajenéhoz is kozel esik, igy még tobb hasznaldja lehet
hossztavon a rekreacios parknak.

A park teriiletén helyezkedik el egy kapolna, amely a kdzosségi dsszefogasnak kdszonhetden
felujitasra keriil. A kapolna megkdzelitését lehetévé tevd beruhdzasokat a felujitast kdvetden

célszerl elkezdeni.

Maria ut:

A kapolna teljes kiépitését és a megkozelitésének biztositasat kovetden az tgynevezett Maria
ut zarandokutat erre felé lehetne vezetni, ezaltal egyre tobb latogatot a telepiilésre vonzani. A
Maria Gt jelenleg is érinti Telki kozség belteriileti és kiilteriileti utjait, ezzel is életben tartva a
kulturalis és vallasi turizmust. A kapolnahoz legk6zelebbi Gtvonal a Vadrozsa utcanal halad.
Innen a kapolna mintegy 400 méterre talalhaté. A képolna restauralasi munkalatai
szakdolgozatom megirasakor éppen zajlanak, befejezése 2015 év végére varhato. Célszerti
lenne egy térké burkolatu utat kiépiteni a jelenlegi Gtvonal kiegészitéseként a képolndhoz,
amely mélto latvanyossaga lenne a zarandokutnak. A megépitendé nyomvonal Budajend ¢és
Telki kozség hataran meglévé foldutak nyomvonalan haladna. A kiépitést kovetden
Utbaigazit6 tablak kihelyezése sziikséges. A kapolna mellett pihenésre alkalmas padokat kell
elhelyezni. A kapolna kozelében az épiilethez ill6 informaciés tabla kihelyezése javasolt,
amelyen a fellelhetd irott torténelmi kordokumentumok alapjan tajékoztatast nyajtanak az erre

kirandulok részeére.
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(forras:http://www.openstreetmap.org/relation/1715044#map=15/47.5504/18.8176,
2015.04.23)

Fesztivalok, rendezvények:

Telki ¢letében meghatarozo szerepet toltenek be a kiilonbozo kulturalis események. Az évente
megrendezésre Keriill6 rendezvények koziil kiemelkedd jelentoségiiek a Telki Fesztival, a
Faluképosztaja, a Faludisznaja események. Ezenkiviil szdmos kulturalis és szabadidds — sport
—rendezvény keriil megrendezésre. Telki egészségnap és sportnap keretében a kozség jelentds
részét megmozgatd programok varjak az arra kivancsiakat. A pezsgd tarsadalmi élet
kiszolgalasara a kiilonbozo teriiletek megkozelitése érdekében is fontos a belsé uthalozat
teljes kiépitése a gyalogosok és keré¢kparosok, valamint a gépjarmiivel kozlekedok szamara.
Az Uthéalozat fenntartidsa mellett a gyakran ¢jszakaba nyald események miatt is fontos a
megfelelo kozvilagitas megléte. A fesztivalok ¢s kiilonb6z6 rendezvények megrendezése
miatt is iddszerli a belteriileti uthalozat fejlesztése, elsésorban a meglévd jardaburkolatok
felujitdsaval, és a hidnyzo szakaszok Osszekdtésével, ahogyan azt az el6z6 részben részletesen

bemutattam.

Lovas turizmus fejlesztése:

A lovas turizmus hazank egyik legdinamikusabban fejlodé szabadidds tevékenysége.
Hatranya, hogy nagy teriiletek sziikségesek, ¢és rendkiviil koltségesek a projektindito
beruhazasok. Eldnye, hogy nem csak a szabadid6 hasznos eltdltésére, de terapias célokat is

szolgal, ezenkiviil rendkiviil egészséges is. Telki és kozvetlen kornyezete idedlis helyszint
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nyujthat a lovas turizmus szamara. Elképzelésem szerint a belteriilethez kozvetlentiil
csatlakozva, esetleg a déli teriileteken elhelyezkedd mezOgazdasagi teriileteken lehetne
kialakitani efféle turisztikai és rekreacidés célokat szolgdlo létesitményt. A Dbelteriilet
viszonylagos kozelsége az intézmények (O6vodak, iskola) szamara is kivalo lehetdséget
nyujtana, akar a tanrendbe beillesztve. A turisztikai jelentdsége szamottevo lehet, és a raéptilé
vallalkozasok szamadra is kivalo lehetoségeket teremtene. A lovas farm megkozelitéséhez

elengedhetetlen a megfelelo infrastruktara kiépitése.

4.4. Kozosségi terek kialakitasa

Ebben a részben a kozosségi terek és a hozza csatlakozo kiszolgalo 1étesitmények keriilnek
bemutatasra, a fenntarthato fejlodés és a telepiilésiizemeltetés szem eldtt tartasaval. A
kozosségi terek egy nagyobb varosban értheté modon fontosabbak, mint egy Telki méretii
kozségben. A varosi kornyezetben lide szinfolt egy parkositott zoldteriilet, amely a sok
burkolt feliilet koziil kiemelkedik. Ezen tilmendéen a véarosokban a forgalmasabb
csomopontok, kozlekedési elosztohalozatok kornyezetében alakulnak-, alakitanak ki
talalkozasi pontokat. Egy zo6lddvezeti, kertvarosias milidben latszolag nincs akkora igény
parkokra, hiszen az ismerdsok, baratok egymasndl is Ossze tudnak jonni talalkozas céljabol
kertes kdrnyezetben. A tapasztalataim viszont azt mutatjak, hogy foleg a fiatalabb korosztaly
korében nagy sziikség van olyan kozteriileti helyszinekre, ahol 6ssze tudnak jonni beszélgetni,
talalkozni. A lényeg az, hogy olyan terillet alljon rendelkezésiikre, amelyet akar
kutyasétaltatis, kerékparozas kozben is konnyen meg tudnak kozeliteni, és szivesen
hasznaljak. A telepiiléshez vald kotddés a csaladi és tarsas kapcsolatokon tul a kiépitett
kozteriiletek szinvonalatol is fligg megitélésem szerint. Ha van olyan kozosségi teriilet,
amelyhez kozos, kellemes ¢élmény flizOdik, akkor kialakulhat egy olyan kotodés a
telepiiléshez, amely a korabban a 3.2. pontban targyalt indokok miatt visszacsabitja a
fiatalokat a gyermekkori élményeik helyszineire, idosebb korukban, amikor sajat csaladot
alapitanak. Az iddsebb, nyugdijas kora lakosok is tudnak hasznalni ugyanezeket a teriileteket
napkozben is. A kialakitand6 teriileteket gy kell megvalasztani, hogy a nagy forgalmu
teriiletektol lehetdleg tavol essenek, azonban egyszerlien megkozelithetoek legyenek. Fontos
szempont az is, hogy a mar kiépitett infrastruktirdhoz konnyen csatlakoztathatdo legyen.
Ezeken a teriileteken a kozvilagitason kiviil az ivovizet is biztositani kell. A teriilet
nagysagatol és a burkolat mindségétol fiiggden, amennyiben nagy zoldteriilet alakul ki az
ontozésrol is gondoskodni sziikséges. Takarékossagi okokbol a kiilonbozo teriiletek

ontozovezetékkel torténd Osszekdtése esetén az Ontdézoviz-tarolod kiépitése elegendod kevesebb
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helyen. A parkositott teriileteken a kozvilagitast napelemes led fényforrasu kandelaberekkel
lehetne biztositani. A kozosségi teriiletek fenntartasardl legyen az akar zoldteriilet, akar
burkolt, a telepiilésiizemeltetés keretein beliil kell gondoskodni. A meglévd zoldteriileteket
filvesitéssel, novénytelepitéssel, fasitdssal és padok, asztalok -elhelyezésével tenném
parkositott kozosségi térnek alkalmassd a lakossag szamara. A mar meglévé burkolt
kozteriileteken, ahol kozdsségi események szoktak zajlani (Pajta-Faluhaz kornyezete, Iskola
elotti kozpark), a vezeték nélkiili internet elérést biztositanam, illetve a kozvilagitast az adott
eseményhez igazododan lehetne szabalyozni. Az alabbi teriileteken képzeltem el kozosségi

terek kialakitasat:

Hrsz: 1449 zoldtertilet:

A zoldteriilet az Oreghegyi ut mentén helyezkedik el, a burkolt t és a telepiilés kozséghatara

kozott a lakohazak kozé beépiilve. A kozség keleti szélén 1€vo teriilet a patyi kozigazgatasi
hatarral szomszédos. A hataron 6sfakbol allo fasor talalhato. Hosszisagi mérete mintegy 165
méter és az 4tlagos szélessége eléri az 50 métert. A teriilet Oreghegyi ut feldli oldalan az
Eszakdunantali Vizmii Zrt. {izemeltetésében 1év3 szennyvizatemeld vizmii teriilet talalhato,
amely csekély részt foglal el. Ez a vizmi teriilet keritéssel korbekeritett és fakkal beiiltetett
hatarokkal rendelkezik. A zoldteriilet sik, ezért szabadidés tevékenységekre kivaloan
alkalmas. Ezt a teriiletet ugy képzelem el fejleszteni, hogy nem keriilne kdrbekeritésre, hanem
a jelenlegi meglévé hatarain beliil keriilnének kialakitasra a szabadidés tevékenységek,
melyekhez néhany tereprendezés jellegi, illetve novényliltetési atalakitas sziikséges. (8. sz.

abra)

poyn so1@bus)

8. sz. abra: ljaszat és sovény labirintus
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Az egyik elképzelés az fjaszat Iehetdségének a megteremtése a teriilet dél-nyugati részén. Ez a
nagyjabol 50 x 40 méteres teriilet az 0sszes szabvanyos tavolsagl ijaszpalyahoz megfeleld
lenne, egyszerre akar 10 hasznaldé szamara. A teljes teriilethez képest keresztben keriilne
kialakitasra a palya, ugy hogy a nyilak a kiilteriilet iranyaba lennének kiléve. Biztonsagi
okokbol a céltablak mogé min. 1,80 m magas foldsanc keriilne, amely szintén gyepesitve
lenne. A teriilet fennmarado részén gyorsan novo sovénybdl iiltetett labirintust alakitanék ki.
Ezzel a megoldassal tigy lehetne a teriiletet a kozdsség szamara fejleszteni, hogy a zdldteriilet
nem csokken, hanem még no is. A tertileten az 6ntdzéshez sziikséges locsoloviz rendelkezésre
all ¢és a kozvilagitas is kiépitésre keriilt. A teriilet gyalogosan is  biztonsagos
megkozelitéschez, valamint a fenntartashoz sziikséges jarmiivek behajtasahoz a meglévo

arokszakaszon két helyen behajtd, ateresz épitendo.

Hovirdg utca 1103. jeli attal parhuzamos zéldteriileti savja:

A Hovirag utca telepiiléskapu kozelében 1évo kozteriilet jelenleg semmilyen funkcioval nem
bir. Az Ut kdzelsége miatt sportolasi és szabadidOs tevékenység folytatasara nem alkalmas. A
buszmegallok kozelsége miatt viszont arnyékos kornyezetben kialakithato lenne két darab 5,0
m X 3,0 m méreti kerékpartarolé néhany paddal kiegészitve. Ezaltal a Muskatli utcai
csomoéponthoz hasonloan itt is 0sztondzni ¢s elosegiteni lehetne a B+R (bike and ride)
tevékenységet. A nagy szamu kerékparhasznaldé miatt ez egészen biztosan kihasznalt lenne.
Kamerdval orzott, zart kerékpartarold kialakitds esetén akar hosszabb idére is el lehetne
helyezni itt a kerékparokat, a Hovirdg utcai buszmegallok kozelében. A teriileten a
zajvédelem miatt tovabbi tobbszintli novénytelepités javasolt. (9. sz. abra)
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9. sz. abra: B+R parkolo
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Hrsz: 056/27 Kutyafuttatd, Kutvaiskola kialakitasa:

A telepiilésen régota visszatéro probléma egy kutyafuttato kijelolése. Bar azt gondolhatnank,
hogy egy kertvarosias dvezetben nem sziikséges ilyen létesitmény, az itt élok egy része mégis
igényli. Azért van sziikség kutyafuttatora, mert itt korbehatarolt teriileten talalkozhatnak
egymassal a kutyatulajdonosok és gazdaik, nem kell attol tartani, hogy a kutydk messzire
elszaladnak a kiilteriilet iranyaba. A kutyafuttaton kiviil kutyaiskola is {izemelne ezen a
helyen, ahol szakember feliigyelete mellett képeznék a kutyakat. A kozelben Budakeszin van
hasonlo kozpont, de az odautazas problémat jelent az allattartok szamara. Ezért itt a kijelolt
teriileten egy kialakitott hazirend alapjan, pontos id6beosztas szerint lehetne hasznalni a

létesitményt. (10. sz. abra)

10. sz. abra: Kutyafuttato, kutyaiskola

A szomszédos Hrsz: 056/28 ingatlan keritéssel korbekeritett, ezért a Hrsz: 056/27 ingatlannak
a fennmaradd harom oldalan kell keritést épiteni. Kozmiivek koziil az esti megvilagitashoz
sziikséges villamosenergiat napelemek segitségével, valamint az kozegészségiigyi elbirdsok
betartasanak kielégitésére az ivovizet kell biztositani. A szennyviz csatorna az ingatlan elétt
huzodik, igény esetén a kivezetés kiépitendd. A palya berendezése soran a teriileten lévo
Osfakat nem kell kivagni, azokat a hasznalat soran csak védeni kell. A kutyafuttatd és
kutyaiskola palya berendezése természetes anyagok felhasznalasaval javasolt, igy

biztosithato, hogy a kdrnyezetbe illeszkedé mddon keriiljon kialakitasra.
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Lejtd utca Hrsz: 1105 un. ,,Rokalyuk™ teriiletén jatszotér kialakitasa:

A Hrsz: 1105 ingatlan a Boszorkanyvolgy telepiilésrészen talalhatd. Ez a telepiilésrész a
kozség egyik legkésobb kialakult teriilete. Jellemzden fiatal csaladok élnek itt
kisgyermekekkel. A telepiilésrészen jelenleg nincsen jatszotér, ezért is gondoltam arra, hogy
idealis helyszine lenne ez az 5000 m’-es teriilet, amely a telepiilésrész kdzponti részén
helyezkedik el. A kozelben élok kis forgalmi utakon tudjak megkdzeliteni, nem kell a

nagyforgalmu F6 Gton atkelnitik, ha jatszotérre mennének. (11. sz. abra)

11. sz. dbra: ,,Rokalyuk”™ jatszotér

A teriiletet nem véletleniil hivjak Rokalyuknak, az id6sebb korosztaly elmesélése alapjan
régen itt kerestek menedéket a rokak. A bozotos teriilet most is remek buvohelyéiil szolgalhat
az allatoknak, de ez a beépiilt telkek miatt konfliktushelyzeteket teremt. Ezért is sziikséges a
teriiletet fejleszteni és a kornyezet védelme mellett kihasznaltta tenni. Elképzelésem szerint
egy olyan jatszotér kialakitdsa lenne idedlis ezen a teriileten, amely a terepviszonyokat
kiaknazva keriilne megépitésre. A teriiletet északrol a Vadrozsa utca, keletrdl a Lejto utca,
déli iranybol a Zuzmara utca, nyugati iranybol lakohazak hataroljak. Az északi legmagasabb
pontja és a dé€li legalacsonyabban fekvé pontja kdzott nagyjabol 10 méteres szintkiilonbség
van. Ezen adottsagok miatt egy csuszdapark kialakitasat képzeltem el ezen a teriileten.
Természetesen, a legfiatalabb korosztalyra is gondolva homokozo és hinta is kialakithat6 ezen
a jatszotéren, hiszen a rendelkezésre allo teriilet elegendd ezen jatszoeszkozok telepitésére is.
Az érvényben 1év0 jatszoterekre vonatkozo eldirds alapjan a teriilet korbekeritése sziikséges.

A kozmiivek teljes kortien rendelkezésre allnak a hatdrolé utcadkban, ezért az ivo-kutakhoz
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sziikséges 1voviz, az eclvezetéshez sziikséges csatornahalézat, valamint a jatszotcr
megvilagitasahoz nélkiilozhetetlen villamosenergia is biztositott. A megvalositashoz terveket
kell késziteni jogosultsaggal rendelkez6 szakcég bevonasaval, majd a sziikséges engedélyeket
is be kell szerezni. Kiépitését kdvetden a tobbi mar meglévd jatszotérhez hasonléan a

fenntartasarol a telepiiléstizemeltetés, illetve parkfenntartas keretein beliil kell gondoskodni.

4.5. Funkciovaltas

A F6 utca — Rakoczi utca a telepiilés legrégebbi részéhez az Ofaluhoz tartozik. Jellemzéen az
1900-as ¢évek elején épiiltek itt hazak, melyek jelenleg is allnak. Az allapotuk erdsen
leromlottnak mondhatdé. Mindegyik épiilet rendelkezik pincével, melyet soskati téglabol
raktak. A régi idokben, amikor még csak hét-nyolcszaz lelket szamlalt a telepiilés joval kisebb
forgalom volt. Az itt lakok szamara elfogadhatd csereingatlan felajanldsaval a teriilet
fejlesztése funkciovaltassal képzelheté el. Funkcidvaltasra a FO utca — Rakdczi utca altal
hatarolt Hrsz: 72 — 81 ingatlanok teriiletét javasolnam. Ezeken az ingatlanokon most jelenleg
lakohdzak vannak, meglévé miiemléki értékkel bird pincékkel. A F6 utca feldli részen
egészen kozel vannak ezek az ingatlanok a 1103. jeli uthoz. Az ut forgalma miatt ezek az
ingatlanok értéktelenek lakoingatlan szamara. Az itt ¢lok, a nap szinte barmely szakaban
kénytelenek elviselni a jarmiivek okozta zajt és rezgést. Elképzelésem szerint az ingatlanok
teriiletén 1évo boltives pincéket borospincévé lehetne atalakitani. Indokolja ezt a dontésemet
az is, hogy a telepiilés északi részén a lakoteriiletek és az erdé kozott egy kozel 14 hektaros
sz616s helyezkedik el. Evtizedek ota miivelik a teriiletet borszdléket termesztve. A helyben
torténd bortermelés szintén hozzdjarulna a kulturdlis turizmus fejlodéséhez, tovabba
munkahelyeket teremtve a telepiilés gazdasagi fellendiilését is szolgalna. A terveim szerint a
pincékben a bor tarolasa a felszinen pedig C¢rtékesitése torténne. A kapcsolodo
szolgaltatasokat ki lehetne egésziteni éttermi és cukraszdai egységek épitésével. A sziikséges
kozmiivek jelenleg is rendelkezésre allnak, ¢s azok kapacitasa elegendé a tervezett
szolgaltatasok ellatasara. A teriilet megkozelitése gépjarmiivel, gyalogosan, illetve kerékparral
is biztositva lenne. A Rékoczi utca jelenleg egyiranyG forgalom szerint szabalyozott, ez a
jovoben sem valtozna. A kerékparos forgalom mindkét iranyban megengedett lenne. A
legnagyobb gondot a parkolds jelentené, mivel a szolgaltatasok tobbletforgalmat
generalnanak. A Rakoczi utcaban parhuzamosan parkolo allasokat kell kiépiteni. Az el6z6
pontokban targyaltaknak megfeleléen a Pet6fi utca kdrnyezetében rendezvény igények miatt

parkoldkat kell kiépiteni, ezért ezeket a parkolokat is lehet hasznalni adott esetben.
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4.6. Szennyviz csatorna Kiépitése

Ahogyan arrol a 2.7. fejezet ,,Miiszaki Iétesitmények allapotanak bemutatasa™ részben irtam,
Telki kozség nem rendelkezik teljes szennyviz csatornazottsaggal. A telepiilésen tobb
itemben épiilt ki a szennyviz csatorna halozat. Legutoljara az 1990-es végén tortént
csatornazas. Az azota eltelt idében tobb alkalommal felmertilt a hianyzo részek kiépitése, de
forrashiany miatt mégsem valosulhatott meg. Az Wjabb telepiilésrészeken (Oreghegy,
Boszorkanyvolgy) a telekosztasokat kovetden, az utszabalyozasok utan a kozmuvek is
megvalosultak, koztiik a szennyviz csatorna is. Mostanra a csatornazottsag 84%-o0s szinten
kiépitett. A telepiilés szennyviz csatorna halozata elvalasztott rendszerti, gyakorlatilag
gravitaciosan majdnem mindenhonnan elvezethetd a szennyviz. A kozség geodéziai viszonyai
miatt a szennyviz csatorna harom atemel6 koré csoportosulo kisebb korzetekre tagozodik. Az
Osszegy(jtott szennyviz a végatemeldbe (puffer taroloba) érkezik, ahonnan nyomott
vezetéken kerill a szennyviztisztité telep mitargyaira. Az érkezo szennyvizet a Budajendi-
patak mellé telepitett szennyviztisztitd telep tisztitja. A tisztitott szennyviz befogaddja a
Budajendi-patak 4+587 km szelvénye. A kiépitett gerinchalozatra egyre tobben kotottek ra a
kikoltozési hullammal egyidében, ezért az addigi szennyviztisztito telepet boviteni kellett. A
telep épitésének idején az akkori legmodernebb technologiaval felszerelt szennyviztisztito
telep keriilt megépitésre. A telep szennyviztisztitasi kapacitasa optimalis tisztitds esetében 800
m3/nap. A tisztitotelep a csatornan érkezo névleges szennyvizmennyiség 50%-a esetén mar
képes produkalni az eldirt tisztitasi paramétereket, amennyiben a csatornan érkezo, illetve a
beszallitasra keriild szennyviz mindsége nem tér el jelentosen (x 10%) a tervezési értékektol
¢s az atlag homérséklet nem siillyed tartésan 10°C ala. Az Organica-SBR technologia
tulajdonképpen egy meritett fixfilmmel intenzifikalt, szakaszos miikddtetésti, eleveniszapos
biologiai szennyviztisztitas harmadik tisztitasi fokozattal. Az Organica-SBR 6 sajatossaga,
hogy a szakaszos miikddésii technologiakban szokatlan modon szilard hordozotoltetre
telepitett bakterialis biofilmet hasznal a tisztitas technologia intenzifikalasara. Az Organica-
SBR {6 megkiilonboztetd jegye azonban az, hogy a biofilmnek otthont adé szilard
hordozotdltet €16 novényi gyokerekbdl all. A novények a reaktor felszine felett rogzitett
racson helyezkednek el, gyokeriik a medencébe nd, atlagosan 1-1,5 m mélyen behalozva azt.
A szennyviz csatorna teljes kiépitése a telepiilésen nem csak az itt lakok jogos elvarasa,
hanem egy Eurdpai Unids direktivanak megfeleléen megalkotott Kormanyrendeletben is
szabalyozva van. A jogszabalyokban foglalt 2015. december 31.-ei hatarido, amely a
kiépitésre vonatkozik, minden bizonnyal nem fog teljesiilni, de a folyamatban 1évo

targyalasok biztato jeleket mutatnak. A kozeljovoben elkezdddhet az ellatatlan teriiletek
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szennyviz csatornara vonatkozo tervezése, engedélyek beszerzése, majd a kozbeszerzési
eljarasok lefolytatasa utan a tényleges kivitelezés megkezdése. Mindez magaban hordozza
azt, hogy mar most pontosan meghatarozzuk az igényeket, és felkésziiljiink a palyazattal
kapcsolatos teend6k minél gordiilékenyebb lebonyolitasara. EI6 kell késziteni a
szennyviztisztitd telep bovitésével oOsszefiiggd dokumentdciokat, Ggy, hogy az a teljes
telepiilésre vonatkozdan megfeleld legyen. A hianyz6 263 ingatlan rakotésén kiviil szamolni
kell azzal 1s, hogy a mar kiépitett szennyviz csatornaval ellatott teriileteken is van tobb szaz
olyan ingatlan, amely még nem kotott ra a halozatra. A szennyviz tisztitd telepnek az dsszes
beérkezé szennyvizet tudnia kell fogadni, a hatékony tisztitasi paraméterek mellett. Mivel
ujabb teriiletek belteriiletbe vonasa nincs napirenden, vildgosan lathatd ¢s pontosan
behatarolhato, hogy mekkora kapacitas sziikséges a szennyviztisztitd telep bovitése soran.
Ehhez mar most folynak a targyalasok az iizemeltetd Eszakdunantali Vizmii Zrt.-vel az
lizemeltetés soran felmeriilt tapasztalatok felhasznalasaval, valamint az Organica Zrt., mint
technoldgia licensz tulajdonosaval a bovités lehetdségeirdl. A palyazat keretein beliil agy kell
a szennyviz csatornahdalozat és a szennyviztisztitd telep bovitésérél gondoskodni, hogy
belathato idon beliil nem varhaté hasonlo volumenti tamogatas, ezért ugy kell kiépiteni, hogy
a teljes telepiilés racsatlakozésa esetén is megoldast biztositson.

(Lasd: SZD-12 Szennyviz csatorna haléozat A3, M=1:6000)

5. Kozlekedési kapcesolatok fejlesztése

Telki kozlekedési kapcsolatai a kornyezd telepiilésekkel megfelelonek mondhato. A
szomszédos telepiilések koziil Pattyal és Budajendvel kiépitett kozati kapcsolata van.
Nagykovacsival az erdon keresztiil halado erdei utkapcsolata van. Tulajdonképpen gyalogut,
de terepjaroval keresztiil lehet rajta hajtani. Ezt a lehetOséget csak az erdészet ¢s a rendorség
hasznalhatja, hasznalja. Gyalogjarda kapcsolat csak Budajendvel épiilt ki, mivel a két
telepiilés belteriiletei 0sszeérnek. A masik ket telepiiléssel kiilteriileti kapcsolatai vannak Telki
kozségnek, ezért gyalogjarda kapcsolatot nem, de a Kerékparos kapcsolatot sziikséges
fejleszteni. Telkinek autopalya kapcsolata nem épiilt ki, de a térségi kapcsolatok fejezetben
részletezett okok miatt nem is sziikséges. A forgalom novekedésével a kozati kapcsolatok
szamat nem kell novelni, de a mindséget javitani kell. A f6 hangsulyt a kerékparos Gtvonalak
fejlesztésére kell forditani, Ggy, hogy a Kkiilteriileti részek is csatlakozzanak a belteriileti
egységekhez. Torekedni kell arra, hogy a belteriileti ithalozat burkolatlan utcai folyamatosan
szilard burkolatot kapjanak ¢és ezzel egy idoben a csapadékviz-elvezetés is valosuljon meg.

Ezeknek az utcadknak az litemezését gy célszerll tervezni, hogy elészor az 0sszes kozmiivel
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ellatott utcak koziil a legnagyobb mértékben lakohazakkal beépiilt teriiletekkel kell kezdeni és
ezutan kovetkezzen fokozatosan a tobbi utca. Ezaltal szép lassan megvalosul a teljes
kozmivesités €s uthalozat kiépités, amelyet ezt kdvetden a telepiilés-fenntartas keretein beliil

lizemeltetni €s a kiépiilt infrastrukturat folyamatosan karbantartani sziikséges.

5.1.  Telepiiléskozpontok kapcsolatainak biztositasa

A kiilonboz6 pontokban bemutatott infrastrukturalis fejlesztések részletesen ismertetésre
kertiltek. Itt a telepiiléskdzpontok kapcsolatainak fontossagara szeretném felhivni a figyelmet.
Egy — egy telepiiléskdzpont teljesen kiépitett rendszert alkothat onalléan ¢és kiszolgalja a
telepiiléskozpont kozvetlen kozelében 1évok igényeit. Fontos dolognak tartom ezen
tulmenden, hogy ne szigetszeriien legyenek csak ellatva az egyes kozpontok, hanem egységes
rendszert alkotva egymast kiegészitve mikdodjenek a telepiilés egészét kiszolgalva. Telki
kozség méreteit tekintve tokéletesen alkalmas egy ilyen jellegli rendszer kialakitasara, mert az
egyes kozponti egységek viszonylag kozel, akar gyalogosan, illetve kerékpar hasznélataval
egyszertien gyorsan elérhetdek lennének. Ehhez viszont elengedhetetlen egy olyan egységes
gondolkodasmodot kovetd, jol atlathatd kozlekedési és infrastrukturalis rendszer kiépitése,

amely az itt €10k kényelmét és a megkivant életszinvonalat kielégiti.

5.2. Telepiilés tengelyével parhuzamos és merdleges kozlekedési kapesolatok

vizsgalata

A telepiilés tengelyének a kozségen athalado 1103. jel 6sszekotd utat tekintem. Korabban
1990 elétt a F6 utca a kdzség legdélebbi utjaként alurél hatdrolta a telepiilést. Az Oreghegy,
Legelédomb, Volgyrét, Boszorkanyvolgy telepiilésrészek nem képezték Telki lakoteriileti
részét. Ezek a telepiilésrészek késobb keriiltek belteriiletbe vonasra ¢s lassanként egyre
délebbre tolédott a belteriileti hatar. igy az emlitett F6 utca (1103. j. 6k. at) mostanra
gyakorlatilag hossziranyban kettészeli a telepiilést. A F6 utcahoz korabban (északi irdnybol)
csatlakozo utcak csak a csomopontként kialakitott utak folytatdsaként vezetnek tovabb a déli
iranyba. (12. sz. abra) A Fo utcahoz, Budajendi Gthoz csatlakozé utcdk jellemzoen a jelenlegi

buszmegallohoz vezetd gyalogos utvonalak mentén alakultak ki.
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12. sz. abra: észak — déli iranyu kozlekedési kapcsolatok vizsgélata (sematikus abra)
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A sematikus abran jol lathatd, hogy nem minden utcsatlakozas folytatodik a F6 utca /
Budajen6i ut mindkét oldalan. A gépjarmiiforgalom szamara nem is annyira fontos tovabbi
csomodpontok, utcsatlakozasok kialakitasa, viszont a gyalogos ¢és kerékparos forgalom
szamara, mar annal inkabb. Foként az 1 telepiilésrészek F6 utcdhoz révidebb tton torténd
elérés szempontjabol lenne ez fontos. A 1103. jelii Gt szelvényezése szerint sorrendben a
kovetkezd gyalogos jarda kapcsolatok lennének sziikségesek a rovidebb gyaloglas érdekében.

Szajko utca — Fo utca gyalogjarda kiépitése a Hovirag utca iranyaba. (13. sz. dbra)

JELMAGYARAZAT

Meglévt jarda

/) —— Tervezett jarda
13. sz. dbra: Oreghegy — Hovirag utcai buszmegalld kozotti jarda

A temetofejlesztéssel szorosan dsszefliggd jardaépités nyomvonala figyelembe veszi a tavlati
clképzelések szerinti temetd hatarat a véddsavval egyiitt. Igy mar értheté, hogy miért a
javasolt nyomvonalon haladna az elképzelésem szerint jardaszakasz. Ennek a nyomvonalnak
jelenleg még nincs kiszabalyozva a kozteriileti sdv, hanem tdbbnyire magantulajdonu
ingatlanokon haladna keresztiil, ezért a megvalositds érdekében targyalasokat kell
kezdeményezni az érintettekkel. A mintegy 250 méter hosszisagu jardaszakasz nyomvonala
hét kiilteriileti szantd besorolast telket érint. Az érintett teriileteknek Onkorményzati
tulajdonban kell kertilnitik, mivel csak igy lehet jogszerien megépiteni a jardakat. Az emlitett
telkek a jelenlegi kiilteriileti szanto besorolasu dvezetként értéktelenek, mivel a tulajdonosok
nem gondolkodnak a teriilet megmiivelésben, tovabba az agglomeracios térvényben foglaltak
miatt a telepiiléshatarok 200 méteres savjaban beépités nem lehetséges. Az
ingatlantulajdonosok egy része mar fel is ajanlotta a sajat teriiletrészét az Onkormanyzat

javara, igy egyre nagyobb teriilethanyaddal rendelkezik a telepiilés az elképzelések
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megvalositasahoz. Ennck a jardaszakasznak a megépités kapcsolatot teremtene az Oreghegy
telepiilésrész Hovirag utcai buszmegallohoz torténd megkdzelitésehez. A kovetkezé nagyon
fontos gyalogos jarda kapcsolat kiépitése a kozteriiletileg mar kordbban kiszabalyozott

Gyongy koz lenne. (14. sz. dbra)
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14. sz. dbra: Volgy utca — Gyongy koz kozotti jarda

Ennek a szakasznak a megépitése viszonylag nagy foldmunkaval jarna, és nagyobb
meredekségli magassagi vonalvezetés aran lehetne csak kapcsolatot biztositani a F6 utcaval.
A jelenleg meglévo alternativ utvonalak is csak a jelenlegi magassagkiilonbségével
kozelithetoek meg. Az ujonnan kialakitando jardaszakasszal 1ényegesen le lehetne roviditeni a
Legelddomb, Volgyrét telepiilésrészek utvonalat az Ofalu buszmegalld és a Polgarmesteri
Hivatal, valamint a Pajta-Faluhdz irdnyaba. A tervezett 235 méteres gyalogjardaval lehetne
leroviditeni az utat a Volgy utca — F6 utca utvonalon. Az akadalymentes kozlekedés nem
biztosithato a jarda teljes szakaszan a meglévo terepviszonyok miatt. Ezzel egyiitt mégis
indokolt lenne a kiépitése, mert sok gyalogos szamara megkonnyitené az Ofalu
telepiiléskdzpont iranyaba torténd gyalogos kozlekedést. Lakossagi igény is mutatkozik ra,
valamint az id6sebb korosztily elmondasa alapjan a régi idékben is hasznaltdk ezt a
nyomvonalat a szant6foldek megkozelitése érdekében. Amennyiben kiépitésre keriilne, ¢€s
burkolt jardaként haszndlndk a gyalogosok, a biztonsagos kozlekedés és az ilizemeltetés is
biztositva lenne, foként a téli idojarasi korilmények kozott. A Tiicsok utca — Pillangd utca

kozotti gyalogut szilard burkolattal torténd ellatasa egyelore nem létfontossagi. Ennek a
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jardaszakasznak a kiépitése a Volgyrét folyamatos beépiilésével és az utburkolat kiépitésével
egyiitt valik fontossa. Az dnkormanyzat a Volgyrét athalozat kiépitésének terveivel mar
rendelkezik, de megépitése még nem iddszerli. Annal inkabb fontos a Csipke koz kozteriileti
savként Kkiszabalyozott nyomvonalan egy szilard burkolattal rendelkezd jardaszakasz

kiépitése, az észak — déli iranya kozlekedési kapcsolatok részeként, valamint a Muskatli utcai

csomdpont biztonsagos elérése szempontjabol. (15. sz. abra)
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15. sz. abra: Csipke koz jarda

Ezzel a jardaszakasszal a Boszorkanyvolgy és az Ujfalu telepiilésrészek kozott lehetne
kozvetlen kapcsolatot teremteni a Muskatli utcai csomépont kozvetlen kdzelében. Sorrendben
az utolsé ilyen jellegli kapcsolatot az Ujfalu buszmegallo kézvetlen kornyezetében lenne
sziikséges szilard burkolattal kiépiteni. A Budajendi uton keresztiil a kapcsolat biztositva van
egy kozépszigetes gyalogatkelShely réveén. Az északi iranybdl a Rézsa utca feldl érkezo beton

gyalogjarda az egyik legrégebben kiépiilt jardaszakasz a telepiilésen. (16. sz. abra)
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16. sz. dbra: Zizmara utca — Budajendi ut kozotti jarda

Felujitasa idOszert lenne. A Budajendi ut taloldalan a déli irdnyban tovabb folytatodé murva
burkolati gyalogut elérte azt a kihasznaltsagot, hogy szilard burkolattal keriiljon kiépitésre.
Ez a jardaszakasz 46 méter hosszon ¢piilne ki a Vadrdzsa utca és a Budajendi ut kozott,
valamint 83 méter hosszon a Vadrozsa utca és Zuzmara utca kozott, ezaltal teremtve
kapcsolatot a Boszorkanyvolgy nyugati része és az Ujfalu buszmegallo valamint az Ujfalu
teleptilésrész kozott. Ugyanilyen megfontolasbol érdemes lenne szilard burkolattal ellatni a

Szell6 utca — Zazmara utca kozott hazodo gyalogutat. (17. sz. abra)

Meglévd jarda

Tervezett jarda 9

17. sz. dbra: Szell6 utca — Ziizmara utca kozotti jarda
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Ennek a jardaszakasznak kdszonhetéen kapcsolat teremtddne a Csipke utcaval és a Csipke
kozzel. Mindegyik jardaszakaszra elmondhato, hogy megépitésiikk esetén a kozvilagitasi
halézatot bdviteni sziikséges a nyomvonal mentén. Szerencsére, mivel minden jardaszakasz
meglévo jardahoz és kozvilagitassal kiépitett teriilethez kapcsolodik az infrastruktirafejlesztés
egyszertien kialakithatd. Az észak — déli kozlekedési kapcsolatok kizardlag gyalogos
forgalom szempontjabdl jelentdsek. A fentiekben felsorolt fejlesztések megvalositasaval az itt
¢l6 emberek ¢életmindségének emelkedése varhatd, a gyalogosan rovid uton elérhetod
célpontok szama novekszik, és ezaltal csokkenthetdé az autoval torténd belsé kozlekedés
aranya. A telepiilés tengelyével parhuzamos utak, utvonalak sokkal jobb képet mutatnak, mint
a merdleges utak. Ez abbol adodik, hogy a hosszanti tengelyként funkcionalo 1103 jeli utat
viszonylag révid uton el lehet érni, és ezaltal a kapcsolat biztositva van a tavolabbi
telepiilésrészekkel. FO szempont viszont az, hogy a telepiilés tengelyével parhuzamosan,
lehetéleg a F6 utcdhoz, Budajenéi Uthoz minél kozelebb egy gyalogosan, kerékparral is

hasznalhato utvonal is kialakuljon. Ennek részleteit a 4.2. pontban részletesen bemutattam.

5.3. Otletek, javaslatok a kozlekedési halézat korszeriisitésére, atépitésére

A javaslataim a kozlekedési halozat korszerlisitésére vonatkozéan mindenképpen a telepiilés
alapvetden falusias jellegébdl adodoan, a gépjarmiiforgalom és a gyalogos, illetve kerékparos
forgalom Osszehangolasan alapul. Meg kellene teremteni azokat az alapvetd feltételeket,
amelyek a sériilékenyebb gyalogos, kerékparos kozlekeddket ,,egyenrangi™ féllé emelik az
autosokkal szemben. Jelenleg tiineti kezelésként a lakd pihend ovezetek kijelolése latszik
realisnak a mostani pénziigyi lehetoségek tiikkrében. Azonban amennyiben el tudunk
rugaszkodni a mindennapi valosagtol, meg kellene épiteni dsszefiiggden a jardaszakaszokat,
hogy a gyalogosok kényelmesen ¢s biztonsagosan el tudjdk érni az ati céljukat. A
keresztezodésekben ki lehetne alakitani, szintén a gyalogosok védelme érdekében az emelt
szintli, voOrds szinli térké burkolati atvezetést. Ezen megoldas az autésokat
sebességcsokkentésre kényszeritené, és biztositva lenne az akadalymentes kozlekedés is. Sok
olyan probléma is felmeriil, melynek megoldasai nem csupan kozlekedési halozat fejlesztés
keretei beliil valosulhat meg, hanem sokkal inkabb tarsadalmi kérdéseket vet fel. Az ilyen
problémak megoldasaira nincs jO szabalyozasi forma, az inkdbb a ,fejekben dol el”. Ilyen
példaul a sebességtullépeésekre vonatkozo intézkedések, tablazas, forgalomesillapitd
eszk6zok, rendori jelentét, stb. Ha valaki belegondolna, hogy egy ilyen kis telepiilésen a FO
utat elérni a legtavolabbi helyrdl, a 30 km/h korlatozast figyelembe véve is legfeljebb 3 perc

alatt lehetséges, ¢és ez 1d6 alatt nem lehet hatalmas id6t nyerni, mégis vannak, akik hatalmas
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secbességgel szaguldoznak. A F6 utat elérve, a szabalyokat betartva tovabbi kb. 5 perc
sziikséges, hogy a telepiilést elhagyjuk. Innentdl kezdve lehet nagyobb sebességgel haladni ¢és
nem kell az ,,idoveszteséget” a lakott teriileten beliil behozni. Van még néhany kozlekedést
érintd probléma ilyen példaul az Altalanos iskola és a két Ovoda kérnyékén 1évo parkolasi
gondok. Beszélgetd sziilok veszik el a parkolohelyeket a tobbi parkolohelyet keresdé autos
eldl, pedig gyermekeiket mar rég beadtak az oktatasi-nevelési intézménybe. Amennyiben
meglenne a természetes forgasa a parkolohelyek cseréjének, nem tiinne gy, hogy kevés a
parkold. A szolgaltatohaznal, a kvazi ,,P+R” parkoloként hasznalt tertiletek a napkdézbeni
parkolasnal jelentenek gondot. A parkold megitélésem szerint elegendd lenne, amennyiben
nem foglalndk el a helyet a busszal tovabbutazd autosok a kora reggeli ordkban. Az
Onkormanyzat allaspontja szerint tovabbi parkolohelyek kialakitasa lenne sziikséges, melynek
elméleti sikon torténd tdmogatottsiga meg van, azonban forrashidny miatt eddig nem tudta
megvaldsitani ezen céljait. A rautald magatartas azonban megfigyelhetd, mivel a kozteriileti
savok 1ugy lettek kiszabalyozva, hogy a késébbiekben parhuzamos parkolohelyek
kialakithatoak legyenek, tovabba a fejlesztendo teriileten az egy¢b tervezési feladatok mellett,

az utépitési és csapadékviz-elvezetési tervek is ezen szemlélet mentén lettek kidolgozva.

A kozlekedési haldzat egyéb részeinek a korszerusitésére vonatkozo javaslataim az alabbiak:

- Muskatli utcai csomépont korforgalmi csomopontta valo atépitése

- Telepiiléskapuk hangstlyozasa, forgalomcsillapitds (sebességcsokkentés) céljabol, mivel
elkertil6 utra a kozeljovoben nincs kilatas. Kozépszigetek, esetleg korforgalmak kiépitésével.
- A murva, illetve mart aszfalt burkolati utak hengerelt aszfaltos burkolasa, kétoldali
szegéllyel, zart csapadékviz-csatorna kiépitésével.

- A kereskedelmi Ilétesitmények ¢s intézmények, valamint az autobusz megallohelyek
kornyezetében a kozteriileti parkolohelyek szamanak novelése.

- Uj jardaszakaszok kiépitése, a meglévé jardaszakaszok kiegészitése és dsszekapesoldsa.

- Kerékparozasra alkalmas utak kijelolése, 01j kerékparutak épitése.

- Kozosségi terek fejlesztése, a sziikséges infrastruktira kiépitésével.

(Lasd: SZD-13 Javasolt beavatkozasok abraja, A2, M=1:4000)
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6. Osszefoglalas

Szakdolgozatom megirdsa soran arra torekedtem, hogy a cimben megfogalmazott tanulmany
Osszeallitasa Telki kozség meglévo és hianyzo infrastrukturdlis helyzetét mutassa be
komplexen, jelenlegi allapota szerint. Komplex egyrészt azért, mert a telepiilés egész
teriiletére vonatkozodan vizsgdltam a felmeriild problémakat és a megoldasi javaslatokat,
masrészt az infrastrukturalis fejlesztési igényeket teljes kortien tanulmanyoztam. A tanulmany
készitése soran megvizsgaltam a kozlekedési- ¢és a kozmuigényeket is. Igyekeztem a
legszélesebb korben megoldast talalni a mindennapi élet soran felmeriilo igényekre, iigymint
a kozlekedés, csapadékviz-elvezetés, kozmiivek, szabadidds ¢és sporttevékenységek, valamint
az altalanos kozérzet javitasat szolgalé megoldando kérdésekre. A hidnyzé még meg nem
valositott fejlesztések tervezése nem képzelhetd el a meglévo infrastruktira ismerete nélkiil.
A mindennapi munkam sordan a telepiilés lizemeltetése mellett feladatom az is, hogy a
fejlesztési igényeket felmérjem és a megvaldsitdsukhoz sziikséges informaciok birtokaba
keriiljek. Ezen ismeretek elengedhetetlenek annak érdekében, hogy a telepiilés megfeleld
részein a sziikséges mértékii fejlesztéseket litemezetten végre lehessen hajtani. A sajat
munkam megkdnnyitésén kiviil, a dontéshozok munkéjanak az eldsegitése is a célom volt.
Ahhoz, hogy hosszii tavi dontéseket hozhassunk, elengedhetetlen, az 0Osszes sziikséges
informacié begyljtése, hiszen az eldontendé kérdések és fejlesztési javaslatok kozott a
sorrendet is ezek alapjan lehet felallitani. A tervezett beruhdzasok sok esetben egymasra
épiilnek, egymasnak elofeltételei és szervezett keretek kozott torténd megvaldsitas mellett
egymast erdsitik. Az sem elhanyagolhatd szempont, hogy sziikkséges tudnunk egy adott
idoszakra vonatkozd megvalositandd projektek szamat, volumenét, mivel csak igy tudjuk
gazdasagosan felhasznalni a rendelkezésre allo javakat. Ezen gondolat mentén haladva
elkeriilhetok a parhuzamos beruhazasok, ¢s a mar megepitett infrastruktira esetleges
visszabontasa, egy nem atgondolt megvalositas esetén. Tanulmanyom o&sszeallitasa soran
sorra vettem azokat a meglévo kozlekedési Iétesitményeket, amelyeket aranyosan nézve kis
beruhazassal nagyobb egységii fejlesztéshez jutunk. Gondolok itt elsésorban a jardaprogram
megépitendd jardaszakaszaira, amelyek révén joval hosszabb egybefliggd gyalogos
kozlekedésre alkalmas halozathoz jutunk. Emlithetném még itt a hiAnyzd szennyvizcsatorna
megépitését, a szennyviztisztito telep bovitésével egyiitt, hiszen megvalosulasa esetén a teljes
telepiilés ellatott lenne a vizikdzmiivekkel. Ezen tilmenden a telepiilés uthalozatat is
sziikséges fejleszteni. Burkolt utak kiépitése csak azutan ésszerti, hogy az Osszes kdzmii
kiépiilt az adott teriileten. Az utépitések elengedhetetlen része a csapadékviz-elvezetés

kiépitése, hiszen a burkolt feliiletekrél sokkal tobb csapadékviz gyiilik Ossze, raadasul
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intenzivebben jelentkezik. Telki kdzség domborzati viszonyait tekintve fokozott figyelmet
kell forditani a csapadékviz-elvezetésre, hiszen a napjainkban egyre kiszamithatatlanabbul
eloforduld és nagyobb intenzitasi esék a meredekebb utcakban nehézségeket jelentenek, az
alsobb szakaszokon pedig a befogadokra nézve jelentenek veszélyt. Ezen gondolataim azért
fontosak, mert egy-egy adott teriilet vizelvezetésének megoldasa soran, egy joval tavolabbi
vizgy(jtd terllet infrastrukturalis hatterét is meg kell teremteni. A sorrendek
meghatarozasanal ezeket a tényezoket is figyelembe kell venni. Tovabbi célom volt az is,
hogy a kozeljovoben kiirasra kertlo palyazatoknal a helyszinrajzokon feldolgozott tételek
kozelebbi mennyiségi adatokkal szolgalhassanak. Az altalam hasznalt foldhivatali alaptérkép
az ortofotoval kiegészitve, a helyszineléseket ¢s a szamitogépes feldolgozast kovetoen azt
eredményezte, hogy olyan mennyiségi adatok birtokaba keriiltem, amelyek nem csak
hozzéavetdleges becslésekre, hanem nagysagrendi meghatarozasra alkalmasak. Természetesen
egy-egy nagyobb volumenii beruhdzas elott terveket kell késziteni, melynek elengedhetetlen
elofeltétele egy részletes geodéziai felmérés. Mégis azt gondolom, hogy a helyszineket
veégigjarva méréseket ¢s fényképeket készitve is sikeriilt olyan mértékli ismeretekre szert
tennem, amelyek megalapozott vizsgalatokat tettek lehetévé tanulmanyom készitése soran. Az
¢lhetébb telepiilés elengedhetetlen feltétele egy olyan kozosségi terekkel tlizdelt ¢&s
kapcsolatteremtési helyszinekkel rendelkezd lakokdrnyezet, amely a mindennapok soran barki
szamara konnyen elérhetd, és hasznalhato. Fontos szempont még az is, mar a megalapozo
dontések meghozatala soran, hogy az ilizemeltethetdséget ¢s fenntarthatosagot, valamint a
gazdasagossagot szem elott tartsuk. Ezen megfontolasokat elétérbe helyezve segitségiil
szolgalhat a tanulmanyom, amely alapjan, mar elére ki lehet szamolni, hogy egy soron
kovetkezd beruhazas mennyivel fogja megnovelni a fenntartasra szant keretet, illetve, hogy
mekkora eréforrasokra van sziikség az lizemeltetése soran. Ezek a nem elhanyagolhato,
szamszerusithetd adatok is kinyerhet6k az altalam elkészitett anyagbol. Természetesen jelen
szakdolgozatnak nem ez volt az elsddleges célja, ezért ezt csak attételesen mutatom be a
nagysagrendi érzc¢kelhetdség miatt. A szakdolgozat egyes nagyobb fejezetei onalloan is
haszndlhatoak, az adott témakor alatamasztasaképpen, de egészében tekintve is lehet
kiindulasi alapja egy fejlesztési javaslatnak. Mindent Osszevetve gy érzem, hogy a teljes
telepiilést végigjarva, sikeriilt egy olyan anyagot dsszeallitanom, amely a késObbiek soran is
hasznalhato lesz, alapjaul szolgalhat Telki €letében olyan fontos beruhazasoknak, amivel egy
komplexebb infrastruktira valosulhat meg. Bizom benne, hogy szakdolgozatom segitségére

lesz Telki kdzségnek a jovoben.
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7. Felhasznalt irodalom

- K6zép-Duna-Volgyi Kornyezetvédelmi, Természetvédelmi és Viziigyi Feliigyeldség KTVEF:
4005-2/2010. iktatoszamu rekultivacios engedély hatarozata

- Fovarosi Katasztrofavédelmi Igazgatéosag, FKI-KHO: 157-5/2015. szamu vizjogi
lizemeltetési engedély

- www.telki.hu

- http://www.openstreetmap.org

- http://www.futas.net/hungary/Budapest/kerekparosutak/eurovelo6-kerekparutak.php

- http://www.budavidekzoldut.hu
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http://internet.kozut.hu/Documents/orszagos kozutak 2014 evre vonatkozo keresztmetszeti
_forgalma.pdf 95. oldal, 2015. janius

- Aqua Construct Rt. Telki 6nallo lizemeltetési szennyviztisztitdo telep Vizjogi létesitési
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3284-3/2007. szamu vizjogi lizemeltetési engedély
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