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1. A szakdolgozat bemutatasa

Témavalasztas indoklasa

Korabbi tanulmanyaim soran mar tobbszor is foglalkoztam Taksony bel-, és
kilteriiletével illetve uthaldzataval, ezaltal elég jol megismertem azt és hibai is
felszinre keriiltek. Ezek a problémék mar akkoriban felkeltették az érdeklédésemet.

Ezen ok mellett nem mellékes az sem, hogy jomagam is taksonyi lakos vagyok,
tehat a mai napig erésen érintett vagyok a témaban. A kornyéken — az 51-es és az
510-es utszakaszokon - sajnos nem ismeretlenek a gyakori dugok, a szintén nem
ritka balesetek miatt keletkezé elterelések fogalma sem.

Fontosnak tartom a fenti esetek okdnak felkutatdsat, majd kezelését, melyet jelen
szakdolgozat keretében teszek meg.

Szakdolgozat célja

A szakdolgozat célja mindvégig az, hogy felkutassam azokat az adatokat, melyek
segithetnek a fent emlitett problémak tisztazasadban, tovabba, hogy ra tudjak
vilagitani a helyzet stlyossagara. Konkrét szamadatokkal szeretném bizonyitani,
hogy az attervezésre sziikség van, annak fontossaga nem elhanyagolhato, majd az
ehhez sziikséges terveket el is készitem.

Szakdolgozat szerkezeti felépitése

Jelen tanulmanyterv részletesen az 51. sz., illetve az 510. sz. masodrendi fouttal
foglalkozik. Bemutatasuk sordn meghatarozasra keriilnek a két ut fontosabb
csomopontjai, majd meglévd allapotainak elemzése kialakitasuk €s szerkezetiik
szerint.

Tanulmanyaimbol meritve, pontosabban a Kozlekedésépités III. tantargya soran
elkészitett beadandot, az allapotvizsgalati tanulmany dolgozatban meghatarozott
sémat vettem alapul vizsgéalataim sordn. Ez a felépités a szakdolgozat készitése
folyaman még tovabbi kiilonboz6 vizsgalatokkal egésziil ki, mint példaul a baleseti
statisztikdk €s a forgalmi adatok tanulmanyozasa.

A vizsgalatok eredményei alapjan attervezem az 51. sz. féut és az 5202. sz. ut
keresztezOdését egy nagyméretli korforgalomma, és az 510. sz. fout Taksony
teriiletére es6 szakaszanak forgalomcsillapitas szempontjabol torténd atalakitasat is
elvégzem.



Forrasok, modszertan

Szakdolgozatom elkészitéséhez elsGsorban egyetemi tanulmanyaim sordn szerzett
tudas, szakirodalmi konyvek, egyetemi jegyzetek, az Utiigyi Miiszaki Elirasok, a
Magyar Kozat honlapjan taldlhatd nyilvanos anyagok, és egy€b internetes
forrasanyagok nyujtanak tudomanyos alapot.

Eredmény, javaslat

Egyértelmiien bebizonyosodik a vizsgalataim soran, hogy az atalakitasokra valéban
sziikség van a magasabb biztonsag elérése érdekében. Az attervezés dokumentumai
a 4.3. fejezet alatt talalhato Tervi mellékletekben fellelhetoek.

2. A két utszakasz bemutatasa

2.1 Az 51. sz. féut (T1 abra)

»AZ 5l-es szamu fout Budapestet koti Ossze a hercegszantoi magyar-szerb kozuti
hataratkelével. Az ut a Duna mentén halad. Szerbidban az E662-es titra, Budapesten
az Mo0-ra csatlakozik.

A Dunaharasztit és Taksonyt elkeriilé rész 1990-es években épiilt meg az MO0-hoz
kapcsolédva. Azdéta a Budapesten az 5-6s Utbol kidgazd szakasz
Dunaharasztin 4t Taksonyig az 510-es szamot viseli.” (Forras: Wikipedia)

Az altalam vizsgalt szakasz a Dunaharasztit és Taksonyt elkeriild 10,8km-es
szakasz, amely a fout elejénél kezdédik az M0-as csomopontnal, és az 510-es 1t
becsatlakozasanal ér véget.

Az alabb talalhato a T1-es jelli abra, mely az altalam vizsgalt utszakaszt, és a rajta
elhelyezkedd csomopontokat abrazolja.


http://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest
http://hu.wikipedia.org/wiki/Hercegsz%C3%A1nt%C3%B3
http://hu.wikipedia.org/wiki/Duna
http://hu.wikipedia.org/wiki/Szerbia
http://hu.wikipedia.org/w/index.php?title=E662_(eur%C3%B3pai_%C3%BAt)&action=edit&redlink=1
http://hu.wikipedia.org/wiki/M0-s_aut%C3%B3%C3%BAt_(Magyarorsz%C3%A1g)
http://hu.wikipedia.org/wiki/Dunaharaszti
http://hu.wikipedia.org/wiki/Taksony_(telep%C3%BCl%C3%A9s)
http://hu.wikipedia.org/wiki/1990-es_%C3%A9vek
http://hu.wikipedia.org/wiki/Dunaharaszti
http://hu.wikipedia.org/wiki/Taksony_(telep%C3%BCl%C3%A9s)
http://hu.wikipedia.org/wiki/510-es_f%C5%91%C3%BAt_(Magyarorsz%C3%A1g)
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\5. csomopont

T1 abra
Az 51. sz. masodrendu fout

Forras: Google Maps

2.1.1 Csomodpontjai

2.1.1.1 1. sz. csomdpont

Az 1. csomopont (1.2.1 fejezet, T1 abra) a szakaszomon a 14+919 km. szelvényben
talalhato, amely az 51, az MO és az M51 utak taldlkozésa. Innen halad tovabb az
51-es ut kétszer egy savval.

Ez egy kiilon szintli, korforgalmakkal ellatott keresztezddés. Az M0-as korgylirii
Budapestet keriili meg, és koti Ossze az autdpalyainkkal, ezért a rajta athalado
belfoldi és nemzetkozi forgalom jelentds. Az MS1-es féut az MO autout régi
szakasza, amely a Budapesten talalhatd MS5-0s autdpalya bevezetd szakaszaba
csatlakozik bele.

Ezek ismeretében elmondhatd, hogy a csomopont kozelében 1évo iparteriiletek €s e
harom ut leterheltsége miatt a vizsgalt cscomoponton athalado forgalom igen magas.

2.1.1.2 2. sz. csomopont

A 2. szaml csomoépont Dunaharaszti kiilteriiletén talalhato, a 17+316 km.
szelvényben talalhato, jelzélampas forgalomiranyitasu, kiilon kanyarodo savokkal
ellatott csomopont.



Dunaharaszti egy kozkedvelt varos Budapest kozelében, amelynek lakossaga
kortlbeliil 21 000 f6. Szamukra bels6 buszjaratok is biztositva vannak a varoson
beliili kozlekedésre. Emiatt, illetve a kiils6 kereskedelmi-, ipari teriiletek
népszeriisége €s a magas személygépkocsi-hasznalat miatt a varoson athalad6 utak
forgalma igen magas, ezért az 51-es fout a csomopont kozelében kiszélesedik
kétszer két savra. A keresztezddésen athaladd, azaz az 5201. sz. gyijtént
Dunaharasztirdl indul és Alsonémedi telepiilésére vezet.

2.1.1.3 3. sz. csomodpont

Taksonynak két fobb csatlakozasi kapcsolata van a fouttal. A 22+315 km.
szelvényben talalhato 3. jeli csomoOpont, ami jelz6tablaval szabalyozott szintbeli
keresztez6dés, kiilon kanyarodo savokkal.

A Taksonybol kivezetd gytjtéut, amely keresztezi a fOutat, Bugyi telepiilésére
halad. Ez egy veszélyes baleseti gocpont, ahol sajnos mar sok halalos kimeneteli
baleset tortént. A sok soéderbanyanak ¢és mezdgazdasagi 1étesitményeknek
koszonhetden e csomopontot is magas teher-, és nehéz gépjarmii forgalom jellemzi.

2.1.1.4 4. sz. csomopont

A 4. sz. csomopont, amely a 23+392 km. szelvényben talalhato, amely
Dunavarsanyt koti 0ssze Taksonnyal. Kordbban ugyanaz volt jellemzd erre a
keresztezddésre, mint a 3-as jeliire, azonban 2014-ben attervezték, amelynek soran
egy nagyméretli korforgalmat hoztak 1étre, sokkal biztonsagosabba téve ezzel a
teriiletet. Bar a korforgalom még csak 1 éves, de mar elmondhato, hogy midta
tizembe helyezték, a rendelkezésre allo adatok alapjan ott sulyosabb baleset még
nem tortént.

2.1.1.5 5. sz. csomopont

Az 5. sz. csomépont az altalam vizsgalt két Ut csatlakozéasa, amely a 25+621 km.
szelvényében talalhat6. Az 510-es Ut ennél a Dunavarsanyi résznél torkollik bele az
5l-es utba. Ez is egy forgalmas szintbeli, jelz6tablas forgalomiranyitasu
keresztezddés, hiszen itt tudnak tobbnyire a Kis-Duna masik oldalan 1évo
telepiilések €s varosok lakosai rahajtani az 51-es elkertilore.

2.1.2 Szerkezeti allapota

A fout altalam vizsgalt szakaszat a nyilt palyan kétszer egy sav jellemzi, amelynek
szélessége 3,50 m, kialakitasat tekintve pedig tetd szelvényl. A nyilt vonalon 90
km/h a megengedett legnagyobb sebesség, a csomdpontok kdzelében 60 km/h. A
palya széleinél egységesen 1,5 m utpadka talalhato, amelyet 1m-es szintbeli zoldsav
kovet.

A csomopontoknal valtozé a savok kialakitasa. A jelzélampas keresztezddésnél a
févonal felduzzad kétszer két savra, és ezekhez mind a két irdnyban kanyarodo6 sav
is csatlakozik. A két szintbeli keresztezddésnél a féag egyszer egysavos, de ezeknél
is megtalalhatoak a kanyarodast segitd szélesitések. A nagyméretii kdrforgalommal
ellatott utkeresztezodésnél a fOpalya szélessége kétszer egy sav.



A sok mezdégazdasagi teriilet miatt a szelvényezés szerinti jobb, és bal oldalon
egyarant foldut talalhato, amely sok helyen keresztezi a foutat.

A maradék kozteriileteken telepitett z6ldsav talalhato.

A burkolat pontos rétegrendjérdl megteleld informacioé nem allt rendelkezésemre,
ezért ez nem keriilt meghatarozasra.

2.1.3 Vizelvezetése

A szakdolgozat készitése soran nem allt rendelkezésemre olyan kdzmi terv vagy
egyéb dokumentum, amely pontosan bemutatna a fout vizelvezetését, ezért azt csak
a helyszini bejarasok soran szerzett tapasztalataim alapjan tudtam meghatarozni.

A burkolat tetdszelvény kialakitasu, amelynek mind a két oldalan az ttpadka és a
z6ldsav mellett novényzettel takart nyilt arok taldlhato. Az arkok talpszélessége 2
m és az oldal falai rézsus kialakitastiak. Féut lévén rendszeresen karbantartottak,
tisztitottak.

Az esetleges kozmi-, és palya alatti keresztezésekrdl a rendelkezésemre allo
informaciok alapjan nincs tudomasom.

2.2 _Az 510. sz. {60t (T2 dbra)

,»AZ 510-es fout Soroksart koti 6ssze Dunavarsannyal, melynek hossza 11,4 km.
Eszakkelet-délnyugati fekvésti. Budapesten az 5-6s utbol agazik le, majd
Dunavarsanyndl az 51-es utba csatlakozik. Ez a szakasz az 51-es ut régi eleje, amely
a ’90-es években megépiild 0j elkeriild szakasznak kdszonhetden lett atnevezve
510-es utra.” (Forras: Wikipedia)

A lent lathatd T2 abra mutatja be a vizsgalt utszakaszt, és annak fontosabb
csomopontjait.


http://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest_XXIII._ker%C3%BClete
http://hu.wikipedia.org/wiki/Dunavars%C3%A1ny

e
Caepeliun
&,

Alsé-kiszép-dila

Szigetszentmiklos =

Racyeve ’\‘«7,%

Ipari Park =

/3. csomopont

@
4. csomopont

T2 abra
Az 510. sz. masodrendi fout

Forras: Google Maps

2.2.1 Csomopontjai

2.2.1.1 1. sz. csomoOpont

Budapesttdl déli irdnyba haladva, az elsd telepiilés Dunaharaszti. A varos szakaszan
két jelz6lampas gyalogatkeld, egy jelz6lampas forgalomiranyitasu keresztezddés és
egy jelzélampas HEV atjaro talalhato.

Az els6 vizsgalt csomopont a 19+205 km. szelvényben talalhatd, amely a varos
talan legforgalmasabb teriilete. Itt a Némedi ut csatlakozik a féutba, amely keleti
iranyba az 51-es foutat is keresztezi és Alsonémedi telepiilésére tart. A T1 és T2
abrakon ez az ut az 5201-es szamot viseli, hiszen lakott teriileten kiviil ez a
megnevezese.

A jelz6lampas csomdpont a f0palya szelvényezés iranyaban kiszélesedik egy balra
kanyarodast segitd savval.

2.2.1.2 2. sz. csomoOpont

Taksony teriiletén 1év6 22+358 km. szelvényben talalhato a 2. csomdpont, amely
egyben a telepiilés legforgalmasabb része. Ez egy szintbeli jelzétablakkal ellatott
keresztezddés, ahol a savszélesség kétszer egy sav.



Itt csatlakozik a Szent Imre nevll gytijtéut a foutba. Ez az t is keleti fekvésii, mint
a fentebb emlitett Dunaharaszti telepiilésén 1évé Némedi Ut, és ugyanugy keresztezi
az 51-es utat. Lakott teriileten kiviil ez az ut az 5202-es szamot viseli.

2.2.1.3 3. sz. csomopont

A 3. csomopont Dunavarsany kiiltertiletén talalhat6 a 25+125 km. szelvényben. A
Rackevei Soroksari Dunadgon ativeld miitargy kozelsége miatt a csomoponton
athalado forgalom magas. Ez azzal magyarazhat6, hogy a kovetkez6 Kis-Duna hid
vagy északi iranyban 15 km-re, az MO autétton, vagy déli iranyban 20 km-re,
Rackevén talalhato. A Csepel-sziget déli részén elhelyezkedd telepiilések szamara
ez a legkedvezObb atkelési lehetdség, ha az 510-es, vagy az 5l1-es foutak
valamelyikén szeretnének tovabbhaladni.

Szintbeli jelzdtablakkal ellatott csomopont, ahol a féutrol a lekanyarodés a sdvokkal
van biztositva.

2.2.1.4 4. sz. csomoOpont

A 4. csomodpont az altalam vizsgalt két fout taldlkozéasa. Az ipari-, és kereskedelmi
egységek kozelsége miatt, a csomoponton athaladé nehéz-, és tehergépjarmii
forgalom igen jelentos.

2.2.2 Szerkezeti allapota

Mivel az 510. sz. masodrendli féutnak telepiilésenként valtozik a szerkezete és a
kialakitasa, ezért kiilon fogom vizsgalni a Dunaharaszti, Taksony és Dunavarsany
szakaszokat.

2.2.2.1 Dunaharaszti teriiletére es6 szakasz jellemzése

A varos teriiletén egységesen kétszer egysavos az ut, melynél a savszélesség 3,50
m ¢és a kialakitasa pedig tetészelvény szerkezetli. A palyaszerkezet pontos
rétegrend;jét adatok hianyaban sajnos nem tudtam jellemezni.

A fout kialakitdsa forgalomcsillapitas szempontjabol megfeleld. Parhuzamos
parkolok, forgalmat lassitd sédvelhuzasok és esztétikailag szép parkok keriiltek
kialakitasra. A nagyobb biztonsag érdekében a kijeldlt gyalogos atkeldhelyek
kozépszigetes savelhuzasokkal, és jelzélampakkal lettek ellatva. A jardak és a
parkolok térké burkolatot kaptak.

A f6uton végighaladva az elénk taruld kép a tudatos tervezést tiikrozi, amely a varos
arculatat is széppé, rendezetté teszi.

2.2.2.2 Taksony teriiletére es6 szakasz jellemzése

A telepiilés teriiletén egységesen kétszer egy sav taldlhato, amelynek a szélessége
3,50 m és tetdszelvényli a kialakitdsa. A palyaszerkezet pontos rétegrendjét a
rendelkezésemre 4ll6 informéciok hianyaban nem tudtam meghatarozni.



Maga a burkolat erdsen sériilt. A teljes szakaszon talalhatok kereszt-, és hossziranyu
repedések iS. Az utnak mind a két szélén a burkolat nagymértékben deformalddott,
letort. Szamtalan katya és aszfaltgylrédés lathatdo a burkolaton. A kiemelt
szegélykovek rendszerint foghijasak, vagy kidontottek.

A fout kialakitasa forgalomcsillapitds szempontjabol nem megfeleld. A kiépitett
parkolok szama nagyon kevés, emiatt a szocialis- és kereskedelmi 1étesitmények
kozelében az emberek ott parkolnak, ahol csak tudnak. A meglév6 harom kijel6lt
gyalogos atkel6helynél a biztonsag nem megfeleld, mert se sebességet csokkentd
savelhuzasok, se jelzélampak nincsenek. Mivel egységes jarda burkolatok
nincsenek, ezért szinte minden ingatlan el6tt mas tipust burkolat talalhato. A
tudatosan, tervezetten telepitett fak és zoldteriiletek szintén hidnyoznak, igy a
meglévd ndvényzet altalaban az ott lakok tetszése szerint keriilt kialakitasra.

A forgalomcsillapitast javitd beavatkozasokra és atalakitasokra a teleptilésnek nagy
sziiksége lenne.

Ezen szakdolgozat 4.2 fejezete Taksony foutjanak atalakitasat targyalja. A hatalyba
1év6 szabvanyok alapjan forgalomesillapitas szempontjabdl az 1t teljes szakaszat
atterveztem.

2.2.2.3 Dunavarsany teriiletére esO szakasz jellemzése

A harmadik vizsgalt szakasz Dunavarsany kiilteriileté¢hez tartozik, ezért kisebb
mértékben lakott a teriilet. A sav szélesség itt is 3,50 m, az elhelyezkedése kétszer
egy sav és a kialakitasa tetdszelvényt. Itt a savok mentén 1 m-es padka talalhato,
majd zoldsav.

A palyaszerkezet pontos rétegrendjérdl a fentebb emlitettekhez hasonloan,
informacid hianyaban pontos meghatarozassal nem tudtam szolgalni.

A burkolat ezen a részen is erdsen sériilt, deformalt melynek feljitasa sziikséges
lenne.

Kiépitett parkolok nincsenek, de kiiltertilet 1évén nem is sziikségesek.

2.2.3 Vizelvezetése

Kozmii tervek és egyéb dokumentumok hidnyaban a vizelvezetés pontos
meghatarozasat, a helyszini bejardsom soran térténd szemrevételezések alapjan
hataroztam meg.

A fent emlitett harom telepiilésen egységes a vizelvezetés. A lakott teriileteken zart
csapadékcsatorna rendszerek talalhatok, amelyek - a megfeleld tisztitast kovetden -
egyarant a nem messze 1évd Kis-Dundba vannak bevezetve. Az Uttest egységesen
tetszelvény kialakitasu, aminek a két szélén viznyeldk helyezkednek el.

Néhol lehet latni felszini novényzettel burkolt arkokat is, amelyek a nagy es6zések
soran ugyancsak hasznos feladatot latnak el.



A lakott teriileteken kiviil az uttest mindkét oldalan zoldteriiletek és foldarok is
talalhato, melyek esés id6jaras esetén elnyelik, és elvezetik a csapadékvizet.

3. A két utszakasz részletes vizsgalata

3.1 Az 51. sz. fout tertiletfelhasznalasi funkcidinak bemutatasa

Az 51-es masodrendi fout teriiletfelhasznalasi funkcidja szempontjabol valtozo. Az
1. és a2. csomopont (Id. T1 abra) kdzelében 1€v6 teriileteken - melyek Budapest és
Dunaharaszti kiilteriiletei -, egyarant megtalalhatok a lako-, a kereskedelmi-, és az
ipari egységek is.

Az 1. csomopont kdzelében az ipari 1étesitmények vannak nagy tobbségben, amely
az MO korgylri kozelségével jol magyarazhato. A lakott- és a kereskedelmi
teriiletek szdma nagyon csekély.

A 2. csomopontnal mar jelentds mennyiségii a lakott- és a kereskedelmi teriiletek
szama, illetve az MO autout kozelségének, és Dunaharaszti varos vonzerejének
koszonhetben jelentds méretli iparteriiletek is htizodnak a féut két oldalan.

A 3. és 4. csomopont (Id. T1 abra) Taksony telepiilésének hatarain kiviil esnek,
ezért e szakasz mentén elvétve csupan egy-egy ipari létesitmény talalhat6. Lakott-,
kereskedelmi- vagy szocialis 1étesitmény egyaltalan nincsen.

Az 5. csomépont (Id. T1 &bra) Dunavarsany Kkiilteriilete, ezért itt az ipari
létesitmények mellett a lakd egységek ¢és kereskedelmi Iétesitmények is
megtalalhatok.



3.2 Csatlakozd utak szerepe az 51. sz. fout kornyezetében (T3, T4

abra)

3.2.1 Az 51 sz. fout 1-2. csomoOpontjainak kornyezete és uthalozata (T3

abra)

< . csomodpont
\ Y -

R 5 R

N

T3 abra

Az 51. sz. féat 1-2. csomdpontjainak kdrnyezete, uthalozata

Forras: Google Maps
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Jelmagyarazat:

51-es masodrendii f6at E Mezdgazdasagi Ot E
5201 sz gyiijtout E Meglévé parkolé _
Ipari at @ Csomopont |:|
Lakout El 1. ¢és 2. Csomopont @

Ebben a fejezetben az 51-es 1t 1. és 2 csomdpontjat és azok kornyezetét fogom
vizsgalni Utosztalyozas szerint. Ezen informacidkat jeleniti meg az el6z6 oldalon
talalhato T3-as uthalozati abra, melyeken a csomépontokat piros korrel jeldltem.

Vastag fekete vonallal abrazoltam az 51-es sz. foutat, amely az dbran északrdl halad
dél felé.

Jol lathato, hogy a fout kozelében rengeteg az ipari ut, amelyeket szaggatott vonallal
jeloltem. A sok nagy kiilfoldi és magyar cég jelenléte ezen a teriileten az MO-as
korgylirti és Budapest kozelségével konnyen magyarazhato.

A 2. csomopont Dunaharaszti kiilteriiletén talalhato, azonban kozelében sok lakout
is talalhat6. Tovabba a szamos ipari-, és lakoéteriilet mellett természetesen
megtalalhatoak a kereskedelmi egységek is, melyek Kkiépitett parkolokkal is
rendelkeznek. Ezeket a parkoldkat piros szinnel abrazoltam, és azt is feltiintettem,
hogy azok hany féréhellyel rendelkeznek.

Vékony fekete vonallal jeloltem a mezdgazdasagi utakat, amelyek az &bra jobb
sz¢€lén lathatoak. A 2. csomdponttol jobbra tobb mezdgazdasagi 1étesitmény és -
fold is talalhato, de ezek nem tartoznak bele az uthalozati abraba.

Osszegzésképp elmondhatd, hogy az 4bran bemutatott Utszakaszt és annak
kornyezetét magas forgalom jellemzi. A 3.6.2 fejezet keretein belill a teljes
utszakasz forgalmat és kapacitasat részletes vizsgalom, amely ezt tényekkel is
alatdmasztja.
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3.2.2 Az 51 sz. fout 3-5. csomoOpontjainak kornyezete és uthalozata (T4

abra)
/s g ,a‘_ csomopoarit

',"0, (‘\ \'
7 . csomopont\
A
/ Q) .
P 91 sz. f6ut

T4 abra
Az 51. sz. féut 3-5. csomopontjainak kdrnyezete, uthaldzata

Forras: Google Maps

Jelmagyarazat:
51-es masodrendi fout E Mez6gazdasagi Gt
510 sz. fout
:3202 SZ. gvunout Mitargy 4—\_
52101 sz. gytijtout
Ipari ut Csomopont o
Lakout 3.és4.655. O

Csomopont

Vasuti pi’ll}’ﬂ " T Er G T T O T T W e

A fenti uthalozati abran az 51-es foat altalam vizsgalt szakaszanak maradék harom
csomopontja és azok kdrnyezete lathato.

A jelolések hasonloak az el6z6 uthalozati dbraéhoz. Vastag fekete vonallal
abrazoltam az 51 sz. f6utat, egy vékonyabb feketével pedig a hozza csatlakozo
gylijt6 utakat.

A 3. csomopont kozvetlen kozelében csak mezdgazdasagi utak taldlhatok. A
keresztezddés nagyon forgalmas, hiszen az 5202 sz. ut Taksony kézséget koti 0ssze
Bugyi telepiilésével. A keresztezddés 20km-es kornyezetében tobb soderbanya
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talalhato, melynek koszonhetéen a csomoponton athaladd nyergesvontatok szama
igen magas. Ezt a jelenleg szintbeli jelztablakkal ellatott csomopontot tervezem at
korforgalmu keresztez6déssé a 4.1 fejezet keretében.

A 3. és a 4. csomopontom kozott talalhaté egy mitargy, amelyet kék szinnel
jeloltem. Itt a fout a fekete szaggatott egyenessel jel6lt, Budapest-Kelebia vasut
vonal felett ivel at.

Az abran feltiintetett 4. csomoOpont ugyancsak Taksony kozelében talalhato. Az 51-
es foutat keresztezé 52101 sz. ut a telepiilésr6l halad Dunavarsanyba. A
keresztez6dés 2014 majusa 6ta korforgalmi csomépontként iizemel. A forgalom
nagysaga itt is jelent6s, azonban a korforgalomnak kdszonhetden a biztonsag
nagymeértékben novekedett.

Az 5. csomodpont fontos szerepet tolt be a térség uthaldézatdban. Ez a pont az altalam
vizsgalt két utszakasz koz0s teriilete. Az dbrén lathatd, hogy ezen a teriileten szintén
sok ipari ut talalhato, melyeket vékony szaggatott vonallal jeloltem. Dunavarsany
kozelsége miatt lako utak is talalhatoak a térségben.



3.3 Az 510. sz. fout tervezendd szakaszanak teriiletfelhasznalasi
funkcidi (T5 abra)

Jelen fejezetben az 510-es fout Taksony teriiletére es6 szakaszat fogom vizsgalni,
melyet a késdbbi 4.2 fejezet keretében forgalomcsillapitas szempontjabol
atterveztem.

& [ ——

Vg = A Gy
% '
--;,‘_,_“ AA Robot
‘e “Hungaria Kft
Forrds hhmapart  ~ ik

T5 abra

Az 510. sz. 60t tervezendo szakaszanak teriiletfelhasznalasi funkcioi

Forras: Google Maps

Jelmagyarazat:
Lakoteriilet - Koézintézmeny -
Kereskedelmi tertilet - Zoldteriilet -
Kozosségi teriilet I:l Iskola E

A T5-0s abra a tervezendd szakasz és a kornyezetében 1évo teriileti funkciokat
mutatja be.

Tertiletfelhasznalhatésag szempontjabol minden megtalalhatd, amely jellemz6 egy
kozségre. Természetesen a legjelentdsebb a lako- és kereskedelmi Ovezet. A
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teriilethasznalati abran a lako Gvezetet pirossal, a kereskedelmit pedig kék szinnel
jeloltem.

Az abran sargaval jeloltem azokat a kozosségi teriileteket, mint példaul a telepiilés
F0 terén talalhato templom, vagy a kozvetleniil a féut mellett 1év6 sportpélya.

A teriileten az alapvetd hivatali 1étesitmények, épiiletek is megtaldlhatoak, melyeket
piros szinnel jeloltem (Miivelddési haz, Polgarmesteri hivatal, Posta). Ezekbdl kettd
kozvetleniil a féut szomszédsagaban helyezkedik el.

Taksony jelentds nagysagu zoldteriiletekkel biiszkélkedhet. A telepiilésen beliil
talalhatok kisebb zoldteriiletek és épitett parkok, a kiilteriileteken pedig erd6k.

A falu kozepén talalhaté a Mareshli-to, amely rendszeresen karbantartott, szép
kornyezetben helyezkedik el. Az altalam vizsgalt féuttal parhuzamosan folyik a
Réckevei Soroksari Dunadg, és a hozza tartozé Taksonyi Holtag, amely dshonos
allat-, és novényvilaggal rendelkezik. Ezeket a teriileteket zold szinnel jeloltem.

Oktatasi egységek is talalhatok a faluban, mint az 6voda, a bolcséde, és az altalanos
iskola. Az iskola igen hiresnek mondhaté magas szintli nyelvi oktatasanak ¢és
szinvonalanak koszonhetden, ezaltal elég népszerti Taksonyban és kornyékbeli
telepiiléseken egyarant. Szakkozépiskola a legkdzelebb a szomszédos varosban,
Dunaharasztiban talalhatd, mely a varoson belilli kozosségi kozlekedéssel
megkozelithetd.

Osszegzésként elmondhatd, hogy a kereskedelmi egységek nagy része az 510-es
masodrendt fout kézvetlen kérnyezetében helyezkedik el. A kdvetkezé fejezetben
talalhat6 théaldzati dbran jol latszik, hogy ezzel szemben a parkolasi lehetdségek
igen csekély szamuak. Tanitasi id0szakban az iskola kornyezetében a gyerekeket
szallito sziilok az autoikkal 1ényegében ott parkolnak, ahol csak tudnak, legyen az
z61dsav, foldsav vagy esetleg jarda.



3.4 Csatlakozo utak szerepe az 510. sz. fout tervezendo szakaszan

(T6 abra)

Ezen fejezet keretein beliil az 510-es ut taksonyi attervezendé (4.2 fejezet)

szakaszanak vizsgalatat végeztem el.
& '
Ly
%
£ 5
$ 5

otkeve) (Sarak

T6 abra

Az 510. sz. fout uthalozata

Forras: Google Maps

Jelmagyarazat:

Meglévo kerékparit

510-es masodrendii fout

Tervezett kerékparit

5202 sz. gyujtout

Lakout
Csomopont [o)

Mezdgazdasagi ut
Ezen a T6-os jelli abran lathatd Taksony uthalézata. Az utakat a kiilonb6z6 szintjiik

szerint jeloltem. Feltiintettem a foutat, a gytjtéutat, a lakoutakat, a meglévé-, és a
tervezett kerékparutakat, illetve a csomopontokat és a meglévo parkolokat.

A legvastagabb vonallal az 510-es masodrendi féutat jeloltem, melynek
jelentésége €s szerepe is fontos a kozlekedési halozatban. Az 51-es foutat koti ssze
Budapesttel, ezért nagyon nagy rajta az atmend forgalom. Ez a csucsidékben

altalaban torlodassal, valamint nagyon lassu forgalommal jelentkezik.
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Taksony ezen féuti szakaszan jelentdsen nagyobb a forgalom, mint barmelyik
masik teriiletén. Az altalanos iskola is a fout mentén helyezkedik el és ennek
koszonhetden reggelente és délutin még nagyobb a forgalom az iskola
kornyezetében.

Az 5202-es jell gytjtéutnak csak a fouttal kozos csomdpontjanal jelentkezik nagy
forgalom. Ez kdnnyen magyarazhato azzal a funkcidjaval, hogy a kornyékbeli utcak
forgalmat hivatott 6sszegytjteni, és a féutra szallitani.

A meglévo kerékparut a Szent Imre Gt mentén talalhatéd. Ezt folytonos kék vonallal
jeloltem.

Feltiintettem még az abran szaggatott kék vonallal a tervezendd kerékparutat, amely
részletesen megtekinthet6 a 4.2 fejezet keretein beliil.

Fontosnak tartottam azt a szempontot, hogy a tervezendd-, és a meglévo kerékpartt
mindenképpen kapcsolodjon egymdshoz, és ezaltal egy kozos rendszerben szinte a
teleptiilés barmelyik része elérhetd kozelségben legyen tdle.

A {6t menti parkolokat piros szinnel jeloltem és feltiintettem azt is, hogy hany
féréhellyel rendelkeznek.

Osszességében az a véleményem, hogy a szamos Kereskedelmi egység és az
altalanos iskola fouti elhelyezkedése miatt a kiépitett parkolohelyek szama nagyon
kevés. Az egész telepiilés legnagyobb hibaja, annak a hianyossaga, hogy a fout
kialakitdsa forgalomcsillapitas szempontjabol nem megfeleld. Hianyoznak a
kiépitett parkolok, kozépszigetek és zoldteriiletek, az egységes burkolatok és a
biztonsagos kijelolt gyalogos atkel6helyek.

A szakdolgozat 4.2 fejezete a teljes fout attervezését targyalja.



3.5 Az 510. sz. fout tervezendO szakaszanak kozforgalmu
kozlekedési halozatanak ismertetése (T7 abra)

T7 abra

Az 510. sz. fout tervezendd szakaszanak kozforgalmu kozlekedési halozata

Forréas: Google Maps

Jelmagyarazat:

Buszmegallo tavolsagok meghatarozasa E

Buszmegallo E

A telepiilésen egyarant talalhatd vasuti kozlekedés, valamint tavolsagi buszjarat is.
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Az 510-es fout kornyezetéhez nem tartozik hozza a vasatallomas, ezért az az abran
nem lathato.

A buszjaratok koziil tobb is keresztiil megy Taksonyon. A legjelentdsebb és
legnagyobb forgalmat bonyolitd6 mindkoziil, az a Budapest-Délegyhaza ttvonal.

Taksonybol altalaban olyan 40 perc alatt ér be a busz Népligetbe. Természetesen ez
a reggeli illetve a délutani cstucsforgalomban megnévekedett menetidével jarhat.
Ejszakai jaratok nincsenek, és a nappaliak koriilbeliil 6rankénti rendszerességgel
jarnak.

A T7 ébran lathato a busz Taksonyon beliili itvonala, illetve a hozza tartoz6 6sszes
buszmegall6 a 300 m sugart tdvolsagaival megjelolve.

Buszpalyaudvar Taksony teriiletén nem taldlhatd, csak egy buszforduld és
buszparkol6 keriilt kialakitasra a vasutallomas kozelében.

A legkozelebbi kozosségi kozlekedési lehetdség a Budapest-Rackeve HEV vonala,
amely a szomszéd telepiilésen Dunaharasztin megy keresztiil. Mivel a
Szigetszentmiklds, Szigethalom és a tovabbi megallok a Duna tuloldalan vannak,
ezért a HEV vonala Dunaharasztin atmegy a tulpartra. A HEV-vel a vonal
végallomasara, Dunaharasztir6l Budapest Kézvagohidra kb. 30 perc a menetidd.

A HEV vonalanak tervezésekor tudoméasom szerint felmeriilt, hogy Taksonynal
atmenjen a Kis-Duna talpartjara a HEV, de ez szamomra ismeretlen okokbol sajnos
nem valosult meg. Ezt tényleges bizonyitékokkal nem tudom alatamasztani, mivel
a kutatdsaim soran csupan a szdjrol-szajra terjedd informaciok alltak
rendelkezésemre.

Mindenesetre Taksony telepiilésének kozosségi kozlekedés szempontjabdl fontos
lett volna, hogy a HEV elérhet6 legyen kozvetleniil a telepiilésrol, és ne kozvetve a
szomszéd varosbol.

3.6 A két fout forgalmanak vizsgélata (FT1, FT2 tablazatok)

3.6.1 A forgalmi adatok bemutatasa

A szakdolgozatomban vizsgalt két fout kapacitasat, forgalmat és forgalmanak
Osszetételét szeretném bemutatni ebben a fejezetben.

Az altalam feldolgozasra keriilt adatokat a Magyar Kozut honlapjardl ingyenesen
letoltheté Az Orszagos Kozutak 1995-2014 Evekre Vonatkozd Keresztmetszeti
Forgalma cimili PDF f4jlok segitségével készitettem el.

A kiilonb6zé évekre vonatkozd OKA adatok tanulméanyozisa sordn azt
tapasztaltam, hogy a mérési modszerek azonosak, de a tablazatok felépitése 2007-
ig 4-5 évente valtozott. Ebbol kifolyodlag az éves mérési adatokat Osszevetve
létrehoztam egy tablazatot, amelyben az altalam fontosnak tartott adatokat
tiintettem fel.



A tablazatok elsO két oszlopaban a mérés évét és a kozt szamat tiintettem fel. A
kovetkez6 oszlop a mérés pontos szelvényét mutatja, az utana 1évo két oszlop pedig
a szakasz érvényességének két hatarszelvényét tiinteti fel. Fontos megemliteni,
hogy példaul az 51-es ut esetében a kozel 11 km-es szakaszomon fizikailag 2 db
mérés tortént, de ez a két mérés van szétosztva olyan hatarszelvények kozé,
amelyek lefedik a teljes vizsgalt teriiletet. A kovetkezd oszlopban a forgalmi savok
szamat abrazoltam. Ezt kdvetden harom olyan oszlop kovetkezik, ahol a mértékado
ora forgalom (MOF, E/0), a kapacitas (E/0) és a kapacitas kihasznaltsag (%) értékei
vannak feltlintetve. A tablazatokban latszik, hogy a feldolgozasra keriilt adatok
ko6zott nem minden évben szerepeltek ezek az értékek. A kovetkezd két oszlopban
az Osszes forgalom eredménye van feltliintetve. Az elsében jarmii/nap (j/nap)
bontasban, a masodikban pedig egységjarmii/nap értékben van dbrazolva. Az utolso
két oszlopban a személygépkocsi (j/map), és az 0Osszes tehergépkocsi (j/nap)
forgalom lathato.

3.6.2 Az51. sz. fout forgalmi adatainak ismertetése (FT1 tablazat)

Ehhez a fejezethez az FT1-es jelii tablazat tartozik, amely az 51-es masodrendii féut
forgalmi adatait tartalmazza.

Lehet latni, ahogy azt mar korabban is emlitettem, hogy az adatok 1995-t61 egészen
2014-ig rendelkezésemre alltak. A ’95-0s és *96-os években a vizsgalt szakaszon
fizikailag csak egy mérést hajtottak végre és ez vonatkozott az altalam vizsgalt rész
teljes hosszara. *97-t61 viszont a feljebb emlitett rendszerben torténtek a mérések,
vagyis 2 db mérés alapjan az egész vonalat lefedték hatarszelvényekkel.

3.6.2.1 1. mérési pontjdhoz tartozo értékek

Az els6 mérés pontos helye a 17+000 km. szelvényben talalhato, amely az 2.1
fejezet T1-es abrajan feltiintetett 1. és 2. csomopont k6z6tt, Dunaharaszti kdzelében
helyezkedik el.

Az itt rogzitett értékek, a 14+919 km. szelvényben 1év6 1. csomoponttol érvényesek
a 17+316 km. szelvényben 1€vo 2. csomopontig.

Az ,0sszes forgalom” oszlopban 1évd adatokrél elmondhatod, hogy évrdl-évre
novekednek.

Forgalmi adatok:

- 1995-6s évben 9523 E/nap
- 2000-es évben 15451 E/nap
- 2005-ben 23415 E/nap

- 2010-ben 24631 E/nap



- 2014-ben 25315 E/nap

Az forgalmi adatok tényleg azt bizonyitjak, hogy az értékek novekvé tendenciat
mutatnak. A novekedés nagysagarol elmondhatd, hogy a 2005-6s év végére, 10 év
alatt a szamolt érték nagyjabol két és félszeresére novekedett. Ugyanakkor 2005-
tdl a maradék 9 évben egészen 2014-ig, megkozelitdéleg 10%-al novekedett a
forgalom nagysaga.

A kapacitds és a kihasznaltsdg értéke 2007-ben volt eldszor feltiintetve. A
palyaszerkezet kapacitdsa 1700 E/6ra, mig a mértékadd o6ra forgalom pedig 2006
E/ora. Ez azt jelenti, hogy az ut kapacitds kihasznaltsdg viszonya 118%, vagyis
18%-al tulterhelt. Meg kell jegyezni, hogy azért nem minden évre igaz ez a
megallapitds, hogy tulterhelt, hiszen példaul 2013-ban ugyanez a kapacitds ¢és
kihasznaltsagbodl szarmazoé viszonyszam nem tobb 89%-nal.

A tablazatban feltiintetett személygépkocsi (j/nap), €s 0Osszes tehergépkocsi
forgalomrdl azt lehet mondani, hogy névekvé tendenciat mutatnak, viszont nem
egyforma ardnyban. A személygépkocsik szdma sokkal rohamosabb ndvekvést
mutat, mint a tehergépkocsik szama.

Evszdam Személyautok Tehergépkocsik
1995 5603 j/nap 1514 j/nap
2000 8393 j/nap 2762 j/nap
2005 10539 j/nap 4174 jInap
2010 15962 j/nap 2334 j/nap
2014 14975 j/nap 2507 j/nap

Az évrdl-évre novekvo értékek azt mutatjak, hogy a térség folyamatosan fejlodik.
Dunaharaszti egy kozkedvelt varos, melynek a lakossaga folyamatosan gyarapszik.
Az elmult 15 évben az iparteriileten 1évd nagy cégek és kereskedelmi egységek
szdma a tobbszorosére novekedett. A févarosnak és az MO-s korgytirti kozelségének
koszonhetden rendkiviil kedvezd teriiletnek szamit az 51-es foit e szakasza.

3.6.2.2 2. mérési pontjdhoz tartozo értékek

A masodik mérési pontos helye a 21+220 km. szelvényben talalhat6. Az itt rogzitett
adatok az 2.1 fejezet T1 abrajan feltiintetett 2. csomoponttol (17+316 km.) érvényes
az abran 1év6 3. csomopontig (22+315 km.).

Ehhez a mérési helyhez tartozo éves adatok is azt mutatjak, hogy a forgalom évrol-
¢évre folyamatosan novekedett.



Forgalmi adatok:

-1995-6s évben 9523 E/nap

-2000-es évben 14800 E/nap
-2005-0s évben 19423 E/nap
-2010-es évben 21949 E/nap
-2014-es évben 19801 E/nap

Az értékekbdl jol latszik, hogy a forgalom novekedés a 2005-t61 nagyjabol megallt.
Az els6 10 évben tobb, mint a kétszeresére ndvekedett, a maradék 9 évben pedig
csak minimalisan valtozott.

A 4.1 fejezetben lathato csomopont attervezés szempontjabol a tablazatban szerepld
magas értékek is azt bizonyitjak, hogy sziikség van a keresztez0dés atalakitasara. A
nagyobb biztonsag, és konnyebb haszndlhatdsag szempontjabol is sziikséges lenne,
hiszen egy ilyen forgalmi adatokkal bird, csupén jelzétablakkal ellatott szintbeli
keresztez6dés rendkiviil veszélyes. Ez a 3.7 - es Baleseti statisztikakkal foglalkozo
fejezet keretében keriil bemutatasra.



FT1-es tablazat (A4)



3.6.3 Az 510. sz. fout forgalmi adatainak ismertetése

A fejezet forgalmi adatai az FT2/1-es és az FT2/2-es tablazat mutatja be, amely
tartalmazza az 510-es ut teljes szakaszara vonatkozé forgalmi értékeket.

A forgalmi adatok jelen esetben is 1995-t61 egészen 2014-ig alltak a
rendelkezésemre. A tablazatok megmutatjak, hogy az elsé négy évben az 510-es 1t
teljes szakaszat két méréssel fedték le, majd 1999-t61 napjainkig tartdé idészakban
atvaltottak a harom pontos részletesebb mérési rendszerre.

3.6.3.1 1. mérési pontjahoz tartozo értékek

Az 1. mérési pont pontos helye a 19+000 km. szelvényben talalhatd. Az ehhez
tartozo két hatarszelvény a 16+470 km—t6l tart egészen a 19+194 km-ig. Az 2.2
fejezet T2-es abrajan lathato, hogy az elsé szelvény egészen Budapest hataranal
helyezkedik el, mig a mdasodik az abran feltiintetett 1. csomdépont 10 m-es
kozelében.

Az évrél-évre novekvo adatok jol mutatjak, hogy ez az els6 mérési ponthoz tartozo
tertilet, a legforgalmasabb. Ezt Budapest kozelségével konnyen lehet magyarazni.

Forgalmi adatok:

-1995-ben 10675 E/nap -2011-ben 28678 E/nap
-2000-ben 12751 E/nap -2012-ben 28335 E/nap
-2005-ben 12428 E/nap -2013-ban 28939 E/nap
-2010-ben 15294 E/nap - 2014-ben 29880 E/nap

Az értekekbdl konnyen kivehetd, hogy az elsd 15 évben egyenletes lassi emelkedés
mutatkozik, viszont az utolsd 4 évben lassan kétszeresére nétt a szakaszon mért
forgalom. Részletesebben a tablazatot megvizsgalva az is lathato, hogy a
személygépkocsi forgalom a dupldjara nétt, és a tehergépkocsi forgalom szépen
koveti a korabbi évek tendencidjat.

Az a jelenség, mely szerint a forgalom a kétszeresére nétt, tobb tényez6 egyidejii
hatasanak koszonhetd.

Egyuttal magyarazhatdo az MO autout kozelségével. Az 510-es utnak kozvetlen
kapcsolata nincsen a korgytirivel, de kozvetve igenis hatissal van ra az MO
forgalma. Sajat személyes tapasztalatbol és az el6z6 fejezeten beliil vizsgalt 51-es
ut forgalmi adataibol is tudom, hogy az 51-es 1. és 2. csomopontja (2.1 fejezet, T1-
es abra) kozti szakasz tilsagosan leterhelt. Az 1. csomépontndl talalhatdo az MO
felhajto, amely a reggeli és a délutani csticsforgalomban rendkiviil zsufolt. Van,
hogy 2-3 km visszatorlodik egészen a 2. csomoponton is tulra a forgalom. Ennek



kovetkeztében nagyon sok személyautos valasztja alternativ megoldasnak az 510-
es hasznalatat, féleg ha Budapestre szeretnének eljutni.

Ez a jelenség masfeldl magyardzhatdo akar Dunaharaszti kozelségével. Mar
korabban is emlitettem, hogy a varos az utobbi években kozkedvelt teriilet lett. A
szép kornyezet, a fejlodo térség, Budapest kozelsége, 6vodak és iskolak jelenléte
rendkiviil szimpatikussa teszik a csalddok szdmara.

Budapest hataran, kozvetleniil a vizsgalt szakasz elején, 2010-ben épitettek és
nyitottak meg két nagyon népszerli német kereskedelmi egységet, amelyeket az
emberek eldszeretettel latogatnak. A két nagy bevasarlokozpont egy kiilon
jelzélampas keresztezddéssel csatlakozik az 510-es uthoz. Ennek a csomopontnak
a hatasara a reggeli és a délutani csticsforgalomban megnovekedett menetidovel
kell szdmolni.

Erdemes még azt is megemliteni, hogy 2012-2014 a tablazatban milyen kapacitas
¢s kihasznaltsag-viszonyszam van feltiintetve: 137%, 134% és 130% Ez is azt
bizonyitja, hogy az utszakasz rendkiviil tulterhelt.

3.6.3.2 2. és 3. pontjahoz tartozo értékek

A 2. mérési pont a 22+000 km. szelvényben talalhaté Taksony és Dunaharaszti
hataran. Az itt mért adatok a 19+194 km. szelvénytdl érvényesek a 22+336 km.
szelvényig.

A 3. mérési pont a 24+000 km. szelvényben talalhatd. A ponthoz tartoz6 szakasz a
22+336 km. szelvénynél kezdédik, és a 25+621 km. szelvényben ér véget.

Forgalmi adatok:

Evszdam 2. mérési pont 3. mérési pont
1995 10295 E/nap 10295 E/nap
2000 10456 E/nap 11223 E/nap
2005 12439 E/nap 11356 E/nap
2010 8935 E/nap 11096 E/nap
2014 10642 E/nap 10569 E/nap

Az adatok jol mutatjak, hogy az értékek kozel azonosak.

A téblazatokbol lathato, hogy a kapacitds és a kihasznaltsag szempontjabdl a két
mérési ponthoz tartozd szakaszok nem tulterheltek. Az Osszes tehergépkocsi
forgalmi értéke is szinte évrél-évre megegyezik.



FT2/1-es tablazat (A4)



FT 2/2-es tablazat (A4)



3.7 Az 51. sz. fout baleseti statisztikai (BST1-6 tablazatok)

E fejezet soran az 51-es fout baleseti statisztikait szeretném bemutatni. Az altalam
feldolgozasra keriilt értékek 2002 januarjatol egészen 2015 marciusaig bezaroan
tartalmazzak a szakdolgozatomban 1évé masodrendii féut Gsszes baleseti adatat. A
felhasznalt adatokat a KSH adatbazisbol gytijtottem, amelyeket a KTI Nonprofit
Kft. Ut- és Hidiigyi Kézpont Tansitasi iroda bocsatott a rendelkezésemre.

A kovetkezd alpontok soran tobb tablazat is lathato, amelyek jol bemutatjak a
balesetek torténéseit és kimeneteleit. Az elsé a BST1 jelli, amelyben éves bontasban
lathatok az adatok 2002-t61 egészen 2015-ig. A tovabbi tablakon - BST2-t61 BST6-
Ig - pedig a keresztezddésekben és a kozelikben tortént balesetek vannak
feltlintetve.

Az 5l-es Ut vizsgalatai soran fontos szempont volt a balesetek tanulmanyozasa.
Szerettem volna valaszokat kapni azon kérdéseimre, hogy a balesetek miért
kovetkeztek be, melyek azok a tényezok, koriilmények, amelyek befolyasoltak a
kimeneteliiket.

A valasz Osszetett, hiszen az esetek tobbségében azokat tobb tényezd egyideji
hatasa okozta. Magyarazhat6 egyrészt a magas forgalommal és az ebbdl adodo
kapacitasi-, illetve terhelhet6ségi problémakkal, amelyeket bemutattam a 3.6.2
fejezetben. Masrészt a 2.1.1 pontban olvashaté csomopontok jellemzoi,
kialakitasainak problémai mellett sem szabad elmenni, melyeket a BST2-BST6
tablazatok adatai is jol megmutatnak.

Ezen tablazatok segitségével szeretném konkrét szamadatokkal bizonyitani azt,
hogy a vizsgalt szakaszon 1évo két veszélyesebb csomépont atalakitasa igenis
sziikséges, kiillonosen a Taksony hataraban 1évo 22+315 km. szelvényben talalhato
3. csomopont.



3.7.1 A tablazatok adatainak kiértékelése

Baleset éve Darabszam Meghaltak Sﬁlyosarrl scriiltek| Konnyen sériiltek
szama szama szama
2002 5 0 3 6
2003 17 3 7 22
2004 11 1 3 13
2005 15 2 11 20
2006 13 4 2 27
2007 7 2 1 7
2008 11 2 3 18
2009 14 0 8 21
2010 12 0 3 14
2011 12 0 2 15
2012 15 3 3 15
2013 8 0 2 12
2014 12 1 3 11
2015 (01-03) 3 2 0 1

Osszes baleset= 155

Osszes haldleset= 20

Osszes stilyos sériilt = 51

Osszes kénnyen sériilt = 202

BST1 tablazat

A balesetek adatai éves bontasban

(Forras: KTI Nonprofit Kft. Ut- és Hidiigyi Kozpont Tanusitasi iroda)

A BST1-es tablazat a balesetek mutatja be éves bontasban. Az els6 két oszlopban a
baleset idejét és szamat lathatjuk. A folytatasban a balesetek résztvevoi 6sszegezve
lathatok a sériilésiik sulyossaga szerint.

Az elmult 14 évben 155 baleset tortént, ezeknek az éves atlaga 11,07. Ebbdl a 155-
bdl 20db volt haldlos kimenetelii, 51 stlyos €s 202 konnyti sériilés keletkezett. A
fenti tablazatban jol latszik, hogy ezek az adatok milyen aranyban oszlanak el.



A BST2-es tablazat, a 2.1. pontban feltiintetett T1-es abran lathat6 2-es csomopont
adatait tartalmazza, amely az 51-es féut és az 5201-es gytijtont keresztezdédése. Az
51-es Gt ennél a csomoépontnal szélesedik kétszer két savra. Azonos szinti
utkeresztez0dés, mely jelzOlampakkal és kanyarodd savokkal van elldtva. A
mostani arculatat mar a ’90-es évek elején kialakitottdk. Ez az adatokbdl és a
balesetek szamabol jol latszodik, biztonsagosabb a szakasz tobbi csomopontjahoz
képest.

A tablazatban lathatoak a balesetek fobb paraméterei, mint példaul annak ideje,
helye és pontos szelvénye, tovabba a sériiltek szama, a baleset tipusa és az aznapi
éves napi atlagos forgalom nagysaga. Osszesen 3db baleset tortént az elmult 14
évben, melyek koziil 1db volt haldlos kimeneteli, a masik ketténél csak konnyebb
sériilést szenvedtek az utasok. A halalos kimenetelli baleset esetében a tablaban
nincs meghatarozva a baleset fajtija, de a masik kettdonél jol lathatd, hogy
»Zépjarmivek utoléréses balesete” tortént. Ez kdnnyen magyarazhat6 a gyorsuld és
az érkezd autd sebesség kiillonbségébdl.

A BST3-as tablazat a 2.1 fejezetben a T1 abran talalhatoé 3. csomdpont baleseti
adatait tartalmazza, amely az 51-es fout és az 5202-es gytijtont keresztez6dése. Ez
egy egyenrangu utkeresztez0dés, amely jelzétablakkal és kanyarodé savokkal van
ellatva. Taksony telepiilésének hataraban ez az egyik csatlakozasi pont az 51-es 6
uttal.

Ebben a tablazatban is — hasonloan az el6z6hoz -, a balesetek pontos jellemz6i
lathatoak. Az elmult 14 évben 17db baleset tortén e csomdpontnal, amelybdl 2
halalos kimeneteli, 8 sulyosan és 26 konnyen sériilt résztvevdje volt. Ebbdl a 17 db
balesetbdl, 16 db lett ellatva a , keresztezd gépjarmiivek balesete” megnevezéssel,
amely a teljes darabszam 94,11%-a. A maradék 1 db pedig az ,,egyéb balesetek”

crer

A most emlitett adatok ismeretében elmondhat6, hogy ez a baleseti goc veszélyes.
A 94,11%-os ,.keresztez6 gépjarmiivek balesete” aranya egyértelmiien megmutatja,
hogy ezt a csomoOpontot at kell alakitani. A balesetek nagy szdma elkeriilhetd lett
volna, ha a keresztez6dés nagyméretli korforgalom lett volna mar a 2000-es évek
ota. Ha 06sszehasonlitjuk a BST2-es tablazatban talalhato adatokat a BST3-as
adataival, akkor az értékek magukért beszélnek. Jol lathatjuk, hogy a jelzélampas
csomopont mennyivel biztonsdgosabb, mint a sima jelz6tablas, hiszen tobb mint
OtszOr annyi baleset tortént a tablas keresztezédésben.

A kovetkez6 oldalon lathatd az eldbbiekben emlitett BST2 és a BST3 tablazat.



BST2-es és BST3-as tablazat (A4)



A BST4-es tablazat a 2.1. fejezetben talalhaté T1-es abran 1évé 4. csomopont
adatait tartalmazza, amely az 5l1-es és az 52101-es utak keresztezdédése. A
csomopont egy nagyméretii korforgalmu keresztez6dés, amelynek a miszaki
atadasa 2014 augusztusdban tortént. Korabban ezt a keresztezddést is hasonld
paraméterek jellemezték, mint a 3. csomodpontot. Taksony telepiilésének ez a
masodik csatlakozasi pontja a fouttal.

E tablazatban feltiintetett adatok szintén megegyeznek a mar korabbi tablak
felépitésével. Osszesen 19 db baleset tortént, jelen esetben 8 sulyos és 30 kénnyen
sériilt van regisztralva. Itt is tapasztalhato, hogy a 19 db balesetbdl 13 db-nal
jelentkezik a ,keresztezé gépjarmiivek balesete” kategoria. Ez 68,44%-a a teljes
adat halmaznak.

Igaz, hogy a korforgalom még csak masfél éve iizemel, de fontos megemliteni, hogy
az atadasa ota nem tortént még halalos kimenetell, vagy sulyos sériilésekkel jaro
baleset. Az altalam mar tobbszor emlitett 4.1 fejezetben 1évé csomdpont
attervezéshez ez egy megfeleld viszonyitasi alapként szolgal, hiszen az itt
feltiintetett adatok nagyon hasonlitanak a BST3-as tablazatban feltiintetett
értekekkel.

A BST5-6s tablazat a 2.1 pontban 1év6 T1-es abran lathato 5. csomépont, amely az
51-es ¢és az 510-es utak keresztezddése. Itt talalhatdé az altalam vizsgalt két
utszakasz taldlkozasa, amely egy jelzotablakkal és kanyarodast segité kanyarodd
savokkal ellatott szintbeli keresztezddés. Ez a csomopont Dunavarsdnyhoz tartozik.

A korabbiakhoz hasonldan, ezen tablazat felépitése is megegyezik az eldzdleg
emlitettekével. A 14 év soran Osszesen 8db baleset tortént, ezek kozil 3 db volt
halalos kimenetelii, 1 db sulyos és 9 db konnyti sériilés lett feljegyezve. A 9-bdl 7-
nél lett rogzitve a ,keresztez6é gépjarmiivek balesete”, amely az itt tortént balesetek
77,77% jelenti. Ezen adatok fényében fontos lenne ennek a csomopontnak is az
atalakitasa.

A BSTG6-o0s tablazat az 51-es ut és a 94000 jelt ut kapcsolatait mutatja. Ez egy
mezOgazdasagi ut, amely szinte teljes hosszaban koveti a fout altalam vizsgalt
hosszat. Nemcsak hogy koveti, hanem tobb helyen keresztezi is azt.

Az adatok magukért beszélnek, hiszen e két Ut csatlakozasainal kovetkezett be a
legtobb baleset, szam szerint 36db. Ebbdl a 36 db-bol 4 db volt halalos kimeneteld,
8 db sulyos és 49 db konnyli sériilés lett regisztralva. 20 baleset itt is a ,,keresztezd
gépjarmiivek” kategoridjaba tartozik, ami a balesetek 55,5%-4t jelenti.
Erdekességnek szamit, hogy a kategoridk kozott megtalalhato a , kerékparos és a
gyalogos” balesetek is, ami az 51-es Gt mellett 1évé foldeken dolgozé emberek

jelenlétével magyarazhato.

Sajnos beavatkozasokkal ezeket a baleseteket nem nagyon lehet cs6kkenteni. Mivel
a teljes Ut mentén megtalalhatd ez a mezdgazdasagi t, ezért a fouton végig el
vannak helyezve a lassu jarmiivek haladasat tilto jelzotablak. A szantofoldek
elhelyezkedésébdl adodoan, elkeriilhetetlen, hogy ezek a lassan halado jarmiivek az
51-es utat ne keresztezzék. Az egyetlen megoldas a figyelemfelkeltd és veszélyt
jelzd, valamint a tiltotablak sokszorositdsa. Tovabba természetesen a fokozott



figyelemmel torténd kozlekedés is nagymértékben hozzajarulna a balesetek
megeldzéséhez.

A fent emlitett BST4, BST5 és BST6 tablazatok a kovetkez6 oldalakon talalhatoak.



BST 4-es és BST 5-0s tablazatok (A4)



BST 6-os tablazat (A4 vagy A3)



3.7.2 A baleseti statisztikak Osszegzése

Az adatokbol megallapithatd, hogy az 51-es masodrendi féut altalam vizsgalt
szakaszan strlin eléfordulnak balesetek. Az elmult 14 évben Osszesen 155 db
baleset tortént. Ez atlagosan évi 11,07 db-ot jelent. Ebbdl a 155-bél 83 db a
csomoOpontokban és azok kozelében, a maradék 72 db pedig a nyilt vonalon
kovetkezett be. A megvizsgalt adatok ¢és tablazatok alapjan elmondhat6, hogy a
balesetek 53%-a a keresztez6déseknél, a maradék 47% pedig az egyenes
szakaszokban ment végbe. Az sszes tragédiat egybevéve 20 ember vesztette életét,
amelyek koziil 10, azaz 50% a keresztezddésekben és kornyékiikon tortént.

Balesetek fobb okai:

- évszakoktol fliggden a természeti adottsagok

- acsomopontok nem megfeleld kialakitdsa, biztonsaga

- aforgalom nagysagabol adodo kapacitassal kapcsolatos problémak

- amagas teher, nehéz és mezdgazdasagi gépjarmii forgalom

- az emberi tényezd, mint vezetési kultra és viselkedésbeli problémak
- egyéb tényezok

Az id6jarasi koriilmények minden évszakban valtoznak. Az embernek
alkalmazkodnia kell az utviszonyok valtozasaihoz, ebbdl kifolydlag mas €s mas
vezetési stilust kell hasznalni, hogy a kelld biztonsag jelen legyen a kozlekedésben.
Ez nagyon fontos, hiszen nemcsak a sajat életiinkért vagyunk felelések vezetés
kdzben, hanem mindenki mas, veliink egylitt kdzlekedd embertarsunk életéért is.

Az adatokbol jol latszik, hogy a balesetek 53%-a a csomopontoknal és kozeliikben
torténik. Rendkiviil fontosnak tartom az altalam vizsgalt szakasz csomopontjainak
feltjitasat, Gjratervezését és ujraépitését. Ahogyan azt mar korabban is emlitettem,
az 5l-es Ut elkeriild része a ’90-es években épiilt, az akkori igényeknek és
forgalmaknak megfeleld paraméterekkel és kivitelezési technologidkkal. A
probléma az, hogy ennek mar 25 éve. A kornyezeti feltételek, a forgalomban
résztvevl jarmilvek tipusa, aranya és szama drasztikusan megndtt. Azok a
veszélyesnek mondhatd csomodpontok szerkezetileg nem valtoztak. A
mezdgazdasagi utak és az 51-es keresztezddései is kiemelten nagy veszélyforrast
jelentenek. Ezeken a problémas pontokon kellene mindenképpen valtoztatni,
javitani és akkor a balesetek tobb mint fele megeldzhetd lenne.

A forgalom nagysagat, és az ebbdl ad6do kapacitasbeli problémakat tobb tényezd
is befolyasolja. Ezek koziil a legfontosabb Budapest és az MO autout kozelsége.
Nem szabad elfelejteni azt a tényt sem, hogy a kertvarosias kornyezet, amely a
fovaros 20km-es kornyezetében taldlhato, rendkiviil népszertivé teszi a térséget.
Tovabba a cégek szdmara vonzoak a jo fekvési iparteriiletek, az M0-4s korgytiri
¢s az altala elérhetd Osszes autopalyank kozelsége. Ezen tények ismeretében
elmondhato, hogy az it forgalma az elmult években jelentésen megnétt, és mar-
mar a kapacitasadnak hatarat surolja.

A fejlodo ipari dgazatoknak koszonhetden az ut nehéz-, €és tehergépjarmii forgalma
nagyon megndétt, melynek nagy részét kamionok és nyerges vontatok tesznek ki. A



balesetek nagy tobbsége e jarmiivek megeldzésének kisérletébol kovetkezik be. Az
el6zési pontok és a szakaszok a rengetek keresztezodés miatt nem olyan idealisak,
ezért a nagy jarmiivek eldzése veszelyes folyamat a két iranyi nagy forgalom miatt.

Az emberi tényezok mellett sem mehetiink el sz6 nélkiil. Eurdpai viszonylatban a
magyarok vezetési kulturaja nincs a legjobbak kozott. Az agressziv vezetési stilus,
az alland6 rohanas, a stresszes élet, a faradtsag, a talzott ingerlékenység és a
minimalis tolerancia szint erdteljesen befolyasoljak az eseményeket, a balesetek
alakulasat.

Végezetiil az egyéb okok, beleértve minden olyan esetet, melyek a fenti
felsorolasban nem kaptak helyet, mint példaul az autok miszaki allapota, vagy a
vad gazoldsok miatt bekovetkezett balesetek.

3.8 A forgalomcsillapitds bemutatasa

A forgalomcsillapitasi beavatkozasok célja a kozuti jarmiiforgalom sebességének
¢és nagysdganak csokkentése. A forgalomnagysag csokkenését attol varjuk, hogy a
kisebb sebesség miatt a csillapitott Gtszakaszt a jarmiivek elkeriilik. Az eredményes
forgalomcsillapitasnak szamos eldnyds hatasa lehet, mint példaul a kozlekedés
kornyezet terheld hatasanak csokkenése, a forgalom biztonsagi helyzet javulasa, a
koztertileti koriilmények, az utcakép javulasa.

A forgalomcsillapitds a kozteriilet Ujra felosztasat is jelenti, a jarmulvek
rendelkezésére allo feliiletek csokkennek, a gyalogosoké, a kerékparosoké és a
novények rendelkezésére allo teriiletek pedig ndnek.

A forgalomcsillapitasnak az elonyei mellett, korlatjai is vannak. A nagy forgalmu
utak csillapitasa, gyakran kényszer megoldas. Sajnos nagyon sok lakohely van a
nagy forgalmu utak kdrnyezetében, szamuk csokkentésére tett 1épések csak hosszu
évek munkajaval lehetséges. Bar a teriiletfelhasznalas 6roklott hatranyait, csak a
kozati forgalom korlatozasaval nem lehet megsziintetni, a csillapitasi eszkoztar
hasznalata hosszi tdvon sem lesz haszontalan, mert a szép kornyezet és a
biztonsagos kozlekedés az elkeriild Gt megépitése utan is eldnyds lesz. Ezért a
viszonylagos dragasagok ellenére is, a csillapitasi beavatkozasok mellett kell
donteni, de az eszkoztarat dtgondoltan, 6vatosan, a céllal 6sszhangban és az atfogo
telepiilésfejlesztési tevékenység részeként kell alkalmazni.

A forgalomcsillapitds 6nmagéaban nem lesz hatékony. A teherforgalom drasztikus
korlatozasa, a gazdasagi fejlddés és a versenyképesség akadalya is lehet.

A gépjarmii elhelyezés, €s a parkolds nem azonos dolog. A jarmiinek a gardzsban a
helye, a kozteriileti parkolas csak rovid idére megengedett. Torekedni kell arra,
hogy a gazdasagi 1étesitményeknek, szocialis intézeteknek és minden egyéb nagy
kereskedelmi egységeknek sajat nagy kiépitett parkoldja legyen, amely nem
kozteriilet.

A forgalomcsillapitds alkalmazasi teriiletei a kdvetkezok:



- atkelési szakaszokon a sebesség csokkentése telepiiléskapuk és helyi
sebesség korlatozo eszkozok alkalmazasaval

- varoskozpontok, gyalogos zénak

- lako pihend dvezetek

- lako¢ tertiletek, korlatozott sebességti 30km/o6ras zonak

3.8.1 Atkelési szakaszok forgalménak csillapitisa

Ha elkeriil6 ut épitése nem sziikséges, akkor a lakott teriilet hataran telepiilés
kapuval, vagy korforgalmi csomoépontokkal, a telepiilésen beliil pedig helyi
forgalomcsillapitd eszkozokkel lehet a telepiilésen athaladd jarmiivek sebességét
csokkenteni.

3.8.2 Varoskozpontok, gyvalogos zonak

A varoskozponti sétaloutcak forgalomcsillapitas a diszburkolatok, és utcabutorozas
klasszikus terepei. Itt a jarmiivek célforgalom szerli behajtdsa nem lehetetlen, de a
gyalogosoknak mindig elsébbsége van.

3.8.3 Lako-pihend ovezetek

A laké és pihend Ovezetekre altalanos jellemzd a 20km/6ras sebesség korlatozas.

Lako-piheno 6vezetek tithaldzata a funkciok szerinti szétvalasztas és a hierarchikus
(lako és kiszolgald utak mindig gyljtéutakhoz, és a gyiijtéutak pedig féutakhoz
csatlakoznak) elvén épiiljon fel.

Az uthalézatokat ugy kell kialakitani, az épiileteket €s a létesitményeket ugy kell
elhelyezni, hogy a halézat minden elemét a megfeleld célcsoport hasznélja.
Ugyanakkor arra kell torekedniink, hogy a célforgalom minél hamarabb elérje a
gyljté és foutakat, tehat a lako €s kiszolgalo utaknak a lehetd leg rovidnek kell
lennie.

A legfontosabb tervezési szempont az az, hogy lakoéteriileti egységen belill a
halozatot csak célforgalom vegye igénybe.

3.8.4 Korlatozott sebességi Ovezetek

Ezeket a teriileteket 30-as zona néven ismerjik.

A leggyakrabban alkalmazott sebesség csokkentdé elem a csomopontokban, a
szintemelés. Lehetséges megoldasok a részleges szintemelés, lemez-szintemelés,
osztott lemez-szintemelés.

! Forras: Dr. Kalman Lészl6 - Dr. Koren Csaba — Dr. Toth-Szabd Zsuzsanna: Kozuti Forgalomtechnika I,
Széchenyi Istvan Egyetem, Gy6r 2006, 200-217.0.)



4. A tervezési feladatok bemutatasa

4.1 Az 51. sz. fout csomodOpont attervezésének muszaki leirasa

4.1.1 Az atalakitandd csomopont rovid leirasa

A jelenlegi allapot ismertetése:

Az 51. sz. féut 22+315 km. szelvényében talalhatéo csomopont sikvidéki jellegii. A
beruhazads Taksony telepiilésének kiilteriileti szakaszat érinti. Ennél a
keresztezddésnél az 51. sz. foutat keresztezi az 5202. sz. gyiijtout.

A csomopont jelenlegi kialakitasa szintbeli keresztezddés, jelzdtablakkal és
kanyarodast segitd savokkal ellatva.

Kornyezet fasorral hatarolt, jellemzéen mezdgazdasagi tertilet.

A burkolatszélesség atlagosan 7,0 m, erdsen deformalodott. A padka erdsen
felhizott, letoredezett, amelynek szélessége 1,50-2,0 m kozott valtozik.

A burkolat kialakitésa tetdszelvény, viztelenitése kétoldali talparokkal torténik, a
sikvidéki jelleg miatt jellemzden szikkasztd rendszerti.

A burkolat allapotanak jellemzéi:

A burkolat a csomopont kozelében erdsen deformalddott, mozaikosan repedezett.
A burkolat oldalesése nem felel meg az utiigyi miszaki eldirasokban
meghatarozottaknak.

4.1.2 Tervezett beavatkozasok

Alap adatok:

Csomopont helye és atlagos napi forgalma:
22+315 km. szelvény

Anf=19801 E/nap

Korforgalom kialakitdsdhoz sziikséges méretek:
Rbetss= 16 m

Ruilss= 24 m

r=R«/50, de legaldbb 0,5m= 0,5 m
d=(r+0,5)/2=0,5m

TA=Rx=24m

TB=R«/16=1,5m



BC=R«/4=6m
R=4*Rk=96 m

Korforgalom:

A nagyméretli korforgalom kialakitasanal hasznaland6 belsé kor sugara Rp=16 m,
¢és a kiils6 kor sugara pedig Rk=24 m. A korforgalom belsé jarhato gytirtit nem
tartalmaz. A sdvszélessége 8 m. A belépési €s kilépési savszélességek, egyarant
Szpe=Szki=4 m.

A korforgalom agaihoz csatlakozo utak savszélessége minden irdnybol 3,5 m. A
2x4 m széles korforgalmi 4gak R=20 m sugaru ivekkel csatlakoznak a 2x3,5 m
sz¢les fouthoz és gyiijtéuthoz.

A korforgalom belso és kiilso ivét, kiemelt szegéllyel kell lehatarolni.
A korforgalom belsd szigete ndvényzettel boritott.
Korforgalom utburkolata:

Pélyaszerkezet meghatarozasanal, a Rendkiviil nehéz (R jelll) osztalyt kellett
figyelembe venni, a csomdponton athaladé magas forgalom, és a leterheltség
végett.

A korforgalomban hasznalt utburkolat:

- 5cm AC-11 kop6 MF aszfalt koporéteg
- 10cm AC-22 koté nMn aszfalt kotoréteg
- 12cm AC-32 alap MF aszfalt alapréteg

- 20cm CKT-4 alap réteg

- 20cm homokos kavics védoréteg

A burkolatot a szakaszhatarok el6tt illetve utan 10-10 m-en kell kifuttatni.

A korforgalom tereldszigetei:

A tereldszigetek kialakitasdhoz, a korforgalom kozéppontjatodl nézve, a tavolabbi
hasznaland6 iv nagysadga R=96 m.

A terelOsziget kialakitasdhoz sziikséges korforgalomba vald belépési-, és kilépési
ivek egyarant Rpe=Rki=15 m.

A tereldszigetek lehatarolasara kiemelt szegély kell alkalmazni.

A tereldszigeteknél a kor kozéppontja feloli iranybol 1 m, a két sav irdnyabdl 0,5
m biztonsagi felfestést kell 1€tesiteni, kozvetleniil a kiemelt szegélykovek mellé.

A tereldszigetek térkdvel burkoltak.
A korforgalom tereldszigeteinél hasznalando6 burkolat rétegrendje:

- 8cm vtg. térko
- 4cm homokagyazat



- 20cm CKT-4 réteg
- 20cm homokos kavics védoréteg

Utpadka:

A beruhézas soran hasznalando6 padka anyag 20 cm zGzottkd. A padka elkészitése
soran, fokozott figyelemmel kell eljarni, hogy az Gjonnan kialakitott palyaszerkezet
feliilete ne sériiljon.

Az ujonnan létesitett padkat csatlakoztatni kell a meglévé padkahoz.

Forgalomtechnika:

A korforgalom belsd szigetén mind a négy korforgalmi 4g irdnydbdl haladasi iranyt
jelzb tablakat kell elhelyezni.

Az é4gak bejaratanal elsébbségadast-, és korforgalmat jelzd tablakat kell 1étesiteni.
Az 51. sz. féuton, mind a két irdnyban ettdl a tablatol 100 m-re elsébbségadas jelzd
tablat 100 m-es kiegészitd tablaval kell elhelyezni. Tovabb tavolodva a
kozépponttdl még 50 m-re —tehat 150 m-re- korforgalomra figyelmeztetd tablat kell
telepiteni.

A korforgalom 0Osszes agandl, még a tereldszigetek kezdeténél 60km/h
tablakat kell elhelyezni. A korforgalomban mar 40km/h sebességkorlatozas
érvényes, igy erre kozvetleniil a korforgalom eldtt figyelmeztetni kell az
autovezetoket.

A korforgalom 51. sz. ut feloli 4gaindal, és a keresztezd 5202 sz. ut Bugyi
telepiilésére vezetd aganal vadveszélyre figyelmeztetd tablat kell elhelyezni 3km
kiegészitéssel.

A fOvonalon, a két kijaraton kozvetleniil a tereldsziget végénél, féutvonalat jelzd
tablakat kell telepiteni.

A burkolat vizelvezetése:

A beruhdzas befejeztével, burkolat viztelenitése kétoldali talparokkal torténik,
amely a mar meglévd kétoldali talparokhoz csatlakozik. A sikvidéki jellegébdl
adodoan, szikkaszto rendszerben kialakitva.

4.1.3 Kornvezetvédelem

A kornyezetvédelmi allapot a kivitelezés soran jelentdsen nem valtozik. Ennek
megfeleléen sem zaj €és rezgés-, sem talaj, és talajviz-, sem levegOszennyezés
novekedés nem varhato, ndvényzetirtasra pedig nincs sziikség.

A vizelvezetésrdl nyilt- és zart rendszerben gondoskodunk, a parkoldéra hullott
csapadékviz tisztitas utan jut a talajba.



Az épitkezés soran ligyelni kell az épitési tormelék elszallitasara, és a munkavégzés
soran a munkagépek {lizemanyag szennyezésének és a kialakulod zajterhelés
elkertilésére.

A teriilet fejlesztése soran hasznos ndvénykultirak irtdsara nincs sziikség.

4.1.4 Munkavédelem

Az épitési munka soran be kell tartani az altalanos érvényt és eseti munkavédelmi
szabalyokat. Kiilondsen tigyelni kell arra, hogy az épitési munka forgalom alatt
zajlik. Ugyelni kell arra, hogy az épitési teriilet minden esetben el legyen korlatolva.

Az épités soran a kozuti kdzlekedés és a kozaton torténd munkavégzes szabdlyait,
- igy a 20/1984 - s KM rendelet szabalyait - be kell tartani. Kivitelezés csak a
munkateriilet hivatalos atadasat kovetden kezdhetd meg. A munkateriilet atvételétol
a muszaki atadas befejezéséig az épités alatt alloé utépités forgalmi rendjének
biztositasaért, a hatdsagilag meghatarozott és az épitéshez eldirt forgalomtechnikai
elemek, berendezések elhelyezéséért és meglétéért a kivitelezo a felelOs.

A kivitelezés minden fazisaban be kell tartani az érvényben 1évo és a munkafazisra
vonatkoz6 munkavédelmi szabvanyokat, 4/2002.(11.20.) SzCsM-EiiM rendeletet, a
Kivitelez6 cég munkavédelmi szabalyzatdban foglalt eldirdsokat, tovabba a
kivitelezési technologiai utasitdsban szerepld munkavédelmi eldirasokat.

A tervezett beavatkozas lizemeld dnkormanyzati kezelésben 1évd kdzforgalmi utak
burkolatanak felajitasat tartalmazza, ezért az épités soran a kozuti kozlekedés és a
kozhton torténd munkavégzés szabalyait be kell tartani.

Ezeken beliil maradéktalanul be kell tartani a 3/2001 (1.31.) KOVIM. rendeletet a
kozutakon végzett munkdk elkorlatozasi és forgalombiztonsagi kovetelményeirdl,
illetve az e-UT 04.00.15 (UT 1 — 1.145):2001 Utiigyi Miiszaki Eldirdsban
foglaltakat a kozaton végzett munkak elkorlatozasi és forgalombiztonsagi
szabalyzatarol.

A kivitelezés csak a munkateriilet atadasat kovetdéen kezdhetd meg, melyre az
Osszes érdekeltet meg kell hivni. A munkahely 4taddsa egyben az tutiizemeltetd
kezeldi nyilatkozata is a munkavégzés megkezdhetdségére. A munkateriilet
atvételétdl a miuszaki atadas befejezés€ig az épités alatt allo teriilet forgalmi
rendjének biztositasaért, a hatosdgilag meghatarozott és az épitéshez eldirt €s
elhelyezett  kozlekedésbiztonsagot  szolgaldé  forgalomtechnikai  elemek,
berendezések (jelzotablak, korlatok, fényjelzd késziilékek, stb.) elhelyezéséért és
meglétéért a kivitelezd a felelds.

crer

megfeleld kozuti elkorlatozasi tervet készittetni €s annak alkalmazdsdhoz az ut
kezeldjének hozzajaruld nyilatkozatat beszerezni.

A munkavédelmi tervfejezet eldirdsai a teljes munkateriileten végzett valamennyi
munkafézisra vonatkoznak.



A munkateriilet fogalmaba a kozvetlen épitési teriileten kiviil beletartoznak
mindazon teriiletek, szallitasi utvonalak, melyeket az épités érdekében a kivitelezo
igénybe vesz (anyagnyerdhelyek, deponidk, keverdtelepek, felvonulasi teriilet stb.)

A kivitelezé a munkat Ggy koteles szervezni és végezni, hogy az, az életet, testi
épséget vagy egészséget, valamint a vagyonbiztonsagot ne veszélyeztesse.

A munkavédelem, tlizvédelem megszervezése, az Ovorendszabalyok ¢és
egészségiigyi eldirasok betartasa a kivitelezd kotelessége.

415 Szabvanv jegyzék

UT 2-1-206:2010 Korforgalmak tervezése

UT 2-1-202:2005 Aszfaltburkolatu utpalyaszerkezetek méretezése €s megerdsitése
UT 2-1.113:2001 Utburkolati jelek tervezése”

UT 2-1.150:2001 Ko6zati utburkolati jelek alakja, mérete, szine €s elrendezése

e-UT 04.00.11 A kozati jelzétablak miszaki szabalyzata (JTSZ) A 4/200 (l. 3)
KO6ViM rendelet, illetve moddositasanak, a 64/2007. (VIL. ) GKM rendeletnek a
melléklete

e-UT 04.00.12 Kozuti jelzétablak. A kozati jelzétablak megtervezésének,
alkalmazasanak és elhelyezésének kovetelményei (JETSZ) A 83/2004. (VL. 4.)
GKM rendelet, illetve modositasanak, a 84/2004. (VI. 4.) GKM rendeletnek a
melléklete

e-UT 04.02.12 Kozuti jelzotablak. A feliratok betili, szdmjegyei és irasjelei

e-UT 04.02.21 Koziti jelzétablak. Athaladasi elsébbséget szabalyozo jelzétablak
és jelképeik

e-UT 04.02.23 Kozati jelzétablak. Tilalmi jelz6tablak és jelképeik

e-UT 04.02.24 Kozati jelz6tablak. Utasitast ado jelzotablak és jelképeik

e-UT 04.02.31 Kozuti jelzétablak. Kiilonleges szabalyokat jelz6 tablak és jelképeik
e-UT 04.02.25 Kozati jelzétablak. Tajékoztato jelzotablak és jelképeik

e-UT 04.02.32 Kozuti jelzoétablak. Utbaigazité és utald jelzétablak és jelképeik
e-UT 04.02.26 Kozati jelzotablak. Kiegészitd jelzétablak és jelképeik

4.2 Az 510. sz. fout Taksony teriiletére esO szakaszanak
forgalomcsillapitasanak muszaki leirasa

4.2.1 A targvi utszakasz rovid leirasa




A jelenlegi allapot ismertetése:

Az 510 sz. Gt 21+257-23+302 km. szelvények kozotti szakasza sikvidéki jellegii. A
beruhazas érinti Taksony telepiilés belteriileti szakaszat.

A szakaszon a burkolatszélesség 7,0 m, er6sen deformalodott. A padkaszélesség
valtozo, mindkét oldalon 1,0-2,0 m kozotti.

A viztelenités zart csapadékcsatorna-, és szikkasztd arokrendszer segitségével
torténik. A meglévo arokrendszer révidebb szakaszokon burkolattal ellatott. A
kapubehajtok tilnyomorészt burkolattal ellatottak.

A 21+775 km. és a 22+700 km. szelvények kornyezetében 1-1 db, peron nélkiili
buszmegallopar talalhato.

A 22+250 km. szelvényben mintegy 40,0 m hosszban szilard burkolattal ellatott
parkol6 talalhat6, a kereskedelmi egység kdzelében.

A 214870 és 22+155 és 22+310 km. szelvényekben kijelolt gyalogos atkelohelyek
talalhatoak.

A burkolat allapotanak jellemzéi:

A burkolat teljes hosszon erésen deformalddott, mozaikosan repedezett, a
burkolatszél toredezett. A burkolat oldalesése nem felel meg az utiigyr miiszaki
eléirasokban meghatarozottaknak.

4.2.2 Tervezett beavatkozasok

A tervezett beavatkozasok felsorolasa:

- utburkolat kialakitasa

- forgalomcsillapitast szolgalo beavatkozasok
- forgalomtechnika

- buszmegallok kialakitasa

- parkolok kialakitasa

- gyalogos és kerékparut bemutatisa

- kapubedllok kialakitasa

- z0ld tertiletek kialakitasa

Alapadatok:

Az 4talakitas eldiranyzott hossza: 2045 m

A meglév burkolat atlagos sz€lessége a tervezési szakaszon: 7,0 m
Savok szama: 2

Forgalomnagysag ~ ANF: 10642 E/nap



Utburkolat kialakitasa:

Az 510 sz. foat 21+257-23+302 km. szelvények kozotti szakaszan a teljes
palyaszerkezet cserét kell végrehajtani, ahol 3rtg aszfalt, 1rtg CKT-4 alapréteg, ¢s
homokos kavics védoréteg keriil beépitésre.

Palyaszerkezet tervezése soran az Ut forgalmi és terhelési osztalyat és a szakaszon
athalado forgalom nagysagat vettiik figyelembe.

Az ut forgalmi terhelés szempontjabdl a ,,nagyon nehéz” (R jelil) osztalyba tartozik.
Ennek megfeleléen a megvalasztott palyaszerkezet rétegrendje a kovetkezo:

-4 cm AC-11 kop¢ F aszfalt koporéteg

- 7cm AC-22 kotd F aszfalt kotoréteg

- 8cm AC-32 alap aszfalt alapréteg

- 20cm CKT-4 alapréteg

- 20cm homokos kavics fagyallo védoréteg
A burkolat kialakitasa tetd szelvény(, amelynek oldalesése 2%.

A burkolatot a szakaszhatarok el6tt illetve utan 10-10 m-en kell kifuttatni.

Forgalomcsillapitast szolgalo beavatkozasok:

A tervezési szakasz elején a 214257-21+325 km. szelvények kozott, és a szakasz
végén a 23+225-23+302 km. szelvények kozott telepiiléskapukat kell kialakitani.

A kialakitasdhoz hasznalt savszélesség 3,5 m. A tereldsziget 12 m hosszu és 2 m
széles, amelynek feliiletét zold ndvényzet boritja. A sdvelhuzasokhoz hasznalt ivek
mérete R=20 m.

A tervezési szakaszon a szelvényezés szerint az 1. kijelolt gyalogatkelhely a
21+870 km. szelvényben talalhato, jelzélampas kiegészitésben részesiil.

A 22+155 km. szelvényben talalhatd 2. kijelolt gyalogos atkelShely szerkezeti
kialakitasa nem valtozik.

A 3. kijelolt gyalogos atkelohely a meglévd helyérdl, amely a 22+310 km.
szelvényben talalhato, atkeriil a 22+290 km. szelvénybe. Kozépszigettel ellatott
gyalogatkeldhely kertilt kialakitasra, ahol a sziget hossza 12 m és szélessége 3 m,
¢s a lekerekitései 1,5 m sugartiak. A szigetet z6ld ndvényzet boritja, a kialakitasanal
hasznalt ivek mérete R=20 m.

A tervezett beavatkozasok kozé tartozik az 510. sz. féuthoz csatlakozd 5202. sz.
gyljtéut csomodpontja kozelében 1évé 1) jelzdétablakkal ellatott  kijeldlt
gyalogatkel6hely megépitése.



A beruhdzas soran kialakitdsra keriild, Ujonnan létesitett utolsd kijeldlt
gyalogatkel6hely és kerékparos atvezetés a 22+890 km. szelvényben talalhato.

A gyalog ¢és kerékparos atkelések felfestése a teljes tervezési szakaszon egységes,
a gyalogatkeldhelyek esetében 3,00 m, mig a kerékparos atvezetés 2,00 m széles.

Forgalomtechnika:

21+257 km. és a 23+302 km. szelvényeknél talalhato telepiiléskapuk el6tti
szakaszon 70km/h sebesség jelzotablak vannak érvényben. Kozvetleniil a kapuk
elott savelhuzasra figyelmeztetd jelzotabla kertiil elhelyezésre. A teleptiléskapukat
elhagyva a telepiilés jelz6-, és SOkm/h kotelezé jelzotablakat kell elhelyezni.

A telepiilés teljes szakaszan 50km/h sebességkorlatozas van érvényben.

A fout teljes szakaszan az Osszes utcsatlakozasnal megallasra kotelezd stop tablat
kell létesiteni. A sav kiilsé szélétél 1 m tavolsdgban kell pozicid6 vonalakat
elhelyezni.

A gyalogos és kerékparos atkeldk elétt 50 m-re veszélyt jelzo tablat, kozvetlentil
eldttiik gyalogos atkeld tablat kell elhelyezni.

A kozépszigettel ellatott, gyalogatkeldhelynél, a sziget csticsandl mind a két
iranybdl kikeriilési iranyt jelz6 tablakat kell 1étesiteni.

A 22+575 km. és a 21+635 km. szelvényekben mindkét iranyba foutat jelz6 tablakat
kell elhelyezni.

A 22+425 km, 22+325 km, 22+175 km, 21+905 km. és 21+790 km. szelvényekben
,»Vigyazz! Gyermekek!” veszElyt jelzd jelzétablakat kell telepiteni.

A gyalogos és kerékparut két végénél 21+257 km. és a 23+080 km. szelvényben
gyalogos és kerékparut jelzétablakat kell elhelyezni. A gyalogos és kerékparos Ut
keresztezddéseinél a megszakitasok utan gyalogos és kerékparut jelzétablakat kell
elhelyezni.

A 21+750 km. szelvényben talalhatdé buszmegalld peronjanak kezdeténél, a
gyalogos ¢€s kerékparos Ut megszakitod tablakat kell 1étesiteni. A megszakito tablak
vonalaban egyesitett gyalogos és kerékparos utat jelzett tablak lépnek életbe, a
buszmegalld peronjanak teljes szakaszan.

Buszmegallok kialakitasa:

A beruhdzas soran 21+750 km. és a 22+200 km. szelvényben keriil kétoldali
buszmegall6 kialakitésra.

A buszmegallok méretezésénél a csuklos buszhoz tartozd, a szabvanyban
feltiintetett méretek lettek figyelembe véve.



A belépési sugar R=60m ¢és belépési hossz 21 m. A buszdbdl hossza szintén 21 m.
A kilépési hossz 16 m-es és a hozza tartozo6 kilépési sugar R=40 m. A buszoblokben
1évo savszelesség egységesen 3 m.

A 21+750 km. szelvényben 1évé buszmegalld mindkét peronjat az ott haladd
jardaval egybe kell épiteni. A rendelkezésre alld hely iranyaban, az itt 1évé peron
sz¢lessége a szelvényezés szerinti jobb oldalt 1 m, a bal oldalt 1,5 m.

A 22+200 km. szelvényben talalhat6 buszmegalld bal peronjat 2 m szélesen kell
kialakitani kozvetleniil a jardaval egybeépitve. A jobb oldali peron kialakitandd
sz€lessége 2 m, a szintkiilonbség miatt kozvetve egy lépcsd segitségével kell
csatlakoztatni az ott futd jardahoz.

Az buszmegillokndl taldlhatdé buszoblok erdsitett rétegrenddel keriilnek
kialakitasra, amely a kovetkezdket tartalmazza:

- 20cm CP4/ 2,7-32 bazalt beton hézagvagassal
- 20cm CKT-4 alapréteg
- 20cm homokos kavics fagyallo védoréteg

A buszoblok burkolatanal 2% oldalesést kell kialakitani, az tttest iranyaba.

Parkolok kialakitasa:

A tervezett beruhdzas soran 94 db parhuzamos, és 32 db merdleges parkold keriil
kialakitasra az 510 sz. fout mentén. A 22+075 km. szelvényben egy 13 db
féréhelyes parkol6 udvar lesz kialakitva.

A péarhuzamos parkolodkat 3 kiilonb6z6 méretben kell kialakitani:

Egy férohelyes eseten 3 m széles €s 6 m hosszl. A parkolé kialakitasanal kiemelt
szegélyt kell hasznalni, ami R=1,0m sugaru lekerekitéssel csatlakozik a féuthoz.

Két férdhelyes parhuzamos parkold esetén, sdv szélessége 3 m, és a hosszusaga
12,5 m. A hosszanti kialakitasnal a parkolasi féréhely 2 x 5,75 m, amely k6z¢ 1 m
biztonsagi felfestést kell elhelyezni a burkolatra. A parkolo teriilet szélén 1évo
kiemelt szegély R=1 m lekerekitésekkel csatlakozik a féuthoz.

A kettonél tobb féréhelyes parhuzamos parkold kialakitasa esetén, a sav szélesség
3 m. A hosszanti elrendezésnél pedig a parkold jarmiivek féréhelye 5,5 m, amelyet
egy 0,5 m biztonsagi felfestés kovet a burkolaton. A kiemelt szegélyek lekerekitése
R=1.0 m.

A féutra merdleges kialakitasi parkolok esetén két kiilonboz6 kialakitast kell
kovetni:

Mind a két kialakitas soran, a szélesség 3 m, de a féréhelyek hosszanti kialakitasa
5 m, és 4,70 m. A 3,00 méteres szélesség tobb, mint a minimalisan alkalmazhat6
merdleges bealldsu parkoldhely szélesség. Ennek oka, hogy a parkolohelyek
elsésorban kereskedelmi egységek, iskoldk kornyezetében ¢épiilnek, ezek



kiszolgalasat szolgéljak, igy szdmitani kell a ki- és beszallds soran a nagyobb
teriiletigényre. A kiemelt szegélyeknél haszndland6 lekerekité iv R=1 m. Egymas
mellett tobb parkold kialakitdsa esetén, 20 cm vastag elvalasztd vonalat kell
kozéjiik festeni.

A parhuzamos-, és merdleges parkolok burkolat kialakitdsa soran, 2%-o0s oldalasét
kell biztositani az uttest irdnyaba.

A 224075 km. szelvénynél kialakitasra keriild 13 db féréhelyes parkold udvar
méretei a kovetkezok:

A szelvényezés iranyabdl az, els6 férohelyek hossza 5 m, az atellenes oldalon a
parkolo helyek hossza 4,5 m, és a koztlik 1évo tavolsag pedig 5,5 m. A parkolok
sz¢lessége 3 m.

A parkolok épitése soran hasznalando rétegrend, a kovetkezo:
- 8cm vtg. térkd

- 4cm 4gyaz6 homok

- 20cm CKT-4 réteg

- 20cm homokos kavics védoréteg

Gyalogos és kerékparut kialakitasa:

A tervezendd gyalog- és kerékparat az 510. sz. féut szelvényezés szerinti bal
oldalan kezdddik a 21+257 km. szelvényben. A 22+890 km. szelvényben talalhato
kijelolt gyalogos és kerékparos atkeldtol a szelvényezés szerinti jobb oldalt halad
tovabb a 23+080 km. szelvényig.

A gyalogos ¢és kerékparat burkolata egységes felszinli, amelyet csak egy festett
biztonsagi sav valaszt el egymastol. A gyalogos sdvszélesség 1,5 m, a biztonsagi
sav szélessége 0,3 m, a kerékparut szélessége 2 m.

A gyalogos ¢és kerékparut burkolatat egységesen 2% oldalesésben kell kialakitani,
az uttest iranyaban.

Az Ttttest szelvényezés szerinti jobb oldalan is tervezett jarda keriil kialakitasra,
amelynek szélessége valtozd 1 m, 1,5 m, 2 m, oldalesése 2 % az uttest iranyaban.

A gyalogos ¢s kerékparos atvezetéseknél a kiemelt szegélyt a koporéteg + 2 cm-es
szintre kell lesiillyeszteni, hogy a mozgaskorlatozottak is konnyedén at tudjanak
kelni.

A kerékparut és a jarda rétegrendje megegyezik:
- 6cm vtg. térko

- 4cm homok 4gyazat



- 10cm CKT-4 alap réteg
- 20cm homokos kavics védoréteg

A gyalog és kerékparut kivitelezését fokozott figyelemmel kell kisérni, ugyanis a
keresztezd kapubeallok rétegrendje nem egyezik a gyalog ¢és kerékparat
rétegrendjeivel.

Kapubeallok kialakitasa:

A tervezett beavatkozdsok soran, a kapubeallok kialakitisa egységesen 3 m
sz¢élességben keriil kivitelezésre.

A jarda és kerékparuttol a telekhatarig siillyesztett lehatarolas van elhelyezve mind
a két oldalon. A jarda és a kerékparuttol a foutig kiemelt szegéllyel torténik a
lehatarolas, amelynek a féuthoz csatlakozo lekerekitd sugara R=1 m.

Kapubedllok rétegrendje megegyezik a parkolok rétegrendjével:
- 8cm vtg. térkd

- 4cm 4gyaz6 homok

- 20cm CKT-4 alapréteg

- 20cm homokos kavics védoréteg

A burkolat viztelenitése:

A burkolat viztelenitése, tovabbra is meglévd zart csapadékcsatorna-, és szikkasztd
arokrendszer segitségével torténik.

Z.61d teriiletek kialakitasa:
A kivitelezés soran a tervezett Ut és jarda kozé zold novényzetet kell telepiteni.

A tervezett zo6ld teriiletek pontos elhelyezkedését a szegély terv hatarozza meg. A
kivitelezés soran, a mar megépitett szegélyek kozé¢ zold novényzet telepitése
sziikséges.

4.2.3 Kornyezetvédelem

A kornyezetvédelmi allapot a kivitelezés soran jelentdsen nem valtozik. Ennek
megfeleléen sem zaj és rezgés-, sem talaj, és talajviz-, sem levegOszennyezés
novekedés nem varhato, ndvényzetirtasra pedig nincs sziikség.



A vizelvezetésrdl nyilt- és zart rendszerben gondoskodunk, a parkoléra hullott
csapadékviz tisztitas utan jut a talajba.

Az épitkezés soran tigyelni kell az épitési tormelék elszallitasara, €s a munkavégzés
soran a munkagépek lizemanyag szennyezésének ¢és a kialakuld zajterhelés
elkertilésére.

A tertiilet fejlesztése soran hasznos novénykultirak irtdsara nincs sziikség.

4.2.4 Munkavédelem

Az épitési munka soran be kell tartani az altalanos érvényli és eseti munkavédelmi
szabalyokat. Kiilonosen tigyelni kell arra, hogy az épitési munka forgalom alatt
zajlik. Ugyelni kell arra, hogy az épitési teriilet minden esetben el legyen korlatolva.

Az épités soran a kozuti kozlekedés és a kozaton torténd munkavégzés szabdlyait,
- igy a 20/1984 - s KM rendelet szabdlyait - be kell tartani. Kivitelezés csak a
munkateriilet hivatalos 4dtadasat kovetden kezdhetd meg. A munkateriilet atvételétol
a miszaki atadas befejezéséig az épités alatt allo utépités forgalmi rendjének
biztositasaért, a hatdsagilag meghatarozott és az €pitéshez eldirt forgalomtechnikai
elemek, berendezések elhelyezéséért és meglétéért a kivitelezo a felelOs.

A kivitelezés minden fazisaban be kell tartani az érvényben 1évo és a munkafazisra
vonatkozo munkavédelmi szabvanyokat, 4/2002.(11.20.) SzCsM-EiM rendeletet, a
Kivitelez6 cég munkavédelmi szabdlyzatdban foglalt eldirdsokat, tovabba a
kivitelezési technoldgiai utasitasban szerepld munkavédelmi eldirasokat.

A tervezett beavatkozas lizemeld dnkormanyzati kezelésben 1év6 kozforgalmi utak
burkolatanak felajitasat tartalmazza, ezért az épités soran a kozuti kozlekedés és a
kozaton torténd munkavégzeés szabalyait be kell tartani.

Ezeken beliil maradéktalanul be kell tartani a 3/2001 (1.31.) KOVIM. rendeletet a
kozutakon veégzett munkak elkorlatozasi €s forgalombiztonsagi kdvetelményeirdl,
illetve az e-UT 04.00.15 (UT 1 — 1.145):2001 Utiigyi Miiszaki Eldirasban
foglaltakat a kozuton végzett munkdk elkorlatozasi és forgalombiztonsagi
szabalyzatarol.

A kivitelezés csak a munkateriilet atadasat kovetéen kezdheté meg, melyre az
Osszes érdekeltet meg kell hivni. A munkahely ataddsa egyben az utlizemeltetd
kezeldi nyilatkozata is a munkavégzés megkezdhetdségére. A munkateriilet
atvételétdl a miiszaki atadas befejezéséig az épités alatt allo teriilet forgalmi
rendjének biztositasaért, a hatosdgilag meghatarozott és az épitéshez eldirt €s
elhelyezett  kozlekedésbiztonsagot  szolgaldé  forgalomtechnikai  elemek,
berendezések (jelzotablak, korlatok, fényjelzd késziilékek, stb.) elhelyezéséért és
meglétéért a kivitelezd a felelds.

crer

megfeleld kozuti elkorlatozasi tervet készittetni €s annak alkalmazéisahoz az ut
kezel6jének hozzajarulo nyilatkozatat beszerezni.



A munkavédelmi tervfejezet eldirdsai a teljes munkateriileten végzett valamennyi
munkafézisra vonatkoznak.

A munkateriilet fogalméba a kozvetlen épitési teriileten kiviil beletartoznak
mindazon teriiletek, szallitasi utvonalak, melyeket az épités érdekében a kivitelezd
igénybe vesz (anyagnyerdhelyek, deponidk, keverdtelepek, felvonulasi teriilet stb.)

A kivitelezé a munkat ugy koteles szervezni és végezni, hogy az, az életet, testi
épséget vagy egészséget, valamint a vagyonbiztonsagot ne veszélyeztesse.

A munkavédelem, tlizvédelem megszervezése, az Ovorendszabalyok ¢és
egészségiigyi eldirasok betartasa a kivitelezd kotelessége.

4.2.5 Szabvany jegyzék

UT 2-1-202:2005 Aszfaltburkolata ttpalyaszerkezetek méretezése s megerdsitése
UT 2-1.113:2001 Utburkolati jelek tervezése
UT 2-1.150:2001 Ko6zati utburkolati jelek alakja, mérete, szine és elrendezése

e-UT 04.00.11 A kozuti jelzétablak miiszaki szabalyzata (JTSZ) A 4/200 (1. 3)
K6ViM rendelet, illetve modositasanak, a 64/2007. (VII. ) GKM rendeletnek a
melléklete

e-UT 04.00.12 Kozuti jelzétablak. A kozati jelzétablak megtervezésének,
alkalmazasanak és elhelyezésének kovetelményei (JETSZ) A 83/2004. (VL. 4.)
GKM rendelet, illetve modositasanak, a 84/2004. (VI. 4.) GKM rendeletnek a
melléklete

e-UT 04.02.12 Kozuti jelzotablak. A feliratok betiii, szamjegyei €s irasjelei

e-UT 04.02.21 Koziti jelzétablak. Athaladési elsSbbséget szabalyozo jelzotablak
és jelképeik

e-UT 04.02.23 Kozuti jelzétablak. Tilalmi jelzdtablak és jelképeik

e-UT 04.02.24 Kozuti jelzétablak. Utasitast ado jelzotablak és jelképeik

e-UT 04.02.31 Kozati jelzotablak. Kiilonleges szabalyokat jelzo tablak és jelképeik
e-UT 04.02.25 Kozuti jelzétablak. Tajékoztatod jelzotablak és jelképeik

e-UT 04.02.32 Kozuti jelzotablak. Utbaigazité és utal6 jelzétablak és jelképeik
e-UT 04.02.26 Kozuti jelzétablak. Kiegészitd jelzotablak és jelképeik

UT 3-2-11:xxxx A kozuti forgalom csillapitasa

UT 3-7-13:xxxx A kozutakon alkalmazhat6 sebesség csokkentd eszkozok

UT 2-1-203:2010 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése

e-UT 03.05.11 Mozgaskorlatozottak kozlekedését segitd kozuti létesitmények
kialakitasa

UT 2-1-201:2008 Kozutak tervezése



UT 2-1-210:2005 Parkolasi 1étesitmények geometriai tervezése

UT 2-1-203:2010 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése

4.3 Tervi mellékletek

Az 51. sz. fout és az 5202 jelii ut csomopontjanak attervezése:

1.

Utépitési és forgalomtechnikai helyszinrajz
Jele: UHR-1 Me¢éretarany: 1:500

C-C metszet, keresztszelvény

Jele: JKSZ-3 Méretarany: 1:100
D-D metszet, keresztszelvény
Jele: JKSZ-4 Méretarany: 1:100

Az 510. sz. fout atkelési szakaszanak forgalomcsillapitasa:

1.

Jelen tanulmanyterv elkészitése azt a célt szolgélta, hogy bemutassam az 51. sz. és

Utépitési és forgalomtechnikai helyszinrajz 22+375 - 23+300 szelvény
Jele: UHR-2.1 Me¢éretarany: 1:500

Utépitési és forgalomtechnikai helyszinrajz 22+000 — 22+350 szelvény

Jele: UHR-2.2 Meéretarany: 1:500
Utépitési és forgalomtechnikai helyszinrajz 214255 — 214975 szelvény
Jele: UHR-2.3 Me¢éretarany: 1:500

Kapubealld mintarajza
Jele: UHR-3 Méretarany: 1:100

A-A metszet, keresztszelvény
Jele: JKSZ-1 Méretarany: 1:100

B-B metszet, keresztszelvény
Jele: JKSZ-2 Méretarany: 1:100

. Osszefoglalés

510. sz. féut tulajdonsagait, jellemzoit €s a meglévo problémait.

Azt akartam bizonyitani, hogy az altalam elvégzett vizsgalatok alapjan az emlitett
51. sz. fout és 5202 sz. gylijtéat csomopontja okkal kertil attervezésre, valamint az
510. sz. fout taksonyi szakaszanak forgalomcsillapitds szempontjabol torténd

atalakitas indokoltta valt.



Az 51. sz. féut vizsgalatait a teriiletfelhasznalasaval, és az uthalozati abrak
elkészitésével és kiértékelésével kezdtem. Az eredményiikbdl kdnnyen kivehetdvé
valt, hogy az 51. sz. fout altalam vizsgalt szakasza rendkiviil népszert az ipari
egységek szdmara, ami jelentds nehéz- és tehergépjarmii forgalmat hoz magaval.
Budapestnek és a térség telepiiléseinek kdszonhetden a személyautd forgalma is
magas.

Az 51. sz. fout forgalmi adatait vizsgalva bizonyitotta valt az Ut kiilonb6z6
szakaszainak a magas terheltsége. A szakasz elején, Dunaharaszti kiilteriiletén az ut
kapacitas €s kihasznaltsag viszonyszama talterheltséget mutat. A korabban emlitett
atalakitandd csomopont térségében a fout kapacitasanak hataran, vagy afolott
tizemel.

A tanulmany tervben vizsgalt két ut viszonyaban fontos megemliteni azt, hogy
kolcsonosen hatdssal vannak egymasra. Ha az 51. sz. fout altalam vizsgalt
szakaszan feltorlodik a forgalom, akkor az az 510.sz. féut forgalman is jelentkezik,
¢és ez igaz visszafelé is.

Az 51.sz.f60t csomopontjainak (T1) a balesti statisztikak adatait vizsgalva erésen
érezhetévé valtak a biztonsagbeli kiilonbségek. A 2. csomdpont baleseti adatait
szembe allitva a 3, 4. és 5. keresztezddésével, szembedtlden nagyok a kiilonbségek.
A 4. csomdpont masfél évvel ezeldtti atalakitdsa meghozta az eredményét, hiszen
azota sokkal nagyobb lett a biztonsdg. A fOutat tobb helyen keresztezd
mezOgazdasagi ut baleseti adatait bemutatd tablazat értékei felett sem szabad
szemet hunyni, hiszen a legtobb baleset ennek az utnak a fouttal valo
keresztezOdéseinél és térségiikben tortént.

Helyesnek bizonyul az a megallapitas, hogy az évrél-évre novekvd forgalomnak
koszonhetden a balesetek szdma és gyakorisaga is ndvekedett. A fout altalam
vizsgalt szakaszan 1évé 3. csomoOpont kornyezetében tul alacsony a biztonsag
szintje, nem erre a forgalomra lett kialakitva a keresztez6dés még a ’90-es évek
elején. A keresztez0désnél magasabb biztonsagi szintet kell biztositani és ezt a
magasabb biztonsagi szintet attervezéssel lehet elérni.

Az 51. sz. fout vizsgalatai soran bemutatott problémak figyelembe vételével
indokoltnak és bizonyitottnak érzem a szakaszon 1év6 3. csomodpont attervezését
nagyméretli korforgalomma.

Az altalam végzett attervezés részletes bemutatdsa a 4. fejezetben megtekinthetd.
Az atalakitas miiszaki leirdsa tartalmazza a kivitelezéshez sziikséges 6sszes adatot.
A tervi melléletben megtekinthetd a csomopont attervezés helyszinrajza, és a hozza
tartozo két minta keresztszelvény.

Az 510. sz. fout vizsgalatait a Taksony telepiilésére esd szakasz teriilethasznalati és
uthalozati abrak elkészitésével és kiértékelésével kezdtem. Ezek alapjan bizonyitott
lett szdmomra, hogy a féut kozvetlen kornyezete nagyrészt lako-, és kereskedelmi
egységekbdl all. A rendelkezésre allo kiépitett parkolok szama, a kereskedelmi- és
szocidlis 1étesitmények kozelében nem megfeleld és hidnyoznak a tudatosan



telepitett zold teriiletek. A forgalom a reggeli-, és a délutani csucsban magas, foleg
a fout kozépso szakaszan, az altalanos iskola kornyezetében.

A forgalomcsillapitas szempontjabol torténd vizsgalataim soran egyértelmuiive valt,
hogy a forgalomcsillapitast segit6 szerkezeti kialakitasok egységesen hianyoznak a
teljes telepiilésen. A magas forgalmi értékek csokkentése €s nagyobb biztonsag
elérése érdekében indokolt lenne ezen beavatkozasok elvégzése. A
beavatkozasoknak kdszonhetéen elérhetévé valna a telepiilésen atmend forgalom
csokkentése ¢és célforgalomra vald optimalizaldsa, valamint a kozlekedésben
résztvevok szamadra a nagyobb biztonsagérzet kielégitése.

Az 510. sz. fout taksonyi szakaszanak vizsgalatai soran tapasztalt problémak
figyelembe vételével, bizonyitottnak érzem a forgalomcsillapitasi beavatkozasok
fontossagat.

A tanulmanyterv 4. fejezete keretein beliil megtekinthetd az altalam javasolt és
elvégzett forgalomcsillapitast segitd beavatkozasok pontos kivitelezése. A ,, A
forgalomcsillapitds miiszaki leirdsa” cimli dokumentumban, a kivitelezés soran
fellépd munkafolyamat fontos jellemzdi vannak feltlintetve. A tervi mellékletben
megtekinthetéek az atalakitdshoz tartozo helyszinrajzok, és a jellemzo
keresztszelvények.



6. Irodalomjegyzék

6.1 Szakirodalom

Tervezési szabvanyok:

UT 2-1-201:xxxx Altalanos tervezési el8irasok

UT 2-1-202:2005 Aszfaltburkolatu utpalyaszerkezetek méretezése és megerdsitése
UT 2-1-206:2010 Korforgalmak tervezése

UT 2-1.113:2001 Utburkolati jelek tervezése

UT 2-1.150:2001 Kozati utburkolati jelek alakja, mérete, szine €s elrendezése

e-UT 04.00.11 A kozati jelzétablak miszaki szabalyzata (JTSZ) A 4/200 (1. 3)
K6ViM rendelet, illetve modositasanak, a 64/2007. (VIL. ) GKM rendeletnek a
melléklete

e-UT 04.00.12 Kozati jelzotabladk. A kozati jelzétabladk megtervezésének,
alkalmazasanak és elhelyezésének kovetelményei (JETSZ) A 83/2004. (VL. 4.)
GKM rendelet, illetve modositasanak, a 84/2004. (VI. 4.) GKM rendeletnek a
melléklete

e-UT 04.02.12 Kozati jelzétablak. A feliratok betiii, szamjegyei és irasjelei

e-UT 04.02.21 Koziti jelzétablak. Athaladasi elsébbséget szabalyozo jelzétablak
és jelképeik

e-UT 04.02.23 Kozati jelzétablak. Tilalmi jelz6tablak és jelképeik

e-UT 04.02.24 Kozati jelzétablak. Utasitast ado jelzotablak és jelképeik

e-UT 04.02.31 Kozuti jelzétablak. Kiilonleges szabalyokat jelz6 tablak és jelképeik
e-UT 04.02.25 Kozati jelzétablak. Tajékoztato jelzotablak és jelképeik

e-UT 04.02.32 Kozuti jelzotablak. Utbaigazito és utalé jelzoétablak és jelképeik
e-UT 04.02.26 Kozati jelzétablak. Kiegészitd jelzétablak és jelképeik

UT 3-2-11:xxxx A kozuti forgalom csillapitasa

UT 3-7-13:xxxx A kozutakon alkalmazhat6 sebesség csokkentd eszkozok

UT 2-1-203:2010 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése

e-UT 03.05.11 Mozgaskorlatozottak kozlekedését segité kozuti létesitmények
kialakitasa

UT 2-1-201:2008 Kozutak tervezése
UT 2-1-210:2005 Parkolasi 1étesitmények geometriai tervezése
UT 2-1-203:2010 Kerékparforgalmi létesitmények tervezése



Baleseti adatok:

Az 51. sz. fout altalam vizsgalt szakaszanak 2002-t6l 2015 marciusaig tortént
baleseti statisztikait a KTI Nonprofit Kft. Ut- és Hidiigyi Kozpont Tanusitasi
irod4ja bocsatotta a rendelkezésemre.

Jegyzetek:

Dr. Kilman Laszlo6 - Dr. Koren Csaba - Dr. T6th-Szabd Zsuzsanna: Kozuti
Forgalomtechnika I, Széchenyi Istvan Egyetem, Gy6r 2006.

Dr. Kalman Laszlo: 15. Forgalomcsillapitas, Széchenyi Istvan Egyetem, Gyor
2014,

6.2 Internet

https://hu.wikipedia.org/wiki/51-
es f%C5%91%C3%BAt (Magyarorsz%C3%A1q)

https://hu.wikipedia.org/wiki/510-
es f%C5%91%C3%BAt (Magyarorsz%C3%A1q)

http://www.taksony.hu/

http://www.dunaharaszti.hu/

http://dunavarsany.hu/
https://www.google.hu/maps/@47.3399833,19.0790773,13.75z?hl=hu

http://utadat.hu/index.php

http://internet.kozut.hu/Lapok/forgalomszamlalas.aspx

A fenti oldalon talalhato 1995-t61 2014-ig fellelhetd Osszes ,,Az orszagos kdzutak
adott évre vonatkozd keresztmetszeti forgalma” cimli  tdblazatokat
tanulmanyoztam.


https://hu.wikipedia.org/wiki/51-es_f%C5%91%C3%BAt_(Magyarorsz%C3%A1g)
https://hu.wikipedia.org/wiki/51-es_f%C5%91%C3%BAt_(Magyarorsz%C3%A1g)
https://hu.wikipedia.org/wiki/510-es_f%C5%91%C3%BAt_(Magyarorsz%C3%A1g)
https://hu.wikipedia.org/wiki/510-es_f%C5%91%C3%BAt_(Magyarorsz%C3%A1g)
http://www.taksony.hu/
http://www.dunaharaszti.hu/
http://dunavarsany.hu/
https://www.google.hu/maps/@47.3399833,19.0790773,13.75z?hl=hu
http://utadat.hu/index.php
http://internet.kozut.hu/Lapok/forgalomszamlalas.aspx

Baleset ideje Varos, Kozut Kozut Baleset | Keresztezo A baleset kimenetele Meghaltak | Stilyosan | Kénnyen Baleset fajtaja Evi napi
kozség neve| szama és | szelvénye helye | kozut szama szama sériltek | sériiltek atlagos

2004.03.21 6:30 Taksony 51 23+330 jobb 52101 konny( sériiléses 0 0 4 keresztezé gépjarmiivek balesete 13579
2005.05.09 10:25 | Taksony 51 24+000 jobb 52101 konny( sériiléses 0 0 2 keresztez6 gépjarmiivek balesete 13579
2005.07.16 4:15 Taksony 51 23+330 jobb 52101 konny( sériiléses 0 0 1 kerékparos baleset 13579
2007.12.31 5:30 Taksony 51 23+000 bal 52101 konnyt sériiléses 0 0 1 keresztez6 gépjarmiivek balesete 13579
2009.10.21 11:40 | Taksony 51 24+300 bal 52101 konnyl sériiléses 0 0 1 keresztezd gépjarmiivek balesete 13579
2009.11.22 15:10 | Taksony 51 23+392 jobb 52101 stlyos sériiléses 0 2 2 keresztez6 gépjarmiivek balesete 13579
2010.05.08 17:00 | Taksony 51 23+296 jobb 52101 konny( sériiléses 0 0 1 keresztezé gépjarmiivek balesete 13454
2010.09.28 6:20 Taksony 51 23+330 bal 52101 konnyt sériiléses 0 0 1 keresztez6 gépjarmiivek balesete 13454
2010.10.22 6:35 Taksony 51 23+330 bal 52101 konny( sériiléses 0 0 1 gépjarmiivek utoléréses balesete 13454
2010.11.07 7:20 Taksony 51 23+392 jobb 52101 konny( sériiléses 0 0 2 keresztez6é gépjarmiivek balesete 13454
2010.11.12 10:15 | Taksony 51 23+392 bal 52101 konnyl sériiléses 0 0 1 keresztezd gépjarmiivek balesete 13454
2011.06.18 5:15 Taksony 51 23+392 jobb 52101 konny sériiléses 0 0 1 keresztez6é gépjarmiivek balesete 29454
2012.01.13 15:45 | Taksony 51 23+392 bal 52101 konnyl sériiléses 0 0 1 keresztezd gépjarmiivek balesete 29454
2013.07.19 19:50 | Taksony 51 23+400 jobb 52101 konnyi sériiléses 0 0 1 egyjarmiives baleset 29454
2013.09.15 3:15 Taksony 51 23+400 jobb 52101 stlyos sériiléses 0 4 3 keresztezé gépjarmiivek balesete 29454
2014.04.04 23:15 | Taksony 51 23+390 bal 52101 sulyos sériiléses 0 2 2 szembe halad6 gépjarmiivek balesete 29454
2014.04.18 20:10 | Taksony 51 23+400 jobb 52101 konny( sériiléses 0 0 2 szembe haladé gépjarmiivek balesete 29454
2014.10.18 23:00 | Taksony 51 23+396 bal 52101 konnyli sériiléses 0 0 1 egyjarmiives baleset 29454
2014.10.27 20:05 | Taksony 51 23+500 jobb 52101 konnyi sériiléses 0 0 2 keresztez6 gépjarmiivek balesete 29454

Osszesen= 19db baleset 0 8 30
BST 4 Téablazat
S51-es ut €s 52101-es ut csomdpontjaban 1€vo balesetek adatai
(Forras: KTI Nonprofit Kft. Ut- és Hidiigyi Kozpont Tanusitési iroda)
Baleset ideje Varos, Kozat Kozat Baleset | Keresztezd A baleset kimenetele Meghaltak | Sulyosan | Konnyen Baleset fajtaja Evi napi
kozség neve | szama és | szelvénye helye kozat szama szama sériltek | sériiltek atlagos
2004.10.20 18:15 | Dunavarsany 51 25+500 bal 510 konnya sériiléses 0 0 1 keresztezo gépjarmiivek balesete 13579
2007.06.14 18:45 | Dunavarsany 51 25+300 bal 510 halalos 1 0 0 keresztezo gépjarmivek balesete 13579
2007.07.03 5:55 Dunavarsany 51 24+500 bal 510 konnyi sériiléses 0 0 1 egyjarmiives baleset 13579
2007.08.26 4:15 Dunavarsany 51 25+600 bal 510 konnyi sériiléses 0 0 2 keresztezo gépjarmivek balesete 13579
2009.06.15 9:43 Dunavarsany 51 25+601 bal 510 konnya sériiléses 0 0 1 keresztez6 gépjarmiivek balesete 13579
2011.07.18 15:30 | Dunavarsany 51 25+611 jobb 510 konnyl sériiléses 0 0 3 keresztezd gépjarmiivek balesete 29454
2012.03.24 9:15 Dunavarsany 51 25+280 jobb 510 halalos 2 0 1 keresztez6 gépjarmiivek balesete 29454
2012.10.22 18:15 | Dunavarsany 51 25+601 bal 510 sulyos sériiléses 0 1 0 szembe halado gépjarmiivek balesete 29454
Osszesen= 8db baleset 3 1 9

BST 5 Tablazat

51-es ut és 510-es ut keresztezOdésében 1évo balesetek adatai
(Forras: KTI Nonprofit Kft. Ut- és Hidiigyi K6zpont Tanusitasi iroda)
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Baleset ideje Varos, kozség neve | Kozat szama | Kozat Baleset | Keresztez| A baleset kimenetele |Meghaltak| Stlyosan | Kénnyen Baleset fajtaja Evi napi
és betiijele | szelvénye | helye 6 kozht szama | sériltek | sériiltek atlagos

2002.07.21 15:30 Dunaharaszti 51 19+450 bal 94000 sulyos sériiléses 0 1 0 egyjarmiives baleset 21949
2003.06.20 23:35 Dunavarsany 51 25+200 jobb 94000 konnyl sériiléses 0 0 2 egyjarmiives baleset 13579
2003.07.09 8:25 Taksony 51 21+100 jobb 94000 konnyl sériiléses 0 0 1 keresztez6 gépjarmiivek balesete 21949
2003.11.24 15:10 Taksony 51 24+000 bal 94000 konnyi sériiléses 0 0 1 keresztezo gépjarmiivek balesete 13579
2004.07.29 11:00 Dunaharaszti 51 15+180 bal 94000 konnyi sériiléses 0 0 1 keresztez0 gépjarmiivek balesete 23591
2004.12.17 6:30 Dunavarsany 51 25+155 jobb 94000 sulyos sériiléses 0 1 2 gépjarmiivek utoléréses balesete 13579
2005.02.17 18:40 Taksony 51 22+280 bal 94000 stlyos sériiléses 0 2 3 keresztez0 gépjarmiivek balesete 21949
2005.05.31 8:30 Dunaharaszti 51 17+800 jobb 94000 halalos 1 0 0 kerékparos baleset 21949
2005.06.24 17:50 Dunaharaszti 51 16+250 jobb 94000 stlyos sériiléses 0 1 0 keresztez0 gépjarmiivek balesete 23591
2005.08.01 6:20 Dunaharaszti 51 15+380 jobb 94000 sulyos sériiléses 0 2 2 keresztez6 gépjarmiivek balesete 23591
2006.02.06 7:10 Taksony 51 22+280 bal 94000 konnyli sériiléses 0 0 1 szembe halad6 gépjarmiivek balesete 21949
2006.04.03 2:37 Taksony 51 23+330 jobb 94000 halalos 1 0 3 keresztez6 gépjarmiivek balesete 13579
2006.08.24 8:10 Dunaharaszti 51 17+316 jobb 94000 konnyli sériiléses 0 0 4 keresztez0 gépjarmiivek balesete 23591
2006.10.11 13:20 Taksony 51 22+280 jobb 94000 konnyli sériiléses 0 0 1 egyjarmiives baleset 21949
2006.12.12 4:30 Dunaharaszti 51 14+919 jobb 94000 konnyi sériiléses 0 0 1 szembe halad6 gépjarmiivek balesete 23591
2007.06.25 17:55 Dunaharaszti 51 19+000 bal 94000 konnyli sériiléses 0 0 1 kerékparos baleset 21949
2008.04.13 18:35 Dunaharaszti 51 15+000 bal 94000 konnyi sériiléses 0 0 2 egyjarmiives baleset 23591
2008.07.13 12:30 Dunaharaszti 51 19+500 jobb 94000 konnyli sériiléses 0 0 2 kerékparos baleset 21949
2008.11.29 19:00 Taksony 51 22+250 bal 94000 konnyi sériiléses 0 0 1 keresztez6 gépjarmiivek balesete 21949
2009.02.14 18:40 Taksony 51 22+250 bal 94000 konnyi sériiléses 0 0 2 keresztezO gépjarmiivek balesete 21949
2009.04.01 8:40 Dunavarsany 51 25+570 bal 94000 konnyi sériiléses 0 0 2 szembe halad6 gépjarmiivek balesete 13579
2009.06.03 17:20 Dunaharaszti 51 14+500 jobb 94000 konnyli sériiléses 0 0 2 szembe halad6 gépjarmiivek balesete 0

2009.11.30 17:15 Taksony 51 23+248 jobb 94000 konnyi sériiléses 0 0 2 keresztez6 gépjarmiivek balesete 13579
2010.05.04 14:25 Taksony 51 23+650 jobb 94000 konnyli sériiléses 0 0 2 keresztez6 gépjarmiivek balesete 13454
2012.09.21 19:20 Taksony 51 21+095 bal 94000 konnyi sériiléses 0 0 1 gépjarmiivek utoléréses balesete 20446
2013.03.12 18:22 Dunavarsany 51 25+211 bal 94000 konnyl sériiléses 0 0 1 egyjarmiives baleset 29454
2013.11.04 9:20 Dunaharaszti 51 16+239 bal 94000 konnyi sériiléses 0 0 2 keresztez6 gépjarmiivek balesete 22983
2013.11.09 13:55 Dunaharaszti 51 18+730 jobb 94000 sulyos sériiléses 0 1 0 keresztez0 gépjarmiivek balesete 20446
2013.11.27 17:05 Dunaharaszti 51 18+730 jobb 94000 konnyi sériiléses 0 0 1 gyalogos baleset 20446
2014.02.28 6:50 Dunaharaszti 51 15+166 jobb 94000 konnyl sériiléses 0 0 1 keresztez0 gépjarmiivek balesete 22983
2014.04.09 16:05 Dunaharaszti 51 16+197 jobb 94000 konnyi sériiléses 0 0 1 keresztez6 gépjarmiivek balesete 22983
2014.10.06 16:40 Dunavarsany 51 25+200 jobb 94000 konnyl sériiléses 0 0 1 keresztez0 gépjarmiivek balesete 29454
2014.11.24 11:20 Dunavarsany 51 24+815 bal 94000 konnyi sériiléses 0 0 2 keresztezd gépjarmiivek balesete 29454
2014.12.07 18:10 Dunaharaszti 51 18+710 bal 94000 halalos 1 0 0 kerékparos baleset 20446
2015.02.16 20:50 Dunaharaszti 51 15+100 bal 94000 halalos 1 0 0 keresztez6 gépjarmiivek balesete 22983
2015.02.24 6:59 Dunaharaszti 51 15+163 jobb 94000 konnyl sériiléses 0 0 1 keresztez6 gépjarmiivek balesete 22983

Osszesen= 36db baleset 4 8 49
BST 6 Tablazat

51-es ut és 94000-es ut keresztezodéseiben 1évo balesetek adatai
(Forras: KTI Nonprofit Kft. Ut- és Hidiigyi Kozpont Tanusitasi iroda)
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Baleset ideje | Varos, kozség | Kozat szama Kozut Baleset helye | Keresztezd kozat A baleset Meghalta | Sulyosan | Kénnyen Baleset fajtaja Evi napi
neve ¢és betlijele szelvénye (palya) szama ¢&s betiije kimenetele k szama | sériiltek | sériltek atlagos
2003.10.20 13:00 | Dunaharaszti 51 16+250 jobb 5201 konnyi sériilés 0 0 1 Gépjarmiivek utoléréses balesete | 23591
2011.08.15 8:25 Dunaharaszti 51 17+316 jobb 5201 konnyt sériilés 0 0 1 Gépjarmuivek utoléréses balesete | 23591
2012.05.26 21:54 | Dunaharaszti 51 17+322 jobb 5201 halalos 1 0 0 Egyébb 20446
Osszesen= 3db baleset 1 0 2
BST 2 Tablazat
51-es Ut és 5201-es ut csomdpontjanal 1évo balesetek adatai
(Forras: KTI Nonprofit Kft. Ut- és Hidiigyi Kézpont Tanusitasi iroda)
Baleset ideje | Varos, kozség | Kozt szama Kozut Baleset helye | Keresztez6 kozat A baleset Meghalta [ Sulyosan | Kénnyen Baleset fajtaja Evi napi
neve ¢s betiijele szelvénye (palya) szama ¢s betiije Kimenetele k szama | sériiltek [ sériiltek atlagos
2004.05.13 12:40 Taksony 51 22+280 bal 5202 sulyos sériiléses 0 1 0 keresztezd gépjarmiivek balesete | 21949
2005.04.05 5:40 Taksony 51 22+280 jobb 5202 konnyl sériiléses 0 0 1 keresztezé gépjarmiivek balesete | 21949
2005.06.04 3:50 Taksony 51 22+280 jobb 5202 halalos 1 0 0 keresztez6 gépjarmiivek balesete | 21949
2005.06.12 19:10 Taksony 51 23+200 jobb 5202 stlyos sériiléses 0 1 4 keresztezé gépjarmiivek balesete | 13579
2005.12.10 5:30 Taksony 51 22+280 bal 5202 halélos 1 1 0 keresztezd gépjarmiivek balesete | 21949
2006.05.31 13:45 Taksony 51 22+280 bal 5202 konnyl sériiléses 0 0 3 keresztezé gépjarmiivek balesete | 21949
2007.02.17 10:30 Taksony 51 22+300 jobb 5202 konnyl sériiléses 0 0 1 keresztez6 gépjarmiivek balesete | 21949
2007.09.15 20:50 Taksony 51 22+300 jobb 5202 stlyos sériiléses 0 1 2 keresztezé gépjarmiivek balesete | 21949
2008.11.22 18:00 Taksony 51 22+336 bal 5202 konnyl sériiléses 0 0 4 keresztez6 gépjarmiivek balesete | 13579
2009.09.09 6:50 Taksony 51 22+315 jobb 5202 stlyos sériiléses 0 3 2 egyéb baleset 21949
2010.08.17 10:20 Taksony 51 22+315 jobb 5202 konnyi sériiléses 0 0 1 keresztezd gépjarmiivek balesete | 21949
2010.09.08 6:30 Taksony 51 22+980 jobb 5202 konnyl sériiléses 0 0 1 keresztezé gépjarmiivek balesete | 13454
2010.09.20 21:20 Taksony 51 22+125 jobb 5202 konnyi sériiléses 0 0 1 keresztezd gépjarmiivek balesete | 21949
2011.11.10 6:30 Taksony 51 22+315 jobb 5202 konnyl sériiléses 0 0 1 keresztezé gépjarmiivek balesete | 20446
2013.03.12 21:20 Taksony 51 22+348 jobb 5202 konnyi sériiléses 0 0 4 keresztez6 gépjarmivek balesete | 29454
2013.09.06 9:10 Taksony 51 22+320 bal 5202 stlyos sériiléses 0 1 0 keresztezé gépjarmiivek balesete | 29454
2014.05.26 6:35 Taksony 51 22+350 jobb 5202 konnyl sériiléses 0 0 1 keresztezé gépjarmiivek balesete | 29454
Osszesen= 17db baleset 2 8 26

BST 3 Tablazat

51-es ut és 5202-es Ut keresztezddésében 1évo balesetek adatai
(Forras: KTI Nonprofit Kft. Ut- és Hidiigyi Kézpont Tanusitasi iroda)
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Szamlalas | Kozat Szelvénye Ervényességi szakaszanak Forgalmi | MOF |Kapacitas| Kapacitas Osszes forgalom | Személygépkocsi | Osszes tehergépkocsi forgalom
éve szdma hatarszerlvényei savok kihasznaltsag
szama
(km+m) (km+m) (km+m) E/6 (E/06) (%) (i/nap) | (E/nap) (j/nap) (J/nap)
1995 51 21+220 14+919 25+621 2 - - - 7194 9523 5603 1514
1996 51 21+220 14+919 25+621 2 - - - 7780 9814 6395 1315
1997 51 17+000 14+919 17+316 2 - - - 10029 | 13703 7498 2421
21+220 17+316 25+621 2 - - - 7890 10109 6383 1437
1998 51 17+000 14+919 17+316 2 - - - 10376 | 14053 7843 2424
21+220 17+316 25+621 2 - - - 8777 11321 7050 1642
1999 51 17+000 14+919 17+316 2 - - - 10856 | 14905 8078 2671
21+220 17+316 22+315 2 - - - 9591 12557 7581 1940
2000 51 17+000 14+919 17+316 2 - - - 11263 | 15451 8393 2762
21+220 17+316 22+315 2 - - - 10378 [ 14008 7913 2374
2001 51 17+000 14+919 17+316 2 - - - 11752 | 16094 7463 2864
21+220 17+316 22+315 2 - - - 10131 | 13416 6651 2156
2002 51 17+000 14+919 17+316 2 - - - 15717 | 20779 9501 3633
21+220 17+316 22+315 2 - - - 11489 [ 14977 7728 2258
2003 51 17+000 14+919 17+316 2 - - - 16121 | 22383 9929 4069
21+220 17+316 22+315 2 - - - 12715 | 16813 8250 2661
2004 51 17+000 14+919 17+316 2 - - - 16792 | 23085 10455 4089
21+220 17+316 22+315 2 - - - 13982 | 18891 9206 3181
2005 51 17+000 14+919 17+316 2 - - - 16986 | 23415 10539 4174
21+220 17+316 22+315 2 - - - 13625 | 19423 8315 3777
2006 51 17+000 14+919 17+316 2 - - - 17414 | 24004 10802 4279
21+220 17+316 22+315 2 - - - 14009 [ 20010 8523 3910
2007 51 17+000 14+919 17+316 2 2006 1700 118% 21042 | 25108 15864 2628
21+220 17+316 22+315 2 1853 1700 109% 16316 | 23117 10022 4432
2008 51 17+000 14+919 17+316 2 2267 - - 21005 | 24530 16097 2227
21+220 17+316 22+315 2 1908 - - 16373 [ 20516 10756 2636
2009 51 17+000 14+919 17+316 2 2194 - - 20045 | 23594 15226 2264
21+220 17+316 22+315 2 1958 - - 16835 [ 21050 11116 2678
2010 51 17+000 14+919 17+316 2 2291 - - 20973 | 24631 15962 2334
21+220 17+316 22+315 2 2041 - - 17604 | 21949 11691 2762
2011 51 17+000 14+919 17+316 2 2137 - - 19576 | 22983 14903 2173
21+220 17+316 22+315 2 1901 - - 16418 | 20446 10921 2560
2012 51 17+000 14+919 17+316 2 2166 2000 108% 19122 | 22334 14631 2049
21+220 17+316 22+315 2 1797 2000 90% 15483 | 18521 11251 1884
2013 51 17+000 14+919 17+316 2 1781 2000 89% 16515 | 19790 11660 2074
21+220 17+316 22+315 2 1650 2000 83% 15388 | 18335 10956 1857
2014 51 17+000 14+919 17+316 2 2278 2000 114% 21286 | 25315 14976 2507
21+000 17+316 22+315 2 1782 2000 89% 16488 | 19801 11457 2077

FT1 tablazat
Az 51. sz. féut éves forgalmi értékei
(Forras: OKA adatbézis)
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Szamlélas Kozt Szelvénye Ervényességi szakaszanak Forgalmi| MOF [Kapacitas| Kapacitas Osszes forgalom Személygépkocsi Osszes tehergépkocsi
éve szdma hatarszerlvényei savok kihasznaltsag
szama
(km+m) (km+m) (km+m) (E/6) (E/0) (%) (J/nap) (E/nap) (j/nap) (i/nap)
1995 510 19+000 16+470 19+194 2 - - - 9679 10675 8000 1177
20+000 19+194 25+621 2 - - - 9624 10295 8315 676
1996 510 19+000 16+470 19+194 2 - - - 11381 12436 9658 1227
22+000 19+194 25+621 2 - - - 12127 12657 10779 590
1997 510 19+000 16+470 19+194 2 - - - 10625 10926 9012 613
22+000 19+194 25+621 2 - - - 9902 9942 8505 494
1998 510 19+000 16+470 19+194 2 - - - 10129 11322 9427 613
22+000 19+194 25+621 2 - - - 9238 9555 8296 418
19+000 16+470 19+194 2 - - - 12018 12294 10181 686
1999 510 22+000 19+194 22+336 2 - - - 10855 11069 9625 492
24+000 22+336 25+621 2 - - - 9781 10816 8826 576
19+000 16+470 19+194 2 - - - 12446 12751 10578 708
2000 510 22+000 19+194 22+336 2 - - - 10124 10456 8913 532
24+000 22+336 25+621 2 - - - 10150 11223 9170 594
19+000 16+470 19+194 2 - - - 12964 13302 9406 735
2001 510 22+000 19+194 22+336 2 - - - 11314 11692 8803 485
24+000 22+336 25+621 2 - - - 10599 11715 8154 616
19+000 16+470 19+194 2 - - - 12243 12944 9608 785
2002 510 22+000 19+194 22+336 2 - - - 10945 11283 8720 394
24+000 22+336 25+621 2 - - - 11206 12394 8635 649
19+000 16+470 19+194 2 - - - 12805 13582 10040 869
2003 510 22+000 19+194 22+336 2 - - - 12631 13248 9868 720
24+000 22+336 25+621 2 - - - 11725 13021 9024 717
19+000 16+470 19+194 2 - - - 11738 12296 9438 543
2004 510 22+000 19+194 22+336 2 - - - 11652 12088 9276 468
24+000 22+336 25+621 2 - - - 10436 11232 8436 438
19+000 16+470 19+194 2 - - - 11842 12428 9513 550
2005 510 22+000 19+194 22+336 2 - - - 11442 12439 7915 936
24+000 22+336 25+621 2 - - - 10533 11356 8503 450
19+000 16+470 19+194 2 - - - 11724 12305 9418 542
2006 510 22+000 19+194 22+336 2 - - - 10687 11297 7950 391
24+000 22+336 25+621 2 - - - 10437 11255 8418 445
19+000 16+470 19+194 2 1458 1800 81% 15715 16256 12933 598
2007 510 22+000 19+194 22+336 2 1044 1800 58% 11340 11657 9214 486
24+000 22+336 25+621 2 1116 1700 62% 10981 11789 8889 438

FT2/1 tablazat

Az 510. sz. fout éves forgalmi értekei
(Forras: OKA adatbazis)
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. , Ervényességi szakaszanak For,galml i Kapacitas % e A , .
Szamlalas &ve K(?zut Szelvénye s — saYok MOF |Kapacitas [ Timeraitiss Osszes forgalom Személygépkocsi | Osszes tehergépkocsi
szama szama
(km+m) (km+m) (km+m) (E/6) (E/6) (%) (j/nap) (E/nap) (j/nap) (j/nap)
19+000 16+470 19+194 2 - - - 15997 16589 13123 507
2008 510 22+000 19+194 22+336 2 - - - 14179 14367 11251 519
24+000 22+336 25+621 2 - - - 11149 11943 9019 372
19+000 16+470 19+194 2 1414 - - 15168 15714 12413 516
2009 510 22+000 19+194 22+336 2 1258 - - 13813 13976 10981 489
24+000 22+336 25+621 2 1021 - - 10578 11341 8532 378
19+000 16+470 19+194 2 1376 - - 14709 15294 11979 583
2010 510 22+000 19+194 22+336 2 804 - - 8613 8935 6786 369
24+000 22+336 25+621 2 999 - - 10258 11096 8233 427
19+000 16+470 19+194 2 2581 - - 27930 28678 23276 482
2011 510 22+000 19+194 22+336 2 1502 - - 16736 16688 11630 305
24+000 22+336 25+621 2 910 - - 9823 10113 7952 119
19+000 16+470 19+194 2 2749 2000 137% 27678 28335 23158 421
2012 510 22+000 19+194 22+336 2 1598 2000 80% 16550 16476 11572 267
24+000 22+336 25+621 2 972 2000 49% 9751 10018 7912 103
19+000 16+470 19+194 2 2605 2000 130% 28339 28939 23678 406
2013 510 22+000 19+194 22+336 2 928 2000 46% 10276 10316 8241 89
24+000 22+336 25+621 2 922 2000 46% 10004 10243 8089 100
19+000 16+470 19+194 2 2689 2000 134% 29159 29880 24122 462
2014 510 22+000 19+194 22+336 2 958 2000 48% 10600 10642 8396 101
24+000 22+336 25+621 2 951 2000 48% 10289 10569 8241 114
FT2/2 tablazat

Az 510. sz. fout éves forgalmi érteket
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YBL Miklés Epitéstumanyi Kar
Inrastrukturamérnoki Szakcsoport

Targy:

Szakiranyl Diplomamunka

Rajz szdma:

UHR-3

Projekt:

Az 510. szamu fout atkelési szakaszanak
forgalomcsillapitasa

Datum:

2016. januar

Agocs Péter

Bosnyakovics Gabriella

Terv: Méretarany:
Kapubeallo mintarajza 1:100
Készitette: Konzulens: Rajz mérete:
A3




