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Tanulmanyterv




I. Bevezetés

Azért viélasztottam diplomamunkim téméjaul ennek a csomépontnak az
atalakitasat, mert jelenleg nem kedvezd, geometriai kialakitisa nem megfelel6
forgalom lebonyolédast tesz lehetvé és ez balesetveszélyes helyzetek kialakulasat
okozza. Ezért felmértem a csomépont jelenlegi 4llapotét és kiilonbdzd atalakitasi
javaslatokat mutatok meg, amelybdl az egyik tervvaltozatot kivilasztottam és
részletesebben, engedélyezési tervben dolgoztam ki. A kivalasztott tervvaltozat
kidolgozasanal f6 célomnak tliztem ki a forgalombiztons4g névelését, az els6bbségi
viszonyok szabdlyozasat, attekinthet8séget, kdrnyezet fenntarthatsagat, valamint

a gyalogos és kerékparos kozlekedési kériilmények vizsgalatat.

[.1. Téma bemutatisa

Szakdolgozatom témaja Pestszentlérincen a Margd Tivadar utca és Baross utca
csomépontjinak a tanulményterv és engedélyezési terv szintd vizsgélata. Jelenleg
ez egy jelz6tablaval szabalyozott csomépont, ahol mindkeét tit 2x1 savos és a
sebességi korlat 50 km/h. A két Gt 51%-os szoget zar be egymadssal, és ez a
kialakitds sok balesetveszélyes helyzetet idéz eld.

A tervezett atépitést a nem megfeleld geometriai kialakitas és az ebbdl adodo
konfliktus helyzetek indokoljik, a jelenlegi dllapot vizsgélata utdn javaslatokat és a

csoméponti fejlesztési megolddsokat dolgozok ki.
1.2. A vizsgalat célja

A vizsgéilat célja a jelenlegi csomépont ismertetése és az ezzel kapcsolatos
probléma kifejtése. A vizsgalat alapjdn a csomépont italakitdséra tébb javaslat is
késziil, melyek koziil kivalasztom a legoptimélisabb tervvazlatot és megtervezzem.

Ezt a tervvéltozatot engedélyezési terv szinten kidolgoztam.




[I. Helyszin bemutatdsa

A vizsgalt csomépont a XVIIIL keriiletben taldlhaté. Pestszentl6rinc Budapest
délkeleti részén helyezkedik el. Délrgl Pestszentimre és Vecsés, nyugatrol
Soroksar, keletr8l Rakoshegy, északrdl pedig Kispest és Kébanya hatarolja. A
Baross utca — Margé Tivadar utca talalkozasa a kertileten beliil a Békaytelepen, a

Havanna lakételep mellett taldlhatd.
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1. és 2. dbra: Helyszin bemutatdsa

[1.1. Csatlakozo utak szerepe — Uthalézati dbra

Az uthaldzat, bevasarlo-centrumok épitése, az urbanizdcié kévetkeztében az
agglomeréci(’) és a belvaros kozétti forgalom megnétt, novelve ezzel a keriilet
forgalmat is.

A Baross utca — Margé Tivadar csomépont forgalmét leginkdbb a belvéaros feldl az
UNgi atrol, Soroksar felol a Méta utca, nyugatr6l Barta Lajos utcarol illetve a
kiszolgadlé utakrdl érkezo gépjarmiiforgalom generdlja. Ahogyan az 3 sz. abra is
mutatja, a Margo Tivadar utca masodrend( féut (B.IV.c.B.), a Baross utca gy(ijtéut
(B.V.c.B.) és a Szélmalom utca kiszolgaléut (B.VL.d.B.).
A Baross utca 2x1 savos, valamint a Margd Tivadar utca is 2x1 savos a teljes tton,

kivéve a vizsgalt csomépontnal, ahol a csomépont el§tt buszébol lett kialakitva.




Mindharom utca @ belteriileten valaszhaté kornyezeti koriilmények koziil

beépitetlen vagy lazan beépitett teriiletek kozé, érzékeny kérnyezethez tartozik
("B” jeldi kornyezet):

A belteriileti kozutak funkcié koztil a Margd Tivadar utca és a Baross utca a "c”
halézati funkci6ju kodztthoz tartozik, vagyis a feltaré és kiszolgalé funkcié kozotti

helyes arany kialakitasara kell torekedni, a kapcsolati funkci6 korlatozasaval. Ezen

a két ton a tervezési sebesség 50 km/h.
A Szélmalom utca a “d” halézati funkci6ji kozithoz tartozik, vagyis a kiszolgald

funkcié biztositdsa mellett a feltaré funkcidt szabdlyozni, a kapcsolati funkciét

tiltani kell. A tervezesi sebesség 40 km/h.

Jelmagyarazat

E== 1L rendd féat
Kiszolgélé at
E= Gyujteat

O Jelentésebb
csomépontok

3.dbra: Uthdlézati dbra

I1. 2. Teriiletfelhasznalasi funkciék

A csomépontot koril teriiletet tilnyomdan lakéingatlanok foglaljak el, nagyjabol
fele-fele ardnyban kertvarosi és lakételepi rész, slrlt beépitettségli magas
épiiletekkel. A csomoépont kozvetlen koézelében csaladi hazak, kereskedelmi

egységek és parkolék taldlhatd. A csomdpont Baross utcai részén taldlhatd egy

el
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Penny Market és az ehhez tartozé parkold, valamint a Havanna lakételephez ’
tartozé parkolo egészen a csomopontig nytlik. Ezenkiviil kevés kereskedelmi rész
talalhato, egyéb intézmény (iskola, templom, rendelGintézet) pedig egyaltalan nem

talalhat6 a csomoépont kérnyékén.

1
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A teriileten van még egy elkeritett foci- és kosarpdlya, valamint egy kisebb, ‘
haromszog alaku zoldtertlet is.

Jelmagyaréazat

Lakoteriilet (lakotelep)
Lakéteriilet (kertvaros)

Kereskedelmi I\

Zsldteriilet d

4.dbra: Tertiletfelhaszndldsi funkciok

I11. Jelenlegi allapot vizsgalata

A Margé Tivadar utca burkolatszélessége 6,20 m, a Baross utca pedig 7,20 - 7,40 m
széles. Mindkét tt mellett talalhaté jarda is és zéldsav is. A jarda szélessége 1,40 és

5,50 m kozott valtozik.

Kerékparit a Margé Tivadar utcdval parhuzamosan megy, ami egy 2,25 m széles,
térké burkolatu ut.

A vizsgalt keresztezédés jelenleg jelzdtablaval szabalyozott csomépont, ahol a
Margé Tivadar utca a folérendelt irdny, a Baross utca az aldrendelt irdny, a Baross

utcarél jobbra kanyarodva a Szélmalom utcdn at haladva pedig szamos jarmd
kikeriili a csomdpontot.




A Margé Tivadar utca és a Baross utca 512-0s szdget zar be, vagyis a geometriai
kialakitdsa nem megfelel6, igy mindennaposak a balesetveszélyes helyzetek, merta
gépjarmiivezets nem latja az érkezd jarmiiveket, igy tilsdgosan be kell hajtania a
keresztezddésbe és ez a forgalombiztonsigot csékkenti.

Masik f6 probléma, hogy a Baross utca két 4ga nincs egyvonalban, a két 4g 11
méterrel van eltolva egymastél, ami szintén konfliktushelyzeteket idéz elé.

A csomépontban minden jelzétibla megtaldlhaté és majdnem minden burkolati
felfestés megfelel6. A vizsgalt utak burkolatai elhaszndlédtak és repedések

taldlhatéak.
I11.1. Forgalomszamlalas

Forgalomszdmlalast kétszer végeztem a Baross utca - Margd Tivadar
csomdpontban.

Els6 alkalommal 2014. mdarcius 4-én, kedden délelétt 6.30 és 7.30 kdzott, a
délel6tti csticsidGben. Ez a forgalomszdmlélds azt az eredményt hozta, hogy a
Margé Tivadar utca mindkét iranybél jelentds forgalmat bonyolit: Soroksar és M5
felél 262Ej/h, a belvaros felol 315Ej/h. Ez tdlnyomé részt személygépkocsi
forgalmat jelent, de szamottevé a buszok forgalma is (87Ej/h)

A belvaros felél Margé Tivadar utcén balra is és jobbra is viszonylag kevesen
fordultak, jobbra 56Ej/h, balra pedig 16Ej/h

Az ellenkezd iranybél jobbra 56Ej/h, balra pedig 74Ej/h. A méréskor leginkabb
személygépkocsi és buszjarat kozlekedett a csomépontnal.

Az Ull6i at feldl a Baross utcarél 164Ej/h haladt egyenesen. It is szdmottevéen
személygépkocsi forgalomrél beszélhetiink, valamint a menetrend szerint
kozlekedd kozosségi kozlekedésrdl, néhiny konnyli tehergépkocsirél és
motorkerékparrél. Jobbra kanyarodott 82Ej/h, balra pedig 74 Ej/h. Ezekben az
esetekben is tilnyomé részt személygépkocsi kozlekedett a csomépontnal,
valamint menetrendszerinti buszjaratok.

Az ellenkez8 irdnybél leginkabb jobbra kanyarodtak, ez 227Ej/h-t jelent, ebbdl
188Ej/h személygépkocsi, a maradék pedig kénny(i tehergépkocsi volt a vizsgalt
id6pontban. Egyenesen 148 Ej/h haladt tovéabb, leginkdbb személygépkocsi. Balra




kanyarodé 37Ej/h volt, nagyjabdl fele-fele ardnyban személygépkocsi és kénnyti

tehergépkocsi.

DélelStti csoméponti forgalomszamlalds eredménye:

1. Margé Tivadar utca észak feldl érkezé jarmiivek
Balra kanyarodé
TGK BUSZ
K | Egységjsrmi]
S2G Konnyili | Kozepey Nehéz sz6l6 csuklés Motor kp. Egységjdrm
16 0 v 0 v 0 0 16
Egyenesen haladé
TGK BUSZ .
SZGK Kénnyd | Koézepey Nehéz 52616 csuklés Motor kp. Egység]énnfi
192 22 11 0 7 80, 3 315
Jobbra kanyarodé
TGK BUSZ P
SZGK Kénnyli | Kozepe§ Nehéz sz6l6 csuklés Motor kp Egységjérmd]
36 0 0 0 v 0 0 36
264 22| 11 0 7 80 3 387
2. Baross utca észak fel6l érkezé jairmivek
Balra kanyarodé
TGK BUSZ .
SZGK Konnyli | Kozeped Nehéz sz6l6 csuklés Motor kp, Egység]érmnjl
44 0 0 0 0 30 0 74
Egyenesen haladé
TGK BUSZ )
SZGK Konnyd | Kézeped Nehéz sz6l6 csuklds Motor kp, Egység;érmil
140 11 0 0 7 0 6 164
Jobbra kanyarodé
TGK BUSZ .
SZGK Konnyli | Koézeped Nehéz sz6l6 csuklés Motor kp.| Egységjérm{]
68 11 0 0 0 o 3 82
252 22 0 0 7 30 9 320
3. Margé Tivadar utca dél feldl érkezé jarmivek
Balra kanyarodé
TGK BUSZ .
SZGK Konnyili | Kozepey Nehéz sz616 csuklés Motor kp.| Egységjdrm{
68 6 0 v 0 ¢ 0 74
Egyenesen haladé
TGK BUSZ
Z | E j
SZGK Koénnyli | Kozeped Nehéz sz6l6 csukldés Motor kp gység;érmé]
228 34 0 v v i 0 262
Jobbra kanyarodé
TGK BUSZ ,
SZGK Konnyii | Kozeped Nehéz 52616 | csuklés Motor kp Egységjérm{]
56 0 0 o o 0 o 56
352 40 0 [/, 0 0 0 39
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4. Baross utca dél felol érkezé jarmiivek
Balra kanyarodé
TGK BUSZ
SZGK Mot | Esvsépii
¢ Konnyd | Kozeped Nehéz | sz6l6 | csuklés | o " kp.| Egységjarm{}
20 17 0 0 0 0 0 37
Egyenesen haladé
TGK BUSZ
ZGK . .
526 Konnyl | Koézepeq§ Nehéz sz616 csuklés Motor kp.f Egységjdrm{
100 28 0 0 0 20 v 148
Jobbra kanyarodé
TGK BUSZ
ZGK Mot .| Egységia
SZG Konnyli | Kézeped Nehéz sz616 | csuklés | or kp.| Egységjérm
188 39 C 0 0 0 0 227
308 84 0 [/ [/, 20 0 412

Masodik alkalommal 2014. méarcius 11-én, kedden délutdn 16.45 és 17.45 kozott
végeztem el a forgalomszamlalast. Ez azt az eredményt hozta, hogy a Margé
Tivadar utcén szintén nagyobb a forgalom, mint a Baross utcan.

A belvaros felél a Margé Tivadar utcarél balra fordul 28Ej/h, jobbra fordul 70
Ej/h. Ebbé&l csak 6 Ej/h volt kénnyli tehergépkocsi, a fennmaradé mind
személygépkocsi volt. Egyenesen 260 Ej/h haladt tovabb, aminek nagyobb részét
szintén személygépkocsi forgalom jelenti, de a kozdosségi kozlekedésben résztvevd
menetrendszerinti buszjiratok, koénnyid- és kozepes tehergépkocsik, valamint
motorkerékparok is dthaladtak a vizsgalt cscomépontnal.

Ellenkez8 iranybdl, vagyis a Margé Tivadar utcirél Soroksér feldl érkezd
gépjarmiivek koziil jobbra kanyarodva haladt tovabb 58 Ej/h, balra kanyarodva 60
Ej/h, amely a szamlalaskor csak személygépkocsi forgalmat jelentett. Egyenesen a
Margé Tivadar utcidn 227 Ej/h volt, tdbbségében személygépkocsi, illetve néhany
kénny- és kézepes tehergépkocsi.

Az Ull16i 1t fel5] a Baross utcarél jobbra kanyarodott 36 Ej/h, balra kanyarodott 70
Ej/h, leginkabb személygépkocsi. Egyenesen haladt tovabb 135 Ej/h, amelybdl 7
Ej/h volt sz6l6 buszjarat a forgalomszamlalas ideje alatt, a tobbi személygépkocsi
volt.

Az ellenkezd iranybél a délutdni forgalomszamlalas ideje alatt is szdmottevéen
jobbra kanyarodva haladtak tovidbb a csoméponthoz érkezd gépjarmivek. 193
Ej/h fordult jobbra, amelybdl 180 Ej/h személygépkocsi forgalmat jelent. Balra
fordult 48 Ej/h, kizarélag személygépkocsi. A Baross utcén egyenesen 117 Ej/h
haladt tovdbb. Ebben az esetben is leginkibb személygépkocsik haladtak

egyenesen, valamint még szdmottevden a buszjiratok is.

11




DéJutani csomdéponti forgalomszamlalas eredménye:

1. Margé Tivadar utca észak fel6l érkezé jarmiivek
Balra kanyarodé
TGK BUSZ
ZGK M J E gj
SZG Kénnyi | Kézeped Nehéz sz616 csuklés otor kp.| Egységjdrm
28 0 o} 0 0 0 0 28
Egyenesen haladé
TGK BUSZ £z
K .
S2G Kénnyii | Koézeped Nehéz sz616 | csuklés Motor kp.| Egységjdrm
204 6 7| 0 7 30 6 260
Jobbra kanyarodé
TGK BUSZ -
SZGK Kénnyd | Kozepe Nehéz sz616 csuklés Motor kp.| Egységjsrm
64 6 0 0 0 0 70
296 12 7 0 7 30 6 35
2. Baross utca észak feldl érkezo jarmiivek
Balra kanyarodé
TGK BUSZ o
SZGK Kénnyii | Koézeped Nehéz 52616 | csuklés | otr kp | Egységjarm{
60 0 0| 0 0 10 i 70
Egyenesen haladé
TGK BUSZ
M J| E gj
SZGK Kénnyi | Kozepe§ Nehéz sz616 csuklés otor kp.| Egységjdrm
128 0 c 0 7 0 0] 135
Jobbra kanyarodé
TGK BUSZ .
SZGK Kénnyili | Kozepe Nehéz sz0616 csuklés Motor kp.| Egységjarm
36 0 0 0 0 0 36
224 0 [y 0 7 10 0 241
3. Margé Tivadar utca dél feldl érkezd jarmiivek
Balra kanyarodé
TGK BUSZ -
SZGK Konnyd | Kozepe§ Nehéz sz616 csuklés Motor kp.| Egységjarm{
60 6 0 0 0 0 0 66
Egyenesen haladé
TGK BUSZ .
SZGK Kénny(i | Koézeped Nehéz sz6l6 | csuklds Motor kp.| Egységjarm
196 17 14 0 0 0 0 227
Jobbra kanyarodé
TGK BUSZ
ZGK JE j
SZG Koénnyl | Kozepey Nehéz sz616 csuklés Motor kp.| Egységjdrm
52 6 0 0 0 0 0 58
308 29 1 0 0 0 1, 351
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Délutani csoméponti forgalomszamlalas eredménye:
1. Margé Tivadar utca észak felél érkezé jarmivek
Balra kanyarodé {
TGK BUSZ s ] i
SZGK Kénnyd | Koézepe§ Nehéz sz616 | csuklés Motor kp.| Egységjérm !
28 0 0| 0 0 0 0 28 ¥
Egyenesen haladé | “
TGK BUSZ . i
SZGK Kénnyid | Kézeped WNehéz sz6l6 | csuklés Motor kp.| Egységjérm ;'I,[ |
204 6 7 C 7 30, 6 260 8
Jobbra kanyarodé 'Iil
TGK BUSZ . ¥
SZGK Kénnyd | Kozeped Nehéz sz6lé6 | csuklés Motor kp.| Egységjérm |
64 6 0 0 G 0 0] 70
296 12 7] 0 7 30 6 35.
2. Baross utca észak feldl érkezé jarmivek
Balra kanyarodé
TGK BUSZ
K | oi
SzG Konnyili | Kézepe Nehéz sz616 csuklés Motor kp.| Egységjarm{
60 0 0 0 0 10 0 70
Egyenesen haladé
TGK BUSZ
M JE j
SZGK Konnyl | Kozeped Nehéz sz6l6 | csuklés otor kp.{ Egységjarm
128| 0 0| 0 7 0 0 135
Jobbra kanyarodé
TGK BUSZ X
SZGK Konnyti | Kozepe§ Nehéz sz616 csuklds Motor kp.| Egységjarm
36 0 G e 0 0 36
224 0 0 0 7 10 0 241
3. Margé Tivadar utca dél feldl érkezé jarmiivek
Balra kanyarodé
TGK BUSZ
ZGK M J E j {
SZG Koénnyli | Kozeped Nehéz sz6l6 csuklés otor kp.| Egységjarm¢
60 6 0 0 0 0 0 66
Egyenesen haladd
TGK BUSZ .
SZGK Kénnyii | Kozeped Nehéz 2616 | csukigs | owor ko, Egységjrm
196 17 14 0 0 0 0 227
Jobbra kanyarodé
TGK BUSZ
SZGK Mot .| Egységjarmf]
Kénnyli | Kozeped Nehéz 52616 csuklés otor kp,| Egységjérm
52 6 0 0 0 0 0 58
308 29 1 0 0 0 0 351
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4. Baross utca dél felol érkezé jarmiivek
Balra kanyarodd
TGK BUSZ
SZGK Mot | Eevsagis
Kénnytli | Koézepey Nehéz sz6lé csuklgs | oor kp.| Egységjdrm{
48 0 0 0 0 0 0 48
Egyenesen haladé
TGK BUSZ
SZGK ! Saia
Kéonnyd | Kozepeqd Nehéz szold csuklds Motor kp | Egystaimm
80 0 0 0 7 30 0 11
Jobbra kanyarodo
TGK BUSZ
SZGK Mot | Eovséeis
Kénnyt | Kozepe§ Nehéz 52016 csuklgs | oror ko Fysegidrmy
180 0 0 10 0 0 3 193
308 0 10 7 30 3 358

A forgalomszamlalds Osszességében azt az eredmény hozta, hogy a forgalom

csticsidében meghaladja az 500 Ej/h kapacitdst egy-egy irdnyban, {gy torlédas

alakul ki. Napkézben és csticsidén kiviil nem jellemzg torlédas kialakuldsa.

5/a dbra: Csoméponti
forgalomszdamldlds délelGtti

csticsiddben

13




5/b dbra:
Csomadponti forgalomszdmldlds

délutdni csucsiddben

111.2. Kozosségi kozlekedés

Mind a Baross utcan, mind pedig a Margé Tivadar utcan van kozosségi kozlekedés.

Tébb buszjarat és éjszaki buszjrat is iizemel, de ezenkivil mas ko6zdsségi

kézlekedési halézat nincs a vizsgélt csomdpont kozelében, ahogyan azt a 4 sz. dbra
is mutatja.

A 136E busznak a csomépont Margé Tivadar utcai felén van megalldja és ezen az
Gton halad tovadbb, nem kanyarodik el a Baross utcéra. Ez a buszjarat Kébanya-
Kispest metrémegall6tdl indul és mindennap kozlekedik.

A Baross utcaban tobb busz is megdll. Ezek az U116i Gt feldl érkeznek (36, 93, 93A,
236 és 236A), de kiilénbézé iranyokban haladnak tovabb.

A 36-0s busz a Pestszentlérinci vasutdllomasrél indul, a csomépontnal balra a

Margé Tivadar utcara fordul és Pesterzsébeten at Csepel, Csillagtelepig kozlekedik.
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A masik menetiranyba kozlekedve a Baross utcdban van a megélléja a Penny
Market el6tt és egyenesen halad tovabb a Pestszentldrinci vasttillomas felé. Ez a
jarat mindennap kézlekedik 10-12 percenként.

A 93-as busz Szemeretelep vasttdllomdsrdél indul és a csomépontnadl egyenesen
halad tovabb a Baross utcidn Kébdnya-Kispest metrémegalléig. Ez a buszjarat
munkanapokon 6éranként jar, szombatonként pedig 13.30-ig dranként.
Munkasziineti napon nem kozlekedik.

A 93A buszjaratnak Pestszentl6rinc, Fedezék utca az egyik végallomdsa és a
csomépont utdn - a 93-as buszhoz hasonléan - egyenesen halad tovabb Kébanya-
Kispest metrémegélléig. Ez a busz munkanapokon érénként, hétvégenként és

munkaszilineti napokon pedig féléranként kozlekedik.

Baross utc
136E, 91

6.abra: Kézdsségi kizlekedés a vizsgalt csomépontban
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A 236-0s busz korjarat, amely Vecsésrél, a Market Central Ferihegyrdl indul és a
csomdépont utian balra kanyarodik a Margd Tivadar utcira. Munkanapokon és
hétvégenként ranként kézlekedik, munkasziineti napokon nem jar.

A 236A buszjarat szintén koérjarat, ami a MednyanszKky utcatél indul és - a 236-0s
buszjdrathoz hasonléan - balra kanyarodik a Margé Tivadar utcdra és ugy
kozlekedik tovabb. Ez a buszjdrat munkanapokon féléranként, hétvégén és
munkasziineti napokon éranként kozlekedik.

Erinti a teriiletet tovdbba a soroksari Auchan Havanna autdbuszjirat is, mely
mindennap koézlekedik.

Ejszakai buszjarat is iizemel. A 914-es busz Kaposztdsmegyer, Mogyorédi-pataktol

indul és a Margé Tivadar utcan halad végig a Dél-pesti autébuszgarazsig
I11.3. Kerékparos kozlekedés

A Margé Tivadar utcival parhuzamosan _* \\

2,25 m széles, térké burkolatd \

kerékparut van kiépitve.

A Margé Tivadar utca északi részén
jarda és zoOldsav hatarolja, mig a
csomépont déli részét6l mar mindkét
oldaldn z6ldsav talalhaté.

A legtobb Kkozlekedési jelzétdbla és
burkolatjel megtalalhato, amely
biztositja a biztonsagos kozlekedést. A

burkolat jé allapotu.

7.dbra: Kerékpdrut

[11.4. Gyalogos kozlekedés

A csomépont mindegyik dgin van gyalogos atkel6hely. Az északi atkel6hely a
legforgalmasabb, mert ennek a kézelében taldlhaté mindkét buszmegall, valamint

a kozeli lakételep és Penny Market is nagy forgalmat general.
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A gyalogosok kozlekedésére a kézutakkal parhuzamosan kiépitett jardak
szolgalnak.
Emellett sokszor szabalytalanul kozlekednek az emberek, keresztiil a hAiromszog

alaku parkon, kikeriilve a gyalogos atkel6helyet, amely balesetveszélyes.
I11.5. Parkolas

A Baross utca mellett egy 4,30 - 4,70 m széles, kaviccsal leszért parkolésav lett
kialakitva. Az &allapotfelméréskor a gépjarmivek ferdén parkoltak, parhuzamos
parkolds is lehetséges, de tul széles a parkoldsav, merdleges parkoldshoz viszont
nincs elég hely. Emellett pedig van még egy parkold, amely a kozelben allé6 Penny

Market vasarléi, valamint még egy, amit pedig a lakételep lakéi hasznalnak. {gy ami

a Baross utcaval parhuzamosan lett kialakitva, oda nem rendszeresen parkolnak.

8.kép: Parkolésdv

I11.6. Forgalombiztonsag

A vizsgilt csomdpont szintek szdma szerint egy szintbeni, forgalomirdnyitds modja

szerint tablas, és agak szama szerint egy négyagl csomépontrdl beszéliink.
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[11.6.1. Els6bbségi viszonyok

Az Ut hierarchiai szerepét nem egyértelmien jelezték, a geometriai kiépitettség
nem felel meg az els6bbségi viszonyoknak, mert a Baross utca (B.V.c.B.) szélesebb,
mint a Margé Tivadar utca (B.IV.c.B.)

A Baross utca 51%2-os szdgben kapcsolédik a Margé Tivadar utcdhoz és egy része
beépitett, emiatt a rilitds nem akaddlymentes. Forgalmi dugék alakulnak ki a
keresztez6désben bennmaradt auték miatt, mert tilsdgosan be kell mennitik a

csomoépontba.

9.kép: Csomdpont jelenlegi kialakitdsa

[11.6.2. Sebesség korlatozas

Mindkét it megengedett haladasi sebessége 50 km/h.

I11.7. Forgalomszabdlyozas

A csomépontban a forgalom irdnyitdsa jelzdtabldkkal, illetve Gtburkolati jelekkel

térténik. A meglévs utburkolati jelek megfeleld allapotban vannak, de van, ahol

nincs felfestés, hianyzik a terelévonal.
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A csomépontban az "Allj, els6bbség adas kotelez§!” jelz6tablék biztositjik a
keresztez6désen gépjarmiivel és kerékparral val6 biztonsagos atjutast, tovabba a
gyalogosok szdmadara gyalogatkelShelyet épitettek ki keresztirdnyi ttburkolati

jelek felfestésével mind a négy agon.
I11.8. Fenntarthaté kozlekedés

Forgalmi torlédasok alakulnak ki, ezéltal nagy az idéveszteség és igy a kozlekedési
szolgaltatdsok mindsége is gyenge. [gy nem csak 1j infrastruktirat kell kialakitani,
hanem optimalizélni kell a kézlekedési rendszert, amelynek gazdasagi, szocidlis és
kérnyezetvédelmi szempontbdl is fenntarthaténak kell lennie. Szabalyozni kell a
gépjarmiiforgalmat , a gyalogos- és kerékparforgalmat pedig tdmogatni kell a
nagyobb forgalmi teriileteken. A forgalom szabélyozasandl a csomdpont
vonzaskoérzetében lakék, dolgozék, kozintézmények, kozosségi kozlekedést

hasznalék igényeit figyelembe kell venni.
IV. Tervvazlatok bemutatasa

Mivel a jelenlegi kialakitis nem kedvezs, szdmos konfliktushelyzetet idéz elf,
torlédésra lehet szamftani, ezért valtoztatasi javaslatokat terveztem meg, amiket a

kévetkezd8 pontokban ismertetek.

1. tervvaltozat

Ennél a tervvaltozatnal az volt a f6 kialakitdsi szempont, hogy a félérendelt
Margé Tivadar utcira merdlegesen érkezzen be a Baross utca, igy
kikiiszéboljiik, hogy 512-0s szégben érkezzen a jarmii a csoméponthoz és a
ralatas is biztositott.

Ennek érdekében el kellett htizni a tengelyt a Baross utca csomépont eldtti
részén 100,00 méteres sugarral, majd utdna egy 27 méteres egyenes
szakasz kovetkezik és 50,00 méteres sugdrral kapcsolédik a Margé Tivadar

utcahoz.
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Az it burkolati szélessége nem ugyanakkora, mint az utca megelz6 részén,
vagyis 7,20 méter, hanem 6,50 m széles. A szegény lekerekités 12,00 m
sugaru.

Ezen a részen az ut jellemz6 keresztszelvénye annyiban valtozik, hogy a
burkolt rész eltoldik, illetve nagyobb zoldsav és kozmiisav alakul ki.

Eszak felé]l a Baross utca 50,00 méteres sugérral kapcsolédik a Margé
Tivadar utcidhoz, amely keresztiilmegy az ott talalhato kis, hdromszég alaki
parkon. Az atalakitast igényl utszakasz teljes hossza 208,84 m.

Itt is a burkolat szélessége nem ugyanakkora, mint a megel6z6 titszakaszon,
hanem 6,50 m.

Az atalakitas utan a buszébdl ugyanott lenne és a kerékparit nyomvonalat
sem kellene valtozattani, a Baross utcin 1évé buszmegillo 40 méterrel
tavolabb keriil a csoméponttél, mert az fvben nem lehet buszmegallot
elhelyezni. Ezzel a kialakitassal két haromégi csomépont keletkezik
egymast6l 30,00 méternyire. Marad a jelenlegi 2x1 sévos forgalmi sav és a
50 km/h tervezési sebesség, de meg kell fontolni a burkolat megerdsitését.
Ennek a tervvaltozatnak a teriiletigénye viszonylag kicsi és emiatt az épitési
és bontasi koltségek nem olyan magasak. Ellenben aki a Baross utcan
érkezik és ezen az utcan is akar tovabb haladni, annak ez a fajta geometriai
kialakitds nem a legmegfelelébb. Ezért kapacitisnovekedés nem valdszind

ebben a csomdépontban.

. tervvaltozat

Ennél a véltozatnal a Baross utca egy tengelyen helyezkedne el, miutén a
Baross utca déli részén az utcan tengelyelhtizast alakitunk ki.

A burkolat szélessége 6,50 méter. A tengelyelhiizasnal 100,00 méteres a
sugir, majd egy egyenes szakasz kovetkezik. A csomdpont déli részét
kellene &tépiteni, illetve a saroklekerekités miatt és a jobb ralatas
érdekében a Margé Tivadar utcan 1évd buszobol 4thelyezése javasolt. A
Baross utcar6l jobbra kanyarodva a szegély lekerekités 8,00 m sugard, balra
kanyarodva 12,00 m sugari. Az atalakitast igényld utszakasz teljes hossza
281,77 m. Marad a jelenlegi 2x1 savos forgalmi sav és a 50 km/h tervezési

sebesség, de meg kell fontolni a burkolat megeré&sitését.
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A csomépont teriiletigénye kicsi és a kornyezet fenntarthatdsig
szempontjabdl is megfelels. Bar a Baross utca lapos szégben érkezik, de
cs6kken a balesetveszélyes helyzetek el6forduldsa. Ezzel a kialakitassal a
kozosségi kozlekedés menetrendszerinti jaratai valészindleg tudjak tartani
a menetidét.

Az épitési és bontasi munkak mértéke kisebb, mint az 1-es tervvaltozaté.

tervvaltozat

Itt egy korforgalom Keriilt megtervezésre. Fontos szempont volt, hogy
milyenek a korforgalom tervezési paraméterei a csatlakozé utak
utkategéridjanak, vonalvezetésének és forgalmi sebességének a
fiiggvényében. Kozlekedésbiztonsagilag az egysdvos korforgalom megfelel,
komolyabb balesetek 4&ltaldban nem alakulnak ki. Mivel négyagi a
csomépont és mindennaposak a balesetveszélyes helyzetek, ezért ajanlott a
korforgalom tervezése.

Ebben az esetben a korforgalom kiilsé dtmérdje 15,00 méter, savszélessége
6,00 méter. Mind a négy Utszakasz atalakitésra keriil.

A Marg6 Tivadar utca északi részén a buszobolt at kellett helyezni, mert az
ut 60,00 méteres sugdrral kanyarodik, majd egyenes szakasz kévetkezik,
igy megy 4t a fo6lérendelt csoméponti &g tengelye a koérforgalom
kézéppontjdn. A burkolat szélessége véltozatlanul 7,20 méter, az érkezési
szélesség 4,45 m, a tavozasi szélesség 4,00 m. 5,00 méterre a kérforgalom
kiils6 atmérdjétsl egy 3,00 m széles gyalogos atkelShely taldlhats. A
kilépési- és belépési szélesség is 60,00 méter sugary, mert ha ennél kisebb
lenne, akkor nem felelne meg geometriailag, nem lenne jirhaté és nem érné
el a minimalis érkezési szélességet.

A Margé Tivadar utca déli részén is meg kellett valtoztatni a vonalvezetést,
annak érdekében, hogy a korforgalom és az 1t tengelye egy egyenesen
helyezkedjen el. Az érkezési szélesség 4,50 m, a tavozasi szélesség 4,00 m.
A kilépési- és belépési szélesség itt is szintén 60,00 méter sugaru.

A Baross utca északi részén a burkolat szélessége 7,40 m széles. Az érkezési
szélesség 4,50 m, a tavozdasi szélesség 4,00 m. A Kilépési- és belépési

szélesség itt is szintén 60,00 méter sugar.
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4.

A Baross utca déli részén kellett leginkdbb a vonalvezetést atalakitani.
Ahhoz, hogy az aldrendelt it tengelye és a korforgalom kozéppontja egy
egyenesen legyenek, illetve, hogy a szerkesztési szabalyoknak is
megfeleljen, az aldbbi mddon kellett kialakitani, ahogy azt az &bra is
mutatja. A Baross utcarél eldszor egy 60,00 m sugard balra kanyarodast
kellett kiépiteni, majd 37 méter egyenes szakasz, utdna 30,00 m sugari
jobbra kanyarodéas, majd egyenes szakasz. Az érkezési szélesség 4,51 m, a
tavozasi szélesség 4,00 m. A kilépési- és belépési szélesség itt is szintén
60,00 méter sugari.

Mindegyik 4gon haromszégl elvélaszté sziget kerilt tervezésre, amely
elvalasztja a be- és kilépd forgalmat. Mindegyik 4gon a korforgalom kiilsé
atmérsjétsl 5 méternyire egy 3,00 méter széles gyalogos atkelGhely
taldlhaté. Az elvalaszté szigetek hossza és szélességiik véltozd, hosszuk
10,08 m és 10,34 kozott valtozik, szélességiik 5,32 m és 5,90 m kozott van.

A hdromszég alakii parkot minimdlisan érinti az j vonalvezetés. A
kerékparutat, valamint a buszmegallékat is 4t kell helyezni. A buszébdl
tavolabb keriilt a kérforgalomtél. A Baross utcdn is tévolabb kerilt a
buszmegallé, de itt helyhidny miatt nem alakithatd ki buszébol.

A Szélmalom utca toviabbra is hasznalhaté és egy 66,00 méteres sugdrral
kapcsolédik a Marg6 Tivadar utcdhoz.

A korforgalom helyigénye miatt sziikséges 4talakitani a keresztezddés
melletti parkolékat is.

Teriiletigénye nagy, de geometriai kialakitisa nagyon kedvezd, valamint
nagyobb zéldteriilet kialakithat6. A fejlesztés kapcsdn valésziniileg
kapacitdsnévekedés varhat6. Koérforgalom kiépitésével valésziniileg
forgalmi dugék nem alakulnak Ki, a buszjratok is menetrendszerint tudnak
kozlekedni. Az épitési- és bontdsi munkdk mértéke viszonylag nagy, de a

fenntartasi koltsége elhanyagolhaté.

tervvaltozat
Ennél a tervvaltozatnil a f6 kialakitdsi szempont, hogy a lapos szogi
keresztez6désnél a vonalvezetést vigy korrigilom, hogy kizel merélegesen

érkezzen mind a négy ttszakasz a csoméponthoz.
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Ehhez a Margé Tivadar utca vonalvezetését nem kell megvaltoztatni, a
buszébolt kell tdvolabb helyezni a csoméponttél. A jelenlegi 2x1 savos
forgalmi sdv és a 50 km/h tervezési sebesség megmarad, de meg Kkell
fontolni a burkolat megergsitését.

A Baross utca északi részén 80,00 m sugdrral kapcsolédik a Margé Tivadar
utcdhoz. A buszmegall6t itt is 4t kell tenni, mert nem lehet megall6 az {vben.
A csomépontndl taldlhaté hiaromszog alaki park egy kis részén is athalad
ebben a tervvaltozatban az \t, {gy ezen a részen kisebb lesz a z6ldsav.

A Baross utca déli része 50,00 m sugarral kapcsolédik a folérendelt uthoz,
majd két 80 m sugari iv kéveti. A csomépontndl a szegély lekerekités 12,00
és 8,00 méter sugard. Az italakitast igényl6 tszakasz teljes hossza 348,77
m. Ehhez a kialakitdshoz a csomépont kdzelében 1év6 parkol6 atalakitdsara
is szlikség van.

A teriletigénye nagy, mert a Baross utcin rengeteg atalakitds sziikséges,
emellett a meglév§ parkolékat is at kell helyezni.

Az igy A4atalakitott csomépont kénnyen felismerhetd, igy a balesetek
kockézata csdékkenthetd. Id6t nem lehet spérolni, de a buszjaratok a
menetrendet tudjik tartani. Zoéldteriilet fejlesztésére, kialakitdsdra nem

keril sor, de a kérnyezet fenntarthaté.
V. Tervvazlatok értékelése

A tervvazlatok értékelésénél tobb szempontot is figyelembe kellett venni. Ehhez
egy értékelési szempont rendszert alakitottam ki, amelyben pontoztam tébbek
kozott a teriiletigényt, a koérnyezet fenntarthatésigit, attekinthet8séget, az
idémegtakaritast, a baleseti kockdzatokat, a kapacitisndvekedést, épitési
koltségeket, geometriai kialakitist és amely szerint a legoptimélisabb a 3.
tervvazlat megvalésuldsa lenne, vagyis a jelenlegi csomépont helyén kérforgalom
épiilne.

Amennyiben a forgalom nem til nagy, nincs virakozasi idé, forgalmi dugék nem
alakulnak ki. A baleseti kockdzat virhatéan csékkeni fog, mert a geometriai
kialakitds szempontjabdl ez a legkedvez6bb megold4s és idSben felismerhetd,

attekinthetd. Bar a jelenlegi csomépontot igy teljesen 4t kell épiteni és az épitési-,
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REATEN:

valamint bontdsi munkdlatok mértéke nagy, de a korforgalom fenntartdsa

elhanyagolhaté.

A tervvaltozatok értékelésének Gsszesitése a T1 tdbldzatban megtalalhat6.
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Engedélyezési terv
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I. El6zmények

I.1. Megbizas targya

A tervdokumentécié elGkészitését tanulmdanyi terv készitése elGzte meg. A tervezés

feladata a Margé Tivadar utca és Baross utca csomdpont Aatalakitasa

koérforgalomma.
1.2. Alapadatok

Epités targya: Margé Tivadar utca - Baross utca csomépont kérforgalomma

alakitasa

Epités helyszine: Budapest, XVIIL. Kkeriilet
Tervezési osztaly: B.IV.c.B.

Tervezési sebesség: 50 km/h

Sdvszélesség: 2x1 sav

II. Tervezett kialakitas
I.1. Helyszinrajzi kialakitas

A meglévé tit vonalvezetése nem alkalmas forgalombiztonsag szempontjabol, ezért
a meglévsé Gt nyomvonalidnak 4atalakitisa, a burkolat elbontdsa sziikséges. A
tervezett Ut kezd8pontjit a Penny Market iizlet mellett vettem fel. Itt egy

korforgalom keriilt megtervezésre. Fontos szempont volt, hogy milyenek a

korforgalom tervezési paraméterei a csatlakozé utak ttkategoridjanak,

vonalvezetésének és forgalmi sebességének a fliggvényében.
Kézlekedésbiztonsagilag az egysavos korforgalom megfelel, komolyabb balesetek
dltaldban nem alakulnak ki. Mivel négydgi a csomépont és mindennaposak a

balesetveszélyes helyzetek, ezért ajanlott a korforgalom tervezése. Ebben az
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esetben a koérforgalom kiilsé atmérdje 15,00 méter, savszélessége 6,00 méter. Mind
a négy utszakasz atalakitasra kertil.

A Margé Tivadar utca északi részén a buszobolt 4t kellett helyezni, mert az it
60,00 méteres sugarral kanyarodik, majd egyenes szakasz kévetkezik, {gy megy at
a félérendelt csoméponti dg tengelye a kérforgalom kozéppontjdn. A burkolat
szélessége valtozatlanul 7,20 méter, az érkezési szélesség 4,45 m, a tdvozdsi
szélesség 4,00 m. 5,00 méterre a kdrforgalom kiilsg 4tmérgjétél egy 3,00 m széles
gyalogos atkel8hely taldlhaté. A kilépési- és belépési szélesség is 60,00 méter
sugari, mert ha ennél kisebb lenne, akkor nem felelne meg geometriailag, nem
lenne jarhaté és nem érné el a minimalis érkezési szélességet.

A Marg6 Tivadar utca déli részén is meg kellett véltoztatni a vonalvezetést, annak
érdekében, hogy a kérforgalom és az 1t tengelye egy egyenesen helyezkedjen el.
Az érkezési szélesség 4,50 m, a tadvozasi szélesség 4,00 m. A kilépési- és belépési
szélesség itt is szintén 60,00 méter sugar.

A Baross utca északi részén a burkolat szélessége 7,40 m széles. Az érkezési
szélesség 4,50 m, a tivozasi szélesség 4,00 m. A kilépési- és belépési szélesség itt is
szintén 60,00 méter sugaru.

A Baross utca déli részén kellett leginkabb a vonalvezetést dtalakitani. Ahhoz, hogy
az alarendelt ut tengelye és a korforgalom kézéppontja egy egyenesen legyenek,
illetve, hogy a szerkesztési szabélyoknak is megfeleljen, az aldbbi médon kellett
kialakitani, ahogy azt az abra is mutatja. A Baross utcirdl elészér egy 60,00 m
sugaru balra kanyaroddst kellett kiépiteni, majd 37 méter egyenes szakasz, utdna
30,00 m sugari jobbra kanyarodds, majd egyenes szakasz. Az érkezési szélesség
4,51 m, a tadvozasi szélesség 4,00 m. A kilépési- és belépési szélesség itt is szintén
60,00 méter sugardu.

Mindegyik 4gon haromszogli elvalaszté sziget keriilt tervezésre, amely elvalasztja
a be- és kiléps forgalmat. Mindegyik dgon a kérforgalom kiilsé 4tmérdjét6l 5
méternyire egy 3,00 méter széles gyalogos atkelShely taldlhaté. Az elvalasztd
szigetek hossza és szélességiik véltozo, hosszuk 10,08 m és 10,34 kozott valtozik,
szélességlik 5,32 m és 5,90 m koézott van.

A hiromszog alaku parkot minimadlisan érinti az (j vonalvezetés. A kerékparutat,

valamint a buszmegallékat is 4t kell helyezni. A buszobol tavolabb keriilt a
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kérforgalomtdél. A Baross utcén is tavolabb keriilt a buszmegilld, de itt helyhiany
miatt nem alakithaté ki buszébél.

A Szélmalom utca tovabbra is hasznilhaté és egy 66,00 méteres sugdrral
kapcsolédik a Margé Tivadar utcahoz.

A korforgalom helyigénye miatt sziikséges atalakitani a keresztez6dés melletti
parkoldkat is.

Teriiletigénye nagy, de geometriai kialakitdsa nagyon kedvezd, valamint nagyobb
zéldteriilet kialakithaté. A fejlesztés kapcsan valésziniileg kapacitisndvekedés
varhaté. Kérforgalom kiépitésével valészinileg forgalmi dugék nem alakulnak ki, a
buszjaratok is menetrend szerint tudnak kozlekedni. Az épitési- és bontdsi munkak

mértéke viszonylag nagy, de a fenntartasi kéltsége elhanyagolhatd.

1.2. Magassagi vonalvezetés

Tervezett Gt magassagi vonalvezetése koveti a meglévs csatlakozé burkolat
szinteket, illetve a szomszédos teriiletek terepszintjét. A tervezett kérforgalom

teriiletén a terep magassaga 121,16 - 120,47 m kozott véltozik. A burkolatszélek
vonalvezetésénél toérekedni kell, hogy azok hosszesése 0,5% legyen, ezzel

biztositva a csapadékvizek levezetését.

A kerékparos és a gyalogosatvezetésnél az akaddlymentes kézlekedés biztositasara
a szegélyeket le kell siillyeszteni, illetve az Gtpdlya és a gyalogjarda kozotti

magassagkiilonbség legy6zésére 5%-os rampét kell alkalmazni.

A tervezett ttszakaszra esd koézmiitartozékokat a tervezett pélyaszintbe kell

emelni.
I1.3. Keresztmetszeti kialakitas

Tervezett létesitmények palyaszerkezeti rétegeinek meghatirozasa az e-UT
06.03.13:2005, az e-UT 06.03.15:2006, az e-UT 06.03.11:2006 és az e-UT
06.03.42:2006 utiigyi mfiszaki el8irdsok szerint. A tervezési forgalom (TF)
nagysdga alapjan a Miiszaki El6iras forgalmi terhelési osztalyokat hatiroz meg.
Ezeket a forgalmi terhelési osztalyokat vettem alapul az Gj Wtpalyaszerkezet

méretezésénél, a palyaszerkezet megvalasztasahoz.
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Tervezett burkolat palyaszerkezete

4cm  AC-11 aszfalt kopdréteg
6 cm  AC-22 aszfalt k6tGréteg
20 cm Ckt. alapréteg Trp=95%

20 cm fagyallé homokos kavics dgyazat Trp=95%

Tervezett parkoléalldsok palyaszerkezete

8 cm térké
4 cm zuzalék

20 cm  Ckt. alapréteg Trp=95%

20 cm  fagyallé homokos kavics dgyazat Trp= 95%

Tervezett jirda péalyaszerkezete

6cm  térkd
4cm  zuzalék
15 cm Ckt. alapréteg Trp=95%

20 cm  fagy4llé homokos kavics dgyazat Trp=95%

Tervezett kerékparit palyaszerkezete
6cm  térkd

4cm  zuzalék

15 cm Ckt. alapréteg Trp=95%

20 cm  fagyallé homokos kavics dgyazat Trp=95%
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A Margé Tivadar utca északi dgdn a jarda szélessége lecsékken 1,50 méterre,

valamint z6ldsav keriil a gyalogosjarda és a kerékparit k6zé. A burkolat szélessége

7,20 m, a kerékparut szélessége 2,25 m

A Margd Tivadar utca déli 4gan jelent8s véltozas nincs, a zdldsav szélessége

valtoz4. A burkolat szélessége 6,60 - 7,20 méter kozétt valtozik, a kerékparit

szélessége 2,25 m.

A Baross utca északi 4géan szintén lecsékken a jérda szélessége 2,00 méterre és

1,00 m zéldsav keriil kialakitasra az 1t és a jarda kézétt.

A Baross utca déli 4gan a Penny Market iizlethez tartozé parkold egy részét el
kellett bontani, mert a tervezett nyomvonal ott halad. A burkolat szélessége 7,20

m. A tervezett titpilya mellett mindkét oldalon a z6ldsav szélessége valtozo.

,_ 2

A Kkivitelezd részérdl javasolt, tervezettdl eltér palyaszerkezeti réteg épitése
elfogadhaté, ha az miiszakilag egyenértékii a tervezettel, annak mingségét 5 évig

szavatolja és azt a koziit kezelGje elfogadja.

I.4. Forgalomtechnika

A csomépont forgalomtechnikai kialakitdsa a forgalomtechnikai rajzon tekinthet6

meg.
Az épités alatti forgalom terelésére kiilon tervet kell késziteni, melyet jova kell

hagyatni az illetékes hat6ésigokkal. A forgalmi rend a helyszinrajzokon lathat6

médon valtozik.
11.4.1. Tervezett forgalmi rend

Az utbaigazité tabldk tervezésénél az e-UT 04.02.32, e-UT 04.02.13. és az e-UT

04.00.13 miiszaki elSirdsokat alkalmaztuk.

A forgalomtechnikai jelek koziil a parkol6allasok elvélaszté vonalait, a burkolati
nyilakat, a kotelezé megallas helyét jelzs vonalakat, valamint piktogramokat tartés

festékanyaggal kell kivitelezni.
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A korforgalom el6jelz8 tablai a meglévé csomépont 4gain lett 150 m tavolsagra

elhelyezve
A csomépontban a csoméponti 4gat (Baross utca) keresztezd kerékparit esetén az i

P

Utat keresztezd kerékparit” dtburkolati jelet kell alkalmazni
gyalogosatkelhely tal4lhaté a korforgalom el6tt, fgy ide "Kijel6lt !

Mindegyik 480n
gyalogo satkel8hely” jelz8tablat kell tenni !

Mindegyik agon a korforgalom eldtt »Els6bbségadas kotelezd” és "Korforgalom”
tablat kell helyezni.

srforgalmi csomépont” elGjelzé tablat kell alkalmazni 150 méterre a ‘r

T e e

’ "Vigyazz K
csoméponttol
A Margb Tivadar utcdban a kilépési agban mindkét irdnyban 30 méterre a

k('jrforgalomtél kell "F8utvonal tibla”.

A Baross utca déli agan athalad6 kerékparit miatt, a kerékparit el6tt 30 méterre

”"Kerékparosok” veszélyt jelzs tablat kell elhelyezni.

I1.4.2. Tervezett Uttartozékok

A korforgalmaknal a tervezett bevezetésekkel szemben a jobb felismerhetSség

érdekében javasolt a héekézhets, fényvisszaverd prizmak épitését a burkolatba.

I1.5. Gyalogos jarda

A gyalogos forgalom részére meglévé gyalogos jarda helyén 1j jarda épiil. A jardak
kialakitisa a szegélyek helyenkénti lesiillyesztésével lehetdvé teszi mozgdssériilt
személyek kozlekedését. A teljes tervezési szakaszon 2,00-2,70 m szélességii
gyalogjarda keriilt tervezésre. A tervezett burkolatok megtidmasztidsa kiemelt
szegéllyel torténik, melynek kidllasa 0,12 m, parkol6 &llasok mellett 0,10 m. A
szegélyek lesiillyesztése szabvany szerinti modon kell hogy elkésziiljon. A

lesiillyesztés irdnyaba a burkolat esése 5%.

A Baross utca déli részén megmarad az 1,80 méter széles jarda, az északi részén a

hiromszég parknal az ut mellett 2,00 méter sz€les jarda keriil kialakitasra.
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A Margé Tivadar utca déli részén megmarad a telekhatdr mellett az 1,50 méter

széles jarda, az utca északi részén a kerékpariittél 0,5 m-es zoldsavval elvalasztva

2,00 méter széles jarda kertiil kialakitasra.

[1.6. Kerékparut

A kerékparutnak tovabbra is biztositva van a helye, tehdt a Margé Tivadar utcan
egy kiilénallé kerékparit van kialakitva az 1t mellett. A Margé Tivadar utca déli
részén eddig is zoldsavval volt elvilasztva a gyalogos jardétél, ezt meghagytam, az
északi részén pedig valtozas, hogy most ott 50 cm z6ldsav vélasztja el a jardatél. A
kerékparit szélessége a vizsgalt teriileten 2,25 m. A kérforgalom kialakitisa miatt
a kerékparit nyomvonalidt is meg kellett véltozatnom, de a csoméponttol

tivolodva a nyomvonal csatlakozik az eredeti kialakitashoz.

I1.7. Vizelvezetés

A lehullé csapadékvizek elvezetését a burkolatok hossz- és keresztesése biztositja
a teriilet zart csapadékviz elvezet§ rendszerébe. Az Wt tervezett magassagi
vonalvezetése énmagaban nem biztositja a csapadékvizek lefolyasat, ezért a
sziikséges esések kialakitasdra parkoldallisokhoz csatlakozé burkolatszélek

hosszirdnyt hulldmoztatéisa sziikséges. A burkolatszél vonalvezetésénél torekedni

kell, hogy a hosszesése 0,5%, de minimélisan 0,3% legyen.
A fedlap szinteket a tervezett terepszintekhez és a tervezett utak burkolati
szintjeihez kell igazitani.
III.K6zmiivek
A tervezett utat szdmos kézmii érinti.
Az alabbi kézmiiveket érinti a tervezett kialakitas:
- Elektromos halézat és kozvilagitas
- Tavkozlés
- Vizvezeték halozat

- Gazvezeték halbzat
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IV.Epités alatti ideiglenes forgalmi rend

Va4

Az érintett csomdponton elvégzendd atépitési munkak miatt a teriiletet kortil kell
hatdrolni és jelezni kell a forgalom résztvevdinek biztonsaga érdekében. Az
atépités soran nem csak az ttburkolatot, hanem a jardat, a kerékparutat és a
zbldsdvot is igénybe kell venni. A koziti forgalom és a BKK jarmiivei terelditon
kozlekednek az ideiglenes forgalomelterelési terv szerint. Az épitési szakaszok

dsszevonasra keriilnek az épitési id§ leroviditése céljabol.

A kiviteli munkédkat normal idgjarasi koériilmények kozétt lehet végrehajtani. A

munkakezdés feltétele, hogy a munka inditdsahoz az érintett kézit kezelGje
hozzajaruljon.

Az "Uton folyé munkak” jelz6tdblat a munkateriilet elétt minden forgalmi iranyba
el kell helyezni.

A buszmegillé teriiletén folyé munkéak idejére ideiglenesen buszmegéllét kell

kialakitani.

Jardan, gyalogiton 1évé munkahelyet utelzdré korlat alkalmazasaval Kkell

kortlhatarolni.
A munkdk megsziinésével a jelzéseket el kell tavolitani.

A tervben nem szabdlyozott kérdések esetén a vonatkoz6 hatélyos jogszabalyok,

valamint az e-UT 04.05.12, az e-UT 04.00.15 szamu Utiigyi M(iszaki El6iris és a
3/2001. (1.31.) K6ViM rendelet eldirasai szerint kell eljarni.

V. Tiizvédelem, munkavédelem

A koézuton folyd munkavégzés soran a legszigoribban be kell tartani a mindenkor

érvényben 1évé munkavédelmi, balesetelharitasi 6vérendszabalyokat és a hatélyos

KRESZ szabdlyait.

Foldbe fektetett vezetékek keresztezésénél, a Kkivitelezés idején az illetékes

kézmiitulajdonostdl vagy lizemeltet8t6l szakfeliigyeletet kell kérni.
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Ha a munka gé
a sket éri salf
gazvezetéket érint, vagy kozelit meg, akkor a dohdnyzas és nyil
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MSZ-07-3608:1 0
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MSZ 20188/1 Koziti jelz6établak

V1. Osszegzés
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Felhasznalt irodalom

Uttervezési rajzok tartalmi és formai kovetelményei

e-UT 03.00.21 [UT 2-1.226
e-UT 03.01.11 [UT 2-1.201
e-UT 03.03.11 [UT 2-1.206]
e-UT 04.00.13 [UT 1-1.156]

]
] Kozutak tervezése
Korforgalmak tervezése

A kozuti utbaigazitas rendszerének és jelzéseinek

kovetelményei

e-UT 04.00.15 [UT 1-1.145] A kozutakon végzett munkak elkorlatozasi és

forgalombiztonségi szabalyzata
e-UT 04.02.13 [UT 2-1.157] Kozuti jelz6tablak. Az ttbaigazito jelzétablak
megtervezése, alkalmazasa €s elhelyezése
e-UT 04.02.32 [UT 2-1.131] Kozati jelzétablak. Utbaigazitd és utald jelzétablak és
jelképeik
e-UT 04.05.12 [UT 2-1.119] Kozutakon folyd munkék elkorlatozasa és ideiglenes
forgalomszabélyozésa

Kerékparutak, gyalogutak és
Aszfaltburkolatﬁ ﬁtpé]yaSZBI‘kE‘ZEtEk méretezése és

e-UT 06.03.11 [UT 2-1.502] jardak palyaszerkezete

e-UT 06.03.13 [UT 2-1.202]
megerﬁsitése
nkd purkolatd pélyaszerkezetek tervezése és

e-UT 06.03.42 [UT 2-3.212] Beto
épitése. Kbvetelmények




Mellékletek
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T1 tabldzat: Tervvéltozatok értékelése

Ertékelés szempontjal

1. tervvaltozat

2. tervvaltozat | 3. tervvaltozat l 4. tervvaltozat

Teriiletigény

(nagy: 1 pont, kdzepes: 2 pont,
kicsi: 3 pont)

2

Kérnyezet fenntarthatosaga

(nem: 1 pont, igen: 2 pont)
P g P

Attekinthetd, id6ben
felismerheto

(nem: 1 pont, igen: 2 pont)

Idémegtakaritas

(nem: 1 pont, igen: 2 pont)

Baleseti kockazat csokkenése

(nem: 1 pont, igen: 2 pont)

Fejlesztés kapcsan megvalosul
kapacitasnovekedés

(nem: 1 pont, igen: 2 pont)
Megvalosul zoldtertilet
fejlesztése, kialakitasa

(nem: 1 pont, igen: 2 pont)

Epitési koltségek, az épitési €s
bontasi munkalatok mértéke

(nagy: 1 pont, kézepes: 2 pont,
kicsi: 3 pont)

Kozosségi kozlekedés tudja
tartani a menetrendet

(nem: 1 pont, igen: 2 pont)

Geometria kiakitdsa kedvez0

(nem: 1 pont, igen: 2 pont)

Osszesen

15 pont

19 pont 20 pont




