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Miszaki leiras Utépités, Forgalomtechnika Engedélyezési terv

1 Bevezetes:
1=

Az engedélyezesi tervet a Szent Istvan Egyetem - Ybl Miklos Epitéstudomanyi
Kar - Infrastruktiramérnoki Szakcsoport megbizasabol készitettem el, a Szakiranyu
dip|0mamunka tantargy keretein beliil. A tervezés targya a Mezékévesden athalado
2502. jelti Osszekoté ut és a 33111. jeli bekdté Gt csomdpontjanak atépitése
kbrfol’ga'm(’ csomopontta, mivel forgalombiztonsagi szempontbél jelenlegi allapot

nem megfelel6 az athaladé forgalom szamara.

A csomopont fontos Mezékovesd uthalézataban, mivel itt taldlhaté a Varosi
Rendeldintézet, és a Foéldhivatal is. Ezen fellil a 2502. jelli ut (belteriileten Matyas
kiraly at),amelynek jelentésége, hogy ezen bonyolédik le a varos legnagyobb
forgalma. A 33111. jelii bekoté ut (belteriileten Széchenyi Istvan utca) jelentésége
az, hogy innen lehet megkozeliteni a Kavicsos t6 Szabadid6parkot, vasutallomast és

az M3-as autopalya felhajtojat.

(1. kép: Mezdkovesd Varos 2011- es évi Telepilésszerkezeti tervébél egy részlet)

Ez a csomoépont keriilt be elészér Mezékévesd 2011-es szerkezeti tervébe,
amit korforgalomma szeretnének atalakitani, de tervek még ez idaig nem késziiltek el

rola.

2. A varos bemutatasa:

Borsod-Abatj-Zemplén megyében lévd, Mezbkévesd 17 ezer fényi lakosaval a
Biikkalja és az Alfold taldlkozasanal fekvé telepiilés, amelynek 1464-ben
adomanyozott varosi rangot Matyas kiraly. Mezékévesd arculataban, szerkezetében
és épitészetében a mezégazdasagi, a fejlett ipari, valamint a kulturalis-turisztikai

jegyek egyarant tiikkréoz6dnek.
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A varos turisztikai kézpont , mivel Mezékdvesdtdl 5
kilométerre talalhaté a Zsoéry Gyoégy- és Strandfirdé ami
kézkedvelt nyaralo és idiléhely minden korosztaly szamara.
Emellett a matyo népmiivészet vilaghirli, 2012. decembere
ota UNESCO szellemi vilagérokségének a része.

Pontos adatok:

e Teljes népesség: 16 770 6 (2010)
o Népslriiség: 177,49 fé/km?

Teriilet: 100,52 km?

o

3. Meglévo allapot bemutatasa:

3.1 A csomoépontba csatlakozé utak halézati szerepe:

Mezbkévesd centralis fekvésének koszénhetéen kénnyen megkdzelithetd,
innen tébb nemzeti park, térténelmi emlékhely és vilagérokségi helyszin elérhetd.

Mezdbkovesd uthalézatabol négy jelentésebb orszagos kezelési ut van:

e 2502. jelii 6sszekétd ut: Eger varosbol kezdédik a szelvényezése és a vizsgalt
csomoépontban ér véget.

e 3303. jelii 6sszekotd ut: 3-as fout elkerulé Gtjatol kezdédik a szelvényezése és
Szentistvan teleplilés felé vezet.

e 33111. jelli bekété ut: A vizsgalt csomopontbdl indul és a 3303. jeli utba
torkollik.

e 33108. jeli bek6té ut: 3302. jelii elkeriil utba csatlakozik.

Az utak kezelbje a Magyar Kézut NZrt.

Mezokévesd elhelyezkedése halézati szempontbél nagyon kedvezé. A 3 sz.
elsé rendd fout (K.I1.B.) északi elkeriléje mar korabban megépiilt. Megépllése azert
volt fontos, mert igy nem terheli a varos a nem célforgalom jellegli forgalom, igy
csbkkentve a forgalmat, megel6zve a burkolat romlasat a nagy tengelyterhelési
jarmiivektsl. Déli elkerils ut a 3302. jelli dsszekoté at és a 33111. bekétd ut.
Mezokovesdtdl 5 kilométerre délre talalhaté az M3 autépalya. Keleti iranyban pedig
egy régi szovjet repul6tér talalhatoé kihasznalatlanul. (2. kép)

A tervezéssel érintett utak a kévetkezék:

— 2502. jelii 6sszekotd ut; Matyas kiraly ut (B.V.c.B)
— 33111. jeli bekots ut; Széchenyi Istvan utca (B.V.c.B)
— Ady Endre utca (B.VI.d.A)
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Mdszaki leiras Utépités, Forgalomtechnika Engedélyezési terv

Forgalmi rend:

2502. jelii Osszekoté ut: Magyar Koézut Nonprofit NZrt. kezelésében van.
Tipusat tekintve 6sszekétd utrél van szo, Eger és Mezbkdvesd varosat kot
Ossze. Budapest felé es6 aga 2x1 savos Gt ~8,00 méter széles. Egyik
oldalon kiemelt szegéllyel csatlakozik hozza egy gyalogjarda, ami tartésan le
van sillyesztve ~2cm-re. A jarda 3,00 méter széles. Masik oldalon kiemelt
szegéllyel kerékparut és mellette gyalogjarda csatlakozik, 6sszesen 4,40
méter szélességben.

Matyas kiraly utca: Ez a része az utcanak az mezokévesdi Onkormanyzat
kezelésében van. Mezékdvesd legnagyobb forgalmi belteriileti Gtja. 2x1
savos Utb6l mindkét oldalon felfestés valasztia el a kerékparos forgalmat,
~10,00méter széles. Ez az Ut vezet be a belvarosba. Mindkét oldalt
gyalogjarda talalhaté, amit silllyesztett szegéllyel csatlakozik az uthoz ~4,00
méter szélességben. Az Ut végszakasza, Mezékdvesden kivil a 3 sz. féathoz
csatlakozik.

33111. jelii bekdts at (Széchenyi Istvan utca):A utca telies egészében a
Magyar Kézat Nonprofit Zrt. kezelésében van. Belteriileti gytijté Gtrol van szé.
Nagy fontossaggal biré utca, mert ez az Gt vezeti ki a forgalmat a
vasutallomasra, és az M3-as autopalya felhajtéjahoz. Tovabba a varos
hataraban talalhato gyarteriletekre, ami a mezékovesdi lakossag nagy
szazalékanak ad munkat, emiatt miiszakvaltasnal jelentésen megné ezen az
aton a forgalom. 2x1 savos utca ~7,00 méter széles, egyik oldalon kiemelt
szegéllyel csatlakozik hozzd egy kerékpar at és jarda ~3,30 méter
szélességben, masik oldalon nyilt vizelvezeté arok talalhaté és egy gyalog
jarda ~1,50 méter szélességben. Errél az utcarél lehet megkézeliteni a Varosi
Rendeléintézet parkol6jat és az azzal szemben Iévé nagyobb parkolét.

Ady Endre utca: Az at telies egészében a mezékoévesdi Onkormanyzat
kezelésében van. Tervezési osztalyba sorolasat tekintve: B.VI.d.A. lakéutrol
van sz6 ami 2x1 savos ~7,00 méter széles. Az utca elején mindkét oldalt
talalhaté merdleges parkolé allas, egyik oldalon ~4,00 méter, masik
oldalon ~10,00 méter hosszusagban. Az utca jelentss forgalmat a tavolsagi és
a helyi buszjaratok adjak.

Koézésséqi kézlekedés: ,

A csoméponton jelentés buszforgalom bonyolodik le, mivel csak ebbdl a |
csomépontbol lehet megkodzeliteni mezékovesdi tavolsagi autébusz allomast. !

A varosban tavolsagi, és helyi jaratos buszforgalom egyarant megtalalhato. A
helyijaratos buszjaratok létjogosultsagat az is bizonyitja, hogy a varos
hataraban, illetve kulteruleten elhelyezkedé gyarak, és a firdo, bérletet
biztosit az ott dolgozoknak a z6kkend mentesebb kijutas érdekében.




Mszaki leiras Utépités, Forgalomtechnika Engedélyezési terv

Nehézgépjarmti forgalom:

A varos jelentésebb részerdl ki van tiltva a nehéz tehergépjarmii forgalom,
azonban a kivalasztott csomépontban jelen van ez a forgalom is, mert van

olyan kereskedelmi és ipari kzpont ami csak ezen a csoméponton keresztill
erhet6 el.

3.2 A csomoépont problémainak bemutatasa:

A vizsgalt csomoépont egyik legfébb jelentésége, hogy a legforgalmasabb a
varosban, mert Mez6kovesd buszallomasat csak az Ady Endre utcarol lehet
megkdézeliteni a KRESZ szabalyainak megfeleléen. Gyakori probléma, hogy a
Miskolc iranyabdl érkezé buszoknak annyira kicsi a lekerekité iv, és az Ady
Endre utcaba erkez6 szeélesség, hogy a balra kanyarodé savbol kanyarodnak
jobbra.

A forgalomtechnika sem megfelelé a csomopontban. A felfestés nagyon
hamar lekopik és emiatt az autésok figyelembe sem veszik melyik savban
haladnak.

Burkolat minésége sem megfelelé, sok helyen mozaikos repedés,hossz
iranyu, és kereszt iranyu repedések talalhatéak. (3. kép)

P QSR e

(3. kép: Ut és jarda burkolat minésége a Matyas kiraly uton)

Uttartozékok minésége is nagyon megromlott. 33111. jelii uton lévé elvalaszté
szigeten teljesen ténkrement a burkolat, ezen felil a tébbi uton is tonkre
vannak menve a padkak. (4. kép)
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(4. kép: 33111. jelli bekdtoéuton talalhaté elvalaszto sziget allapota)

e Az idészakosan megnévekedd forgalomnak nem biztosit a csomoépont
konfliktusmentes tovabbhaladast, mivel nem ekkora forgalomra lett tervezve.

3.3 Lehetséges megoldasok:

o Jelzbélampas csomoépont kialakitasanak elényei és hatranyai:
Elényo6k:
- Egyszeri a gyalogos és kerékparos atvezetés.
- A csomépont feldjitasanal csak a palyaszerkezetet kell megerdsiteni.
- A jelz6lampa beallitasai a forgalom valtozasaval valtoznak, illetve
karbantartast igényel.

Hatranyok:

- Halalos balesetek, ha nem veszik figyelembe a lampa piros jelzését.

- Forgalmi dugék a keresztez6désben bennragadt auték miatt.

- Akkor is varakozni kell a pirosnal, ha nincs keresztezé forgalom.
(kivéve, ha érzékelé hurok és dinamikus forgalom iranyitasi rendszer
van)

- Ha rossz felé kanyarodunk, tdbbnyire szabalytalanul vissza kell
fordulnunk, vagy még a lampanal szabalytalanul savot kell valtanunk.
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Kérforgalmu csomépont kialakitasanak elényei és hatranyai
El6nydk:
- A koérforgalom szerkesztési szabalyainak kdészonhetéen kevésbé
balesetveszélyesebb mint egy jelzélampas csomépont.
- Forgalmi dugék nem alakulnak ki.
- Nincs nagy varakozasi id6.
- Fenntartasi kéltségben csak a palyafenntartas jelentkezik.
- Iranytévesztés esetén ujabb kort lehet tenni.

Hatranyok:
- Hagyomanyos csomépontok feltjitasanal teljesen at kell épiteni a
keresztez6édést.

- Ha nem megfeleléen van megtervezve a gyalogos és kerékparos
forgalom atvezetése, akkor balesetveszélyessé valhat a csomépont.
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Mdszaki leiras Utépités, Forgalomtechnika Engedélyezési terv

A 2013-as kiindulé forgalmi adatokat a Magyar Koézut Zrt. ,,Az orszagos
kézutak 2013.évre vonatkozd kereszimetszeti forgalma" c. nyilvdnosan kézzétett
tablazat alapjan hataroztam meg. Ezeket az adatokat alapul véve, az e-UT 02.01.31
[UT 2-1.118] ,Kézutak tavlati forgalmanak meghatarozasa elérevetité moédszerrel”
cimi Utligyi Miszaki Elgirasban foglalt szamitasi modszer szerint, és az ott
megadott, megyékre jellemz6 adatok felhasznalasaval készitettem el a forgalmi
szamitasokat, melyekben tébb idésikra elérevetitettem a varhato forgalmakat.

4.1 Adatok feldolgozasa:

Megbecsiiltem, hogy az egyes iranyokbol a csomépontba beérkezé forgalmak
milyen aranyban haladnak tovabb a 3 lehetséges irany szerint (MOF). Errdl
készitettem egy un. "honnan-hova" matrixot, és készitettem hozza egy abrat amin jél
latszédnak a kanyarodasi viszonyok. (1. abra)

2015-ben:
Hova
reggeli csucs o6ra A B C D SUMMA
A - 41 41 41 125
B 58 - 114 114 286
C 46 93 - 93 232
D 35 71 71 - 177
SUMMA 139 205 226 248 818
Ady Endre utca
33% [ 33% | 33% 139
58
A
& b Jobb | 58 20%
E 248 | 114 D et R i i i Al Egyenes | 114 | 286 | 40%
g emyd “:: ! | Bal 114 40%
s | 20% 4
E 40% B 205
< | 40%
c
114
226 40% | 20% | 40%
33111. jelii bek&td ut
(1. abra: Kanyarodasi viszonyok (MOF)
12
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2030-ban:
Hova
reggeli csucs 6ra A B C D SUMMA
A - 53 53 53 159
B 74 - 148 148 370
C 60 120 - 120 300
D 45 92 92 - 229
SUMMA (kilép6) 179 265 293 321 1058
179
159
A
416
575 & ~595
321 4___-/ S —— 370
D 254 225 B

229

4 483 _ 490/'—_—'
203 300

265

(2. abra: Vonalas forgalomaramlasi abra a 2030-as becsiilt forgalmi iranyokra)

4.2. Kdzelitd kapacitas-ellendrzés a teljes csomoépontra:

e-UT 03.03.11:2010. janius [UT 2-1.206] ,Kérforgalmak tervezése’ Utigyi
Miszaki El6irasF.6/2.-es abraja alapjan elvégeztem egy kozelité kapacitas
szamitast, amely a teljesitéképességet befolyasol6 terhelési aranyokat es a
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’f y I . ,l | . It

korfor 5 valo até
galomma valo atépitésének letjogosultsaga.

1

7204
aszimmetrikus

asa kﬂldnbézé kr‘épftések
szinten

F 35«’2 abra — Korforgalmy cSOmOpO
(3:1-1/1:1:1 it. 3:1:1/3:1:1) forgalmi forgalommindség!

ahol:
mak 682898 a ket legnagyobb forgalmi belépés

Q - az 4llagos belépb forgal
a tovabbi pelépéseken. E/nap

Q - az ailagos pelép® forgalma
kalmazasd lehets : apélciiﬁﬁszémitas szikségtelen
égankénti kapadtésvizsgé!at sziikséges

en, E/nap

. szektor: kddorgalom al

II. szekior: korforgalom etesitése lenotséges

370 + 300
01 = 370+ 3% _ 7204 E/nap
9,3 %

229
Q2 = 229 +159 _ 4172 E/nap

9,3 %
g 0 , # & r r”r
3 % a teriiletre jellemzb csticsord tényezo:

3.
Tervezett allapot:
omépontban az e-UT 03.03.11:2010, junius (0T 2-1.206]
» (tigyl MUsZ2 i Eliré szerinti negoldasokat alkalmaztam,
-1.207: 08] ,,Kﬁzutak tervezése” szerint végeztem a
.zhatérokné 2 meglévo forgalmi sévokhoz - o
litett eldira szerint pelteril
terveztem med, 2% enne

Kt A k(’irforgalmi’CS

az 'OTgaImakterveZe'Se

tewagfiknél pedid
ezést, A tervezés

A :

kﬁr?SOmOpontot az €loPP

0a orgalma cs‘.om()F‘C’”tkemt
raméterok alkalmazse"*"

ofi, kozepes (szlkitett)
k megfeleld tervezési

i sza
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Tervezési paraméterek (A agra):

Tervezési sebessey:

Legkisebb kérivsugar:

Legnagyobb hosszeses:

Legkisebb domborl lekerekitd ivsugar:
Legkisebb homoru lekerekitd ivsugar:
Legkisebb oldalesés:

Legnagyobb tulemeles:

Forgalmi sav szélessége:
Biztonsagi sav a kiemelt szegely mellett:

Tervezési paraméterek (B. C D agakra):

Tervezési sebesseg:
Legkisebb kGrivsugar:
Legnagyobb hosszeses:
Legkisebb dombord lekerekitd jysugar:
Legkisebb homoru lekerekitd jysugar:
Legkisebb oldalesés:
Legnagyobb talemeles:
Forgalmi sav szélessége:
Biztonsagi sav @ kiemelt sz€

Tervezss; parameéterek a korpalvare:

Kérpalya szélessége:

Killsé sugar:

Bels$ sugar:

Belépd sav szélesseg:
Kileps sav szélesséy:

Belépd ag bu
Kilep6 ag bur
Kérpalya oldal
Jarhato gydrd
Biztonsagi 4V 2

gely mellett:

kolatszél |
esése:
szélessegde:

z elvalaszto

A tervezett utszakaszokra at

D" ag = Nom,
,SZTK parkol©
,Parkol6”

Engedélyezési terv

vi= 40 km/h
Rmin= 45m
Emax= 12%
Ramin= 350
Rimin= 500
dmin= 2,5 %
Qmax— 7,0 %
a=3,00m

b= 0,25 méter

ve= 50 km/h
Rmin= 80m
ema= 12%
Rgmin= 700 m
Rumin= 800 m
dmin= 2,5 %
Qmax™ 7.0 %
a=3,00m

b= 0,25 méter

SZ=5,75m
Re= 15,00 m
Rp,=9,50m
SZpe= 3,00 m
SZyi= 4,00 m
Ree= 10,00 m
Rki= 15,00 m
ex— 2,5 %
gy= 2,00m

= 0,25 méter

sekkel hivatkozunk:
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5.1 Helyszinrajzi kialakitas:

5.1.1. Kdrpalya:

A kérpalya tengelyének a sugara R=12,25 méter. A tengelynek a hossza
76,97 méter, a szelvényezése az ,, A" agnal kezdddik és ott is fejezédik be. A
szelvényezés a menetiranynak megfeleld.

5.1.2. A" aq:

Ez az ag az Ady Endre utat kéti be a kérforgalomba. A szelvényezése a
kérpalya tengelyétél kezdédik. A tengely vége a 0+021,23 szelvényben van
és a meglévé burkolathoz csatlakozik. A helyszinrajzi vonalvezetés, és az
utkategoria is ugy lett felvéve, hogy ezen az uton 40 km/h sebességet
engedek meg, és ennek megfelel az R=45 méteres bal iv. Az ag 21,23
méter hosszu.

5.1.3. ,,B" aq:

Az ag a Matyas kiraly utca Miskolc felé esé szakasza. Szelvényezese a
korpalya tengelyétsl kezdédik, és a 0+042,54 szelvényében csatlakozik a
meglévé burkolathoz. A Matyas kiraly utca ezen szakaszan 40 km/h-s
sebességet felteteleztem, ennek az oka az hogy nagyobb sugart iv nem fért

el, mivel nagyon korlatozva van az atépithetd terilet. A sebesség altal
tamasztott kévetelményeknek megfelel a R=60 méteres jobb iv és egy rovid
egyenessel hozza csatlakozé R=45 méteres bal iv. Az ag 42,54 meter

hosszu.

51.4.,.C"aq:

Ez az ag a Széchenyi Istvan utcat kéti be a kaérforgalomba, ami a Magyar
Kozut Zrt. kezelésébe tartozé 33111. jelii beksté ut. Szelvényezése a
kérpalya tengelyétdl indul, ami a jelenlegi 33111. jeli bekétout 0+014
szelvénye, és a 0+81,73 szelvényben csatlakozik a meglévé burkolathoz ami
a jelenlegi 33111. jelli bekoétéut 0+096 szelvénye. Az agon 50 km/h-s
sebességet feltételeztem, aminek megfelel R=80méteres bal iv, majd az
ag koézepén lévé R=80 méteres jobb iv, és a szakasz végén talalhaté R=100
méteres jobb iv. Az ag 81,73méter hosszu.

5.1.5.,,D"aq:

Az ag a Matyas kiraly utca Budapest felé esé szakaszat koti be a
korforgalomba, ami a Magyar Kézat kezelésébe tartozé 2502. jeld 6sszeko6td
ut. Szelvényezése a jelenlegi 2502. jelii 6sszekots ut 11+726 szelvényétol
indul, itt is csatlakozik a meglévé burkolathoz, majd a kérpalya tengelyéig tart.
Az ag 0+007,70 szelvényében csatlakozik az attervezett SZTK parkold
tengelye. 50 km/h-s sebességet feltételeztem ezen az agon, aminek
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hosszu.

5.1.6. "SZTK parkolo".

A tengely a "D" a .
ghoz csatlakozik a 0+007,70 :
2502 jelli & e ;70 szelvényben ami a | :
2 jelii osszekotd Ut 11+734 szelvénye. A behajtas utan ta'é".l‘ aiéjelem;m
egy nR=

120 méteres bal iv. A parkol 57,66 méter hosszu.

5.1.7. "Parkold":

vényetdl indul ami a jelenlegi 33111 jeli

Tengelye a "C" &g 0+018,86 szel
sszesen 33,35 meter hosszU.

beksté Gt 0+033 szelvénye. Az ag o0

5. 2 ai
5.2 Magassadi kialakitas:

5.2 1, Kérpalya:
a 955. helyrajzi gzamu Uzem épiiletsarkanal levo

A korpalya tengelye
att kerilt egysegesen 115,02 mBf. -re.

magassagi kotottség mi

5.2.2."A"ag:
yahoz valo csatlakozas hatarozza

etének magassagat 2 korpal
burkolat magassaga. A tengely a

z pedig @ meglévo
emelkedﬁvel indul és 115,02 mBf. csatlakozik

a meglévo purkolathoZz.

523 IIBII ég
pélyéhoz valo csatlakozas hatarozza meg.

Az 4g kezdetén @ magassagot @ kor
Az ag tovabbi részét a kornyezo épUIetfek épuletsarka! hatarozzak meg. A
végeén pedid 26 ass_agg. Az ag vegen szintén a meglévé
burkolathoZ cialakitast a kovetkezo elemekkel

elvényi egyenes, R= 2000 m

oldottam meg: &= , o
sugard dombord g sugar, €= emelkedésli hossz § zelEnyi
egyenes A vé ényben burkolatszél atasra volt szilkség mert
nem teljestlt 1 e= 0,30 %0 hos

058 %
hul|émozt
sz €sés sem.

a minim IS

kozas hatarozza meg

5.2.4. "C"a%:
, . siyahoz valo csatla
. : a assaQOt a korpalya :
Az &g kezdetén amé i k(..)myezﬁ épuletsarkok magassaga a mérvado
16 csatlakozés. A tengely @ korpalya szelétol
ssel indul amit €9y R= 2000
i z
elkedest 7" e domboru lekerekitd iv kot
1 s6 91,4 méteren

0,30 %-os hossz

az ag tovabbi ein PE oz vald

& . .aqén a purkolat 0 P
s az ag ved . hoSSZ SZ enyi egyene
= 500 m-es

e= 0,90 %-05 em
m-es és egy 1
Ossze az €
burkolatsze! hulldm tatas
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5.2.5. "D" 4q:

Az ag elején a meglévé burkolat magassaga. Tovabbhaladva az agon a
kétdttséget mar az éplletsarkok magassaga adja, majd az ag végeén
csatlakozunk kérpalya tengelyéhez. A tengely egy e= 2,54 %-os hosszesésl
egyenessel indul, amit egy R= 2000 méteres domboru lekerekit iv kot 6ssze
az ag végszelvényében talalhaté e= 0,33 %-os hossz esésli egyenessel. Az
agon szintén burkolatszél hullamoztatast alkalmaztam, hogy eleget tegyek a

minimalis lejtésnek.

5.2.6. "SZTK parkolé":

Az ag kezdetén a magassagot a "D" agba val6 csatlakozas adja meg, befelé
haladva tovabbi kététtség az SZTK épuletsarkanak a magassaga, és a kbzel
futokerékpar ut szintje. A burkolatcsatlakozastol a parkolé 0+027,65
szelvényig ~0,50 %-os hossz esést alkalmaztam, és a parkol6é végétdl eddig a

pontig pedig 0,30 %-os a tengely lejtése.

5.2.7. "Parkold":

Magassagi kotdttség az ag elejen a "C" aghoz valé csatlakozas adta, a
parkol6 tébbi részén pedig a kérnyezé épiletsarkok szintjei. A hosszesést ugy
alakitottam ki, hogy a tengely vonal felében alakitottam ki egy mélypontot
ahova a "C" ag felé es6 rész lejt 1,0 %-al, a parkolé vége pedig 0,30%-al.

5.3 Keresztmetszeti kialakitas:

5.3.1. Kérpalya:

A koérpalya savszélessége 5,50 méter, a biztonsagi sav 0,25 méter. A tengely
oldalesése minden szelvényben d=2%. A belsdé burkolatszél mellett 2
méter jarhaté gyiri van, amely a kérpalya széle felé esik d=5% oldaleséssel.
A jarhat6é gydrit és a korpalyat "K" szegély valasztja el. A kérpalya kulsdé
szélén kiemelt szegély épitendd, emellett min. 2,00 méteres savot szabadon
hagytam a kozvilagitas kialakitasa miatt.

5.3.2. "A" aq:

A korforgalomba belépd savszélessége 3,00 méter, a kilép6é 4,00 méter. A
végszelvényben a savszélesség =3,50 méter. A burkolatszél és a felfesteés
kozott 0,25-0,25 méter biztonsagi savot hagytam. Elvalaszté sziget ezen az
agon nem épllt mert a csatlakoz6 Utnak a burkolatszélessége nem teszi ezt

lehetéveé, ezen felul a tavolsagi és helyijaratos buszok kanyarodasanak
megkénnyebbitése végett dontéttem ennél a kialakitasnal. A szabvanyban
engedélyezett ez a megoldas, felfestéssel jeloltem a trombita elvalaszté
sziget helyét. Mindkét oldalt kiemelt szegély épitendé gyalogos atvezetésnél
a kiemelt szegélyt 2 centire le kell sillyeszteni. 1061. helyrajzi szamu
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i leiras

ingatlan melletti parkolé allasokbol 4 fér6helyet megszintettem és 4-et
megtartottam, amibdl 1 darab mozgaskorlatozott parkolé allas. 955. helyrajzi
szamu pék Uzem melletti 6 darab parkol6 allast megsziintettem a valtozé

jérdaszélesség miatt amely nem minden esetben elegendé parkol6 allasok

|tesitésére. A kérpalyahoz valé csatlakozaskor az 0,6%-os tetészelvényben
csatlakozik, amely 5 méteren belil 2,5 %-os tetészelvénybe fordul at. A
parkolé az ut felé lejt 2%-os oldaleséssel.

5.3.3. "B" ag:

A korforgalomba a belépé savszélesség 3,00 méter, a kilépd savszélesség
4,00 méter. Végszelvényben a savszélesség =3,50-3,70 méter. A burkolatszél
&s a felfestés k6zé6tt 0,25-0,25 méter biztonsagi savot hagytam. Parhuzamos
elvélaszté szigetet terveztem be erre az agra, amelynek valtozé szélessége
van, de ahol gyalogos és kerékparos atvezetés van, ott a szabvany szerinti
2,50 meéteres szélességet alkalmaztam. A gyalogatkelShely szélessége 3,00
meéter, a kerékparos atvezetés 2,00 méter szélességli. A sziget kiemelt
szegéllyel  épitends, az atvezetéseknél pedig 2  centiméteres
magassagra le kell sillyeszteni, a gérdillékenyebb atkelés érdekében. A
tervezett gyalogos jardakra a kerékpar felvezetés rampaval tortenik. It a
kerékparut szélessége 1,50 méter a gyalogjarda pedig 2,00 méter széles.
A "C" agra torténd atvezetés a jelenlegi 5034-es helyrajzi szamu parkolon at
tortenik. A tervezett jardaburkolat szintén kiemelt szegéllyel épitendé  szirke
peton térkdbdl. Kérpalyahoz valé csatlakozaskor az ag 0,6%-os két oldali
oldaleséssel csatlakozik amely 5 méteren belul atvalt 2,5%-0s
tetoszelvénybe, és a meglévé burkolathoz is igy oldottam meg a
csatlakozast. A jardak az utpalya felé lejtenek 2%-os oldaleséssel. 5034-es
helyrajzi szamu ingatlannal ahol a gyalogos és kerékparos atvezetés
trtenik ott 2%-0s oldaleséssel térténik a vizelvezetés a filvesitett teriletre.

5.3.4. "C" aq:

A karforgalomba a belépd savszélesség 3,00 méter, a kilépd savszélesség
4,00 méter. Végszelvényben a savszélesség =3,25-3,80 méter. A burkolatszel
és a felfestés. koz6tt 0,25-0,25 méter biztonsagi savot hagytam. Parhuzamos
elvalaszté szigetet terveztem be erre az agra, amelynek valtozé szélessége
van, de ahol gyalogos és kerékparos atvezetés van, ott a szabvany szerinti
2,50 méteres szélességet alkalmaztam. A gyalogatkelShely szintén 3,00 méter
szélességli, a kerékparos atvezetés 2,00 méter. A sziget kiemelt szegellyel
épitend6, az atvezetéseknél pedig 2 centiméteres magassagra le kell
sullyeszteni, a gordulékenyebb atkelés érdekében. A "B" agrol torténd
atvezetésnél a gyalogjarda szélessége 1,50 méter, a kerékparut szélessége
2.40 méter széles, majd a gyalogjarda kiszélesedik 3,00 méterre, és a
kerékpar ut leszikul 2,00 méterre az atvezetésnél. Az Varosi Rendeléintézet
felsl a jelenlegi allapothoz igazodva beterveztem egy gyalogjardat, ami 1,50
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méter széles, egy kerékparutat ami 2,40 méter széles, és egy buszobl6t
peronnal, ami 1,50 méter széles és 18,00 méter hosszu. A korforgalomhoz
valé csatlakozaskor az ag lejtése mindkét iranyban 0,6 %, ami 5 méter mulva
2,5 %-os tetészelvénnyé fordul at. Az ivekben nem alkalmaztam tulemelést
mivel ilyen kis hosszon hirtelen jarmiimozgast eredményezne. Az iveknél a
sebességet lekorlatoztam 30 km/h-ra. Mindkét oldalon lévé jarda, és
kerékparut, és a peron 2 %-os oldaleséssel a utpalya felé lejt.

5.3.5. "D" aq:

A korforgalomba a belépé savszélesség 3,00 méter, a kilépd savszélesség
4,00 méter. Meglévé burkolat csatlakozasnal a szélesség =3,25-3,81 méter. A
burkolatszél és a felfestés koézott 0,25-0,25 méter biztonsagi savot hagytam.
Parhuzamos elvalaszté szigetet terveztem be erre az agra, amelynek valtoz6
szélessége van, de a gyalogos atvezetésnél 2,00 méter. A gyalogatkeléhely
szélessége 3,00 méter széles. A gyalogjarda és a kerékpar ut kiemelt
szegéllyel csatlakozik az utburkolathoz, atvezetéseknél 2 centiméterre le kell
siillyeszteni. A kerékpar Ut szélessége 2,40 méter, a gyalogjarda 1,50
méter. Az eredetileg a "C" agon lévé SZTK parkolé behajtasa, erre az agra
lett attervezve. A parkolé 5,50 méter széles és 25 darab parkolo allast
tartalmaz, amibél 1 darab mozgaskorlatozott parkol6. Eredetileg itt csak 12
darab allashely volt. A meglévé burkolathoz 2,5 %-os lejtésii tetészelvényben
csatlakozunk. Ezutan kévetkezd jobb ivben nem alkalmaztam tulemelést,
mert ilyen kis hosszon hirtelen jarmiimozgast eredményezne, ezért
lekorlatoztam a sebességet itt 30 km/h-ra. A jardak és a kerékparut az
Utpalya felé lejtenek min. 2 %-os oldaleséssel.

5.3.6. "SZTK parkolé":

A "D" aghoz csatlakoz6 parkold kézlekedé Gtjanak a szélessége 5,50 méter
amely az egész parkol6 terilletén tartja ezt a méretet. Osszesen 25 parkol
allas van amik 4,50 méter hossztak, és 2,50 méter szélesek, kivéve egyet
amely a mozgaskorlatozott parkolé ami 4,50 méter hosszui és 3,60 méter
széles. A parkold allasok a kézlekedé ut felé lejtenek 2 %-os oldaleséssel. A
kozlekedd utnak egyiranyu oldalesése van ami 2,5 %-os.

5.3.7. "Parkold™:

Kézleked6 utjanak a szélessége 5,50 méter, szintén ezzel a szélességgel
csatlakozik a "C" aghoz is. 6 darab parkol6helyet terveztem ide, amiknek a
hosszusaguk 4,50 méter, szélességiik pedig 2,50 méter. Parkolo allasok a
kézlekedd ut felé lejtenek 2 %-os oldaleséssel, az Gtnak pedig egyiranyt
oldalesése van ami 2,50 %.
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5.4 Forgalomtechnika:

5.4.1. Burkolati jelek:
ek tervezését az alabbi Utigyi Mszaki ElGirasok eldirasait &s
ve vegeztem el:

Az utburkolati jel
ezek kiegészitéseit figyelembe veé

e-UT 04.03.21 [UT 2-1.150] Kozati Gtburkolati jelek alakja, mérete, szine és
slrendezése; UT 1-1.149 A kozit stburkolati jelek szabalyzata (UBJSZ) [A
Wete a 11/2001. (Wl 13.) KOVIM 1.

46/2001. (XIl. 20.) KeViM r. mellé
médositasarol] UT 2-1. 150/1M Kozditi atburkolati jelek alakja, mérete, szine és

elrendezése UT 2-1.150/2M — T 2-1.150/3M —

5.4.2 Jelzétablak:
Ihelyezését az alabbi Utiigyi Miszaki

A kozuti jelzotablak jelzésképeit és e :
El6irasoknak és rendeleteknek megfelelben hataroztam meg:
4k A feliratok bettii, szamjegyei és

e-UT 04.02.12 [UT 2-1. 124] Kozuti jelzotabl _ :
5z0t0 jelzé‘téblék miiszaki szabalyzata (JTSZ) [A

1-1.123:2001 A kozu T
y M Kozati je!zotablék. A feliratok

irasjelei, UT
g UT 2-1.124/1

4/2001. (I. 31.) KOVIM I
betdi szamjegye! és ira
a kovetkezd

A kozati jelzések 2

Utagyi Miiszaki Elsirasokna
1zGtablak. AZ gtbaigazito jelz6tablak
olhelyezése; UT 1-1.156:2002 A Kozt
- , ek kovetelményel (UTIR) [A 40/2007.
l;;?argazrfis \; ?n’; 1, U 9.1.157/1M Koziti jelz6tablak. Az (tbaigazitd

- 23.) KoViVi 1 A g ;
jelzéta bﬁé K megterv 356, alkalmazasa és elhelyez€se
L ial7Btabla liratok beti, szamjegyel és
’ Gzuti je!zotab!ak. A felirat ’

e-UT 04. 02.12 [ut 2-1. 124] }f{ st je,zétéblék miiszaki szabalyzata (JTSZ) [A
i ati jefzétéb!ék. A feliratok

irasjelei, UT 1-1.123:2 o1me”.] T 21, 124/1M Koz

4/2001. (. 31)

betii, szamjedy® abré
, J . i helyszinrajzon abrazoltak szerint

A tervezett tablaza
épitendb.
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5 4.3. Jarovonal vizsgalat:

A kérforgalomba kialakulo sebessége nagysaga figa:

agak becsatlakozas  el6tt

o a korforgalomba csatlakozo
vonalvezetésétdl,

o az elvalaszto sziget kitéritése

o egyeb geometriai méretektdl,

o korivsugaraktol,

o illetve a korpalya kiala

nek mértékétol,

kitasatol

b ivsugaranak (R;) mindig kisebbnek kell lennie, mint 60
UT 03.03.11:2010. janius [UT 2-1.206]
ki Eléirasban talalhato 1.6 abra szerinti

A jarévonal legnagyob
méter. Ezért végeztem el a e
Korforgalmak tervezése” Utigyl Miisza

vizsgalatot.

A vizsgalat soran 2 esetet vizsgaltam:

m kiterltésének ellen6rzése.

Eqgyenesen mend for alo

agra torténd atkelés: R~ 30,18 méter, tehat

"A" agrol "C"
megfelel o
ng" agrol A" agra torténo atkelés: R
megfelel
o "B"agrol
o "D"égrél"B

- 16,46 meter, tehat

= 31,75 meter, tehat megfelel

s atkelés:R
= 17,06 méter, tehat megfelel

IID!I égfa tortén
g atkelés:R;

v gra torten

Jobbra, kisives kanyarodés eIIenorzese:
an atkelés: T 18,58 méter, tehat

wpn agrol D" 89" tort
el. v atlealis:
megfel agra tortend atkeles:

” 17,71 méter, tehat
an égrél "

megfelel- ’ .
er" égrél "Bu agra torte
megfele! A 4T ortent atieles: R= 19,98 méter, tehat
an agr0|

megfelel.

, . Odellezé33

; s A mﬂmOZ as M i

5.4.4. Csomo ontijar Autopath 2015 programmal végeztem el
cGS AUV kocsiszekreny kontarjanak a

. L] t a
Jarmiimozgas modellezes! * = iarm ivet,
(5. kep). Vastdd vonal _JG;I;l kaerekek N gasata ! besiafbsail

.l e nalje 3
mozgasat su ontvo

rész szemléltefl-

no atkelés: 42,82 méter, tehat
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suklés busznal, hogy minimalisan

A program mar figyelembe veszi a C
itikus jarmiivek ezen a terlileten a

fordulnak a hatso kerekek is, ezért a kr
sz6lobuszok és a nyerges vontatok.

A vizsgalat soran 3 esetet vizsgaltam:

nA" agra torténd sz6l6busz mozgast.

"C" agra torténd szolobusz mozgast, ezen felil
be tud € szabalyosan fordulni a betervezett

o 1.eset"B" agrol

o 2. eset"D" agrol
még azt, hogy @ busz
buszobolbe.

o 3.eset"D" agrol

nC" agra torténd nyerges vontaté mozgast.

A vizsgalat ered ménye:

urkolatszélét, ezért voros térkébol

ki egy teriletet amire még a
szegely valasztja el.

be tudott fordulni az agra. A

sekrény vonala érintette a

Emiatt kiszélesitettem a

ros térkével kell

e 1.eset A szolobusz grintia b

valtozd szélessed
pusz fel tud hajtani.
2. eset: A sz0l6busz sz

buszobdlben yviszont Ve

buszperont egy 0,60 m
buszperont 075 meterrel.
kirakni. ’
e tato nem tudott szabalyosan befordulni az

. rges .
3. eset: A nyerd 5 tengelye erintette a burkolatszélt,

; 5 sontatmany hats : -
agra, mivel 2 sros terko ‘oliletet alakitottam oft Ki.

emiatt fél meéteres v

A burk

abalyosan
gig @ kocsis
éteres savon.
A kilsé részt VO

[

o ey a— ———T—ﬁ -
et Feon Learyn SRR o= - - il | R
o - »
o W | 3 o Tocd Ratopett

wwlpime =B

CHSSSODIT
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5.5 Palyaszerkezet:

A palyaszerkezet méretezése az e-UT 06.03.13 [UT 2-1.202] ,Aszfaltburkolati
utpalyaszerkezetek méretezése és megerésitése” utligyi miiszaki eliras szerint
tértént.

A forgalmi adatokhoz a Magyar Kézut NZrt. ,,Az orszagos kozutak 2013. évre
vonatkozé6 keresztmetszeti forgalma" c. tablazatbél jutottam hozza.

Tervezési forgalom szamitasa 6sszevont jarmiiosztalyok alapjan:

Az oOsszevont jarmliosztalyok a kévetkezék: egyes autobusz, csuklés autébusz,
egyes nehéz tehergépkocsi (6ssztémeg nagyobb, mint 7,5 tonna), pétkocsis
tehergépkocsi és nyerges szerelvények. Ezek alapjan a tervezési forgalom:

33111 jell bekdétd ut:

TF33111 = 1,25 *365 *t* ANET
ANET =z *r*s*fn * (ANF, * e, + ANF, * en + ANF, * e, + ANFpy * €ny)
ahol:

- TF: tervezési forgalom, F100, egységtengely-athaladas, darab;
- ANET: az egységtengelyek atlagos napi athaladasi szama egy savban (a
mértékado savban) egy iranyban, egységtengely/nap;
- ANF.: egyes és csuklds autébuszok, jarmii/nap;
- e, jarmiatszamitasi szorzé, egyes és csuklds autébusz; 1,3
- ANF,: egyes nehéz tehergépkocsik, jarmii/nap;
- en: jarmiatszamitasi szorzé, egyes nehéz tehergépkocsi; 0,6
- ANF,: pétkocsis tehergépkocsik, jarmii/nap;
- ep: jarmiatszamitasi szorzo, pétkocsis tehergépkocsi; 1,6
- ANFny: nyerges szerelvények, jarmi/nap
- eny: jarmiatszamitasi szorzo, nyerges szerelvény; 1,7
- z = 1,5: az egyes 115 kN-os tengely, a kettés 180 kN-os tengely és az
utkimelé kettés 190 kN-os tengely tobblet faraszté hatasat veszi figyelembe
addig, amig ezeknek a megfelel6 jarmiatszamitasi szorzik meg nem
jelennek;
- t: tervezési élettartam
- r: iranyszorzé, amelynek segitségével a mindkét iranyban adott
keresztmetszeti forgalombél az egyik iranyu forgalmat szamolja ki:
= 1,0: az 5,0 m, vagy annal kisebb burkolatszélességii, egy forgaimi
savos utakon;
r = 0,5: két vagy tébb forgalmi savos utakon, vagy egy forgalmi savos
uton ha a burkolatszélesség nagyobb 5 méternél, ha a nehéz jarmivek
irany szerinti megoszlasa 50-50 %, illetve akkor ha
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ek irany szerinti megoszlasa 50-50

=05 -10 a nehéz jarmlv
inti megoszlassal aranyosan 0,5

szazalektol eltér; érteke az irany szefl
és 1,0 kozott veheto fel;

- s savszorzo, amely az egyik irany
s = 1,0: egy forgalmi savos uto
iranyonként csak egy forgalmi sav vezet;

s = 1,0: egy iranyban két sav esetéen;
b harom sav esetén;

s = 0,9: egy iranyban legalab
- fN: a palyaszerkezet meretezes ez képzett osszevont gépjarmiiosztalyok
forgalomfejlédési szorzoja az [uT

ban vezet® forgalmi savok szamatol fugg:
n, valamint ket iranyu forgalma uton, ha

T 2-1.118] szerint.

tehat:

”
Fi3119=1,25*365%15" 30303—,L0_L3;!Li;1:$

ANET‘-—-’],S*O,S*']’O*‘],’I'] ( 9 13+10 06+2

2502 el

S02 jelij psszekotd ut:

T ;
Fasop = 1,25 * 365 * t " ANET

A

NET = 5 » s *fiu * (ANFa

A
NET=1,5*0,5*1,0*1,11

T
2502 1,25 * 365 * 15 * 185598 =
e /._._______-._
orgalom, 7F (F100, milli6 db)

4. ; ,
im’ﬂ— A forgalmi terhelés! osztélyok me o
W—"’"ﬁ? T<TF< 0.1

Nagyon konny( i ;ﬁi ? 3
Konnyl S C1Fs 30
Kozepes ZTF< 10,0

: < TF< 30,0

Nehéz
Nagyon nehéz 30
Kulgnosen nehez //
ator 7215
ourko g p alya szerkezetek méretezése

1
Az eng xisebb forgalmi V12K pélyaszef*ﬂe
e-UT 06.03.13 [uT 2-1.2 , gzerint @ kapott értékekkel
®S megergsitése” atigyi m uszakl ras 'rh.eléSi zta kell méretezni. Mivel a
Mindket yiat "D" aZ8% "Nehé i 45 rajtuk 2 2 helyi és tavolsagi
Masik ket a(_:,jrol ninc greteztem @ biztonsag

usz >
java forgalom, ezért 2 azt a két @
ra. ot A forgalmi terhelési

Jel Forgal

A tervezett Szeméiygé

Oszt3
alyra meretezteM-
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5. 5
5.1. Tervezett palvaszerkezetek:

“b 1 ” as ’ , & i
Koérpalya es agak galyaszerkezete _ aszfalt burkolat:

(,D” terhelési osztaly)
. 4 cm vtg. AC 11 kopo (F) koporéteg

- 10 cm vtg. AC 22 k6té (F) kotoreted
4ci6 (fesziltség mentesitve)

20 cm vtg. Ckt-4. cementstabi!iz
20 cm vtg. homokos kavics fagyvédéréteg*

b2” Jarhato gylird — aszfalt burkolat:

(,D” terhelési osztaly)

10 cm vig. beton terkd ele
kagy
burkolatalap

echanikai

mek (vOros szinl)

3 ¢m vtg. zuzott homo
15 cm vig. C12/15 beton
. 925 cm Vig. M56 M

fagyvédéréteg*
b3” Parkolo kozlekedd utianak pal aszerkezete = aszfalt burkolat:

(,, A" terhelési osztaly)

4 cm vig. AC 11 kop
mentstabilizé

20 cm Vig. Ckt-4. ce
kos kavics fagyvédéréteg*
arkd purkolat:

stabiiizécic')s purkolatalap ~ €s

4] koporéted
cio (feszi]ltség mentesitve)

- 20 cm Vig. homo
ba” Parkolo allasok alyaszerke te
" U **

(, A" terhelési osztaly)

(,,A" terhelés osztaly)
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- 3 cm vtg. zuzott homokagy
- 17 cm vtg. C12/15 beton burkolatalap
- 25 cm vtg. homokos kavics fagyvédéréteg™*

* a fagyvéddréteg tetejéen megkivant teherbiras E2>65 MN/m?,
amennyiben ez nem teljesithetd, akkor helyszini mérések alapjan
meghatarozott javitoréteg sziikséges

** a merdleges parkoloban az allashelyeket voros szinl térkével kell

elvalasztani

*** ardesités: 5-12 kg/m2 KZ 2/4 vagy KZ 4/8 zuizalékot kell kiszérni,

belehengerelni

5.5.2. Fagyvédelmi méretezés:

Az utpalyaszerkezet fagyvédelmének méretezését az e-UT 06.02.11 [UT 2-
1.222] ,Utak és autépalyak létesitésének altalanos geotechnikai szabalyai”
cimd utugyi eléiras szerint végeztem el.

JA1” palyaszerkezet:

A tervezési terulet éghajlati 6vezete: lll. 6vezet

Az at forgalmi terhelési osztalya: D

A palyaszerkezet alatti 1,0 m talajréteg: Fagyérzékeny
F=60cm

6 cm betonkd burkolat

3 cm zuzott homokagy

17 cm C12/15 beton burkolatalap
hv=F-Zhxfi=60-(6x14+3+17x13)=11,5cm

- F= az éghaijlati, a forgalmi terheléstél és a vizsgalt zénaban levo
talaj fagyveszélyességétdl fiiggé vastagsagi iranyérték
centiméterben

- h= a palyaszerkezeti rétegek és a hidraulikus kétéanyagu
javitérétegek vastagsaga centiméterben

- fi= a palyaszerkezeti rétegek ésa kezelt rétegek komplex
fagyvédelmi jellemzéje, mely figyelembe veszi annak hészigetel
képességét, hajlitoszilardsagat és vizzarésagat.

Az alkalmazott védéréteg vastagsaga: hv =20 cm
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JA2” palyaszerkezet:

A tervezési terilet €
ezési teriilet éghajlati svezete: . pvezet

A ’ .
z at forgalmi terhelési osztalya: A

A 3
palyaszerkezet alatti 1,0 m talajréteg: Fagyérzekeny

F=45cm
3 cm 6ntott aszfalt

12 cm C12/15 beton pburkolatalap

3x15+12% 1.3) = 24,9 cm

eléstdl s @ vizsgalt zon
vastagsagi iranyértek

hv = F - Shx fi=45 = (
aban lévé

- F=az éghajlati,
talajfagy veszélyes
centiméterben

a forgalmi terh
ségetol fiiggd

h= a palyaszef
jaVI'térétegek vastagsaga
as a kezelt rétegek komplex

pélyaszerkezeti ré
sje, mely figyelembe yeszi annak hészigeteld

zilérdségét és vizzéréségét.

astagséga: hy =25¢cm

fi= a
fagyvéde|rni jellemz
képességétl, hajlitos

Az alkalmazott védéréteg v

5.6 vi

5.6.1. palyara hullo vizeK clveze

Az Gt szelén kiemelt czegély ket tervezéste: et szegelyes
szakaszokon @ mélypontokba aximt ,5.0 km;;el;tz 2?:;0 Terejtu
Viznyel§ aknak ceriiinek €le el6 aKm gSaloneEN
alatt elhelyezett meéretezet

9.6.2 Pal aszerkezet viztée enitése:
gly me

t vizte!enitését a sz€d

Az agyaza
g A hossz-SZV

oldottuk me

3.7
Uttartozékok:
5.7.1. Szegélyek:
5 utak purkolatszelein. A

Kiemelt szegélV:
45549 | aparkolo ;
A Kiemelt sze9é!Y gpil 12© 2558992 ; il a jarda csatlakozasoknal
55492 2 om ™

kiemelt szegely maga
28
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A szegély 15 x 25 cm keresztmetszeti eloregyartott szegélyelemekbdl

épitendo.
c12/15 minéség betonbol készilljion és a

A szegély beton agyazata
m beton kell legyen-

szegélyks alatt minimum 10°¢

Siillyesztett szegély:

- allashelyek és kozlekedo

ban a
dé a térkd és az

Sillyesztett szegely épul a szemelyparkolo

utak burkolatanak elvalasztasé tt SZEQGW épiten
aszfalt burkolatu palyaszerke ' ra. A §zegely 15 x 25 cm
keresztmetszetl elregyartott szegélyel

A szegély beton agyazata c12/15 mindsé

szegélykd alatt minimum 10 ¢M beton kel legyen-

gl petonbdl készilion és a

burkolatsze!ein A szegély 5x25cm

Kerti szegely épl aja aba slyelem mekbd! epItendO

keresztmetszetl eléregyarto |
5 mmosegu petonbol készilion es a

A szegély beton agyaza ta C
| legyen-
szegélyko alatt minimum m beton kell legy

5.7.2. Elvalaszto sziget: | |
5 ’lasztéséra |etestild sziget 3 a0

. r -5 a
A becsatlakozo agak iranyainak szétv
||Bn, "C", "D"_

n épll

"A" agon csak felfestést alkalmaztam-

w3t dak épu ilinek 2,00 M szelességgel A
s helyszinrajzon

zaka SZOkonJ ’ nald a y
’;yh;&zlyszln‘:ajz?: Jeif:los 4 kozlekedésene r::l:gasségu _lyesziendd. A

a uigh sy 2 ©M
0goso elt szegf:y o0dly epit tendd, s 0,50 m szeles

I k |

megjelolt helyeken a kiem °
jardak zoldfelulet feloli oldald

fiivesitett padka-
| kulon gzakagi terv

A s
l lies tervezesi szakaszo"
fog alkozik.

SSM

73

Utarqyak:
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5.10 Taj &
10 Taj és természetvédelem:

ytelepitésekkel kulon szakag

a tervezett néven
kornyezetében nem talalhato

illetve annak
s tertilet.

A ;e
A Imeg|§V0 novenyekkel €s
te? r:!komk_ A tervezési terlleten

észetvédelmi szempontbol fonto

5. i~ LA s
511 Héfiivas elleni védelem:

hémvéssal elleni védelemmel kiilén nem

Ate ..
rvezési terilet teljesen beépitett emiatt

kell foglalkozni.

5.1 -
5.12 Vasuti palya keresztezes:

At .
ervezett (tszakaszok a vasuti palyat nem kere

5.13 (
3:13 Utkezeli lehatarolas:
. t Ezen felul 2 ,D" agra
agon levo

AZ "o

étte"A és | B" agak kezeldje

,,Par"ezett behaijtassal épilo és
rkolo" is a Mezokovesdi Onkor

és , D" agak a Magyar Kozt NZrt. kezelésébe

811, 5. ké
=L, item:, C" ag és (e fL I
| 4mi €74 2 szakaszf egészen a korhaz bejarataig.
z
zeliten annak 2 Martirok atjan at tudja
emlitett utat egyirényusitani kell a

O
ag épitesenel teljesen le kel

’an 5 .
ag felsl ezt az agat gzeretn€

Me .
megteflnl. Az ag épitése kozben " om miat
Névek : s gs bUSZ orgd '
edett szemelyauto y. Mindkét ut

f utca felé is.

|,Dl| .
Szg| feldl a Mindszenty Jozsef utcda es
eSSége k . s . eke e
jelégito a megnov |
g . agaMi dszenty Jozse

LAY ’
g forgalma tud kertilni Mart
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ey - B
2502. j. ok. ut Py 5 ¢
" - a & -}
sniiafR s g e Martirok atjia
MeZScores i fok s ¥
e S £ S
e e < % °
ot =2 £
W .
b 2 - pamD M
‘:‘Z, m‘,'—’"k
% 5
% 2
h ,%I‘ 5 Eﬁ‘c_,‘.,
2us Szive termphom b
3
< L
5, %
2 f 3 5
o = z
Mindszenty J. ut
g . :
4 o i # R -
O a i Jozsef Attila utca
i’\_ ‘(‘;’
%
5,
O A
=
@ - ‘-ﬁ"
= b &
% £
a&d Varos! $POMCSATICK o % %
Kavicsos t6 ut :
: avicsosto it
— 4 T u
S

B

(5. kép: I. iitem forgalom elterelési attekinté térkepe)

Jelmagyarazat az 5. képrol:

1. utvonal: Matyas kiraly ut feléli forgalmat tereli el a Martirok utja - Jozsef Attila utca

2. utvonal: 2502. jell 6sszekéts at fel6l érkezoé forgalmat tereli el Mindszenty Jozsef
utca - Kavicsos t6 ut felé

6.2 ll. titem:,,D" ag épitése és a csatlakozé parkolé bévitése (6. kép)

Az épitésnél a csomoponttol az 2502. jelli 6sszekotd Ut betorkollasaig le kell zarni az
utat.

,,A"ag,, B"ag, ,,C" ag fel6li forgalom a mar megépilt ,,C" ag felé tud keriini a
Kavicsos t6 ut a Mindszenty Jézsef utca iranyaban. A , D" ag szintén ezen az
utvonalon tud haladni csak ellenkez6 iranyban tudja megkézeliteni a csomopontot.

Ezen a szakaszon nincs sziikség egyiranyusitasra.

Jelmagyarazat a 6. képrél:

1. utvonal: A, B, C agak forgalmat tereli el a Széchényi Istvan utca - Kavicsos t6 ut -
Mindszenty Jozsef utca - Matyas kiraly ut - 2502. j. 6k. ut felé.

2. utvonal: Fent emlitett agak forgalmat tereli ki a varosbél a 3-as jelii féut felé.
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=i &
Kae Janko B
Emdskhaz 14
5 2
ta I
& 5
- S 4
3
SFAP - Wez ok
£

Széchenyi Istvan

5tca (.C"ag)~ 1

w1

Wen

PMatyas kiraly at

o
S,
S,
o B
5 %
. - ¥ 4
Mindszenty J. ut -
T — L5
& pridenr s btk AserSkovesd Zecry ’9;
fighal DK %
b . %
vy L
£ )
g‘ ’sa
CH < £
§ ¢ l;( ."‘ca.'n
( : ) S % .%d;
i Vst ok ¢ . . i % %
Kavicsosto ut =
X Vecusecen 3 3
: - ¢ ;
*
_{“,unsh.‘

(6. kép: Il. utem forgalomelterelési attekinté térképe)
6.3 Ill. iitem:,,B" ag épitése

Ennél az iitemnél a csomoéponttol a Martirok Gtja csomépontig el kell zarni a teriletet
a forgalom elél.

»A" és ,,D" ag feldl erkez6k a megepilt ,,C" ag, azaz a Széchenyi Istvan utca -
Jozsef Attila utca - Martirok utja felé tudnak kertilni.

,,B" ag forgalma az el6bb emlitett Gtvonalon tud haladni ellenkezé iranyban.

.,C" ag fel6l érkezéknek az Gtvonal: Jozsef Attila utca - Martirok utja.
Jelmagyarazat a 7. képhez:
1.

utvonal: A és D ag kerulési iranyat jelzi. B 4g ugyanezen az utvonalon, csak
ellenkezé iranyban tudja kikeriilni a lezart teriiletet.
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8.4 IV. iitem:, A" 49 megépitése

]f\z agat  félpaly
orgalomiranyito 1ampa

alomirényité zold

az forgalom eldl. Ideiglenes

as itlezarassal kell elzami
zni az épités idejen-

t kell alkalma
jelzése uta

n zavartalanul tud tovabbhaladni a mar

;\’f\" 4g a forg
arom megépiilt 49r@-
alomirényité |[ampa z6ld jelzé

se utan tudnak csak tovabb

.B" agon szintén forg

haladni az ,,A" égfa-
e az ,A" agra

C" &s D" 4d K szintén nincs keruléut kijelolv
N ,D" a
tovabbhaladashoz-
7. Osszeqzés:
Az . og ervénybe .6 szabvanyok alapjan készilt el,
& _engedelyezés! 2 terv 2 Artalmazza. Megépitésével nem
C:a:al a IegkorsZ@flIJ 2 bb lesz a csomopont terlletén
ak a forgalom lezajlasa
odasi viszonyok most mar

€s a kdrnyezetében is. —
gzamara a . . :
uszforglt’ﬂ“"“;an 4t tudnak haladni a megépiteft csoméponton.

Helyi és tavolsagi b' b
kedvezébbek lesznek, yors
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Palyaszerkezetek és a burkolatok megépitése utan a palyara hullé vizek kénnyebben
le tudnak folyni a teriileten a szabvanynak megfeleld vizelvezetésnek készénhetéen.

Gyalogos és kerékparos forgalom most mar zavartalanul és szabalyosan at tud
haladni a csoméponton minden iranyba.

Varosi Rendelbintézet elétti parkoldoban ezentdl nem lesznek konfliktusok a foglalt
parkold allasok miatt. A jelenleg betervezett 25 parkolé allassal a legforgalmasabb
idészakban is kielegithetéve valnak a parkolasi igények.

8. Irodalmi jeqgyzék:

! - e-UT 03.03.11:2010. junius [UT 2-1.206] ,Kérforgalmak tervezése” cimii

1 Utiigyi Mlszaki Eléiras

¥ - e-UT 06.03.13 [UT 2-1.202] ,Aszfaltburkolatt utpalyaszerkezetek méretezése
és megerdsitése” cimii Utiigyi Miiszaki Eléiras

- e-UT 06.02.11 [UT 2-1.222] ,Utak és autdpalyak létesitésének altalanos
geotechnikai szabalyai” cimii Utligyi Miiszaki El6iras

1 - e-UT 03.01.11 [UT 2-1.201:2008] , Kozutak tervezése (KTSZ)" cimi Utiigyi

Miszaki El6iras

] - e-UT 02.01.31 [UT 2-1.118] ,Kézutak tavlati forgalmanak meghatarozasa

I

]

eldrevetitdé modszerrel”
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