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1. A vizsgalat targya, célja

Jelen tanulmany a Szent Istvan Egyetem Ybl Miklés Epitéstudoményi Kar,
Infrastruktiramérndki Szakcsoportjanak megbizdsabdl késziilt a Szakirdnyt diplomamunka
(telepiilési szakirany) cimii targy keretein belill. A tanulmany Gydngyds vérosi elkeriild

utjainak megvaldsitasi lehetéségeivel foglalkozik.

A tanulmany célja, hogy ismertesse az elkeriild utak nyomvonalvaltozatait €s
csomépontjaikat Utépitési és halézati kapcsolatok figyelembevételével. A tanulmany feladata
ezen til, hogy bemutassa az elkeriilé utak fébb miiszaki jellemzdit, litemezési lehetdségeket.

A beruhézas célja Gydngyos atkelési szakaszanak kivéltdsa 2 sdvos telepiilési elkeriild
attal. Gydngyds és vonzaskorzetéhez tartozé Matrai kiemelt iidiilokorzet térségi
elérhetéségének javitasa a telepiilést elkeriils Gt megépitésével, ezaltal a gazdasagi
versenyképesség novelése. A telepiilést elkeriild szakasz megépitése kovetkeztében a jobb
mindségli kozlekedési infrastruktira és a javulé elérhetség elémozditja a vidéki térségek
fejlddését.

A megvalosult projekt célkitiizései:

e A Gydngydstdl északra fekv telepiilések elérhetségének javitdsa, a kdzvetlen M3
autdpalya kapesolat biztositasa Gyongyds atkelési szakaszanak kivéltasaval.

e Az orszagos kozithalézat részét képezd 24. sz. fout (és a keleti elkerilld Gt esetében a
3204. j. 5sszekotdut, a nyugati elkeriilé esetében pedig a 2406. . 5sszekdtoit) telepiilési
szakaszat elkeriild utszakaszok épitése a telepiilésen atmend forgalom csokkentése
érdekében;

e Az orszigos kozithalozat részét képezd 3. sz. fout telepiilési szakaszat elkertild
tszakasz épitése a telepiilésen 4tmend forgalom cs6kkentése érdekében;

e A kozlekedés biztonsiganak javitsa, a balesetek szamanak csokkentése;

e Kornyezeti szempontbdl kedvezdbb kozlekedési lehetdség kialakitdsa (a telepiilésen
beliil kisebb zaj-, rezgés-, és légszennyezés, kevesebb baleset); ezaltal a lakossag
életminSségének javitisa. A kozlekedés légszennyez$ anyag kibocsitdsa a vérosra
jellemzd kozepes kozuti forgalombdl eredéen nem okoz egészségiigyi hatarértek
tillépést, de a kozlekedésbdl eredd zajterhelés a foutak mentén a hatérérték jelentds

tallépését okozza.

e e e p——



A kozlekedés szerepe, jelentésége

Az elmult években egyre meghatdrozobba vélt a gyors elérhetdség, amit megfeleld
mindségben csak egy fejlett kdzlekedési hdldzat biztosithat. Altaldban nétt a kényelem, a
biztonsag, a nagyobb sebesség iranti igény.

A févaroskézpontl, sugaras szerkezetii féiitvonal- és vasithdlézat gatolja a regiondlis
kapcsolatok erdsddését, és jelentds egyenldtlenségeket okoz az elérhetdség szinvonaldban. A
hazai ko&zathdlézat mindségi jellemzdi (teherbirdsa, balesetveszélyessége), valamint a
gyorsforgalmi thalézat alacsony siirlisége nem elégitik ki a novekvd tranzit- és belfoldi
forgalmi igényeket.

A kozlekedésben Magyarorszagon a szilk keresztmetszetet elsdsorban a kozuti
kozlekedés infrastruktirija jelenti, ahol a forgalomnévekedés iiteme a legutbbi idokig
meghaladta a kapacitasok bdviilését.

A fizikai elérhetdség javitisa alapvetd feltétele a tartés és fenntarthaté gazdasagi
ndvekedésnek, az egész gazdasig, az egyes régiok, térségek, a vallalkozasok és a
munkavallalok versenyképességének. A kozlekedési infrastruktira fejlédése elérhet6bbé teszi
a munkahelyeket és az oktatasi szolgaltatisokat, hozzajarul a foglalkoztatds bdvitéséhez. Az
infrastrukturilis halézatok javulasa 6sztonzi a kiilfoldi vallaltok megtelepedését az orszagban.
A kozlekedési halozat fejlesztése megteremti a lehetdségét annak, hogy a teriileti fejlddésbeli
kiilonbségek belathaté idén beliil kiegyenlitddhessenek, a ma még kevésbé fejlett régiok,

térségek bekapcsolédhassanak a gazdasag vérkeringésébe.




2. A helyszin bemutatasa

A fejlesztéssel érintett térség Eszak-Magyarorszagon, Heves megyében taldthaté. A
beruhdzassal  kozvetleniil érintett telepiilések: Gydngyds, GyodngyOshaldsz és
Gydngyo6ssolymos.

A kozel 35 ezer lakosti Gyongyds a Matra-vidék kulturélis, gazdasagi és idegenforgalmi
kdzpontja. A Matra Kapujanak is nevezett telepiilés nemcsak egyfajta szervezési centrum, de
kozigazgatasilag hozza tartozik Matrafiired, Sastd, Matrahaza és Kékestetd is. A sz6lémiivelés,
bortermelés, kereskedelem és idegenforgalom mellett mér az ipar valt Gyongy®s gazdasaganak
meghataroz6 igazativa.

Gy6ngyos Heves megye masodik legnagyobb virosaként kozigazgatdsi kdzponti
funkciokat is ellat: a 75 ezer lakost és 25 telepiilést magaban foglalé Gyongydsi Kistérség
kdzpontja. A varos Heves megye harom nagyvarosa koziil az egyediili, mely a megyén beliili
teljes korzettel rendelkezik (azaz vonzaskdrzete nem nyulik til a megyehatdron). Ez a megyén
beliil szervezhetd ellatasi funkciok kérdésében hatirozottan elényt jelent. Gyongyds kdrzetének
telepiilései egyértelmiien egykdzpontuak, leginkdbb annak a kedvezd fsldrajzi helyzetnek
k6szonhetben, hogy a vérost a kistérség telepiilései koszoriként veszik koriil.

Az alabbi 1. dbra mutatja azt a tervezési teriiletet, melyen a projekt megvalosulhat:
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3. Megvalésitas indokoltsaga

A 24. sz. féut a Matra f6 megkézelitési titvonala. A féit jelenleg Gyongyds belteriiletén
agazik ki a 3. sz. f6titbdl és mintegy 2,2 km hosszon halad belteriileten, ebbdl 500 m hosszon
Gydngyds belvarosan vezet keresztiil. A Gydngydstdl északra fekvd telepiilések elérése csak
Gydngyds belvarosan keresztiil lehetséges. A 3. sz. f6it Budapest és az orszag északi-, észak-
keleti régidi kozott teremt kapcsolatot. Ennek kovetkeztében jelentés a varoson éthalado
forgalom. Bar ez a forgalom kézvetleniil Gysngyds kdzpontjat nem érinti, de a fout kérnyékén
€16k mégis jelentds negativ kdrnyezeti hatasoknak vannak kitéve.

Az évek 6ta novekvé forgalom, az ebbdl eredd kérnyezetterhelés mértéke, a kézlekedési
balesetek szama, valamint az atkelési szakasz jelenlegi 4llapota az elkeriild utak sziikségességét
indokolja.

A térseg tarsadalmi-gazdasagi jellemzdi

A gydngybsi kistérség egyike az egyébként térsadalmi-gazdasigi szempontbol
hatranyos helyzetii Eszak-Magyarorszagi régi6 legdinamikusabban fejlddd térségeinek, egyben
részese a f5ldrajzi elhelyezkedését tekintve a régié kizépsd részét alkoté Hatvan - Gydngy0s -
Eger- Miskolc térségi dinamikusan fejlodé tengelynek.

Az 1000 lakosra juté miik6dd vallalkozasok szima az Eszak - Magyarorszagi Régioban
a gydngydsi kistérségben a harmadik legnagyobb, szam szerint 62 db (régids étlag 53 ). A
varosban jelenleg t5bb mint 2000 kiilonbszé cég rendelkezik telephellyel.

A miikodd téke legnagyobb része - mintegy 2/3-a - a kistérségben Gydngydsre
koncentralédik. A fejlddési palya szempontjabél Gydngyds véaros gazdasdgaban meghatdrozo
jelent8sége van a kereskedelemnek és a szolgaltatisoknak. Ezt kovetik az ipari tevékenységek,
melyek kéziil kiemelten szerepel a fémfeldolgozas és gépipar, majd az élelmiszeripar. AZ ehhez
tartoz6 cégek a hazai termelésen kiviil jelent8s exporttevékenységet fejtenek ki.

Ipar

A kistérség véllalkoz4sainak Ssszetétele szerint a kozel 4000 véllalkozasbol 1428 a
tarsas véllalkozas (Rt., Kft., Bt., szovetkezet, stb.), melynek nagyobb hanyada (1101
vallalkozas) Gysngydsre koncentralodik.

A Gyongyos Ipari Park 2000-ben nyerte el az Ipari Park cimet. A teriilet a varos délkeleti
részén helyezkedik el. Az ipari park projektet az nkorményzat tobbségi tulajdondban 1évé

Gyo6ngyss Ipari Park Fejlesztd Kft. iranyitja és kezeli.




Az ipari park infrastrukturadlis kapcsolatai:

e Kozuti kapcsolat: M3-as autépalya szomszédsagéaban, kézpontja 1,8 km-re talalhat6 az
autépalyatél, Budapest: 75 km tdvolsigra van, kb. 1 6ra utazasi idovel.

e Vasiti kapcsolat: az ipari park egyik legnagyobb értéke a teriiletén keresztiilhaladé
iparvagany. A véros vasttillomdsan 1évd teherpalyaudvar 100 vagon egyidejl
rakodasara alkalmas, a Budapest-Miskolc févonaltdl 13 km-re helyezkedik el
(Vamosgyo6rk-Gyongyss szarnyvonal).

e Légi kapcsolat, repiildtér: Budapest, Ferihegy II., 80 km, kb. 1 éra utazési idSvel,
autépalya kapcsolattal, személy és teherforgalmi lehetdséggel. A varos teriiletén
talalhaté Pipis-hegyi repiilétér 3 km-re van, sportrepiilék, helikopterek és kisgépek
fogadasara alkalmas.

Az ipari park teriilete jelenleg 50 hektir, de kdrnyezetében lehetéség van bévitésre,
tovabbi jelentds teriiletek bevondsira. A térség minden kozmiivel elltott, ill. ellathatd, az
ismert elvarasoknak megfeleléen egyes dgazatokban jelentds szabad kozmiikapacitasokkal,
kiépithetd tavhé szolgaltatasi lehetdséggel. Az Ipari Park 1ij beruhdzdsok megkezdésére
elékészitett, rendelkezik tervekkel, engedélyekkel és tanulmanyokkal. Az ipari parkban eddig
egy japan autdipari beszéllité cég telepedett le, és tovdbbi négy vallalkozas kezdte meg
tevékenységét 2002-ben.

Déli iparterillet - A varos déli teriiletrészén, a vasiittél nyugatra kialakult teriileten
korabban létrejott iizemek helyezkednek el. A teriilet déli bvitésére jelentds tartalék teriiletek
allnak rendelkezésre. A teriilet lakéteriiletek kdrnyezetében talalhato, ezért csak koérnyezetbarat
tevékenységek szamara ajanlhatd.

Idegenforgalom

Tekintettel arra, hogy az orszégos viszonylatban is kiemelkedd erddsiiltséggel
rendelkezd kozép-matrai részen taldlhaté Magyarorszag legmagasabb csucsa, a Kékes,
valamint, hogy a térség klimatikus gydgyaszati hely, torténelmi  borvidék, az
idegenforgalomnak igen nagy hagyomanya van a térségben. Ugyanakkor megéllapithat6, hogy
idegenforgalom infrastrukturalis feltételrendszere nincs megfelelden kialakitva.

A Gybngydsi kistérség, az orszagos jelentdségli Métra — Bitkk kiemelt lidilokdrzet
részeként sok vendéget vonz. Az Eszak-Magyarorszdgra érkezé vendégek fele Heves
megyében szall meg, de gydngydsi kistérség a régié vendégforgalmébol onmagaban is kozel
15%-kal részesedik. A gyongybsi kistérség részesedése a régidban toltott vendégéjszakakbol a
région beliil a 2. helyen van, a kistérségben t6ltott vendégéjszakdk szama kozel 2,5 szerese a

régios atlagnak.



Néhany kivételtdl eltekintve a fogadoteriiletek, pihendk, vendéglaté létesitmények, stb.

sem kapacitasuk, sem fenntartsi szinvonaluk nem igazan méltoak a teriilethez. Bar a

hegyvidéken mar korabban is tobb parkoldt, erdei utat, pihen6t alakitottak ki, ezek magas szintii

fenntartasanak. tovabbfejlesztésének feltételei nem biztositottak.
gy az M3-as autépélya, ill. a 3. sz. 50t révén a térségi kapcsolatok
yost, a “Matra kapujat” kovetden

Annak ellenére, ho

jok, a megkozelithetSség a févaros felél kiemelkeds, Gydng
a kistérség telepiiléseinek tovébbi feltdrhatosiga javitandé. Az Alfld irdnyabol is nehézkes a
kozuti megkozelités. Az északi falvak tdmegkozlekedéssel csak tobbszori atszallassal érhetdk
el. Az idegenforgalom szempontjibdl a térség kiilsn értéke a miikodd erdei kisvasit

(Gydngyss-Matrafuired, Gydngyds-Lajoshdza utvonalon).
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4. Heves megye, és azon beliil Gyongyos kozlekedési kapcsolatai, forgalmi

helyzete

Heves megye

Heves megye fekvésébdl adédéan nem hatros szomszédos orszagokkal, azonban a
. . r r ’ l’l:\- Doy r
nemzetkdzi kapcsolattartasban és orszdgos s\zmtvo&ﬁ)ﬁ\fontos szereppel bir a vonalas
Zintvonalon
infrastruktira rendszerek koziill a kozthalézat, a vasuthilézat, a szénhidrogén-szillit6

vezetékek és az energiaellatast biztositd vezetékek hal6zataban egyarant.

Heves megye hegyvidéki adottsagai alapjan a & kozlekedési titvonalak a megye déli
részén, az Alfold hatdraban lettek kialakitva. Itt huzédnak a megyén athaladd orszdgos €s

nemzetkozi jelentdségil kdziti €s vasuti ttvonalak egyarant.

A megye uthdlézatinak kozlekedésbiztonsigi helyzetének figyelemmel kisérése
céljabol legalabb két havonta baleseti helyazonositast végeznek, valamint a Magyar Kozt Zrt.
félévente baleseti géckutatast végez belteriileten, és kiilteriileten egyarént. Ezek az adatok

alapul szolgalnak valamennyi fejlesztési elképzelés kapcsan.

Pest megye és Borsod-Abaiij-Zemplén megye felé a legfontosabb kozuti dsszekottetést
a 3. sz., 98 km hosszu I. rendii foat teremti meg, amely lényegében parhuzamosan fut az
M3-as autépalyaval. A masodrendii féutvonalak koziil jelentds a Hatvanbol kiindul6
Salgétarjan felé vezetd 21. sz. f6t, amely jelentds forgalmat bonyolit le naponta. Maésodrendii
féatvonalak kozé soroljuk a Gydngydst Parddon keresztiil Egerrel dsszekotd 24. sz. féutat. A
Heves megyei elsérendii és masodrendii fotitvonalak hossza &sszesen 289 km, amely az Eszak-

Magyarorszagi régi6 foutvonal hosszénak a 35%-a.

A megyében a kozutak keresztmetszeti forgalménak a szdmlalasat két részre lehet
bontani. Egyik a figyelemmel kisérési dllomasok (a megyében 26 helyen), ahol minden évben
torténik szamolas, a masik pedig a gordiil forgalomszdmlalds (a megyében 152 helyen), ahol
csak Gtéves ciklusban egyszer van tényleges szamolds, a tobbi évre forgalomvéltozési tényezok
alapjan csak becsiilt adatok allnak rendelkezésre. A Magyar Kozt Zrt. a megye terilletén 15
helyen végez iitemterv szerint a kézi szamolds mellett gépi mérést is, ebbdl 8 helyen végez
mérést Miniloop és Minimax mér8késziilékekkel, a tovabbi helyeken véllalkozék mérmek ADR

(havi 2 hét mérés), Raktel (folyamatos) és QLD (folyamatos) tipusti méréberendezésekkel.

Az elkovetkezendd évek kozlekedés-fejlesztési tervei kozott szerepel a 24. sz. I1. rendd

fout Gyongyost, Paradot és Recsket elkeriild szakaszanak megépitése. Jelen tanulmény a 3. sz.

-11-




[. rendi foat, és a 24. sz. II. rendli féat Gydngyds belteriileti szakaszdnak

forgalommentesitésével foglalkozik.

Osszességében megillapithatd, hogy Heves megye kozlekedési infrastruktirja a
jelentds teriileti egyenlBtlenségek miatt fejlesztésre szorul. A megye déli részén huzddé
orszdgos és nemzetkdzi vonalas infrastruktira rendszerek adjadk a megye kozlekedési
halézatanak a gerincét, azonban a megye tobbi (északi) részein a déli részekhez viszonyitva
jelentds elmaradasok mutathatok ki az infrastruktira fejlettségének terén. A megye
versenyképességének novelése érdekében, és az északi részek fejlédésének elinditdsa
érdekében olyan beruhdzisokra van sziikség a megyében, amelyek &sszekotik Eszak-Heves
megyét Dél-Heves megyével, ezzel megteremtve a lehetdséget az elmaradott, fejlesztésekre

varé telepiilések szdmara is egyarant.

Gvongvis

Gyongyds az Eszak-magyarorszdgi régié nyugati, kozépsé részének egyik

legjelent&sebb varosa. A régis 6. Heves megye 2. legnépesebb helysége.

A térség fokozlekedési utakkal jol feltart, a féutak j6 mindségiiek, a mellékithalézat

kiépitettsége, mindsége ettSl lényegesen elmarad.

Gyongyos kdrnyékének uthalézatét I. rendii- és I1. rendii foutak, valamint Osszekoto €s
bekotutak alkotjak, melyeken keresztiil aramlik a vérosba a cél- és tranzit forgalom. Ezek az

utak a kdvetkezdk:

e 3.sz. I rendil f6at (Budapest- Miskolc-Tornyosnémeti)

e 24 sz. Il rendii féut (Gydngyds- Parad- Eger)

e 3203. sz. sszekotd at (Gydngyds- Jaszberény)

e 3204. sz. 6sszekotd ut (Gyongyds- Heves)

e 3210. sz. 8sszekdtd ut (Gydngyds- Adacs)

e 2406. sz. sszekotd ut (Szurdokpiispoki- Gydongyds)

e 24136. sz. bekotd it (Gydngyds- Gyéngydssolymos)

e 24137. sz. bekétd it (2406. sz. dsszekotd Gt- Gydngydsoroszi)

Gydngyds véarost a Budapest- Miskolc-Tornyosnémeti dtvonald 3. sz. L rendil
fékozlekedési at szeli 4t, mely 3,6 km hosszon halad Gyéngyds belteriiletén. A foutat a kelet-
nyugati atmend forgalomtél az M3-as autépélya tehermentesit a varostél délre — az igazgatasi

hataron kiviil.
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Gy6ngyost a 24. sz. II. rendd féit a 3. sz. I. rendd foat 81+351 km szelvényénél
jelz6lampas csomdponttal kidgazva észak-dél irdnyban szeli keresztiil. A féuton jelentds a helyi
forgalom és a turisztikai forgalom a Matra irdnydba. Mintegy 2,2 km hosszon halad
belteriileten, ~ 500 m hosszon Gy&ngyds belvarosit érintve.

A 3203. sz. 6sszekdtd Gt Gydngyds nyugati szélén dgazik el a 3. sz. féit 79+445 km
szelvényénél, és dél felé halad Gyongydshaldszon és Jaszarokszalldson keresztill Jaszberény
felé. A 3203. sz. Gsszekoté utat 2009-ben a Regionélis Operativ Programok keretén beliil
felgjitottak a 0+200-11+100 km szelvények kozott.

A 3204. sz. 6sszekdtd 1t a telepiiléstél keletre a 3. sz. féut 82+315 km szelvényénél
4gazik el. Gyongyos belteriiletén az ut két oldalan helyezkedik el a gydngydsi Ipari Park,
melyen 2,5 km hosszon halad keresztiil. Dél-keleti irdnyban halad keresztezve Karicsondot €s

Nagyfiigedet, és igy teremt kapcsolatot Gydngyds és Heves kdzott.

Az M3-as utdpilya Gyongyds-kelet csomépontja €s Gydngyds kozott teremt
kapcsolatot a 3210. sz. 8sszekotd Gt. Gyongyds belteriiletének hatdran dgazik el a 3204 .sz.
Osszekotd Gttol a 2+780 km szelvénynél, és északi irdnyban haladva keresztezi az M3-as
autépalyat, majd tovabb halad Adacs felé. A 3210. sz. utat 2009-ben a Regiondlis Operativ
Programok keretén beliil feltjitottdk, de a projekt keretében a 3204. sz. és a 3210. sz. utak
csatlakozésaban tervezett korforgalmi csomdépontot nem épitették meg.

A 2406. sz. 5sszekotd Gt a 21. sz. {6t és a 24. sz. f6it kozott teremt kapesolatot nyugat-
kelet irdnyban. Szurdokpiispokitsl indulva Gydngydspatit keresztezve, majd Gydngyds

belteriiletén 1,5 km-en keresztiil haladva éri el a 24. sz. futat.

A 24136. sz. bekdtd it Gydngyds és a t6le északra hiiz6dé Gyongydssolymos kdzott
hizédik, majd Gysngydstél nem messze csatlakozik a 24. sz. féuthoz. Kapcsolatot teremt a

Gydngydssolymoson taldlhaté kébanya, és Gydngyos kozott.

A 24137. sz. bekétd ut GySngyds észak-nyugati szélén agazik el a 2406. sz. osszekotd

Utbdl és észak-nyugat irdnyban teremt kapcsolatot Gyongydsoroszival, €s a Matraval.
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5. Erintett utak forgalmanak vizsgalata Gyongyos kornyezetében

Az orszagos kozuthalozat forgalma 1990-t61 2010-ig Gsszességében tébb, mint 50%-
kal ndvekedett. A gyorsforgalmi utak forgalma tobb év atlagaban hatarozott névekedést mutat,
mely részben az 4j szakaszok atadasanak hatasat titkrozi.

A dijas autdpalydk megjelenése miatt a forgalom egy része, ezen beliil a nehéz
teherforgalom tobbsége dtterel6dott a parhuzamos utakra. A féutak forgalomnagysdga — a teljes
halézatot tekintve — egyre gyorsuld novekedést mutat. A forgalom fejlédése az elsérendii
féutakon 1985- 1995 kozott koriilbeliil 11% volt, 1995-r81 2006-ra pedig mintegy 29%-0s.

A Gybngyds kornyezetében érintett utak keresztmetszeti forgalmi adatai

megtalalhatéoak a Magyar Kézut Zrt. honlapjan a http://www.kozut.hu/ -n. Ezek az adatok a

legtobb altalam vizsgdlt utnal 1995-t61 2013-ig rendelkezésre allnak. Ezeket a forgalmi adatokat

hasznaltam fel a vizsgalt utak Gyongyds kornyéki szakaszainak forgalmi vizsgélatahoz.

Gydngyds térségében a legnagyobb forgalmat az M3-as autopélya bonyolitja le. Ez a
forgalom az autdpalya megépitése eldtt a 3. sz. f6ut Gydngydsi szakaszan is keresztiil haladt.
A forgalom az autopalya atadasat kovetden lényegesen megvaltozott, ennek kévetkeztében a 3-

as szamu féut Gydngyosi szakaszanak forgalma kozel a felére csdkkent.

69+338(M3) - 73+672 (3)
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vIZSGALT EV

—@—3-as f6ut —@—M3

3.4bra A forgalom valtozasa az M3-as autépalya és a 3. sz. {61t

vizsgalt keresztmetszeteiben
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A rendelkezésre 4allé keresztmetszeti adatokbdl a Gyongyds kornyékén huzodd utak

forgalmainak véltozasait a kovetkezo6 tablazatok mutatjak, és diagramok szemléltetik.

e Az M3-as autopdlya keresztmetszeti forgalmi adatai a kdvetkezoek:

66+967 (3886) (54+129-
69+338)

Evszam| Ossz. Forgalom (Ej/nap)
2013 35510 mért
2012 35184 mért
2011 38609 mért
2010 38664 meért
2009 44601 meért
2008 41414 meért
2007 37841 mért
2006 32475 mért
2005 28656 mért
2004 28818 mért
2003 24871 mért
2002 19898 mért
2001 18988 mért
2000 16156 mért

66+967 (3886)

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

Vizsgalt év

4.4abra Az M3-as autopalya keresztmetszeti forgalma
72+850 (3134) (69+338-
77+551)
Evszam | Ossz. Forgalom (Ej/nap)
2013 30770 mért
2012 34320 meért
2011 32460 meért
2010 37530 mért
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2009 35713 mért
2008 37285 mért
2007 33508 mért
2006 28909 mert
2005 25249 mért
2004 25769 mért
2003 19870 mért
2002 17542 mért
2001 15311 meért
2000 13348 meért

72+850 (3134)
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Vizsgalt év

5.4abra Az M3-as autopalya keresztmetszeti forgalma

83+500 (3139) (77+551-
89+580)

Evszam | Ossz. Forgalom (Ej/nap)
2013 30909 mért
2012 34563 mért
2011 33214 mért
2010 33862 mért
2009 33599 meért
2008 35502 mért
2007 34127 mért
2006 30316 mért
2005 26834 mért
2004 25076 mért
2003 20891 meért
2002 17297 mért
2001 15084 mért
2000 13334 meért
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83+500 (3139)
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Vizsgalt év

Ej/na

6.abra Az M3-as autépalya keresztmetszeti forgalma

A 3.sz. 1. rendi fout keresztmetszeti forgalmi adatai a kovetkezok:

75+000 (5380) (73+672-
79+445)
Evszdm | Ossz. Forgalom (Ej/nap)
2013 8671 felszorzott
2012 8538 felszorzott
2011 8707 felszorzott
2010 8681 mért
2009 12658 felszorzott
2008 12679 felszorzott
2007 12531 felszorzott
2006 12376 felszorzott
2005 12391 felszorzott
2004 11797 felszorzott
2003 11388 felszorzott
2002 11221 felszorzott
2001 10528 felszorzott
2000 10268 mért
1999 23730 felszorzott
1998 22941 felszorzott
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Vizsgalt év
7.4bra A 3. sz. fout keresztmetszeti forgalma
80+400 (9440) (79+445-
81+351)
Evszam | Ossz. Forgalom (Ej/nap)
2013 11526 felszorzott
2012 11475 felszorzott
2011 11776 felszorzott
2010 11576 mért
2009 18077 felszorzott
2008 18063 felszorzott
2007 17871 felszorzott
2006 17859 felszorzott
2005 17842 mért
2004 14609 felszorzott
2003 14078 felszorzott
2002 13753 felszorzott
2001 12903 felszorzott
2000 12595 mért
1999 23718 felszorzott
1998 23480 felszorzott
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Vizsgalt év

8.abra A 3. sz. fout keresztmetszeti forgalma
81+700 (1023) (81+351-
82+315)

Evszam | Ossz. Forgalom (Ej/nap)
2013 9666 mért
2012 9711 mért
2011 10050 mert
2010 10471 mért
2009 11515 mért
2008 11099 mért
2007 12359 mért
2006 12184 mért
2005 12502 mért
2004 11905 meért
2003 11403 mért
2002 11432 mért
2001 10584 mért
2000 10648 mért
1999 11970 mért
1998 16603 meért
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81+700 (1023)
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Vizsgalt év
0.abra A 3. sz. fout keresztmetszeti forgalma
83+300 (9441) (82+315-
84+331)
Evszdm| Ossz. Forgalom (Ej/nap)
2013 9626 meért
2012 12254 felszorzott
2011 12824 felszorzott
2010 12354 felszorzott
2009 12919 felszorzott
2008 12941 felszorzott
2007 12788 felszorzott
2006 12802 felszorzott
2005 12656 meért
2004 11249 felszorzott
2003 10872 felszorzott
2002 10752 felszorzott
2001 10088 felszorzott
2000 9835 meért
1999 12705 felszorzott
1998 17110 felszorzott
s P

2012

2013
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A 24. sz. II. rendii féut keresztmetszeti forgalmi adatai a kdvetkezok:

2013201220112010200920082007200620052004200320022001200019991998

83+300 (9441)

Vizsgalt év

10. abra

A 3. sz. fout keresztmetszeti forgalma

0+800 (5385) (0+000-
1+842)
Evszdm | Ossz. Forgalom (Ej/nap)
2013 9681 mert
2012 7864 felszorzott
2011 7879 felszorzott
2010 7638 felszorzott
2009 9080 felszorzott
2008 9026 felszorzott
2007 8948 mért
2006 10151 felszorzott
2005 9832 felszorzott
2004 9478 felszorzott
2003 9336 felszorzott
2002 8902 mért
2001 8857 felszorzott
2000 8500 felszorzott
1999 9328 felszorzott
1998 9188 felszorzott
1997 8967 mert
1996 7717 felszorzott
1995 7427 felszorzott
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Ej/nap
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Vizsgalt év
11.4dbra A 24. sz. fout keresztmetszeti forgalma
7+600 (1098) (1+842-
15+205)
Evszam | Ossz. Forgalom (Ej/nap)
2013 2267 mért
2012 2579 mért
2011 2644 mért
2010 2564 meért
2009 3048 mért
2008 2811 mért
2007 2710 mért
2006 2904 mért
2005 2634 mért
2004 2558 mért
2003 2596 mért
2002 2440 mért
2001 2309 mért
2000 2139 mért
1999 2192 mért
1998 2415 mért
1997 2149 mért
1996 2299 mért
1995 2360 mért
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3203. sz. 6sszekoto at keresztmetszeti forgalmi adatai a kévetkezok:

7+600 (1098)
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Vizsgalt év

2006
2007
2008
2009
2010
2011

2+400 (9511) (0+000-
5+512)
Evszam | Ossz. Forgalom (Ej/nap)
2013 3931 mért
2012 4570 mért
2011 5046 felszorzott
2010 4965 felszorzott
2009 5379 felszorzott
2008 5318 meért
2007 4586 felszorzott
2006 4626 felszorzott
2005 4511 felszorzott
2004 4481 felszorzott
2003 4344 mért
2002 3474 felszorzott
2001 3307 felszorzott
2000 3188 felszorzott
1999 3151 felszorzott
1998 3095 mért
1997 3710 felszorzott
1996 3677 felszorzott
1995 3662 felszorzott
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2+400 (9511)
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Vizsgalt év

13.abra A 3203. sz. 6sszekotout keresztmetszeti forgalma

3204. sz. 6sszekdto at keresztmetszeti forgalmi adatai a kovetkezok:

0+150 (9513) (0+000-
1+700)
Evszam| Ossz. Forgalom (Ej/nap)
2013 5972 felszorzott
2012 5600 felszorzott
2011 6182 mért
2010 8274 felszorzott
2009 8938 felszorzott
2008 8256 felszorzott
2007 7362 felszorzott
2006 7422 mért
2005 5706 felszorzott
2004 5668 felszorzott
2003 5503 felszorzott
2002 5316 felszorzott
2001 5055 meért
2000 3945 felszorzott
1999 3898 felszorzott
1998 3824 felszorzott
1997 3746 felszorzott
1996 3708 meért
1995 4279 felszorzott
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0+150 (9513)
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14. dbra A 3204. sz. sszekotont keresztmetszeti forgalma

3210. sz. 8sszekotd ut keresztmetszeti forgalmi adatai a kvetkezok:

1+000 (6823) (0+000-
1+426)
Evszdam | Ossz. Forgalom (Ej/nap)
2013 2395 mért
2012 2511 felszorzott
2011 2773 felszorzott
2010 2743 felszorzott
2009 2962 felszorzott
2008 2924 mért

1+000 (6823)
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Vizsgalt év

15. abra A 3210. sz. dsszekotont keresztmetszeti forgalma
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2406. sz. 8sszekstd Ut keresztmetszeti forgalmi adatai a kgvetkezok:
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21+400 (9474) (20+960-
21+429)
Evszdm Ossz. Forgalom (Ej/nap)
2013 4934 mért
2012 6972 felszorzott
2011 7690 felszorzott
2010 7612 felszorzott
2009 8249 felszorzott
2008 8148 mért
2007 7868 felszorzott
2006 7955 felszorzott
2005 7788 felszorzott
2004 7729 felszorzott
2003 7442 mért
2002 7662 felszorzott
2001 7291 felszorzott
2000 7011 felszorzott
1999 6895 felszorzott
1998 6790 mért
1997 7450 felszorzott
1996 7393 felszorzott
1995 7034 felszorzott

21+400 (9474)
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Vizsgdlt év

16. dbra A 2406. sz. dsszekotont keresztmetszeti forgalma
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20+600 (5400) (19+858-
20+960)
Evszam Ossz. Forgalom (Ej/nap)
2013 6865 mért
2012 3489 felszorzott
2011 3850 felszorzott
2010 3789 felszorzott
2009 4103 felszorzott
2008 4054 mert
2007 6127 felszorzott
2006 6191 felszorzott
2005 6057 felszorzott
2004 6016 felszorzott
2003 5793 meért
2002 5161 felszorzott
2001 4910 felszorzott
2000 4726 felszorzott
1999 4661 felszorzott
1998 4581 mért
1997 5242 felszorzott
1996 5195 felszorzott
1995 4979 felszorzott

20+600 (5400)
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Vizsgalt év

17.4bra A 2406. sz. sszekotonut keresztmetszeti forgalma
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19+800 (9473) (16+623-
19+858)
Evszam Ossz. Forgalom (Ej/nap)
2013 6091 meért
2012 5214 felszorzott
2011 5747 felszorzott
2010 5675 felszorzott
2009 6130 felszorzott
2008 6041 meért
2007 5783 felszorzott
2006 5839 felszorzott
2005 5704 felszorzott
2004 5665 felszorzott
2003 5483 mert
2002 3352 felszorzott
2001 3187 felszorzott
2000 3076 felszorzott
1999 3037 felszorzott
1998 2981 mért
1997 3846 felszorzott
1996 3811 felszorzott
1995 3661 felszorzott

19+800 (9473)
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Vizsgalt év

18. 4bra A 2406. sz. osszekotoiit keresztmetszeti forgalma
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24136. sz. bekotd ut keresztmetszeti forgalmi adatai a kovetkezok:

0+070 (6388) (0+000-
5+942)
Evszam | Ossz. Forgalom (Ej/nap)
2013 5865 mért
2012 5028 felszorzott
2011 5552 felszorzott
2010 5461 felszorzott
2009 5918 felszorzott
2008 5856 meért
2007 6009 felszorzott
2006 6073 felszorzott
2005 5948 felszorzott
2004 5903 felszorzott
2003 5690 mért

0+070 (6388)
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Vizsgalt év

19. dbra A 24136. sz. bekotonit keresztmetszeti forgalma
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24137. sz. bekotd ut keresztmetszeti forgalmi adatai a kvetkezok:

3+527 (10474) (0+000-
7+047)

Evszam | Ossz. Forgalom (Ej/nap)
2013 1358 becsiilt
2012 1269 becsiilt
2011 1399 becsiilt
2010 1377 becsiilt
2009 1490 becsiilt
2008 1468 becsiilt
2007 1294 becsiilt

3+527 (10474)
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Vizsgalt év

20. dbra A 24137. sz. bekotoit keresztmetszeti forgalma

24139. sz. bekdtd at keresztmetszeti forgalmi adatai a kévetkezok:

1+400 (9530) (0+000-
3+532)
Evszam | Ossz. Forgalom (Ej/nap)
2013 2170 felszorzott
2012 2020 felszorzott
2011 2227 felszorzott
2010 2191 felszorzott
2009 2372 mért
2008 2850 felszorzott
2007 2700 felszorzott
2006 2729 felszorzott
2005 2667 felszorzott
2004 2647 mért
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2003 2453 felszorzott
2002 2366 felszorzott
2001 2248 felszorzott
2000 2168 felszorzott
1999 2137 mért

1998 2340 felszorzott
1997 2285 felszorzott
1996 2264 felszorzott
1995 2157 felszorzott

3000
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500

1985
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21. abra

A 2013-as keresztmetszeti forgalmi adatok alapjan Gysngyds forgalmanak nagysagat a
22. dbra ardnyosan szemlélteti. Az dbrdn jol latszik, hogy a legnagyobb forgalom még mindig
a 3. szamu foéuton bonyolddik le annak ellenére, hogy az M3-as autopalya Gydngy0si
szakaszanak éradésa utdn a 3. sz. féut forgalma kozel a felére csokkent. Gyongyds belteriiletén
a 3. sz. szamu féut 2x2 savon halad, mely alkalmas a jelenlegi forgalom lebonyolitdsara. Ennek
ellenére nem tekinthetiink el a negativ kérnyezeti hatisoktdl (a telepiilésen beliili zaj-, rezgés-,
és légszennyezéstdl, balesetektsl). Emlitésre méltd még a 24. sz. fout és a 2406. sz. dsszekoto
at forgalma is. A vizsgalt ttszakaszok keresztmetszeti forgalmaibol kimutathatd, hogy a
legtobb keresztmetszetben évrdl-évre csokken a forgalom. Kivételt jelent ez aldl az M3
autopalya, a 24. sz. folut és a 2406. sz. Osszekotd ut, melyek forgalma a vizsgalt

keresztmetszetekben az elmult években névekedést mutat, és ezen utszakaszok forgalma turista

1998
1999

szezonban még ettdl is jelentdsebb.

1+400 (9530)
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A 24139. sz. bekotont keresztmetszeti forgalma
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A 2013-as keresztmetszeti forgalmi adatok felhasznélasdval késziilt el a 23. dbra, amely
Gydngyds belteriiletének forgalmat mutatja. Ahhoz, hogy megfelelé képet kapjunk a
telepiilésen athaladé forgalom iranyar6l, meg kell vizsgdlnunk néhdny forgalmasabb
csomdpontot. A vizsgalathoz kiilén irdnyonkénti forgalomszamlaldst nem végeztem, erre a
keresztmetszeti adatokat hasznilom fel, és az egyes irdnyokba haladé forgalmat becsléssel

allapitom meg.

Az forgalmi adatokbsl megallapithaté, hogy a legnagyobb forgalmii csomépont a 3. sz.
féut és a 24. sz. fut csatlakozasa. Iranyit tekintve a Budapest (3)- Eger (24) és a Budapest (3)-
Miskolc (3) irdnyba haladék szama kazel egyenld (5500-6000 Ej/nap), a Miskolc (3)- Eger (24)
iranyba haladdk szama (4000-4200 Ej/nap) ett6l elmarad.

Ha 24. sz. fout és a 2406. sz. Osszek6té ut csomépontjat vizsgdljuk, akkor
megéllapithatd, hogy a forgalom jelentds része Szurdokpiispiiki irdnyabél a 3. sz. fout irdnyaba
halad, és forditva (kb. 4500 Ej/nap). Eger irAnyéba a forgalom kb. 500 Ej/nap-ra tehetd.

A 3. sz. féut- 24. sz. fout és a 24. sz. fout- 2406. sz. 5sszekstsut csomdpontjainak
vizsgalata utin megallapithatd, hogy a Gydngydson athaladé forgalom jelentds hanyada
nyugatrél északi irdnyba, és északrdl nyugati irdnyba halad. Ha ett8l a forgalomtol mentesiteni
szeretnénk Gydngyds belvérosat, akkor a megoldast egy Gydngyds nyugati- €s egy Gyongyos

€szaki elkeriild 1t épitése jelentené.

A keresztmetszeti forgalmi adatokat felhaszndlva a 3. sz. féut és a 3204. sz. Gsszekotout
csomépontjat vizsgalva jol lathaté, hogy a 3. sz. féaton a csomdpont el6tti, €s utani forgalom
kézel egyenld. Ebbdl megallapithat, hogy a Karicsond felsl érkezék egyenld aranyban
haladnak nyugati-, és keleti irdnyba (1500-1500 Ej/nap). Hasonl6an a 3. sz. foit nyugati- és

keleti iranyabdl is kb. azonos nagysagu a forgalom Karacsond felé.
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23.4bra Gybngyos belteriiletének forgalmi abrija
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6. Baleseti mutatok vizsgalata az érintett utszakaszokon

Gy6ngyos belteriiletén torténd balesetek helyszineit, €s azok kimenetelét a 24. 4bra
szemlélteti. A baleseti adatok €s a 24. dbra a Gydngy0s keleti elkeriild ut épitése cimii részletes
megvaldsithatosagi tanulmany adatai alapjan készitettem. Az abran lathatd, hogy Gyongyos
belteriiletén szamottevs baleset tértént az elmiilt idészakban, melyek jelent6s része kénnyebb
sériilésekkel végzddott, da sajnos elég gyakoriak a stilyos sériiléssel jard balesetek is.

A baleseteket kimeneteliik szerint csoportositva a kovetkezé eredményeket kapjuk:

e Konnyl sériiléses baleset:
- 3.sz. féut: 20 db

- 24, sz féut: 16 db

- 2406.sz.ut: 3db

- 3203.sz.ut: 1db

- 3204.sz.ut: 3db

- 24136.sz.0t: 1 db

- Egyé% utak: 2 db

Osszesen: 46 db kénnyi sériiléses baleset.

e Silyos sériiléses baleset:
- 3.sz. foat: 4 db

- 24.sz. féat: 4 db

- 2406.sz.ut:3db

- 3204.sz.ut: 1 db

- 24136.sz.ut: 3db

- Egyéh utak: 2 db

Osszesen: 17 db sulyos sériiléses baleset.

e Konnyt sériiléses gazolasos baleset: @ ¢ BRI 2
- 3.sz. foat: 3db

- 24.sz. foéut: 2db

- 2406.sz.ut: 3 db

- 24136.sz.ut: 1 db

Osszesen: 9db kdnnyti sériiléses gazolasos baleset.
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e Sulyos sériiléses gézolésos-.balesret:\\;i
- 3.sz. foéut: 4 db

- 24 sz fout: 1 db

- 2406.sz.ut: 1 db

- 3204.sz.at: 1 db

- 24136.sz.ut: 1 db

Osszesen: 8 db stilyos sériiléses gazolasos baleset.

GYONGYOS AU IVUEON IECNRIVIEN VNNITATADI VERLIWVJAVAL NCOLUL]

gy Baleseti tipusok kimenetel szerint:
57 A Konnyl sériiléses baleset

' V‘./ i! Sulyds sériiléses balesétkm
Gyalogos Lfﬁ?gs%osobaleset

. 9 Kénnyl sérlléses baleset
T_S.L':lyg_s.—sérﬁ’léses baleset

eugodey

P

LINZS3IN TVAYIOIZYAA ISYLVIMO NINYIAL Ms3aolny

24. dbra Gyongyos belteriiletének baleseti térképe
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7. Jelenleg a nagy forgalomnak Kkitett intézmények, és kornyezet

A 3. sz. féut vdroson 4tvezetd szakasza 3,6 km hosszli, 2x2 forgalmi sévos,
kérforgalmas, elsébbségadasos és jelzélampés csomdponti kiépitésekkel. A burkolat dtlagosan
20-21 m szélességli, mindkét oldalon kiemelt szegéllyel.

A 24, sz. fout a 3. sz. féut 81+368 km szelvényénél dgazik ki egy jelzlampds forgalom
iranyitasa szintbeli csomopontbol. A 24. sz. font jelenlegi, varoson dtvezetd szakasza 2 forgalmi
savos, els6bbségadasos €s jelzélampas csomoponti kiépitésekkel. A burkolat 8,5-9,0m
szélességti, mindkét oldalon kiemelt szegéllyel.

A féutak belteriileten vezetett atkelési szakaszat viszonylag nagy forgalom jellemzi,
tekintettel arra, hogy a telepiilés kdzponti teriiletét, telepiilésmagjat is érintik, a féutak mellett
lakohazak, kereskedelmi és szolgaltatd egységek, valamint a 24. sz. féat mellett varosi

buszpalyaudvar is taldlhato. Mindez Gydngyds belteriiletén komoly kérnyezeti terhelést okoz.
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8. Tavlati események bemutatasa, ha nem keriilnek megépitésre az elKkeriilé utak

Gydngyds belteriiletén keresztiil vezetd fOutak atkelési szakaszit viszonylag nagy
forgalom jellemzi. Ezek az utak a telepiilés kdzponti teriiletét, telepiilésmagjat is érintik. A
féutak mellett lakéhazak, kereskedelmi és szolgiltaté egységek helyezkednek el. Mindez
Gyo6ngyds belteriiletén komoly kdrnyezeti terhelést okoz.

Az utdbbi években nodvekvd forgalmi tendencidk kovetkeztében az eleve rossz
mindségl burkolat dllapota gyorsabban romlik. A névekvé forgalom kévetkeztében romlik a
kozlekedésbiztonsidg, megnd a balesetek gyakorisiga.

Az egyre gyorsabban leromlé burkolatillapot miatt csokken az 4tlagsebesség,
gépkocsioszlopok alakulnak ki, az 4thalad6 forgalom lelassul. Jelentdsen megndnek az utazasi
id6k, ezzel az utak szolgaltatdsi szintje jelentsen leromlik. Az utfenntartdsdhoz sziikséges
beavatkozdsok mértéke és koltségigénye novekszik, amelyek az utszakasz jelenlegi
izemeltetéséért és fenntartdsaért felelés megyei kdziltkezeldnél jelentkeznek.

A kovetkezd eseményekre lehet szdmitani, ha nem épiilnek meg a kozeljovdben az
elkeriil6 utak: ;

e A 24.sz. f6it névekvé forgalma varhatéan a varoskzponton atvezetd szakaszon
a meglévd burkolat mindségének lassu visszaesését fogja eredményezni.

e Gydngyds belteriiletén a torlddasok gyakorisagaval Gsszefliggben az érintett
utvonal ,,megbizhatésiga” romlik, az eljutasi idéknek né az 4tlaga. Ez mindenki
szamaéra aki, az itvonalat hasznalja, kockézatot jelent, de gondot okoz példaul a
tdmegkdzlekedés szervezésében is. |

e A viaroson athalad forgalom kovetkeztében a 3. sz. fout és a 24. sz. fout
burkolatinak minSsége tovabb romlik, igy az lizemeltetési koltségek varhatéan
emelkedni fognak.

e A belvérosban romlanak a gyalogos és kerékpéros kozlekedés koriilményei

e A novekvd forgalom kovetkeztében romlik a kozlekedésbiztonsag, megnd a
balesetek gyakorisaga.

e A telepiilési tkelési szakasz kdrnyezeti terhelése - féként a zaj és rezgésterhelés
tekintetében — novekedni fog, mely a varosban él6k életmindség romlasat vetiti

r”

elbre.
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9. Lehetséges nyomvonalviltozatok bemutatasa az elkeriilé utak megépitésére

Az elkeriil6 utak nyomvonalbeli kialakitdsara harom kiilonbdz6 valtozatot dolgoztam
ki. Ezek a véltozatok részben igazodnak Gydngyds varos telepiilésrendezési tervében szerepld

nyomvonalakhoz, de némelyik szakaszokon kisebb- nagyobb ardnyban ettSl eltérnek.

Nyomvonalvaltozat 1.

Az 1. nyomvonalvaltozat vonalvezetését a 25. dbra mutatja. Ennél a véltozatnal a
nyugati elkeriil6 Gt nyomvonala részben illeszkedik a telepiilésrendezési tervben szerepel$
nyomvonalhoz. A rendezési tervben is jeldlt nyugati elkeriils Gt I. liteme, a 2406. sz. utt6l 2,4
km hosszon vezet a 3. sz. féut irdnyaba. Ez a szakasz mar megépiilt, de jelenlegi llas szerint
nem masodrendii féuti paraméterekkel valésult meg, csupian 60-70 km/h-i4s megengedett
sebesség bevezetésére vilhatna majd alkalmassa a zar6 iitem megépitését kovetéen. Ahhoz,
hogy a nyugati elkeriild mind két szakasza alkalmas legyen a 90 km/h-as megengedett sebesség
bevezetésére a mar megépiilt . iitem Gjratervezésére van sziikség. A nyugati elkeriild a 3. sz.
féut és a 3203. sz. 6sszek6td Uit csomopontjabdl a nagyfesziiltségii Iégvezetékeket megkeriilve
indul nyugati irdnyba. A 0+700 km szelvény kdrnyékén jobbra ivel, és a Gydngyds- Rédei-
viztarolé megkeriilésével észak felé halad tovabb. Keresztezi a Tarjan patakot, majd a 19+470

km szelvény kérnyékén keresztezve a 2406. sz. 5sszekstd utat ér véget.

Az északi elkeriild Gt a nyugati elkeriild folytatisaként halad tovabb parhuzamosan a
nagyfesziiltségi vezetékekkel, azoktdl kb. 200 m tavolsagra. Keresztezi a 24137. sz. bekto utat,
majd jobbra ivelve halad keleti irdnyba. Gyongyds és Gydngyossolymos lakott teriiletétol kb.
egyenld tavolsagban keresztezi az erdei kisvasit Gyongyos- Lajoshézai vonalat, majd a 24136.
sz. 6sszekotd utat. Ez utdn a kisvasut és Gydngydssolymos kozott halad tovabb a 24. sz. foutig,

és azt a 4+100 km szelvény kdrnyékén keresztezi.

A keleti elkerilld nyomvonalit meghatirozta az, hogy az 1999-ben késziilt
engedélyezési tervi vonalvezetés épiilt be Gydngyos rendezési tervébe. Az ut az északi elkeriild
at folytatasaként halad tovébb, keresztezi az erdei kisvasit Gyongyos- Métrafiired vonalat,
majd jobbra ivelve dél felé veszi az iranyt. K&zel parhuzamosan halad a 24. sz. fouttal, majd
elérve egy helyi mezdgazdasagi utat annak nyomvonalshoz illeszkedve vezet a 3. sz. fout
irinyaba. A Szurdokpart utca csatlakozasanal keresztezi a 3. sz. féutat. A 3. sz. foit
keresztezése utan az elkeriild it jobbra ivel, keresztezi az iparvaganyt, és az Ipari Park derekénal
csatlakozik a 3204. sz. 6sszekotd Gthoz. A 3204. sz. 5sszekdtd ut Ipari Parkon keresztill vezetd

szakaszanak mindkét oldalén ipari létesitmények csatlakoznak. A szelvényezés irdnyaban
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haladva a baloldalon nagyobb ipari telepek létesiiltek, ezért ritka a riacsatlakozas a telkekrdl. A

jobboldalon ezzel szemben kisebb ipari létesitmények is kiépiiltek, melyek racsatlakozdsa elég

stiri. A siir(i racsatlakozasok miatt ez a szakasz nem t51tené be elkeriils Gti funkcidjét, és ezért

szitkség van egy az Ipari Parkot is elkeriils Gtra. A keleti elkeriils Ipari Parkot elkeriilé része

12+000 km szelvény kornyékén agazik el az elkeriild utbdl, és tovabb halad déli irdnyban a

helyi mez&gazdasagi utak nyomvonaldhoz igazodva. A helyi iparvagannyal parhuzamosan, s
attél nem messze vezet a 3204. sz. 6sszekdtd ut és a 3210. sz. Ssszekotd ut csatlakozasaig.

A déli elkeriild az Ipari Park derekanal, a 3204. sz. &sszekotd ut keresztezésétS] halad
tovabb nyugati irdnyba. Keresztezia Viamosgydrk- Gydngyds vastitvonalat, és a lakott teriilettdl
kelld tavolsagra, megkeriilve a déli ipari teriileteket, csatlakozik a 3203. sz. Osszekotd uthoz.

Ez utén a 3203. sz. 5sszekotd tttal egy nyomvonalon halad, és egy 1ij csomdpontban csatlakozik

a 3. sz. féuthoz.
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Nvomvonalvaltozat 2.
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i 10. A legmegfelelébb valtozat kidolgozasa tanulmanyterv szinten

A tanulmdnvterv szerepe egy kozlekedési létesitmény megvalosuldsdnal

| Egy kozlekedési létesitmény megvaldsuldsat kiilsnbdzé munkafolyamatok, és

tervfazisok elézik meg. A kiilonboz6 tervfizisok célja, hogy biztositsak a megfelelé adatokat
és informaciokat az adott dontési szintnek megfelelden a dontéshozdk részére. Célként szolgal
még a legmegfeleldbb miiszaki megoldds megtaldldsa, mely megfelel a beruhdzénak, az |
lizemeltetének és a hatdsdagnak is egyarant. Ezek a fazisok a kdvetkez6k: ;
ElSkeészité fazis

- tervezési program meghatirozasa J

- tanulmanyterv, javaslattétel

Engedélyezési, kivitelezés elkészitd fazis

- engedélyezési eljaras
- k&zvetlen el8készité munkak (teriilletmegszerzés, el6 kdzmiivesités)
- vallalkozasba adas ]

Kivitelezési fazis

- tényleges kivitelezési munkak
- forgalomba helyezés

- szavatossagi id6szak

A tervfazisok egymasra épiilve a kbvetkez6 sorrendben késziilnek el: '

- Halozatfejlesztési terv

- Telepiilésrendezési terv kozlekedési munkarésze
- Elbkészits vizsgalatok ' !
- Diszpozicios terv tl
- Tanulmanyterv
- Engedélyezési terv |
- Kiviteli terv '
- Ajanlati terv (Tender terv)
- Forgalomba helyezéshez sziikséges tervek
- Forgalomba helyezés utan késziild tervek
A kiilonbozd tervfazisok elkésziiléséért mds-mas felelds. A terilletrendezési terv
megrendeléje altaldban az Snkormanyzat. Az ezt kovetd fazisokat 4ltalaban a beruhazo végzi

egészen a tenderterv elkésziiléséig. A végleges kiviteli terveket a kivitelezd késziti el, amelyek
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mar tartalmazzak az alkalmazott technoldgidkat, ezeknek megfeleld részletterveket, valamint
gyartmany-, illetve anyag megnevezéseket.

Egy tanulmanyterv elkészitését megeldzéen sziikséges megismerni a kdrnyek rendezési
tervét, és a valtozatok vizsgalatandl lehetdleg azokhoz igazodni, azokkal 6sszhangban lenni.
Minden esetben tobb valtozat vizsgalata szilkséges, és majd ezeknek a valtozatoknak az

dsszehasonlitdsa sziikséges miiszaki- és egyéb szempontok alapjan.

Legmegfelelobb valtozat

A harom vizsgalt nyomvonalvaltozat alkalmassagét figyelembe véve a legmegfelel6bb
elkeriil uti funkciét az 1. nyomvonalvaltozat toltené be. Ez a valtozat illeszkedik legjobban
Gydngyds varos telepiilésrendezési tervébe. A tervezett elkeriild ut Gyongyts killteriiletén
hiizédik. Az elkeriild nyomvonala telepiilés kérnyéki teriileteken, f6ként szantofoldeken halad,
melyek jelenleg is emberi miivelés alatt dlnak. Az it megépitése jelentds erd6atvagasokat nem
igényel, de a kivagott sziil6iiltetvények Ujratelepitése sziikséges.

A tervezett Gydngyds vérost koriildleld korgytirlit 6t szakaszra oszthatjuk fekvésiikbdl
adéddan:

1. Nyugati elkerills: 3. sz. L. rendii f6ut 79+322 km szelvénye és a 2406. sz. 6sszekdtd ut
19+474 km szelvénye kdzott

2. Eszaki elkeriild: 2406. sz. 6sszekotd it 19+474 km szelvénye és a 24. sz. I1. rendii féut
4+138 km szelvénye kézott

3. Keleti elkeriild: 24. sz. II. rendii f6Ut 4+138 km szelvénye és a 3204. sz. 5sszekoto ut
1+137 km szelvénye kzott

4. Déli elkeriild: 3204. sz. sszekoté Gt 1+137 km szelvénye és a 3. sz. I. rendii fout 79+322
km szelvénye kozott

5. Keleti elkeriil® Ipari Parkot elkeriild szakasza: Keleti elkeriils 11+985 km szelvénye €s

a 3204. sz. 8sszekdtd at, 3210. sz. 6sszekotd ut csatlakozasa kdzott

A legmegfeleldbb viltozat vonalvezetése az 1. sz. Atnézeti helyszinrajz nevii terven

tekinthet6 meg.
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10.1 Helyszinrajzi vonalvezetés

Az elkeriil$ tt teljes mértékben kilteriileten halad, és a IL rendii foutak kategoériajaba
sorolhaté. Bar a kérnyék dombos, az elkeriils ut nyomvonala nagyobb részt sikvidékinek

mondtatd, és az 5tbél csak egy szakasz dombvidéki jellegii.

Az 6sszes elkeriild Gt helyszinrajzi vonalvezetése, és paraméterei a 2. szamu Utépitési

helyszinrajz 1., és a 3. szamu Utépitési helyszinrajz 2. elnevezésii tervlapokon tekinthetd meg.

A helyszinrajzi vonalvezetés paramétereinek szamitdsait a kovetkezd tablazatok

tartalmazzak:

Vizszintes ivadatok szamitasa:

SP1 SP2 SP3 SP4 SP5 SP6 SP7
R=[m] _|600,00 |1000,00 |1000,00 [1000,00 |1000,00 [300,00 500,00
o= ] 86,22  |2821 6,03 58,62 (27,96  [97,66  [40,25
a2=[1 (43,11 [14,11 3,02 29,31 13,98 (4883  [20,13

tga/2= 0,94 0,25 0,05 0,56 0,25 1,14 0,37
T=[m] |561,60 [251,00 |53,00  |561,40 |249,00 |342,90 |183,00
Ih=[m] (902,44 (492,11 _ [105,19 [1022,59 (487,75 [511,09 351,07

SP8 SP9 SP10 SP11 SP12 SP13 SP14
R=[m] _ [500,00 [350,00 [350,00 [400,00 [1000,00 [400,00 [400,00
a=[] 26,17 |41,23 34,11 82,91 8,60 37,76 28,61
a/2=[1 13,09 [20,62 17,06 __ [41,46  [4,30 18,88 14,31

(tga2= 0,23 0,38 0,31 0,88 0,08 0,34 0,26
T=[m] _ [116,50 [131,60 _ [10745 (353,20 [75,00  |136,80 |102,00
Th=[m] [22826 [251,73 [20826 (578,53 [150,02 263,48 [199,63

SP15 __ |SP16 SP17 SP18 SP19 SP20 SP21
R=[m] _ [600,00 [200,00  [200,00 280,00 [350,00 [350,00 [200,00
a=[] 54,92 [50,23 4738  |7247  |4794  |43,61 54,98
a/2=[1_ 27,46  |25,12 23,69 |3624 2397  [21,81 27,49

tga/2= _ [0,52 0,47 0,44 0,73 0,45 0,40 0,52
T=[m] [311,82 [93,76 87,76 20524 155,75 140,07 | 104,00
Ih=[m] [574,83 [17525 [16530 |353,98 [292,70 (266,26 |191,82
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Sarokpontok kozotti tavolsag [m]:

K-SP1= 1277,14
SP1-SP2= 1733,94
SP2-SP3= 953,06
SP3-SP4= 2231,10
SP4-SP5= 1676,53
SP5-SP6= 818,28
SP6-SP7= 986,47
SP7-SP8= 1030,83
SP8-SP9= 931,62
SP9-SP10= 424,43
SP10-SP11= 522,12
SP11-SP12= 871,25
SP12-SP13= 448,03
SP13-SP14= 384,24
SP14-SP15= 1132,78
SP15-SP16= 712,16
SP16-SP17= 197,54
SP17-V= 151,97
K2-SP18= 272,81
SP18-SP19= 657,25
SP19-SP20= 439,82
SP20-SP21= 685,17
SP21-V2= 134,84

’

Ivek szelvényezése [m]:

K= K= 0
IEl= (K-SP1)-T1= 715,64
IVi= IE1+Thl= 1618,18
IE2= (SP1-SP2)-T1-T2+IV1= 2539,62
V2= IE2+Ih2= 3031,82
IE3= (SP2-SP3)-T2-T3+IV2= 3680,98
V3= IE3+Ih3= 3786,27
IE4= (SP3-SP4)-T3-T4+IV3= 5403,07
V4= IE4-+Th4= 6425,75
IES= (SP4-SP5)-T4-T5+IV4= 7291,88
V5= IES5+IhS= 7779,62
IE6= (SP5-SP6)-T5-T6+IV5= 8006,00
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V6= IE6+Ih6= 8517,09

IE7= (SP6-SP7)-T6-T7+IV6= 8977,66

V7= IE7+Ih7= 9328,73

IE8= (SP7-SP8)-T7-T8+IV7= | 10060,06

V8= IE8+Ih8= 1028832

IE9= (SP8-SP9)-T8-T9+IV8= | 10971,84

Vo= IE9+Ih9= 11223,57

IE10= (SP9-SP10)-T9-T10+IV9= | 11408,95

IV10= IE10+Th10= 11617,21
(SP10-SP11)-T10-

IE11= T11+IV10= 11678,78

IVll= IE11+Ihl 1= 12257,41
(SP11-SP12)-T11-

IE12= T12+IV11= 12700,56

V12= IE12+1h12= 12850,68
(SP12-SP13)-T12-

IE13= T13+IV12= 13087,01

IVi3= IE13+Ih13= 13350,59
(SP13-SP14)-T13-

IE14= T14+IV13= 13496,13

IV14= IE14+Ih14= 13695,87
(SP14-SP15)-T14-

IE15= T15+IV14= 14414,93

IV15= IE15+Th15= 14989,86
(SP15-SP16)-T15-

IE16= T16+IV15= 15296,54

IV16= IE16+1h16= 15471,88
(SP16-SP17)-T16-

IE17= T17+IV16= 15488,00

IV17= IE17+Ih17= 15653,41

= (SP17-V)-T17+IV17= 15717,72

= K2= 0

IEI8= (K2-SP18)-T18= 67,57

IVis= IE18+1h18= 421,55
(SP18-SP19)-T18-

IE19= T19+IV18= 717,81

IV19= IE19+1h19= 1010,51
(SP19-SP20)-T19-

IE20= T20+IV19= 1154,51

IV20= IE20+1h20= 1420,77
(SP20-SP21)-T20-

IE21= T21+IV20= 1861,87

vV21= IE21+Ih21= 2053,69

V2= (SP21-V)-T21+IV21= 2084,53
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Nvugati elkeriild

A tervezett nyugati elkeriild Ut a 24. sz. féut és a 2406. sz. Szurdokpiispdki- Gyongyds

Osszekdtd ut Gydngyds varos belteriileti szakaszait valtja ki.

A viaros nyugati oldalan elkésziilt a rendezési tervben is jelslt nyugati elkeriilé ut I.
iiteme, a 2406. sz. Gtt6l 2,4 km hosszon vezetve a 3. sz. fout irnyaba. Jelenlegi 4llas szerint a

nyugati elkeriils elsd iiteme nem masodrendii féti paraméterekkel valésult meg, csupan 60-70

!
!
|
|

km/h-is megengedett sebesség bevezetésére valhatna majd alkalmassa a zar6 litem megépitését
kévetden. Hogy a nyugati elkerilld mind két szakasza alkalmas legyen a 90 km/h-4s
megengedett sebesség bevezetésére, a mar megépiilt I. iitem Ujratervezésére is sziikség van. A
nyugati elkeriils 1. és II. iiteme egyiitt a 3. sz. fout és a 2406. sz. 6sszekdtd at kdzott teremt

kapcsolatot.

A nyugati elkeriild ut zar6 iitemének hossza ~1,8 km, a 3. sz. féuttal val6 kapcsolatot
egy ujonnan létesitendd csomdpont biztositana.
A tervezett nyugati elkeriil Gt kezdé pontja dél- nyugaton a 3. sz. féut keresztezése a

79+322 km szelvénynél, végpontja pedig észak-nyugaton a 2406. sz. 5sszekotd at keresztezése

a 19+474 km szelvénynél, ahol korforgalmi csomépont keriil majd kiépitésre.

Altaldénos ismertetés, miiszaki jellemzdk
A tervezett elkeriild Ut paraméterei az alabbiak:

Tervezési paraméterek Elirt | Alkalmazott
Ut osztalyba sorolasa | K.IV.
Ko&rnyezeti koriilmény A
Tervezési sebesség 80 km/h
Forgalmi savok szdma 2
Legkisebb korivsugar 250 m 600 m
Legnagyobb hossz-esés 6% 2,50%
Legkisebb domboru lekerekito ivsugar 3500 m 4000 m
Legkisebb homor lekerekitd ivsugar 2300 m 10000 m
Oldalesés egyenesben 2,50% 2,50% i
Forgalmi savszélesség 3,5m
Padkaszélesség 2,5m
Koronaszélesség 12,0 m

s .

A nyugati elkeriilé a 3. sz. féht csatlakozasatél indul. A csomépont kiépitésére ket
valtozat meriilt fel. Az egyik egy kérforgalmii csomépont, mely a késébbiekben alkalmas arra,
hogy ndvekvd forgalom miatt atalakithaté legyen turbé koérforgalommd. A masik valtozat

szerint a nyugati elkeriil5 ut és a 3. sz. fout keresztezésénél egy kiilon szintii csomépont épiilne.
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Az elsd valtozat szerint egy 6t 4ga

korforgalom épiilne, melynek két-két aga a
nyugati elkeriild ut és a 3. sz. elsérendi

fout, 5todig aga pedig a Déli Kiilhatar ut

lenne. Az uj csomépont a meglévé 3203.

sz. sszekotd ut csatlakozasatdl kb. 100 m

R
]

tavolsagra dél- nyugatra alakithatd ki, igy a
3203. sz. osszekotd ut 200 m-es

szakaszanak atépitése sziikséges. A 3. sz.

1°0TED

f&0t ezen a szakaszon 2x2 savon halad. Az épiilé korforgalom eldtt, és utdn 2x1 sévira kell

szilikiteni a keresztmetszetet, valamint 100- 100 m-es szakaszon a nyomvonal eltolasara van
sziikség déli iranyba. .

A csomépont megépitésénél olyan kialakitasra kell torekedni, ami lehet6vé teszi a
késdbbi bdvitést. A forgalom novekedésének kovetkeztében tobbsivos, fonddds mentes
korforgalom, ugynevezett turbd kérforgalom épithetd majd ki.

A turbokor spirdlis savvezetésii tobbsavos kodrforgalom, melyben a parhuzamosan
vezetett savokat az utfeliiletbd! kiemelkedd 7 cm magas bordakkal valasztjék el. A savok fizikai
elhatirolasara létesitett borda csak ott szakad meg, ahol keresztezd jarmiivek lépnek be a
csomépontba. E csomoponttipus legegyszeriibb valtozatit a kétsivos féutnak egy savos
mellékuttal valé keresztezése képezi. A csomépont teljesitéképessége 2 sdvos korpalya esetén
(belga és holland szakirodalmi adatok alapjdn) meghaladhatja az 5000 E/h nagysdgot. A
csomépont geometriai kialakitdsa szigoru elbirasokat kdvet, amelyeket betartva a turbokordk
megjelenése igen egységes. Az egysavos korforgalom biztonsagi szintjének a megkézelitése
céljabdl, mind a belépésnél és mind a korpalyan (lakott teriileten) olyan fveket alkalmaznak,
hogy a 30 km/h sebesség ne legyen talléphetd. Ezt a belépd agak merdleges csatlakoztatasaval
és igen kis lekerekitd ivekkel érik el. A biztositand6 alacsony sebességhez tartoz6 Kis sugaru
ivek miatt az oldaliitkézések elkeriilése érdekében széles forgalmi sivokat alkalmaznak. A 30
km/h k&rpalyasebességet 12 m-es belsd sugdrral, és két sav esetén 23 m-es, harom sav esetén
pedig 28 m-es kiilsé sugarral érik el. Ebbol kévetkez8en a forgalmi savok szélessége: 5,30 m
(belsd sav), illetve 4,80 m (kiilsd sav). A csomopont megfeleld miikodésének alapfeltétele, hogy
a kozlekedék a tovabbhaladasi iranyuknak megfelelé forgalmi savot valasszak. A valasztasnak
a belépés elétt meg kell torténnie, mivel a kdrpalyan mar nincs lehetség savvaltdsra. Mindez

a jarmiivezetdk megfeleld tajékoztatasat teszi sziikségessé.

-54-




A masodik viltozat szerint a

nyugati elkeriil5 Ut és a 3. sz. fout kiilon

szintben keresztezné egymast az elkeriild
it megemelésével. Az elkeriil6 at rumbusz
r . r . - P’

tipusu csomdponti kialakitassal

csatlakozna a 3. sz. fOuton épitett két

&WMMWNMLAW

korforgalomhoz. A nyugati korforgalom
négy 4gii, mig a keleti kérforgalom &t agu

lenne, mert ide csatlakozna a Déli Kiilhatar

oTET

Gt. Ennél a valtozatnal is sziikséges a 3. sz. féut 2x2 savrél 2x1 savra sziikitése.

A csomépontot kévetden 3. sz. fouttél 45 m tavolsagban keresztezi a Gydngyos-
patakot. Egy magas fesziiltségi vezetékkel parhuzamosan halad nyugati irdnyban €s keresztezi
a Tarjan- patakot a 0+363 km szelvénynél, majd a 0+715 km szelvénytdl egy R= 600 m sugard
ivet kdvetden észak felé veszi az iranyt. Egy hosszd egyenes szakaszon a Gydngy0s- Rédei-
viztarolétdl nem messze halad. A 2+786 km szelvényben keresztezi a Tarjan- patakot, melyet
hid miitirggyal keresztez. Jobbra ivelve észak-keleti iranyba halad, keresztezi a nyugati
elkeriild I. iitemének megépiilt szakaszat, ahol szintbeli csatlakozés kialakitasa szitkséges a
kérnyéken lévd ingatlanok megkozelithetdsége érdekében. Az elkeriild a 4+247 km
szelvényben csatlakozik a 2406. sz. 8sszekt6 uthoz. A csatlakozasnal kérforgalmi csomépont

keriil kiépitésre.

Eszaki elkeriils

Az északi elkeriils ut becsiilt hossza 3,6 km. Nyomvonalat a varosrendezési terv
tartalmazza, azonban napjainkig az elékészitéssel kapcsolatos Iépések nem torténtek. Az
utszakaszon 1 db csomépont kiépitése sziikséges a 24. sz. foiti visszakotésnél.

Altalénos ismertetés, miiszaki jellemzok

”

A tervezett elkeriil6 Gt paraméterei az alabbiak:

Tervezési paraméterek Eléirt |Alkalmazott

Ut osztalyba soroldsa K. IV.

Ko6rnyezeti korillmény A

Tervezési sebesség 80 km/h

Forgalmi savok szama 2

Legkisebb kdrivsugir 250m | 1000 m
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Legnagyobb hossz-esés 6% 5,0%
Legkisebb domboru lekerekitd ivsugar 3500 m 15000 m
Legkisebb homoru lekerekitd ivsugar 2300 m 2500 m
Oldalesés egyenesben 2,50% 2,50%
Forgalmi savszélesség 3,5m
Padkaszélesség 2,5m
Koronaszélesség 12,0 m

A északi elkeriild a nyugati elkeriils folytatisaként a 2406. sz. &sszekoté 1t
keresztezésénél kialakitott kdrforgalombdl indulna. A 24137. sz. bekotdat keresztezésénél
kiildn szintli keresztezés keriil kiépitésre csatlakozds nélkiil. A Gydngydsoroszi irdnyabol
érkezdé forgalom a megszokott csomdpontnal csatlakozna a 2406. sz. sszek6td uthoz, és az
6sszek6td ton kiépitett kdrforgalmi csomdponton keresztiil érhetnék el az elkeriils utat. Egy
R= 1000 m sugari jobb ivet kdvetden az elkeriild it keleti irinyban halad tovabb. Gysngyds és
Gydngybssolymos lakott teriiletétdl kb. egyenld tivolsdgban kiilsn szintben hid miitirggyal
keresztezi az erdei kisvasit Gyéngyds- Lajoshazai vonaldt és a mellette haladé 24136. sz.
O6sszekstd utat. A Gyongydssolymos €s Gydngyss lakott teriiletéhez kdzel haladé ntszakasz
mind két oldalan elnyeld tipusu zajvédé falat kell alkalmazni azért, hogy a kérnyéken él6k
nyugalmat ne zavarja a forgalom miatt megnévekedett zajterhelés. Az elkeriil4 ut a két telpiilés
kdzdtti szakasz utan a kisvasut és Gydngyodssolymos k6z6tt halad tovabb a 24. sz. féntig, és azt

a 4+138 km szelvénynél keresztezi.

Az északi elkeriild a 24. sz. f6ut csatlakozasanal érne véget, ahol egy kiilon szintil
csomdpont keriilt betervezésre. A tervezett csomopontnak minden irdnyban kapcsolatot kell
biztositania, a balesetveszély minimalizaldsaval. A tervezett elkeriild ut kiilon szintben hid
miitarggyal keresztezi a 24. sz. féutat. Az 6sszekotd dgak a 24. sz, f8at nyugati oldalan fél
I16here kialakitasuak. Mind két oldalon az dsszekdtd dgak 4 4ghi korforgalmii csoméponttal

csatlakoznak a 24. sz. fé6ithoz.

Keleti elkeriild

A tervezett keleti elkeriils tt a 24. sz. foit és a 3204. sz. Gysngyds-Heves 6sszekoto ut

Gydngyds varos belteriileti szakaszait valtja ki.

A tervek szerint a tervezett keleti elkeriild ut kezdS pontja északon a 24. sz. féut
keresztezése a 4+138 km szelvénynél. A tervezett elkeriild it végpontja pedig délen a 3204. sz.

Gyongyss — Heves Osszekotd at keresztezése, ahol korforgalmii csomépont keriil majd
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Padkaszélesség 2,5m
Koronaszélesség 12,0 m

Az elkeriils a 3204. sz. 8sszekdtd ut 1+137 km szelvényében létesiils korforgalmu
csomdpontbdl indul. Nem sokkal késébb keresztezi a Kiils6- Mérges- patakot, majd elészor
balra, aztan jobbra ivelve kiiln szintben keresztezi a Vamosgydrk- Gydngyds vasitvonalat az
elkeriils ut 13+397 km szelvényénél. Balra ivelve a déli ipari teriilettdl eltivolodva halad
tovabb, majd keresztezi a Belsé- Mérges- patakot. Egy R= 600 m sugarti jobb ivet kgveten a
15+213 km szelvénynél csatlakozik hozza a 3203. sz. &sszek&td Gt egy Gjonnan kiépitett
csomodpontban. Ezt kdvetden egy R= 200 m sugari iv kdvetkezik, amely kisebb, mint a
szabvanyban eldirt legkisebb alkalmazhatd kérivsugdr, ezért az elkeriild Gtnak ezen a szakaszan
70 km/h-s sebességkorlatozast kell bevezetni. Az déli elkeriils 1t a 3. sz. f81t csatlakozasanal

ér véget.

Keleti elkeriilé Ipari Parkot elkeriilé szakasza

4

Altalanos ismertetés, miiszaki jellemzok
A tervezett elkeriil ut paraméterei az alabbiak:

Tervezési paraméterek Elgirt | Alkalmazott
Ut osztalyba sorolasa | K. IV.
Kornyezeti koriilmény A
Tervezési sebesség 80 km/h
Forgalmi sdvok szdma 2
Legkisebb korivsugar 250 m 280 m
Legnagyobb hossz-esés 6% 2%
Legkisebb domboru lekerekit6 ivsugar 3500 m 30000 m
Legkisebb homoru lekerekitd ivsugar 2300 m 10000 m
- Oldalesés egyenesben 2,50% 2,50%
- Forgalmi savszélesség 3,5m
- Padkaszélesség 2,5m
Koronaszélesség 12,0 m

A keleti elkeriil8 Ipari Parkot elkeriil6 szakasza a 3204., 3210. sz. utak csomoépontjtdl
indul északi iranyban. A végcsomdpontra 2008-ban késziilt engedélyezési terv ,,3210. sz. €s
3204. sz. 6sszekostd utak korforgalmi csomépontjanak engedélyezési terve” cimen, jogerds

épitési engedéllyel rendelkezik. A korforgalom 5 agu, két agat a 3204. sz. Gsszekotd ut,
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harmadik 4gat a 3210. sz. bekdtout alkotja. A korforgalom negyedik 4ga a Kandd K4lman utca.

Az 5t5dik ag a tervezett keleti elkeriil§ Ipari Parkot elkeriil szakasza.

Az 6t irany kapcsolatot biztosit Gyongyos. Gyongyoshalasz, Miatra, Kardcsond €és az

M3-as autdpalya iranyaban.
t gyongyosi belteriileti szakaszéval (Kardcsondi ut)

A tervezett elkeriild Ut a 3204. sz. a
yongydshaldsz Kiilterilletén ha

lad észak felé, meglévo foldutak

kdzel parhuzamosan G
nyomvonalat kovetve, aZ igénybevett teriiletek minimalizalasaval. A 14750 km szelvénytdl
Gyongyos kiilteriiletén halad tovabb. AZ 1+862 km szelvénynél egy R=200 m sugarti bal ivet

kivetden csatlakozik a keleti elkertl6hoz.
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10.2 Magassagi vonalvezetés

A tervezéssel érintett térség domborzatilag véltozatos képet mutat, jellemzGen
dombvidéki. ami meghatarozta a fliggdleges vonalvezetést.

A tervezett elkeriild it magassagi kialakitdsit a 4. szdmd Tervezési hossz-szelvény
0+000- 9+500 és az 5. szamu Tervezési hossz-szelvény 9+500- 15+718, 0+000- 2+054 nevii

tervek mutatja be.

A magassagi vonalvezetés paramétereinek szamitasat a kovetkezd tablazat tartalmazza:

Torésp. sz. |RIm] [ el [%] e2 [%] | Ae [%] T [m] y [m]

0+400 10000 0,300 1,500 |el-e2 60,0000 0,1800
0+900 30000 1,500 0,600 [el-e2 135,0000 0,3038
1+944,9 50000 0,600 0,500 | el-e2 25,0000 0,0063
3+513,8 20000 0,500 2,500 | el-e2 200,0000 1,0000
4+267 4000 2,500 5,000 | el+e2 150,0000 2,8125
4+500,3 2500 5,000 1,500 |el+e2 81,2500 1,3203
4+833,2 10000 1,500 5,000 el-e2 175,0000 1,5313
5+200 30000 5,000 4,000 [el-e2 150,0000 0,3750
5+885,8 15000 4,000 1,500 | el+e2 412,5000 5,6719
6+772 10000 1,500 0,600 | e2-¢l 45,0000 0,1013
7+617,7 3000 0,600 4,000 | el-e2 51,0000 0,4335
7+900 8000 4,000 0,300 | el+e2 172,0000 1,8490
8+600 30000 0,300 3,500 | e2-el 480,0000 3,8400
9+313,5 10000 3,500 2,500 | e2-el 50,0000 0,1250
10+038,2 10000 2,500 0,300 |el+e2 140,0000 0,9800
11+381,2 10000 0,300 4,000 | el+e2 215,0000 2,3113
11+931,9 | 10000 4,000 1,500 | e2-el 125,0000 0,7813
12+632,0 10000 1,500 0,300 | el+e2 90,0000 0,4050
13+101,9 5000 0,300 4,000 | el-e2 92,5000 0,8556
13+397.4 5000 4,000 4,000 | el+e2 200,0000 4,0000
13+692,3 5000 4,000 1,500 | e2-el 62,5000 0,3906
14+400 10000 1,500 0,300 | e2-el 60,0000 0,1800
15+340,72 |20000 0,300 0,300 | el+e2 60,0000 0,0900
0+260,5 30000 2,000 0,500 el-e2 225,0000 0,8438
0+800 10000 0,500 2,000 (el-e2 75,0000 0,2813
1+247.,9 30000 2,000 0,300 | el+e2 345,0000 1,9838
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R= - P
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Keleti elkeriil
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a. Ezt kovetben egészen a 3. sz. féutig a tereppel kozel

és dombor ivekkel lett kialakity
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