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1. Bevezetés:

Ugy gondolom Kkijelentheté. hogy Magyarorszag egy fovaros centrikus orszag. A

vidék szerepe természetesen fontos, és elengedhetetlen, mégis ha példaul a kozlekedést

vessziik figyelembe Budapest a kzpont. Rovid bevezetésemben szere
keriilet kozlekedését, mivel

tném altalanosan

jellemezni Budapest. majd azon beliil a XVIL

diplomamunkamban az emlitett helyszinen tervezek egy utat.

a) Budapest altalanos kozlekedése

Sugaras elrendezéseben az Osszes vasiti és koziti foutvonalak kiindulasat és

Osszegylijtését szolgdlé viros. A mai viligban, a felgyorsult életmod, az llandé

iddhiany és a gépkocsi szam rohamos ndvekedése idejében, egyre tobben ingaz

agglomeraciébol, Budapest és az otthonuk kozott. Ennek €s a jelentds

tranzitforgalomnak k&szonhetéen, a varosba bevezetd utak eléggé tulterheltnek

nevezhetdek. A probléma javitasinak céljab6l folyamatosan fejlesztik, wjitjak az MO
autéutat, amely végleges atadasa utan hatalmas terhet vesz majd le a fovaros vallarol,
jelentésen javitva annak élhetdségét. Az oridsi torlédasok, és légszennyezés miatt,
kiilonbozé Stletek, korlatozasok is felmeriiltek mar. Tobb nagy europai vérosba

: . TR . : i ik résziik kozelithetd
tartozik London is — a belvarosi zénék fizetssek, és nem mindegyik résziik
melyet mar

n, - ide

meg autdval. Budapest tehermentesitésére is felmeriilt €z a lehet6ség,
terveznek az illetékesek. (,,dugé-dij™)

A varos k6z6sségi kozlekedése fejlettnek nevezhetd, rengeteg busz és villamosjarattal
(melyek koziil sok éjszakai jarat is segiti a kozlekedést), troli busz jératokkal ncgy
metrévonallal, HEV-vonalakkal, amik mind fontos szerepet jatszanak az itt €lok
mindennapjaiban. Ezeken kiviil szdmos érdekesség, turista latvényossag is felfedezhetd
a varosban. Ilyen példaul a libegd, a sikl6, a fogaskereki, a gyermekvasut vagy a BKK

hajé.

b) XVII. keriilet altalanos kozlekedése

A keriilet kozpontjat a Pesti it és a Ferihegyi ut keresztezddése alkotja. Régebben
buszvégallomasa is volt ez a legtsbb itt kozlekedd jaratnak, melyek a szomszédos X.
keriilet és az Ors vezér tere fdirany felé kozlekednek. Manapsag megalloként funkcional
a kibdvitett utvonalon kozlekedd buszjaratok szaméra. Mivel a keriilet tavol esik a

belvarostol. ezért elengedhetetlen a kozosségi kozlekedés folyamatos fejlesztcse, a sok




atszallas elkeriilése és az idé megtakaritasa céljabdl, ugynevezett expressz jaratok

iizemeltetése. A vasuti kozlekedés igen kedvezd a keriiletben. Mindkét iranyba

(Budapest felé és feldl) napkozben. csticsidben 30 percenként indulnak és érkeznek a

vonatok. Jelenleg minddsszesen ezen a ket médon (autébusz, vasit) utazhatnak a

kozosségi kozlekedést elényben részesitd utazék. Nagyon fontos fejlédési lehetsége

lenne a keriiletnek az M2-s metr6 kihozatala az Ors vezér tértél, a keriilet kozpontjaig.

Ezzel az utazasi id6 nagyon jelentdsen csokkene, és remélehtdleg t6bb ember venné

5zdsségi kozlekedést. mivel a metro ideaig valoé tovabbvezetése, azt hiszem
b megoldés lehetne. Budapest mostmar

igénybe a k

kijelentheten a legyorsabb és legkényelmeseb

egy eurdpai vildgvarossa ntte ki magt, ezért minden megtesz a fejlesztés érdekében.

igy az M2-es metrévonal meghosszabbitasarol is sziilettek mar tervek. (Jelenlegi két
végallomasa a Déli-palyaudvar és az Ors vezér tér)

Személygépkocsival kozlekedni kissé mar nehézkesebb a kornyéken, ugyanis

Budapest keleti agglomeracidjanak (Magléd, Pécel) az ingazd forgalmat a Pesti ut

gyljti ossze, melyrdl keét tovabbi fontos jelentdségti it agazik le. A Cinkotai, és a

Keresztari Gt. A Cinkotai Gt szintén hozzajarul a Pesti ut feltoltéséhez” a Kistarcsa és

Nagytarcsa feldl érkezokkel, ugyanis hidba érhet6 el ezekrdl a telepiilésekrdl konnyedén

az MO autout, sokan a fizetési kitelezettség elkeriilése végett, a varosi telitett utszakaszt

valasztjak, mégzsufoltabba téve azt. A kdrnyezo kisvarosok iranyabdl nézve a Cinkotai

Gt csatlakozasa utén, a belvaros felé haladva a Keresztiri Ut lecsatlakozik és elviszi a
feltorlodott forgalom egy részét az Ors vezér tere felé. A Pesti it folytatasaként a
Jaszberényi ttra érkezve a szomszédos X. keriiletbe juthatunk el.

Késébb a keriilet ismertetésében, részletesebben emlitem maijd, hogy a teriilet egy
iddben elnépteledett. majd rohamos betelepitések €s panelhdz épitések kovetkeztek
torténelmében. Kozathalézatanak fejlesztése, nem tudta tartani ezzel a 1épést. Ezt az is

bizonyitja, hogy Budapest legtobb fold ttja, itt, Rakosmentén talalhaté meg.




2. Szakdolgozat célja

A XVII Kkeriilet legforgalmasabb utja a Pesti ut. Célom egy 1073 m hosszu
szakaszanak tehermentesitése egy 1] Utszakasz megtervezésével, valamint a belvaros,

Rakosliget és az MO0 autdut dsszekotése.
Az 1. 4bra értelmezésére az alabbi jelmagyarazat szolgal:

- s Pesti it
- e 4 Pesti it 1073 m-es szakaszdnak tehermentesifese.
- e Keresziiri it és a Cinkotai it

o — uj titszakasz hdarom becsatlakozdsa

1. abra: 1. Tervezett Gitszakasz atnézeti helyszinrajz. Az eredeti allapottal

Amint azt az 1. abra mutatja a Pesti ut (sargaval jel6lve) gytijti 6ssze a Keresztari
utrol érkezoé forgalmat. majd késobb ide torkollik a Cinkotai Gt forgalma is. A Pesti

Utnak, a két nagyforgalmu Ot kdzotti szakasza (pirossal jelolve), jelentds forgalmat visel

el, ami zaj és gazkibocsajtassal jar, egy sirtin lakott teriileten. XVIL. keriileti lakosként
sokszor kozlekedem a Pesti tuton, és eziltal jol ismerem az itteni viszonyokat.
Csticsforgalom esetén rendszeresen eléfordul, hogy a Pesti Gt igen hosszil balra
kanyarod6 savja, ami a Cinkotai Utra vezeti a forgalmat, megtelik, és a bels6 savban is

feltorlodnak a jarmiivek. Ez azt eredményezi, hogy a belsé savban haladok, esetleges




késdi észlelés esetén. gyors. néha iranyjelzé hasznalata nélkiili savvaltasokat hajtanak

végre. Ez a forgalmi helyzet jelentdsen lassitja a Kkozlekedést és az autésok elSre

kiszamithatatlan mozgasa miatt fokozédik a balesetek veszélye. Délutani hazafelé

utazasaim soran. elére a kiilsé savot valasztom, mert tudom, hogy a masik savban
feltorlodott autdk. kamionok akadalyéba {itk6zom majd.

A Pesti at kénytelen felvenni ennek a két nagy forgalm
s nem létezik jelen pillanatban.

tr6l, melynek egy része

G utszakasznak a

jarmiterhelését. mivel semmiféle mas §sszekotteté

A Kereszturi utrd! érkezék egy folyamatos haladast biztositd U

lakott teriileten kiviilre esik, egy stirlin szabalyozott, forgalmas utra érkeznek. Igy a

Cinkotai utra igyekvdk is akik egyébként nem szeretnének a ,,varoskdzponton”

keresztiil hajtani. arra kényszeriilnek, hogy mégis igénybe vegyék a Pesti uitnak ezen 1

km-es szakaszat.
A Keresztari it egy merdleges. jelz8lampas keresztezOdéssel kapcsolédik a Pesti

Utba. Innen a Cinkotai Gt felé tovabb haladok még négy jelzélampaval talalkoznak, ahol

az utolsé engedi balra a forgalmat az elémi kivént ttra. Igy dsszesen. @ Keresztiri és a

Pesti Gti keresztezddést is beleszamitva, 6t jelz6lampa lassitja mindosszesen Ikm-en a

forgalmat.

A Keresztri utrél érkezdk egy feliiljaron keresztill jutnak 4t a vasuti sineken,

amelyek a Pesti uttal parhuzamosak, viszont a Cinkotai utat elérve ismét keresztezik a

vasiti palyat, de itt mér jelz8lampaval és sorompéval ellatott vasiti keresztez6désben.

A siirii vasati forgalom az athaladast a vasiti csomoponton jelentdsen lassitja. A

tanulmanytervem célja, olyan forgalmi helyzet létrehozsa, hogy a Keresztirt rdl a

Cinkotai utra, vagy visszafelé igyekvék elkeriilhessék 2 Pesti ttnak, ezt az egyébként is
talzsufolt 1 km-es szakaszat, tovabba ne kelljen kereszteznilik a sorompoval ellatott

vasuti atjarot. Ezaltal a ,,varoskdzponti” szakasz forgalma jelentdsen csokkenthetd és a

kdzlekedés sebessége megemelhetd. Az sltalam javasolt megoldassal a varoskdzpont™

komfortszintje javul, ami kihatassal van a keriiletben lak6k mindennapjaira is.




3. XVII. Keriilet torténete

2
Rakosmente Budapest legnagyobb kiterjedési keriilete 54,83 km™vel, 80.000 lakost

szamlalva. A X.. XVL.. és XVIII. budapesti keriilet hatérolja, de szomszédos még Pécel,

Ecser. Maglod és Nagytarcsa telepiilésekkel is. Erdekessége, hogy
kott alacsony fekvés helyett,

a Pesti-hordalékkup

siksag része. igy a Budapest pesti oldalatél megszo

5 : : . 5 i giban foglalja a
nagysagrendileg a Gellért-hegy magassagaval megegyezoen teriil el. Mag glal)
Gva s 1almi teriileté -mocsarat, mel
févaros egy gvonyorii. érintetlen természetvédelmi teriiletet, 2 Merzse-mocsarat, mely

27 hektaron teriil el. A Liszt Ferenc repiilétér egy kicsiny része (kifutopélya darabja) is
atnyulik a keriiletbe.

R At 1, szabadidds
Folyamatosan fejlddd keriilet j lakoparkokkal, parkokkal, jatszoterekke

55é : . i ide koltozok szama
lehetségekkel. Tiszta levegdje és kertvarosi hangulata miatt az ide ko
egyre csak né. A XVIL keriilet kilenc telepiilésrész

Rakoskereszttirt. Rakosligetet, Rakoshegyet, Rakoskertet,

t foglal magaba: Rakoscsabat,

Rékoscsaba—thelepet,

Régiakadémiatelepet, Madardombot és Akadémiatjtelepet.

. arg , . tc Ri tarnak hosszi
A fent emlitett telepiilésrészek koziil Rakoscsabanak €s Rékoskeresz

< 1 . i ] , g skos-patak vonalat
idSkre visszanyulé torténelme van, mert mind a két telepiilés a Rakosp

kovets hadi és kereskeds tt mellé épiilt. Rakoscsaba elsd emlites
Szerepel a Szazdi Apatsag 1067-ben keletkezett alapitolevélben. Rakoske

1265-ben ..Pésarakosa™ néven emlitik a budafelhévizi keresztesek birtoklevelében. A

e ,.Csabarakosa” néven

reszturt pedig

torokok ellen vivott harcok utan a XVII. szdzad végére 3 vidék elnéptelenedett, és a

Visszatelepiilés sokat varatott magara.

nt szandékkal pr(')bélték minél jobban

benépesiteni az itt 1év6 kis falvakat példaul kiilfoldi (német, szlovak) telepesekkel. A

A XVIII. szazad elején a teriiletek birtokosai sza

faradtsaguk meghozta a sikert a XVIII. szdzad kozepére mar jelentosebb kozépiiletek is

épiiltek itt, mint példaul 1740-ben rémai katolikus templom a Ré4koscsaban, vagy az
1760-as években épiilt Podmaniczky-kastély Rékoskeresztaron. A XIX. szazad végére
elérték céljukat és a lakossag létszama jelentGsen gyarapodott. Nagy elorelépés volt az

1d6kdzben nagyvarossa nott Budapesttel gsszekottetést adé két vasutvonal megépiilése

is.




A Rikosmentét képezd 6nalld kdzségek 1950-t61 lettek Budapest részei, dsszefogva,
XVIIL. keriiletként. Innen mar egyenes ut volt a tovabbi fejlddések sorozata. A

lakotelepek épitése az 1970-es, 1980-as években ,.divattd™ valt Magyarorszagon. Ez
Rakosmentén is érezhetd volt.

1000 régi haz helyére panelhazak keriiltek, tobb mint 8000 0j lakdssal és 1
kézintézményekkel. A "80-as években épiilt be a mai keriilet ,,f6 Gtjat” ad6 Pesti it és a
Rakos-patak kozti Kaszalorétnek nevezett teriilet is. A lakossag €s a gépkocsi szam
rohamos novekedését a kdzuthdlozat fejlesztése nem kovette, igy a ,varoskozpont™

allando zsafoltsagnak lett kitéve.

Arpadfold X
Nagytarcsa
Rikosszentmihdly Ujtelep

Centendaruimui
lakotehep
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2. dbra: XVII. keriilet atnézeti helyszinrajz
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4. Megoldaisi javaslat
. . v o . ; 4 iut
A kiilonbdzé megoldasi lehetdségek vizsgalata soran, legjobb megoldasnak a Pest
emlitett szakaszanak tehermentesitésére, a Keresztlri és a Cinkotai ut 6sszekapcsolasara

a 3 szamui abran feltiintetett nyomvonal kindlkozott. A javaslatom altal 6t lampas

Keresztezédés és a vasuti sineken valé atkelés elkeriilésére lesz lehetoség. A kozlekedés

igy rendkiviil felgyorsul, az utazasi tavolsag rovidil, a baleseti gocpontok szima és a
torlodasok csokkennek.

A Két érintett Gt kozott, a tervezett Utszakasz mentén, a beépitettség elenyészd. Sik
teriileten a Kivitelezés konnyen. gyorsan €s koltséghatékonyan megoldhat6. Nagy
miitargy készitése nem sziikséges a munkalatok soran.

A Keresztari utrél, a Hatarmalom utca meglévo nyomvonalén indul 22 u ﬁtSZaFaSZ
(0+000 kmsz). majd a Rakos-patakon kis koziti hiddal vezet at és csatlakozik a
Cinkotai utba (2+000.50 kmsz). A hidszerkezet megtervezése nem képezte a
feladatomat. A mar meglévd Vidor utca meghosszabbitdsaval a forgalom enyhitésére
egy leagazast is terveztem, a javasolt nyomvonalban, amely a 0+975.92 kmsz agazik ki,

indulé szelvénye 0+000 kmsz és az 1+051.09 kmsz-ben éri el a Cinkotai utat.
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6. Uthalozat
a) Cinkotaj ut

Az 2x1 sivos Cinkotai Ot az egyik legfontosabb itja Rakoskereszturnak. A Pesti utactl
és a Nagytarcsai utat kdti dssze. (A Naplas uttol Simongat utca a t?ev?, a}zon a rovnA
szakaszon. It keresztezi a Szilas-patakot, ami 2 kozeli Na.plas-t<.>b'ol ere?.)
Nagytarcsai Gt fel és lejarast biztosit az (j MO autoutra, igy a Cinkotal ut egy “°“t°s
Utszakasszd valt a kozlekedés részére. Ezen kivil RékOS“getet,.a XL ferflett
valamint Nagytaresét és Kistarcsat lehet altala gyorsan megkozelitent .

AC inkotai tton nagy cégek telephelyei vannak, (Volvo kamion, BKV. bl'lszgar"azs,
Hungarocamion) és ezen kiviil még tobb kisebb cégé is. igy ezek Jelentosen

S . : 1di hazak talalhatok, ez
befolyasoljak a teherforgalmat. Az itszakasz Keleti oldaldn csala

Rakosliget hatara. Vidor ut
: s u kozva a Vidor utca.
Az egyik meglévd Gtszakasz a Cinkotai utrél merdlegesen lecsatla . )
. T A isvOben viszont az uj
Ez az utca jelenleg a telephelyek megkozelitésere szolgil. A )

- - o . - il Jjitasa utan.
utszakaszt togja segiteni, a Cinkotai ut ssszekotésével felujitas

Néhany sz6 az itteni kézosségi kozlekedésrol:

A Vidor utca és Cinkotai it sarkin taldlhat6 BKK buszmegilidban a kovetkezS
jaratok érhetdk el: 46, 146, 146A, 176E, 276E, éjszakai 968 és 998 jelzési busml.(.
Innen 6t buszmegallonyira talalhaté a Rékos ligeti vasutallomas, ahonn:iln a l'(eletl'-
palyaudvar 20 perc alatt megkozelithetd. A Pesti ut hdrom buszmegéllényira talalhato,

ami a XVII. keriilet legfontosabb kozlekedési tvonala.

b) Kereszturi ut:

A Kkeriiletet a belvarossal 6sszekotd legfontosabb Ut a Jaszberényi ut, am.l l'(é')banya
kozpontjaba fut be. Késébb kialakitasra kerillt az 2x1 sdvos Keresztlri lit, mely
parhuzamosan fut a Jaszberényi uttal, de a végén 2 Kerepesi utra merdlegesen
csatlakozik. o

A Keresztari Gt a belvérosi ingdzok forgalmi terhét veszi le a Jaszberényi utrol azza'l,
hogy a Pesti ut, Jaszberényi Ut taldlkozasinal levalik rola és igy konnyebben és

Hhatd A 4l : : ar lakodinak, - a
gyorsabban kozelithetd meg az Ors vezér tér. Méra Rakoskeresztur ’
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Jaszberényi utat kévetden - ez az titszakasz mondhato a legfontosabb 6sszekottetésnek a
belvarossal.

A két atszakasz majd 3 km hosszan, parhuzamosan fut egymds mellett, csak a
vasutvonal valasztja el egymastol 6ket.

Az uUtszakasz XVII. Keriileti részén a feliiljaré eldtt multinacionalis vallalatok
talalhatéak. majd utana teljesen beépitetlen z5ld teriilet, amely Budapest kﬁzigazgatési
hatéarain kiviil esik egészen a Danone Kft. gyarteriiletéig, ami mar a X. keriiletben van.
A keresztari ut északi oldalan cégek taldlhatok, tobbek kozott néhany nagyobb, mint
példaul az emlitett Danone Kft.. Vaslé Kft. (fémhulladék felvasarlé cég), Egis
gyogyszergvar. Ezen kiviil még ndvénykereskedések és autobontdk, autdkereskedés,
autoszerviz. textilkereskedés foglalnak itt helyet. Az itszakasz masik oldaldn a

vasttvonal htizodik. lakodvezettel nem talalkozhatunk.

c) Pesti ut:

A keriilet legfontosabb és legforgalmasabb, 9 km-es, 2x2 savos Gtja, - valamint a déli
oldalon egy 1j buszsav lett kialakitva harmadik savként -, a 31-es fout és a Jaszberényi
at kozott. A 31-es féat nyomvonala, megegyezik a Pesti Ut nyomvonalaval, (Budapest
hataratol hivjak igy) mely kizarélag a XVII. keriiletet szeli at és a Jaszberényi utba
torkollik. amely igazabél szintén ,csak egy atnevezés”. Siirlin lakott dvezet, lampas
keresztezddésekkel. A Keriilet kézpontjan halad keresztiil, forgalomtechnikailag Oriasi

szereppel bir.
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7. Kozosségi kozlekedés:

jtszak . ey vasitvonalat érint a
4l harom itszakaszt €S €8}

Kozosséai kiozlekedés szempontjab
tanulmanvterv a X VII. keriiletben.

BKK. buszjaratok:

. .
) A Pesti ut: < 201E, 20E. 261E. 262

195, 198.
Nappali: 95. 97E. 161. 161A. 162. 162A, 169E

Ejszakai: 956. 968. 990

b) Cinkotaj ut:

Nappali: 46. 276E
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8. Teriilet Konfliktusai:

A Pesti Gt 2x2 sivos rendkiviil forgalmas ttszakasz. Az érintett, két szintén fontos
Cinkotai Gt és Rakoskeresztari ut 1 km eltéréssel csatlakozik a Pesti tba. Az Ors vezér
tere és Rakosliget kozott kozlekedd forgalom kénytelen a Pesti Gton eljutni a masik
Utszakaszra. Ot lampas keresztezddésen keresztil, az 1 km tavolsagon. A
legveszélyesebb lampas keresztezédés a Cinkotai Gt, Pesti utba csatlakozasa. Olyan
nagymértékii a Cinkota iranyaba haladé forgalom, hogy azt a balra kanyarod6 sav mar
nem képes befogadni. A jarmiivek a csiicsforgalomban a belsé savban maradnak, ezzel
balesetveszélyt eléidézve. Ez a sok nyerges vontatd és csuklds busz hosszisaganak
.koszonhetd”. A balra kanyarodast jelzd ldmpa hosszabb idejii miikdése mér a Pesti (it
forgalmat lassitana. A szakdolgozat az athalado forgalom terhét teljesen levenné a Pesti
atrél és egy uj utszakaszra adna at a

forgalmi konfliktusok elkeriilésével.

3. abra: Pesti utrol Cinkotai atra

kanyarodo sav

Egy fontos konfliktus a Cinkotai

utat keresztezd vasitvonal, lampas

keresztezbdéssel. Ez az utszakasz

felveszi az autébuszgarazs, kamiontelep, Rakosliget lakoi és az MO autouthoz vezetd
forgalmat. Ebb&l adédoan siiribb a nehézgépjarmii forgalom az atlagosnal. A
tehervonatok és a féléranként, mindkét iranyba halad6 személyvonatok, torlodasokat
okoznak cstucsforgalomban.

A Keresztiri utnal a vasatvonal keresztezddése feliiljaroval torténik, igy ott a
forgalom folytonos, balesetmentes.

Az elkeriild szakasz segitségével ez a vasiti dtkelés is elkeriilhetd lesz az arra
haladdok szamara.

A Keresztiri uton a beépitetlenség miatt, vadveszéllyel taldlkozhatunk. Személyesen
is tapasztaltam mar a vadak jelenlétét (ez az 0j utszakaszra is veszélyes konfliktus

lehet). K6zvilagitas az engem érintett szakaszan az utnak, nem talalhato.
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9. Tervezés menete:

a) Jellemzd adatok:

Utiigyi miiszaki leirasnak megfelelden, belterileti szakasz:

" I1. rend( foat

Tervezési osztaly jele: B.IV.
Haldzati tunkcio: b
Kornyezeti koriilmény: B
Tervezési sebesség: 60 km/h ;
Megallasi latétavolsag: 65 m
Elozési latotavolsag: 400 m |

. eldirt max. alkalmazott max. .’

;z -Vizszintes vonalvezetés "k
=Legkisebb korivsugar (R) 80 m 120 m |

; =Legkisebb atmeneti iv paraméter(p); 48 m

E -Magassagi vonalvezetés 125%

1 =Legnagyobb emelkedés, ill. esés (¢): 10,00 %, ’ l
=Legkisebb domboru iv a megallasi |
latétavolsag biztositisihoz (Rd): 1200 m, 1200 m ;‘1
=Legkisebb dombori iv az elézési ‘li
latétavolsag biztositasdhoz (Rd,e): 16500 m 31
=Legkisebb homor iv a megallasi !‘l
latotavolsag biztositasahoz (Rh) : 1100 m 1100 m 1(

i
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b) Helyszinrajzi kialakitas:

Ker - roo
eszturi U ~ R ey
tari ut — Cinkotai ut Hsszekoto szakaszZ:

Cereszturi ut, Hatarmalom utca

ter A
A tervezési szak ] v 0
ezési szakasz kezdete @ mar meglévo Ke
[vénnyel- Az tervezett {itszakasz hossza

ik 0+000 km sz
a meglévﬁ Cink

ker
eszte " P
tezddésénél kezdddi
otai ut, Liget sor

2000.5
— .D . o ” . v
m. a tervezési szakasZ vége szinteh

keresztezodésben csatlakozik.
A ferverstt it nyom\'onﬁla egyenesen halad 0+000 — 0+168,04 km szelvény kozott,
egy 12 m nvilasd hidon at.
0+168.04 — 0+322.58 km gzelveny kozott egy R=120 m sugart 154.54 m
IVhosszhsagn jobb iv talalhato.
sz, maj

vhosszlisagu bal iv

0+32
322,58 — 0+360.60 km szelvény €2
0+ & 14,73 m1
) 360,60 — 0+375.33 km szelvény €&y R"SOO m sugir
ko"'elkezik‘
0+ . ) akasz. amit 0+770.98 km
37533 — 1435745 km gzelveny kozott eBy=re Vi
szelyd ! zteZ az utszal\ aszt. A 0+975.92 km
¢nynél egy magas (i fesziiltseg vezeték kere® .
szelve = - néSIk Uj utszaka SZ, ami 2 Vidor utca
. énynél csatlakozik ebbe az atszakaszo? al
Olytatasaké oy fiaE o
saként keriil kialakitasra: _s0m qugart (731 m ivhosszisagu
1+357.45 - 1437477 km szelvéy ot egy
Jo
°b fv Kovetkezik asz talalha
1437477 - 1+739.87 km szelveny [ozott egyenesﬂ sz{)a " e, e
1+739 - tt eg ’ =
87 — 1+768.93 km gzelveny kozo™ =2
bal ; |
Liv kévetkezik. o8 asZ talalhat0
1+768,93 — 1+848.27 km szelveny kozott egyen® om qugart 529.98 m {vhosszisagu
1+848,27 — 1+878.25 km gzelveny kozot B
jobh ¢
bb v kisvetkezik. ¢ szak z becsaﬂakwk a Cinkotai
1+878 gt €Y
, 25 — 2+000,5 km gzelveny ko
uth : :
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ari ut = Cinkotar ut 5sszekoto szakasz:
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Keresztszelvények:

Folvopalva. Li
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IlSZClCSSLg. [4m
6.

50m

Burkolatszélesség:
Forgalmi sav szélessége: 325m
Forgalmi savok szama: 2x]
Virakozé sav: 1,70 m jobb oldal
Jarda: nincs

Nyilt arok: bal-oldal

Oldalesés értékek eg_venesben

- utburkolat: 2.5 % (tetészelvén)’)

- varakozé sav: 2.5 %0

a (] {itszakasZ
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Ko ;
ronaszélesség: 12M

Burkolatszélesség: 6,50 m

Fer .
orgalmi sav szélessége: 3,201

For :
rgalmi savok gzama: 2x1

Jar
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%
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d) Forealomtechnika:

Csomoponti kialakitas:

harom mec]é\r" CSOII’[épOﬂI étalakitéséra és egy 1’1]
szaimra €8 csomop

lével, és @ kozlekedés

A terve .
ervezett utszakaszomon
ontjaimra a

a van sziikség.
\ii forgalom f
| alakitottam ki.

CSOom A .
6pont 1étrehozasar Az 1) atszaka
a nehézgépjam 1uyelembevete

o \felembev ételéve

fora;
galomtechnikamat

()OI
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ari ut = Hatérmalom utca, kereszmﬁdés'ben)'

CS-1 csomopont: (Keresztl
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ereszturi ut minkét forg oalmi ird

Sor (111 13
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Vidor utca (Ui utszakasza) egy balra ¢
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e) Foldmunka:

A meglévé Hatarmalom utca érintett szakaszan a burkolat és a Rakos patakon ativel
hid. bontasra keriil. A tervezett nyomvonalba esé egyéb teriiletekrdl a novényzetet és a
felszini. laza. névényi gyokerekkel atszott humuszos, alkalmatlan fedoréteget el kell
tavolitani. Az alkalmatlan fedéréteg (humuszos talaj) eltdvolitdsanak mértéke atlag 30
cm. Fak kivagdsa esetén tuskoirtas is sziikséges. Arkok, godrék aljarél és oldalardl a
feliszapolédott hordalékréteget el kell tavolitani. Az arkokat a megtisztitasukat
kdvetden toltésépitésre alkalmas talajjal rétegesen teritve és tomoritve szintre kell hozni.
A tervezett utszakasz tengelye a tervezési hosszban 924,21 m bevagasban és 859,68 m

t5ltésben halad. A toltés-bevagas sehol nem haladja meg az 2,5 m-et. A maximaélis

t6ltés 0.98 m. a maximalis bevagas 1,08 m

f) Mitargy:
A tervezett utpalyan 1 mitargy keriil kiépitésre a Liget sor, (ij utszakaszon) ahol a
0+135.00 km szelvényben halad keresztiil a Rakos-patak. 70 m tervezési szakasz &ll

lehetdségre a kiilon hidterv kialakitasahoz.

g) Vizépités:

A vizelvezetés nyilt arokban torténik a természetes lejtést kihasznalva az
atszakaszok déli oldalan. 1,2 m tévolsigra az utpadkatol. A vizelvezetd arok
lejtésviszonyai valtozéak. megegyeznek az ltszakaszokéval. Részleteit a hossz-szelvény
¢s a mintakeresztszelvény tartalmazza. Az ut vizelvezetése soran Osszegyiilt viz
befogadéja. egy olaj- és homokfogon val6 atvezetés utan a Rakos-patak. Bekotése a
legnagyobb vizszint felett torténik. Ideiglenes lejarés biztositott a karbantartashoz. A két
j Utszakasz talalkozasanal (CS-2 csomoépont) csoateresz sziikséges a Liget sor (0
utszakasz) atvezetése alatt. A hossz-szelvény mélypontjan, 1+577,71 km szelvényben a
két iranybol osszegyijtott vizeket, a mellette épiilé miitargytdl gravitaciosan

csatornacsé vezeti a patakig.

27




10. Forgalomfelvétel:
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1,0
Szemé]ygépkocsi: L0
Kisteher gépkocsi: .8
Egyes autobusz: 25
Csuklés autobusz: 14

1€Z tehergépkoes!: g

Nehéz tehergépkocs!: iy

Kzepesen nel

Potkocsis tehergépkocsi: .
Nyerges tehergépkocsi: .
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Forga amlala S }
g lomszamlalast mertem €gy tarsam segitségével a Keresztari Gton:

a) Mérés 1.1

2015. februar 26. cstitortok
Idojaras: Felhds, szaraz, hideg
[dépont: 8.0 9%.ig

Forgalom iranya: Kereszturtol Ors vezér tér fele
9 egységjérmﬁ/éra

Osszesen: 816,
yezer tere felol K eresztur felé

Forgalom irdnya: Ors
62.3 egységjérmﬁ/éra

Osszesen: 3

b) Mérés 1.2

2015. februdr 25, szerda

Idsjaras: Hideg. tiszta, szaraz

Id6pont: 17.9- 18.%0-ig

Forgalom irdnya: Kereszttrtol Ors vezér tér felé

3.5 egységiérmii/

a: Ors vezer tere-feldl

Osszesen: 58 ora
Forgalom irdny Keresztur felé
Osszesen: 1044,1 egységjérmii/éra

Forgalomszémlélést mértem €gY tarsam segitségével a Cinkotai uton:

c) Méres 2.1
2015. februar 26. csiitortok
[d8jaras: Tiszta, szaraz, hideg
1dépont: 17~ 18.%-ig
ya: Bokényfoldi attol Pesti ut felé
7984 egys
skeényfoldi at felé

Forgalom iran
égiérm(’l/éra

(Osszesen egységjérmi'l

Forgalom jranya: Pesti uttol B
(Hsszesen egységiérmi’l: 740,1 egység]al'mti/éra




d) Mérés 2.2

2015. februar 25. szerda
1déjaras: Hideg. Tiszta. Szaraz
[dépont: g0 _9%ig

a: Bokényfoldi attol Pesti t felé

4rmii: 925.3 egységjénnﬁ/éra

Bokényfoldi at felé

Forgalom irany
(O)sszesen egység)

Forgalom iranya: Pesti uttol

Osszesen egység] armii: 842.5 egységjérmij/(’)ra
ak a nyerges vontatok szama 40 egység}érmﬁ/éra volt a délutani
ezen az Utszakaszon. ami

A Cinkotai uton ¢s
nehézgépjérmﬁ fo

is mutatja, hogy 4
aba csatlakozik.

csticsban. Ez rgalom nagy

mind a Pesti 0t forgalm
¢rtem a Pesti atrol a Cinkotai Gtra, balra kanyarodo savjara:

Forgalomszémlz'\lést m

€) Mérés 3.1
6. csﬁtﬁrtt’:k

hideg

2015. februdr 2
g: Tiszta. gZAraz,

Idéjara
. 00 00 ;
Idopont: 17.29- 18,718
pesti trol @ Cinkotai utra balra kanyarodo sav

Forgalom iranya:
10.1 egységjarmu

ységiérmi'l: 3

fora

()sszesen €8

A MéEres soran 3 percenként halad el | nyerges vontato.
A keresztari ut iranydba nem meértem forgalmat. A jobbra kis ivben kanyarodd
savban forgalmi dugd nem szokott kialakulni.




11. Osszefoglalds:

Szakdolgozatom utolsd pon
t. Két mar meglévo Ut foly
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Keriileti lakos
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and vilagban sok 1d6
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n uj tervezésii (a ket
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csomépont teljese
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rom pedig @ mar
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sa, hogy 4 megno
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Ezekbdl a két Utsz tervezett
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Cinkotai 0t €
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12. Jegyzék:
a) Képek:

kép: (Hatarmalom utca 2 Keresztiri atrél nézve. Itt kezdddik az 0 utszakasz

4tszelve a Rakos patakot)
asutvonal az 0j atvonal tengelyvonalévél fényképezve)

kép: (Parhuzamos ¥

[A kép cléterében lathato vastt, hasznalato

n kivili 2 km-es elhasznalodott

szakasz]

kép: (Az elsd jobb v megtétele utan az egyenes szakaszban haladd nyomvonal

jelenlegi allapota)

kép: (Pesti atrél a Cinkotai Utra kanyarodd sav. Forgalomszamlalt)

kép: (A magénteriileteket érinté nyomvonal szakasza)

Forras:

http://wwwW .1'akosmente.hu/ Rakosmente

VIIL keriiletének Kkozlekedési helyzete & kozlekedésfejlesziési

Budapest X
feladatai (http://veke.hu/oldsite/download/xvii_vegleges.pdﬂ

. Abrak:

abra: Tervezett utszakasz 4tnézeti helyszinrajz |. (forras: Google képek)
4bra: XVIL keriilet atnézeti helyszinrajz: (forras: Google képek)

4bra: Tervezett Gitszakasz atnézeti helyszinrajz 2. (forras: Google képek)
abra: Helyszim‘ajz részlet

abra: Forgalomszémlélé lap




13. Beadand6 munkarészek:
Atnézeti helyszinrajz:
2 db abra
Utépitési helyszinrajz:

H-1 M =1:1000
Hossz-szelvény:

SZ-1 M, =1:1000; M, = 1:50
Jellemzd keresztszelvények:

J-1 M=1:100
J-2M=1:100

Mintakeresztszelvények:

M-1 M =1:100
M-2 M =1:100
M-3 M =1:100

Csomoponti helyrajzok:

CS-1 M=1:500
CS-2 M=1:500
CS-3 M =1:500
CS-4 M=1:500
CS-5 M= 1:500

33




R=10000 m
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__/g/\ = =
9 oo
T5lté E % S
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2 | .
e s -

Bal |
Egyenes 168.0369 m
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0,66 %

Cs

45,00 m

20000 m

‘Sm T

000,0

0+288,07

000.0
0+243,07

0+600(129,62

0+500

129.22{129,06(0,00 10,16
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0+300

128,40(0,00 0,44

0138 m
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15000 m

R=
y=0,17m T=70,5m

000,0
1+051,13

000,0
0+980,63

000,0
0+910,13

”

ELMU NAF szabadvezeték

(0j utszakasz) becsatlakozasa 0+975,92 ,

Saou. utca

1+000(131,42/132,

1210,66 Tbo

0+900{131,00[131,6910,68

0+800(130,50(131,04/0,54

0+7001130,06

130,370,32

0,00

0,00

0,00

gs21 1 m




es=0,28 %

rrr
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e
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1+300
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131,62(0,19

131,89(0,47
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10000 m

R=

1,25 %

€~

76,5 m

T:

y=0,29 m

000,0
1+701,17

000,0
1+624,67

000,0
1+548,17

1+8001133,42/132,68(0,00

133,96

0,00

*ou_.m

0,74

LFTO0NT2 AR AQD AN N &Y

1+600(131,42

1+500(131,42

130,62

0,00

0,80

130,77/0,00 10,63

Szakdolgozat

79.3393 m

365.0984 m




e=1,25 %

at v

135.25(135.25,0,00 ;Apoo
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