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1. Feladat ismertetése

A Park and Ride parkol6 rendszer Budapesten cimii szakdolgozatom célja a sokak 4ltal ismert
és egyre tobb figyelmet kapé P+R parkolok bemutatédsa és elemzése. Az egyre névekvo koziti
forgalom, és a varosi uthalozatok tulterheltsége miatt, ezek a parkolék minden eddiginél
fontosabb szerepet kapnak a varosi kozlekedésben. Ezért ennek a rendszernek a megismerése,
megértése és megfeleld alkalmazasa létfontossdghi lehet Budapest és mas nagyvarosok
jovobeni sikeres varosfejlesztésekhez. Mivel a P+R rendszerrel kapcsolatban szamos
félreértés és tévhit él a koztudatban, ezért célom, hogy a jelen tudasunk alapjan definialjam a
P+R parkolét, valamint nemzetkozi és hazai példakon keresztiil bemutassam a mitkodését és a
fejlddés eddigi és jovenddbeli iranyat. Hazank jelenleg tobbéves lemaraddsban van a
kdrnyez6 és a nyugat-eurdpai orszagokkal szemben, azonban ezt a hatranyt az eldnyiinkre is
fordithatjuk, ha az ottani és a mar meglévé hazai tapasztalatokat felhasznalva épitiink ki djabb
parkolokat.

A dolgozat elkészitéséhez alapos kutatist végeztem az irasos forrasok kozott. Sajnos ebben a
témaban igen kevés anyag 4llt rendelkezésemre. A kutatast tovabb nehezitette, hogy szamos
esetben a forrasok is ellentmondéak voltak abban, melyik parkol6 is szamit ténylegesen P+R
parkolénak. Talin ez bizonyitja legjobban, a mar kordbban emlitett tévhiteket és
félreértéseket. Jomagam is rendszeresen jarok autéval a varosban, ami segitett abban, hogy ne
csak mémnoki, hanem tgymond autds szemmel is tekintsek ezekre a rendszerekre. Bizonyos
P+R parkolokat tobb alkalommal mar hasznaltam is, tovabbiakat pedig a kutatas alatt
kerestem fel. Egyes esetekben napi tobb alkalommal is kilitogattam, hogy a kihasznaltsag
idobeni valtozasat megfigyeliem. A sajat elképzeléseimnél a szilkséges parkol6hely
meghatérozashoz meglévé forgalomszamlalasi adatokat és sajat méréséket is alkalmaztam. A
téma jobb megismerése céljab6l kdzvélemény-kutatasi eredményeket is felhasznaltam.



2. A P+R rendszer ismertetése:

A Park and Ride (Parkolj és utazz) rendszer lényege a zsufolt nagyvarosok belsd kertleteinek
tehermentesitése a nagyszamu kozuti forgalom alél. Ehhez az uigynevezett kombinalt utazasi
méd elvét kell kovetniink. Ennek lényege, hogy az utasok az utazas egyik szakaszat a sajat
autéjukkal teszik meg, majd azt egy kozosségi kozlekedési kapesolattal rendelkezd
parkoléban hagyjak, és utazasukat a kozosségl kozlekedési jarmiiveken folytatjak. A
kombinalt utazasi mod két alappillére a megbizhato, korszerti és vonzd altemativat kinald

kozosségi kozlekedést, valamint a megfeleld kialakitasu és konnyen hasznalhato P+R

parkolok rendszere. Ezek egyutlese alkothat csak
j61 miikods és gazdasagos rendszert. Mivel a
kozosségi kozlekedési rendszereinek
al megelozte a P+R parkolok

egyértelmiien  a

nagyvarosok
kialakitasa jOv
kialakitasat, gy eleinte
parkoldknak kell alkalmazkodniuk a meglévd
halézatokhoz. E dolgozal célja a
dik pillérének a P+R

kozlekedési

kombinalt utazasi mod maso

parkolok rendszerének a bemutatasa.
Az elsé P+R parkolo a 60-as évek elején jott 1étre Oxfordban, az Egyestilt Kjrz'll)’s:c'lgban_[6I
Ekkorra a torténelmi belv

mas megoldasra volt szikség.
zlekedési eszkozokkel lehet m
ani ahol. letehetik autoikat és atszallhatnak kozosségi kozlekedési eszkozre.

4ros sziik utcai mar nem tudtak elvezetni a névekvd forgalmat, ezért
Megoldasként az taldltak ki, hogy a torténelmi belvarost csak
ké2dssdai ko egkozeliteni. Az autévezeldk szamara pedig olyan
helyet kell kialakit

A kisérleti parkolot az A34-es autopalya melletti egyik motelnél alakitottak ki. Kezdetben

csak félnapos iizemiddben miikodtették, majd 1973-tl egész napossal. Az elképzelés gyorsan

bevaltotta a hozza [(izotl reményeket €s
méretii parkoloval rendelkezik a varos kilonboz6 pontjain.

Napjainkban Oxford 5 nagy

ovabbi parkolok épitésére osztonodzte a varosvezetést.

Tovabbi 87 nagy befogaddképességli P+R parkold

talalhatdo az Egvesilt Kiralysag mas részein.
Kezdetben a parkolokbol csak autobuszokkal
0 0 lehetett tovabbutazni,"”) késébb a novekvé igények

miatt kotott palyas kapcsolatokat is ki kellett

Park_and Ride

alakitant.




Ezzel parhuzamosan az Egyesiilt Allamokban is sorra épiiltek ki a P+R parkolok a 70-es
években.”) Ekkorra az amerikai nagyvérosok peremén nagykiterjedésii kertvarosok jottek
létre, ahonnan minden nap nagyszdm@ ingdz6 indult munkidba. Az emelkedé olajarak
rendkiviili médon megdragitottak az utazas koltségeit, ezért ugrasszeriien megnétt az igény a
kdzosségi kozlekedési eszkdzokre. Ennek hatasara kezdtek kiépiilni a P+R parkolok, ahonnan
autobusszal és kotSttpalyas vasittal lehetett tovabbutazni. A kotdttpalyas kapcsolatot
elévdrosi vasutak és metrévonalak biztositottdk. Szdmos helyen az autdpélyakkal

parhuzamosan épiiltek a vasiit és metrallomasok és a hozzdjuk tartozé nagy

befogadoképességii parkolok.

Altalénosségban kijelenthetjiik, hogy a P+R parkolok szdmos komoly elénnyel rendelkeznek,

azonban vannak hatranyai is.
A P+R parkolok legfontosabb elényei:

» akoézpontban nem sziikséges ujabb parkolohely

¢ az utazasi id6 révidebbé valik

o akozosségi kozlekedéssel megtett utazs kdrnyezetkimélsbb

¢ aparkolas ingyenes, vagy minimalis koltségii

* teljes utazas koltsége egy személy esetén kisebb

e akozpontba vezetd utak és a kozpontban 16v6 utak forgalmi terhelése mérseklédik.

A P+R parkol6k legfontosabb hatrinyai:

* alacsonyabb kényelmi szint
 ateljes utazas koltsége tobb személy esetén nagyobb lehet

» aparkol6 gépkocsi biztonsaga kérdésessé valhat
* legalabb 1 atszallas



3. A P+R rendszer definialasa:

3.1 Magyarorszagi szabalyozas:

Mivel jelenleg a P+R parkol6 rendszer semmilyen hazai jogszabélyban illetve rendeletben
nincs pontosan definidlva, ezért sokszor olyan parkolokra is hasznéljuk ezt az elnevezést,
amelyekre nem volna szabad. A P+R parkolokrol egyediil az 1988 évi I. torvény 15/B. §-a és a
30/2010. (VL 4.) Fév. Kgy. Rendelet tesz emlitést.'” Ezek pontos jogi szévege a
mellékletekben megtaldlhat6. Az emlitett jogszabdlyok minimalis miszaki kikotést
tartalmaznak.

Az 1988 évi I. torvény megfogalmazasa szerint a P+R parkolokat a KRESZ alapjan kijelolt
P+R parkolo kozuti tablaval kell jelslni. A torvény emellett kiemeli, hogy a P+R parkolok
normal esetben ingyenesen hasznalhatéak, azonban ha az Orzés, mint tobbletszolgaltatas
jelenik meg, azért 6 és 22 6ra kozott parkolasi dijat szamolhatnak fel, ami egy napra nem
haladhatja meg egy vonaljegy arat. A 30/2010 (V1.4.) rendelet meghatarozza, hogy a P+R
parkolok a tomegkozlekedési jarmiivek megéllohelye vagy végallomasa kozelében létesitett,
napi 24 éraban miik6d6 parkolok. A miiszaki el6irasok kozott kiilon a P+R parkoldkra nincs
szabalyozas, ezért a dolgozat egyik célja, hogy altalanos megallapitasokkal meghatarozza,
milyen létesitményekre alkalmazhatjuk helyesen a P+R parkold elnevezest.

A P+R parkolok a kozlekedési igények alapjan meghatarozott viszonylag nagyméretii
parkolok. Elhelyezésiik nagyvarosok hatardban, illetve killso keriileteiben javasolt.
Semmiképpen sem a belsé keriiletekben. Tovabbé e parkolok olyan helyen talalhatoak, ahol
szamos, a belsé keriiletekkel és a belvarossal gyors kapcsolatot biztositd kdzosségi
kozlekedési eszkozok érhetdek el. Tekintettel a nagy utasforgalomra, jellemz6en kotott palyas
viszonylatok kézelében érdemes elhelyezni a parkolokat, de ezek hidnya nem kizar6 ok, csak
akadalyt jelenthet a hatékonysdg szempontjabol. Olyan viszonylatok kozelében kell
kialakitani a P+R parkoldkat, amelyek segitségével az utasok rovidebb id6 alatt érhetik el az
uti céljukat, mintha az utazés teljes idejére személyaut6t hasznalnanak. Ez az idnyereség az

egyik legfontosabb érv a rendszer mellett, és ez biztositja a kell6 motivaciét a rendszer

hasznalatahoz. Tovabbi motivaciot adhat az emelkedd iizemanyagar, valamint a

kdrnyezettudatossag elotérbe helyezddése.
Fontos kiemelniink, hogy a varosok belsé keriileteiben, a kozosségi kozlekedési eszkozok

; ’ (- o
allomasainak kozelében kialakitott parkolok nem P+R parkolok. Miel €zek eléréséhez az
autonkat a belsd keriiletekben kell hasznalnunk, ami ellentmond a rendszer elvének, valamint

ilyen esetekben elveszik az idébeli elény, amit a rendszer biztosit. A sziikséges parkoldhelyek



szamat meghatarozza a gépjarmiiforgalom nagysédga, és a kozosségi kozlekedés kapacitasa.
Nincs egyértelmii szdm a parkol6helyek minimaélis illetve maximalis szdmara. A 253/1997.
(XIL 20.) Korm. ismertebb nevén az OTEK 4. melléklete 13.4-es pontja alapjan a férShelyek
szamanak elbirdlasa minden esetben egyedi, kivéve, ha a parkolé vasutdllomas mellett
talalhat6. Ebben az esetben a 13.1-es pont az iranyad6. A minimalis szam meghatarozasahoz
figyelembe kell venni a forgalom nagysagit, hiszen a célunk, a belsé vérosrész jelentds
tehermentesitése. A tehermentesitéshez jelentds forgalomcsokkenést kell elérniink, ami
redlisan 15-20%-0s lehet. A gépjarmiivel kozlekedoknek a hazai tapasztalatok alapjan
maximum 1/5-e hajland6 letenni az aut6jat. Ez a szam nem olyan magas, azonban ez a
csokkenés latvanyos javulast okozna az utak jarhatosiga €s a varosok élhetdsége
szempontjab6l. Viszont jelenleg ezt az igényt sem tudnank kielégiteni, a jelenlegi P+R
kapacitasunkkal. Kiilondsen nem a hazinkban gyakran P+R parkolé cimkével illetett 10-20
férdhelyes parkolokkal, amelyek teljesen alkalmatlanok erre a feladatra. Nagyvarosok,
esetében kiilondsen, ha egy Budapest méretii varosrol van sz6, minimum 50, de inkébb 100-as
nagysagrendekben kell gondolkodnunk és innen haladhatunk felfelé egy ésszerti hatarig. A
maximalis fér6helyszam megallapitishoz két korlatot is figyelembe kell venni. Az egyik
mindenki sziméra egyértelmii, a hely. Mivel a kivalasztott helyek jellemzden beépitettek,
ezért a parkol6 kialakitashoz szilkséges helyek korlatozottak. A jobb kihasznaltsag érdekében
tobb szintes mélygardzsok illetve parkolohazak is épithetéek, azonban ezek koltsége
tobbszorose lehet egy felszini parkoloénak. A férshelyek maximiélis szamat egy masik
szempont is nagyban befolyasolja. Ez pedig a tivolsig a megalloktol. Kordbban mar
emlitettem, hogy a rendszer vonzereje az idonyereségb6l fakad. Azonban ha egy
autdvezetének 1l nagy tavolsagot kell megtenni az aut6jatél a kozdsségi kozlekedési
eszkozokig, azzal egyrészt id6t veszit, masrészt jelentbsen csOkken a komfortérzete is,
kiilsndsen csapadékos iddjaras esetén. Az elfogadhato tavolsdg meghatarozasihoz
alkalmazhatjuk ugyanazt a szempontot, amely szerint a k6zosségi kozlekedési ellatottsagot is
vizsgaljuk egy teriileten. Ebben az esetben a 300 m-es tavolsagot hataroztdk meg az

elfogadhat6 legnagyobb tévolsagnak. Ez a tavolsag orszdgonként és kultiranként valtozhat.




Osszességében kijelenthetjiik, hogy a P+R parkolok:

e nagyvarosok hataraban illetve kiils6 keriileteiben talalthatéak

e ahol szamos a belsd keriiletekkel gyors kapcsolatot biztositd kdzosségi kozlekedési
eszkdzok érhetoek el

e amelyek segitségével az utasok rvidebb id6 alatt érhetik el az uti céljukat

e méretiiknél fogva jelentdsen csillapitjak a belvarosi forgalmat, és ha lehet

e 300 méternél tobbet nem kell megtenni a kozosségi kozlekedési eszkbzokig

3.2 Szabalyozas az Egyesiilt Allamokban.

Az Egyesiilt Allamokban 1997-ben jelent meg Robert J. Spillar kzlekedésmémok Park and
Ride parkolok tervezési és kivitelezési szabalyai (Park and Ride Planning and Desing
Guidelines) cimii konyve./” Ebben részletesen leirja a P+R parkolok tipusait, jellegzetességeit
valamint a kialakitdsukra is ajanlast tesz konkrét szamadatokkal €s abrdkkal. A teljes
szabalyzat kozel 200 oldalon tirgyalja a témat. Ennek teljes ismertetése meghaladna a
dolgozat kereteit, ezért csak néhany részletét idézem, amely a P+R tipusait mutatja be,
funkcié illetve a varosmagtél mért tavolsaguk alapjan. Mig Magyarorszégon csak valédi
illetve nem valoédi P+R parkolokat kiilsnboztetink meg, addig az amerikai szabalyzat 6
kiilonboz6 kateg6riat hozott létre a funkciok szerinti csoportositashoz. Ezek a kovetkezéek:

3.2.1. Nem hivatalos P+R parkol6k: (Informal Park and Ride lots)

Ebbe a kateg6ridba a nem kijelolt parkolok tartoznak, amelyeket az igények hoznak létre
jellemz&en olyan helyeken ahol gyors k6zosségi kozlekedési eszkdzok érhetdek el, de nem
rendelkeznek P+R parkolokkal, vagy a meglévé P+R parkol6k kapacitdsa nem elégséges, és
emellett jonnek létre az ugynevezett vadparkolok. Erre példaként hozhat6 fel a Dunakeszi-
gyartelep vasitallomas mellett taldlhat6 parkolé, amely hosszu ideig egy hasznélaton kiviili
telek volt. Azonban, 2014-ben a Nemzeti Infrastruktira Fejleszt6 Zrt. a parkolét hivatalos

P+R parkol6v4 alakitotta at.
3.2.2. Megalkuvé vagy kozos hasznélata parkolok: (Opportunistic or Joint Use Lots)

Olyan parkol6helyek, amelyek tobb igényt szolgalnak egyszerre. llyenek lehetnek a nagyobb
bevasarlokozpontok parkol6i, ahol sokszor nem elkiilonithetd ki hasznédlja a parkolét
vasarlashoz és ki P+R parkoloként. Erre példakeént barmely bevasarlokdzpont parkoldja

felhozhato, ahol a parkolds ingyenes vagy minimalis koltségl.




parkolék: (Park-and-Pool Lots)

3.2.3. Aut6megoszto

Hazinkban is egyre jobban terjed az autémegosztas, kiillondsen amidta kiilon telefonos
applikaciokat készitettek erre a célra. Az autémegosztd parkoldk olyan parkolohelyek,
amelyek nem feltétlentil kijeldlt varakozohelyek, és olyanok hasznaljék, akik az utazdsuk els6
szakaszat kozosen teszik meg egy autéval, majd onnan kiilon folytatjak atjukat. Jelenleg

Magyarorszagon még nem késziilt felmérés ebben a témaban, igy példat nem tudok emliteni.

3.2.4. Elévarosi P+R parkolok: (Suburban Park-and-Ride Lots)

Ezek a belvarosoktol nagy tavolsagra az agglomeraci6éban kialakitott P+R parkolok. A
nagyméretii parkoléktél gyors kotottpalyas kapcsolattal érhetd el a belvaros, ami
ellensilyozza a nagyobb tavolsagot. Budapest agglomeraciéjaban szamos ilyen parkol6t
taldlunk példaul Pécelen, Budadrsdn, Vecsésen, amelyektsl a MAV Zrt. eldvarosi

szerelvényeivel gyorsan és kényelmesen érhetjik el valamelyik nagyobb budapesti

palyaudvart.

3.2.5. Intermodalis Kozlekedési csom6pontok parkoléi: (Intermodal Transit Center)

Az Intermodalis csomépontok olyan kozlekedési csomoépontok ahol tSbbféle kozdsségi
kozlekedési eszkozre lehet atszallni gyorsan és kényelmesen. Az Intermodalis csomépont,
mint fogalom hazankban jelenleg alig ismert. Néhany kezdeményezés mar megindult az ilyen
csomépontok  kiépitésére. Az egyik ilyen a M4-es metr6 KelenfSldi palyaudvari
végallomasanal részben elkésziilt, részben €pités alatt 4ll6 uj kozlekedési csomoépont, amely
kozelében nemrég késziilt el egy Gj 245 féréhelyes P+R parkol6 valamint tovabbiak 4llnak

épités alatt.
3.2.6. Peremvarosi parkol6: (Satellite Parking Facilities)

A nagyvarosok kiilsé keriileteiben kialakitott P+R parkolok. A nagyméretii parkoloktol gyors
kotottpalyas kapcsolattal érhetd el a belvaros, ami ellenstlyozza a belvérostol valé nagyobb
tavolsagot. Az elmult években szdmos peremvarosi parkol6 épiilt fdleg Budapesten Eurépai
Uniés tamogatassal. Erre kival6 példa a XVIL keriiletben a Rakosligeti, Rdkoskerti vagy a
Rakoscsabai P+R parkolo.
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Az amerikai szabalyzat nem csak funkci6, hanem a varosk&zpontt6l mért tavolsag alapjan is

csoportositja a P+R parkolokat. Ezek a kovetkezdek:

1. tablazat: P+R parkolé tipusok a belvarostol mért tavolsaguk alapjan
’n Tipus varoskdzponttol mért tavolsag alapjan: Tavolsag a
}f varoskozponttol:
;,; Nagy tavolsagu parkolok: (Remote Long-Distance Lots) 50-130 km
J El6varosi P+R parkoldk: (Suburban Park-and-Ride Lots) 6-50 km
I; Helyi varosi P+R parkol6k (Local Urban Park-and-Ride Lots) 1,6-7 km
': Perem P+R parkol6k (Peripheral Park-and-Ride Lots) 0-1,6 km
i
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4. Az Eurépai helyzet ismertetése:

4.1 Bécs, Ausztria

Bécs Ausztria fovarosa, ami alig par szaz km-re taldlhaté Budapestt6l. Lakossédga 1.750.000
6. A varos belsé keriileteiben Budapesthez hasonléan dijfizetési kotelezettség és parkolasi
idékorlat van. Ezeket rovid parkolasi dvezeteknek nevezik. Bécsben Osszesen 10 nagyobb
P+R parkol¢ talalhaté. Ezek mindegyike a varos kiilsd keriileteiben valamelyik metrévonal
végallomasandl talalhato. Mindegyik 0-24 oras fizets parkold, a napijegy egységesen 3.40
curé (1000 Ft) a heti jegy 17,10 curd (5100 Ft) U8 A belvérosi révid parkolasi Svezetekben
talalhaté parkolohazakba ¢s mélygarazsokba a P+R parkolok dijszabasahoz képest dragabb
parkolohelyeket valthatunk. Budapesttdl eltéréen a parkolojegyeket nem csak automatiknal
illetve mobiltelefon hasznalataval vasarolhatjuk meg, hanem trafikokban és benzinkutaknal is.

Bécsben és komyckén jelenleg kozel 32000 P+R férohely taldlhatd, ami eurdpai

g — i i (1]
viszonylatban is kiemelkedd szam.

4.2. Berlin, Németorszag

Berlin lakossdga 3.400.000 . A véros kiilsobb keriileteiben 15 db nagyobb méreti P+R

parkolt talalhaté 151 A P+R parkolok minden esetben valamely metré (U-Bahn), illetve

elévérosi vasut (S-Bahn) megallojaban vagy végallomasanal talalhatok.




A P+R parkolok teljesen ingyenesek vagy minimalis napi 0,50-1,50 eurdért (150-450 Ft)

vehetéek igénybe. Csak a belvarosi mélygarazsok és parkolohazak esetében van komoly
dijfizetési kotelezettség. A P+R pakolok és a megallohelyek kozotti tavolsag Berlinben a

hazai gyakorlattal ellentétben akar 800 m is lehet. A varosban &sszesen 80.000 hagyomdanyos

¢és 22.000 P+R parkolc')hely talalhato.

4.3. Roma, Olaszorszag

Roma lakossaga 2.651.000 f6. A varos kiilsé keriileteiben a metrévonalak mentén 13 db
nagyméretii P+R parkold (parcheggi di scambio) taldlhato. Ezek egyiittes kapacitasa kozel
13.000 férdhely ['®). Romaban a P+R parkolohelyek dijszabasa a kovetkezéképpen alakul:
1,50 eur6 (450 Ft) 12 o6rara, 2,5 eurd (750 Ft) 24 orara. A belvarosban tovabbi fizet6s
parkolohazakat talalunk, amelyek egy napra 12-40 euroba (3600-12000 Ft) keriilnek.

IR i AR < RN

i <

4.4. Praga, Cseh Koztarsasag

Praga lakossaga 1.250.000 f6. A varosban 8 db nagyobb és 9 db kisebb (100 féréhelynél
kisebb) méretii P+R parkol6 taldlhato, ezek a harom metrovonal megallohelyeinél illetve a
végallomasainal talalhatoak. Egyiittes kapacitasuk 3200 db féréhely ['”1. A P+R parkolohelyek
csak nappali hasznalat esetén 20 cseh koronaba keriilnek (200 Ft). Ha éjszaka is hasznalni
akarjuk a parkolot a napijegy ara 120 cseh korona (1200 Ft). Tébb forumon is kiemelik, hogy
Pragaban, a belvarosban sok az autdfeltorés é€s a legbiztonsagosabb parkolohelyek a P+R
parkolok a varos szélén ezért ezeket a parkolokat sokszor az idelatogato turistak is igénybe

veszik.




4.5. Amszterdam, Hollandia

Amszterdam lakossaga 810.000 f6. A varos peremén a korgylirii mentén 7 db nagyobb

méretii P+R parkolo talalhato.!'" Ezek egyiittes kapacitasa eléri a 2500 férohelyet. Ez a szam

részben a varos méretébdl részben pedig az igény hidnyabol kovetkezik. A lakossag tobbnyire

a kozosség kozlekedési eszkdzoket részesiti eldnyben még nagyobb tavolsagok esetében is. A

P+R parkolok mindegyike fizet6s parkold. A hétkdznap 10 dra el6tt megvaltott 24 6rés jegy 8
eur6 (2400 Ft), a hétkdznap 10 6ra utan illetve hétvégén megvaltott 24 oras jegy 1 eurd (300

Ft). Ha a parkolasi id6t szeretnénk meghosszabbitani minden ajabb 24 6ra tovabbi 1 eurdba

keriil hétkdznap és hétvégén egyarant. [

4.6. Eurdpai dsszehasonlitas

ONE gl

2. tablazat: Eurdopai nagyvarosok kozosségi kozlekedés rendszereinek

osszehasonlitasa

Varos Metro/Gyorsvasut Villamos vonalak | Autébusz viszonylatok
Budapest 4 Metrd/ 4 HEV 33 263
Bécs 5 U-Bahn/ 14 S-Bahn 30 60
Berlin 11 U-Bahn/ 15 S-Bahn 22 150
Praga 3 Metro 25 200
Roma 2 Metr6/ 7 El6varosi vasit 6 241
Amsterdam 4 Metré 16 30
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5. Hazai P+R parkolo rendszerek:

Magyarorszagon jelenleg Pécsen, Gyérben, Miskolcon, Szegeden valamint Budapesten és
annak agglomeraciojaban talalhatéak P+R parkolé;k. A legnagyobb szdamban Budapesten ¢és
vonzaskorzetében talalunk ilven parkolokat. A fovéarosban jelenleg 34 hivatalos P+R parkolo
talalhaté, Gsszesen 4883 parkolohellyel.!'®] Ezen feliil szimos nem hivatalos tehat tablaval
nem kijelslt P+R funkcioval miikdd6é parkolét talalunk, nem beszélve a nem valodi, bels6
nagyobb telepiilés rendelkezik P+R parkolokkal, ahonnan el6varosi autobuszok illetve

elévarosi vonatok segitségével érhetd el a fovaros. 1 A pest megyei P+R parkolok Gsszesen

2244 férohellyel rendelkeznek.

\
\

Forras: BKK (2011) '"!, Frissitette: Parragh Bence

3. 4bra Budapesten ¢s kornyékén miikodd, tervezett és épités alatt 4116 P+R parkolék
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Az els P+R parkolék a 90-es években a f6varosban jottek létre. Ezek kozé tartozott a
Mexikoi uti PR parkol() is, amelyet a kés6bbikben részletesen ismertetek. Az ilyen funkciéji
parkolok épitése kezdetben gyors iitemben haladt, majd a 90-es évek végétdl szinte teljesen
leallt. Hossza ideig szinte egyaltalan nem ¢&piilt P+R parkol6 egészen a kézelmultig. Az
elmult években, nagyszamban kezdtek kiépiilni az 4j P+R parkol6k, ennek egyik oka, hogy a
rendszer rég6ta bovitésre szorult, valamint, hogy az Eurépai Unié jelentds 6sszegekkel
tAmogatta az ilyen projekteket. A tamogatasoknak koszonhetéen 7 db 4j P+R parkoléval
béviilt a meglévo kapacitds. "1 Az uj parkolok a kiils6 keriiletekben, nagyvasiitak 4llomésai
mellett épiiltek ki. Tobbségiik fedett B+R parkol6val is rendelkezi;?/igy a kerékparok
tarolasara is lehetdség nyilik. A legkisebb parkolé 29 férdhelyes, a legnagyobb 140. A
kozeljdvében tovabbi P+R parkolok fognak kiépiilni mind Budapesten ', mind annak
agglomeraciojaban (121 A jelenlegi budapesti és a Pest megyei P+R nyilvantartast az 3. és 4.
tablazatban foglaltam Ossze.

A 2008-as Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve, amely részletesen
bemutatja a févaros hosszi tavu fejlesztéseit, a prioritdsok kozott emliti a P+R parkolok
épitését. A tanulmany szerint a kombinalt utazasi méd két alappillére a hatékony és jo
mindségli kozosségi kodzlekedés és a vonzd és elégséges szamu P+R parkol6.’! Ezek
egylittesen 6sztonzdéleg hatnak a személyautd vezetbkre, akik igy nagyobb szizalékban teszik
le az autdikat a parkolokban és k6zosségi kdzlekedéssel folytatjdk az utazast. Tovabba
kiemeli, hogy a két alappillér taldlkozisanal, az atszallasnak lehetSleg zokkenémentesen kell
lezajlania. A tanulmdny komplex szemlélettel kozeliti meg a problémat, és igyekszik
megfelels valaszt adni ra. Tobb alkalommal is kihangsilyozza, hogy Budapesten a parkolas
az egyik legsulyosabb probléma, amire a megoldast a parkolasi médok 4talakitasa jelentheti.
Ez a hagyomanyos parkoléhelyek meglévd dijszabasainak az ujragondoléasat, racionalizilasat
jelenti a varos egész teriiletén, valamint a kapacitas novelését. Az els6dleges feladat tovabbi
mélygarazsok és parkol6hdzak épitése a belsé varosrészekben. Tovabbi megoldasként a
személyautoval kozlekeddknek probalnak Gj kozlekedési médokat kinédlni. Ennek egyik eleme
a kombinalt utazasi mod el6térbe helyezése, aminek eszkdze a P+R parkolék rendszere. A
tanulmany elképzelése alapjan, a fSvaros hatardban a fSutak €s autépilydk mentén
ugynevezett eszkbzvaltoé zonakat kell kialakitani. Az ilyen z6éndkban nagy befogadoképességii
(legalabb 500-1000 féréhelyes) P+R parkolokba lehetne elhelyezni a személyautdkat, és
onnan vdrosi gyorsvasutak, vagy akar nagyvasutak segitségével lehet folytatni az utazist a
belvaros felé. Ennek keretében a meglévé gyorsvasiti halézatot kibdvitenék. A meglévd

vonalakat meghosszabbitandk, illetve sszekapcsolnak, valamint Gj vonalakat épitenének ki.
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ennek egyik eleme a 2014 4aprilisdban atadott 4-es metrd, amihez jelenleg csak egy 245
féréhelyes P+R parkol6 tartozik Kelenfold vasutallomasnal. A hosszi tavia fejlesztési tervben
a Kelenfold vasatallomas térségében, leginkabb Ormezd teriiletén tovabbi P+R parkoldkat
terveznek kialakitani, amelyek csillapithatnak az M1-M7 autépalyak fel6l érkezd forgalmat.

¢és egyuttal biztositanak a most még elégtelen utas szamot a 4-es metréon.

T
2 |

Az Ormez6i P+R parkol6 ¢épités 2015 tavaszdn vette kezdetét, és jelen szakdolgozat irdsa alatt
is tart. A projektre részletesebben a 8.1. fejezetben fogok kitémi. A fejlesztési terv 131 tovabbi
célja az ugynevezett atmeneti zonak, vagyis az eszkOzvalté zéna és a belsd varosrészek
kozotti teriiletek helyzetbehozasa. A fejlesztési tervben emlitett elképzelés megvaldsitasa az
elmalt években elindult. Szamos 0j P+R parkolo épiilt kotdttpalyas kdzdsségi kozlekedési
eszkdzok allomasainal, azonban ezek kapacitasa elmarad az elképzelésben szerepl6é 500-1000
férohelytol. A fejlesztési terv 2020-ra 17706 P+R parkoldhelyet irdnyzott el6, amely magaban
foglalja az elévarosi P+R parkoldkat is. Az eléiranyzott P+R kapacités eléréséhez a meglévo
férohelyeket meg kell haromszorozni.

A Budapesti Kozlekedési Kézpont 2012-ben adta ki ,, A fovarosi P+R rendszer bévitésének
rovidtavu Iehetdségei” cimii tanulméanyat, amiben megvizsgalta a meglévd rendszert, valamint
ajanlasokat tett a jovébeli fejlesztési lehetdségekrol. (11 A tanulmany kiemeli, hogy a rendszer
mihamarabbi b@vitésre szorul, és konkrét helyszineket is megemlit, amelyek esetében mar
megkezd6dtek az eldkészité folyamatok. A tanulmany 6 helyszint javasol, amelyek kozott
talalhatoak hasznalaton kiviili, illetve jelenleg illegélis parkolasra hasznalt teriiletek. Az
clképzelések kozott meglévé P+R parkolok tovabbi bévitése is szerepel, ahol erre lehetdség
kinalkozik. Az el6zetes tervek alapjan 1240 P+R parkoldhely keriil kialakitasra, azonban ez
nem jelenti azt, hogy a kapacitas 1240 hellyel fog boviilni, hiszen bizonyos teriileteket most is

hasznalnak illegélis parkolasra. A tervezett P+R parkolokat 14 5. szami tablazatban az épités

alatt allokat a 6. tablazatban foglaltam Ossze.
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3. tablazat: Budapesti P+R parkolék (Forrias: BKK)

orszam Keriilet Cim Férdhely Kapcsolatok
y 1. L Batthyany tér (Also rakpart) 141 H5.M2, V19,V41
i 2. L. Batthyany tér (Felso rakpart) 143 H5,M2, V19,V41
i 3. I Déli pu., Kuny Domonkos u. 97 M2, V18
4. II. Arpad fejedelem utja (Margit hid budai hidf6) 90 H5,V4,V6,V17
i 5. II. Hidasz utca 76 V6l
. 6. II. Hivésvolgy (BKV végallomas) 80 V6l
L 7. I1. Batori Laszl6 u., Orddgarok u., Hivosvolgyi ut 180 V6l
! 8. II. Hiivosvolgyi ut 50 Vel
| 9. II1. Orszag at (Békasmegyer hévallomas) 155 H5
10. 1. Vorosvari ut 276 VI1,VIA
11 Iv. Ujpest varoskapu 100 Vasut,M3
17 VIII. Ull6i ut (Nagyvérad tér) 194 M3,V24
13. IX. Pottyds utca 160 M3
14. XI. Etele tér (KelenfGldi palyaudvar) 245 Vasut,M4,V19,V49
15. X. Kerepesi ut (Pillangd utca) 58 M2
16. X. Ko6bédnya-Kispest (KoKi terminal) 550 Vasut,M3
17. X. Ors vezér tere 103 M2,H8.H9,V3,V62
18. X. Ors vezér tere (Gyakorl6 koz) 103 M2,H8,H9,V3, V62
19. X. Ul16i at (Népliget) 109 M3,V1,VIA
20. XIII. Vici ut (Ujpest varoskapu) 120 Vasut,M3
21. XIV. Kacsoh Pongrac ut (Mexikoi ut) 257 M1,V1,VIA
22, XIV. Papp Laszl6 Budapest Sportaréna 300 M2, V1,VIA
23, XVL Veres Péter nt (Matyasfold repiil6tér) 52 H8,H9
24. XVI. Ostoros ut (Cinkota HEV 4llomas) 97 H8,H9
25. XVIL Rékoshegy vasutallomas 126 Vasat
26. XVIL Rakoskert vasutallomas 74 Vasut
27. XVIIL. Réakoscsaba vasutallomas 139 Vasut
28. XVIL Rékoscsaba-ujtelep vasutallomas 29 Vasut
29. XVIL Rékosliget vasttallomas 37 Vasut
30. XXII. Budatétény vasatallomas (Campona) 250 Vasut
31. XXII. Savoya Park (Auchan) 250 Vig
32, XXII. Budafok-Belvaros vasitalloméas (Varoshaz tér) 140 Vasat,V47
33. XXII. Budafok-Héros vasiutallomas 62 Vasut
34, I1. Kaszasdiilo 40 H5
Osszesen: 4883
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4. tablazat: Pest megyei P+R parkolok P12

Sorszam: Telepiilés Férchely Kapcsolatok Tavolsag Bp.-t6l
A Adony 68 Vasiit,Volan 55 km
B Cegléd 100 Vastt 73 km
& Gyomro 94 Vasit, Volan 30 km
D Kismaros 22 Vasut,Volan 39 km
E Nagykata 80 Vasiit 55 km
F Pilis 90 Vastt 48 km
G Siilysap 60 Vasiit,Volan 38 km
H Szentmartonkata 50 Vasut,Volan 50 km
1 Szédliget 50 Vasut,Volan 27 km
J Téapioszecso 39 Vasut,Volan 45 km
K U116 60 Vasut,Volan 18 km
L Vecsés 88 Vasiit, Volan 22 km
M Ver6ce 50 Vasut 43 km
N Dunakeszi (3 helyszin) 393 Vasut, Volan 15 km
O Vac-alsdvaros 100 Vaslt 34 km
P Nagymaros 33 Vastt 52 km
Q Maglod 77 Vasiit 23 km
R Mende 34 Vasiit 30 km
S Tapidszele 40 Vasut 68 km
T Indrcs 121 Vasut 42 km
U Dunaharaszti 130 Hé6 73 ki
A\ Biatorbagy 229 Vasut 22 km
X Kiskunlachdza 113 Vasut 42 km
z Go6dolls 123 Vasut,H8 36 km
Osszesen: 2244 db
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5. tablazat: Uj vagy bovitendé P+R parkolok 1]
Tervezett Beruhazasi koltség

Sorszam | Keriilet Cim . Kapcsolatok
P+R férdhely P (milli6 Ft)

T1 II1. Békasmegyer H5

T2 XXI. Csepel H7
T3 . K6zvagohid Vi

T4 . Ors vezér tere M2, H8,H9,V3,V62

TS : Pillangé utca M2
T6 . Cinkota 250 HS8_H9
Osszesen: 1200 db 839 milli6 Ft

6. tablazat: Epités alatt 4116 P+R parkolék

Férohely Kapcsolatok Atadas ideje:

M4,Vasiut,V19,V4 | 2015. augusztus.
9
H7 2015. jalius 31.

Sorszam Cim

El . Ormez0o

E2 . Csepel

Osszesen:

Az elévarosi kozlekedési szokasokkal szamos kutatas foglalkozik. Egyike ezeknek Pinkoczi

aki a Budapest IV. keriileti Szilagyi Gt - Megyeri it csomépontjaban egy

Attila kutatasa, ..
(5" A kutatasa igen széleskortien

intermodalis kozpont Kialakitdsanak lehetdséget vizsgalta.
vizsgalta a kozlekedési szokasokat. A ;ﬂ.tﬁbrén jol lathato, hogy az utazdk 36%-a a véarosha

valo bejutéasra hasznélja csak az autojat, onnan pedig kozosségi kozlekedéssel utazik tovabb.

Alig 9 % az, akinek feltétleniil szitkséges a személyauté a munkahoz. Azonban van egy
jelentés csoport, a megkérdezettek 36 %-a, aki mindenhova autoval jar, pedig nincs
azt is megerositik, hogy az autésok jelentds hdnyada egyediil

rakényszeritve. A vizsgalatok

utazik az aut6jaban.

rendszerességgel hasznalja az autojat:

Milyen
@ Mindenhova autéval megyek
Csak a varosba bejutashoz hasznalom, onnan BKV

- Hétvégi autos vagyok .
m Az auto @ munka eszk6zom

8%

4. 4bra Autéhasznalat rendszeressége !
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A 4'_;5 abran pedig jol lathato, hogy komoly igény lenne a k6zosségi kdzlekedés hasznalatara,
azonban a parkolohelyek hidnya nagyban megneheziti a kombinalt utazasi modot. Emellett
sok utasnak nem felel meg a kozosségi kdzlekedés szinvonala. Ok elsésorban a jaratok

tisztasagat, és a hidnyos jegy €s bérletrendszert nehezményezik."”

Ha lenne megfeleld szinvonalu kézosségi kozlekedés a
varoshatartdl, igénybe venné e azt a mindennapi
kozlekedéshez a sajat gépjarmiive helyett?

I Most is megfeleld a szolgaltatas
o lgen
1 Igen, ha odaig kdnnyd eljutni, és ott

olcson lehet parkolni

M Nem

@ Ha a szinvonal megfelels, akkor talan

5. Abra Személygépkocsi hasznilat csokkenése megfeleld szinvonali kozosségi kozlekedés esetén 1

Miben kellene fejlodnie jelenleg a k6z6sségi
kozlekedésnek?
m A jaratok stirliségén
| A jaratok tisztasagan
m A jegy/bérletarak

m Uj jaratok bevezetése a nehezen megkdzelithetd terileteken

= Tobb expressz jarat

[ Egyéb

8%

6. dbra Lakossagi elvarasok a kézosségi kozlekedéssel szemben =
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6. Egységes P+R parkolé halozat kiépitése Budapesten

Budapest rovidtava (11 ¢s hossza tava ! fejlesztési tervei egyarant kiemelik a P+R parkolok
fontossagat. Bar ismét clindult egy Gjabb P+R parkold épitési hullam, még igy is oriasi hiany
van ilyen létesitményekbdl. A megfelelé mennyiségii parkolohely kiépitése mellett fontos
szempont, hogy a parkolok jol elhelyezettek, megfelel6 kihasznaltsaiguak és kdnnyen
megkozelithetdek legyenek. A jelenlegi P+R parkolok telepitésekor azonban hidnyzik az
egységes rendszerszemlélet.  Kisebb teriileteken egymashoz kozeli parkolok esetén
beszélhetiink kisebb halézatokrol. Erre kivald példa barmely eldvaros vasutvonal ahol
egymast kovetd megalloknal helyezték el a parkolokat, igymond soros kotésben. Azonban
egységes budapesti hal6zatszemléletrdl nem beszélhetiink. Az éltalam elképzelt hal6zat a 9.
abran lathato. Ennek lényege, hogy egy kétgyiiriis rendszerben helyezziik el a P+R
parkolokat. A gyiirii kifejezés azonban nem teljesen helytdlld, hiszen a varos szerkezete
egyedi format eredményez, valamint a budai oldalon a varos kiterjedése és a domborzati
viszonyok miatt csak egyetlen gytirii alakithato ki. A két gyiirlis rendszer legfontosabb elve,
hogy megosztja a belvaros felé haladdé forgalmat. A kiils6 gyliri feladata lenne a
peremkeriiletek és az agglomeracios forgalom kezelése, csillapitasa. A kiilsébb keriiletekb6l
illetve a varoshatdron talrol érkezd autovezetSk kiilsébb varosrészekben helyeznék el a
jarmiiveiket, igy nem kéne a belsébb utszakaszokat igénybe venniiik. gy a bels6é gyiirii
feladata csak a két gyiirii kozott elteriild teriilet kiszolgalasa lenne. A kiils6 gyfirii P+R
parkoloi tobbnyire a varoshatar kozelében, de még 'Budapesten beliil keriilnének kiépitésre
valamely kotottpalyas kozosségi kozlekedési eszkoz 4dllomasa mentén. Jellemzben a
varoshatar el6tti utolsdé megéllohelyek valamelyike lenne az idealis helyszin, hiszen igy a
Budapest bérlet tnmagaban is elegendd lenne a tovabbutazasra. Mint emlitettem a budai
oldalon ezt az elvet joval nehezebb kovetni, tekintettel a kevesebb kozosségi kozlekedési
lehetéségre, valamint a domborzatra és az ebb6l fakado varosszerkezetre. Néhany esetben, 2
példaul a Déli palyaudvar kozelében a P+R parkoldk a belvaroshoz lényegesen kozelebb
keriilnének kialakitasra. Ennek oka, hogy bar az 59-es villamos gyors belvarosi kapcsolatot '
biztosit a belvaros iranyéaba, a villamos vonal mentén nem all rendelkezésre idealis helyszin
P+R parkolo telepitéséhez. A belss gyiiri P+R parkoloi jellemzden a dugdzona hataran
keriilnének kialakitasra, azonban néhany esetben azon beliilre is keriilne néhany elemiik.
Ennél beljebb elhelyezett parkolok esetén mar csak kellé koriiltekintéssel beszélhetiink P+R
parkolokrol. A helyszinek jellemzéen nagyobb csomopontok ahol egy vagy tobb kozosségi

kozlekedési eszkozzel kdnnyedén és gyorsan elérhetd a belvaros. Emellett a csomopontok
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kozelében gyiirii irdnyu kozuati €s/vagy kozosségi kozlekedési kapcsolatok is rendelkezésre
allnak. Igy azok szaméra is megkénnyithetik a kombinalt utazast, akik nem feltétleniil

érintenck a belvarost, ha lenne alternativ megoldas is.

A Budapestrdl kiindulé féutak személyauto

forgalma a belvaros iranyaba.

20000
18000
16000
14000
12000
10000
8000
6000
4000
2000

17649

13700

| 8414 .
e 7968 [ ] na
ey 7737 larmd/nap
2 3 31

7. abra A Budapestril kiindulé foutak személyauté forgalma a belviros irinyaban

A kettés gyiiri mellett tovabbi soros kotésii P+R parkolokra is sziikség lenne. Ezekre
kiilondsen olyan teriileteken lenne sziikség, ahol az igényeket korzetenként egy parkol6val
nem leh<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>