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1. El6zmények

A feladat a Szent Istvdn Egyetem Ybl Miklés Epitéstudomanyi Kardnak megbizasabdl
Magyarorszdg jelenlegi és jov6beni gyorsforgalmi  Gthalézatanak bemutatdsa
nagyvonalakban és a leend6 M8-as autdut részletesebb ismertetése. Tovabba a Szolnok —

Kecskemét kézotti nyomvonal kivalasztasa és kidolgozasa tanulmanyterv szinten.

2. Magyarorszag jelenlegi uthal6zata

Magyarorszag jelenlegi és jelenleg kivitelezés alatt all6 gyorsforgalmi athalézatat az 1.
szamu kép szemlélteti. JOI Iatszik, hogy jelen allapotban radialis, azaz sugaras szerkezetd.
Szinte az 6sszes autdpdlya Budapestrdl indul és tart az orszdghatdr felé. Emiatt a févaros-
centrikus szerkezet miatt, igen egyenetlen a gyorsforgalmi utak eloszlasa. Mig napjainkban
minden 100.000 fénél nagyobb lakos szamu varost el lehet érni autépdlyan (Debrecen,
Szeged, Miskolc, Pécs, Gyé6r, Nyiregyhdza, Kecskemét, Székesfehérvar), addig tobb
megyeszékhely csak zsufolt féuton érhetd el. llyen példaul Békéscsaba, ami a 44-es vagy a
47-es f6uton megkozelithet, és Szolnok, amit csak a hirhedt 4-es f6uton lehet elérni.

Utébbin annyi a baleset, hogy a koznyelv csak , halalutként” emlegeti.

A gydrdiranyu autdpalyak hidanya jelent8s. Az egyetlen ilyen sztrada az M0-as budapesti
korgy(rd, habar ez sem épiilt ki teljes hosszaban. Az 1988-ban indult épitkezés éta a nyugati
korcikk még mindig hidnyzé elem. A budai hegyek miatt tobb alagutra is szlikség lenne, ami
nagyon megnodveli a koltségeket. Az M10-es és a 11-es Ut kozotti forgalom pedig nem olyan
jelent6s, mint a déli szektorban, igy hidba épilil immaron tobb mint negyed évszazada

korgydrd, még biztos, hogy évek fognak eltelni mire bezarddik.

A lenti képbdl (1. kép) és az emlitett adatokbdl jol latszik, hogy az autépalya-halézatunk

fejlesztésre szorul, amit a kovetkezd pontban részletezek.
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1. kép: Magyarorszag meglévé és épités alatti gyorsforgalmi halézata. Forras: NIF Zrt. [1]



3. Magyarorszag tervezett uthalézata

3.1. Tavlati terv

A fejlesztések f6 irdnya a gy(rdiranyu gyorsforgalmi Uthaldzat épitése. Ezek az utak nem
Budapestet kotnék 6ssze az orszdghatdrral, hanem keresztben szelnék at és haléznak be az
egész orszagot, 6sszekotve a meglév6 sugarirdnyu autdpdlyakat. Mint ahogy az Orszagos
Terlletrendezési Tervben is lathatd tobb ilyen Ut is létestil majd a tavoli jov6ben. A
gyorsforgalmi Uthaldzat fejlesztésének a célja, hogy a teleptléseket elkerlilve kossék Ossze
azokat, ezaltal csokkentve forgalmi terhelésiiket, tranzitforgalom-mentesités, illetve

biztositsdk a nagyobb lakossdagi, gazdasagi és logisztikai potencidlok jobb elérhet&ségét.

»A kozlekedési infrastruktura-fejlesztési program legnagyobb volumend, kiemelten fontos
eleme az elsGdleges tranzitkapcsolatokat biztositdé hdldézat (TEN-T szint) fejlesztése és

korszerd(sitése” [16]

- autopalya
- autdit

- kiemelt f&0t 2x2 sav

- foat (meghéve)

- féut (tervezett)




3.2. Rovidtavu terv

Az aldbbi képen (3. kép) talalhatdak a gyorsforgalmi uthaldzat fejlesztésének azon elemei,
amelyek el6készitési fazisban vannak. J6l lathatd, hogy az M8-as és az M9-es gyorsforgalmi
at, mint gydrdiranyd utak, tervezései, és egyes részeinek kivitelezései rovid idén belil
megkezdddhetnek. Ha ezek elkésziilnek, az nagyban javitand az orszagos gyorsforgalmi

uthalézat hasznalhatosagat.
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3. kép: ElGkészités alatti gyorsforgalmi projektek. Forras: NIF Zrt. [1]

Ezeken a projekteken kivil természetesen van még tobb nagy |éptékd és fontos terv. llyen
példaul az M4-es autdpalya, ami a legterheltebb 4-es szdmu fGutat tehermentesitené. Az
Abony — Fegyvernek kozotti szakasz kivitelezési munkdi mar 2014 tavaszan elkezdédtek, de a
kormany leallitotta az épitkezést idén marciusban. A félig megéplilt szakaszok folytatdsanak

id6pontja még nem ismert.



3.3. A gyorsforgalmi uthaldzat elérhetsége

Ha sikerul megvaldsitani a hosszu tavu terveket, akkor az alabbi kép (4. kép) szerint fog

alakulni a gyorsforgalmi uthalézat elérhetésége, mind a negyeddras, mind pedig a féldras

idSintervallumra. A 15 perces vonzaskorzetet a citromsarga rész, mig a 30 perces

vonzaskorzetet a narancssarga rész jelzi. Jol Iathatd, hogy az orszag jelentGs részét lefedik,

ami azt jelenti, hogy kevés lesz az olyan telepiilés, ahol fél éranal tébbet kell utazni ahhoz,

hogy fel lehessen hajtani valamelyik gyorsforgalmi Utra. Ezeknek a terileteknek a tobbsége

északon és észak-keleten talalhato.
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4. kép: Gyorsforgalmi uthalézat elérhet6sége. Forras: KTI Kft [3]



4. M8-as autout

Az M8-as autéut Szolnokot koti Ossze a szentgotthardi osztrdk hatdrral. Szolnoknal a
kivitelezés alatt all6, M4-es autdpalydbdl fog ledgazni, bar jelenleg sziinetel a beruhazas, mig
a hatdrnal az osztrak S7-es autdut lesz a folytatdsa Graz irdnydba, ami jelenleg csak tervezés

fazisdban van, dtadasa 2021-ben varhato. A teljes M8-as sztrada tervezett hossza 330 km.
4.1. Az M8-as autout jelentosége

Az autout kelet — nyugat iranyd, igy fontos az orszadgos gyorsforgalmi uthalézat részére, az
el6z6 pontokban targyalt szerkezeti (radialis kialakitas) hidnyossagok miatt. Az Ut nemzetkozi

szinten is fontos jelent&ségli, ugyanis a TEN-T hdldzat kiegészitd eleme lesz.
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5. kép: Helsinki folyosdk és a TEN-T haldzat elemei. Forras: KTl nonprofit Zrt. [4]
Az fenti képen (5. kép) lathatd az a kelet — nyugat folyosd, amit az M4-es autépadlyaval

kiegésziilve alkot majd, és a roman hatartél egészen az osztrdk hatarig fog vezetni.

Keresztezve tobb Helsinki folyosét, ezek nevezetesen a IV. folyosd (M5-0s autdpalya), a VII.



folyosé (Duna), az V/C. folyosé (M6-os autdpalya), az V/B. folyosé (M7-es autdpalya), és
érinti a Balaton keleti partjat is. Még egy jelentGs indok az M8-as gyorsforgalmi Ut mellett,
hogy a kapacitasa felsé hataran lévé M0-as korgy(irl forgalmat is csokkentené azzal, hogy
Osszekoti az M5-6s, az M6-os és az M7-es autdpalyakat. A tervezett M44-es autdéut, ami
Békéscsabardl indul és Kecskemétre tart szintén az M8-as autdutba fog becsatlakozni
Kecskeméttdl észak-nyugatra. Szintén egy fontos kapcsolatot teremtve a roman hatar és a
IV. Helsinki folyosé kozétt. A 44-es féut jelenlegi forgalma is hatalmas. Az atmend
teherforgalom miatt az Ut a kapacitasanak fels6 hatardan mozog. Ezekbdl, és a roman

kamionsof6rok tulhajszoltsdga miatt ezen a szakaszon is nagyon sok baleset torténik.

4.2. Az M8, mint az E66 része

A koz6s eurodpai kozlekedéspolitikat az Eurdpai Kozdsség létrehozasardl szélé 1957. évi
Romai szerz6dés emliti elGszor. Az Eurdpai Kozosség infrastruktira politikdjanak
fejlédéseként az 1991-ben aldirt Maastrichti Szerz6dés kilén figyelmet szentel a Transz-

eurdpai Halézat kérdésének.

»Az E66-0s jell ut egyike az eurdpai uthdlézatnak. A szamozasabdl latszik, hogy ez egy
nyugat-kelet iranyd ut, ugyanis a pdaratlanok az észak-dél iranyldak, mig a parosak a nyugat-
kelet iranyuak. Az ut a dél-tiroli Fortezza és Brixen kdzott dgazik ki az észak-déli irdnyu SS12-
es olaszorszagi autdpalyabdl (mely az E45-0s eurdpai Ut része), majd Bruneck és Toblach
telepuléseket érintve Dél-Tirolon keresztiil a Drava folyd volgyén keresztll éri el az olasz-
osztrak hatart. Ausztridban a Dravat kdvetve érinti a kelet-tiroli Lienz és a karintiai Spittal an
der Drau telepuiléseket, innentdl az osztrak Al0-es autdpalyan, majd Villachtdl az A2-es
autdpalyan halad keleti irdanyba Klagenfurt és Graz érintésével. Az osztrak-magyar hatart
Heiligenkreutznal és Szentgotthardnal éri el. Magyarorszagon a 8-as f6uton, Veszprém

érintésével jut el Székesfehérvarig, ahol az M7-es autdpalyaba csatlakozik.” [13]

Az E66-0s eurdpai Ut nyomvonaldnak meghosszabbitdsat Magyarorszag kezdeményezte
2012 oktdberében. A tervezett Gj nyomvonal Székesfehérvartdl Dunaujvaroson és
Kecskeméten at Szolnokig tart, és felhaszndlja a tervezett M8-as gyorsforgalmi ut
nyomvonalat is. Ezzel az E66-0s Ut az elkezdett M4-es autépdlydba csatlakozna be, mely az

E60-as kozlekedési folyoso része.
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4.3. Kecskemét és Szolnok meglévo koziti kapcsolatai

Kecskemét meglévd uthaldzati kapcsolata jonak mondhaté. Az orszagos gyorsforgalmi
uthalézatba az M5 révén van bekapcsolva, az 5-6s féut pedig atmegy a varoson. A
Békéscsabarol érkez6 44-es f6ut a varos keleti részébe fut be, majd a varost délre elkeriilve
és az 54-es féuttal kiegészilve adja Kecskemét déli korgydrdjét. A 445-6s f6at lesz a ,,hirds
varos” északi elkeriilGje, ami jelenleg is épités alatt all, a 44-es fGutat az M5-0s autdpalyaval

koti 0ssze a 441-es f6uton at, a varost északon elkeriilve, mint ahogy azt a neve is jelzi.

17 7

Szolnok helyzete mar kevésbé ilyen szerencsés. A varos a 4-es f6uton fekszik, ami délrél

77 7

kerili el a varost. Gyorsforgalmi Gthalézattal a mai napig nem rendelkezik. A 32-es féut

északrol éri el a telepllést. Mas féuttal nem is rendelkezik Szolnok, igy a meglévé kozuti

kapcsolatai elég rossznak tekinthet&ek.
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6. kép: Kecskemét és Szolnok meglévé kozuti kapcsolatai. Forras: Google Maps [5]

»Kecskemét és Szolnok megyei jogu varosok ipardnak fejlédésében megteremtédtek azok
az alapok, amelyek hosszabb tavu egyuttm(ikodés keretében az orszadg egy Uj ipari dvezetét
hozhatjak létre. Emellett a kdrnyezé telepilések is erSteljesebben tudnak ebbe az 4j ipari
ovezetbe bekapcsolddni. Kecskemét a Daimler Benz csoport Uj Mercedes gyara révén a hazai
autdgyartas egyik kiemelkedd centrumava valt, mig Szolnokon a Stadler és a MAV-Gépészet

Zrt. fejlesztései nyoman egy Uj kotottpalyas jarmdgyartasi bazis van kibontakozdban.

Mindkét varosban a megvaldsult fejlesztések térségi bedgyazottsdga jelentds a széleskorl

beszallitoi haldzat révén. Kecskemét és térsége kiemelt jarmdipari kozponttd nyilvanitasaval
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(1313/2012.(VII.27.) Korm.hatdrozat) orszagos prioritast kapott a térség fejlesztése. Ez
fejez6dik ki az Eurdpai Unidval a 2014-2020-as fejlesztési idGszakra kdtend6 Partnerségi
Megallapodds tervezetében, amely Kecskemét térségével, mint ,Integrdlt Térségi
Beruhazasok” (ITB) célteriletével szamol a nagyvarosi novekedési zonak kozott. A két varos
térségének jov6beni egylttes fejlesztését alapozza meg az is, hogy a formdalédé Orszagos
Fejlesztési és Terlletfejlesztési Koncepcid Kecskeméttel és Szolnokkal is, mint a févaros
metropolisz  térségéhez tartozd alkozponttal szdmol. A  térségek  jov6beni
egyuttmdkodésének lehetdsége és sziikségessége mind Bacs-Kiskun megye, mint Jasz-
Nagykun-Szolnok megye véglegesités el6tt 4all6 teriletfejlesztési koncepcidjaban

megfogalmazdédik.” [8]
4.4. Az M8-as gyorsforgalmi ut az OTrT szerint
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7. kép: Az M8-as gyorsforgalmi Ut az Ortr szerint. Forras: Lechner Lajos Tudaskozpont Nonproft Kft. [6]
Az Orszagos Terlletrendezési Tervben is szerepel az M8-as gyorsforgalmi ut, ami a fenti 7.

kép abrazol. Az M4-es autdpalyatdl vald elagazas hasonld, mint ebben a tervben. Nagykérost

délen kerdli el az autéut. Az M5-M8 csomédpont viszont az OTrT szerint |ényegesen fentebb



taldlhatd, az 5-0s szamu f6ut és az M5-6s autépdlya csomdpontjaba vezeti be az M8-as
gyorsforgalmit is. Ezzel szemben, az én terveimben az M5-6s autdpalyan egy Uj csomdpontot

hoznék létre az 5-0s szamu és az 52-es szamu f6ut kozé félaton.

4.5. Forgalmi terhelések

4.5.1. Jelenlegi forgalmi terhelések

A keresztmetszeti forgalmi adatok a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. weboldalardl
szarmaznak [12], és 2013-ban mért adatokat tartalmaznak. A 4-es és 5-0s szamu f6utak
esetében mért értékek szerepelnek az adatbazisban, ezek pontossaga 0,5%, mig a 441-es
féut esetében ezek felszorzott értékek, melyek pontossaga csupan 15-20% koriilire tehet6. A

lenti tablazatbdl jol latszik, hogy jelentds a teherforgalom a vizsgalt utakon, kiiléndsen a 4-es

féuton.

i Osszes for- Osszes for- | Személy- Teher-

Ut Szelvény Autobusz

galom [j/nap] | galom [E/nap] autoé auté

4, 84+000 11645 16457 6615 31 4980
441. 8+500 5145 6351 3363 87 1521
441. 20+000 8172 9157 6006 111 2024
5. 80+140 9314 10366 7120 191 1929

4.5.2. Varhato forgalmi terhelések 2040-ben

A vérhaté forgalmi terhelés meghatarozasa fontos feladat egy tervezendé atnal. igy
ezeket az értékeket ennél a gyorsforgalmi Utnal is meg kell hatarozni. A Nemzeti Fejlesztési
Minisztérium &ltal készittetett ,Az orszag gyorsforgalmi és f6uthdlézat nagytavu terve és
hosszu tavu fejlesztési programja” [7] cimd tanulmdnyban meghatdroztdk a 2040. évi
varhaté forgalmi terheléseket. Jelen esetben az M8-as autout Szolnok és Nagykords kozotti
szakaszan az ANF, azaz az atlagos napi forgalom 16000 E/nap, mig ez az érték a Nagyk&ros és

Kecskemét szakaszon mar 26-29000 E/nap. A tobbletkilonbség a tervezendd M44-es

13



gyorsforgalmi Ut becsatlakozasa miatt adddik. Az aldbb talalhaté 8. kép szemlélteti pontosan

a varhaté forgalmi terheléseket.

8. kép: Forgalmi terhelés. Forras: Nemzeti Fejlesztési Minisztérium [7]

4.6. Az M8-as autout meglévé szakaszai

Az autdutnak mar tobb rovid szakasza is elkésziilt az elmult években. Ilyen példaul az M6-
os autépdlya és az 51-es féut (Dunavecse) kozotti szakasza, ami magdba foglalja a
dunaujvarosi Pentele hidat, tovdbba az M6-os és a 6-os féut kozotti 5 km-es szakaszt. A
Balatonakarattya és Balatonflizf6 kozotti szakasz, amelyet ideiglenesen 710-es utként
hivnak. Ez 17,3 km hosszUsagu.Szintén meglévd szakasza az Utnak a Veszprém és Marko
kozotti rész. Ideiglenesen a 8-as féut részeként lizemel6 7 km-es szakaszon egy 278 méteres

vOlgyhid is megépitésre kerlilt.
4.7. Tervezett nyomvonal

A sztrada tervezett nyomvonala a legujabb tervek szerint az M4-es autépalyabdl dgazik le
Szolnoknal, majd tart Kecskemét északi része felé, ahol keresztezi a meglévé M5-0s
autdpalyat. Tovabb haladva nyugatra, a Dunat Dunaudjvarosnal iveli at, majd a Balaton folé
kanyarodva Veszprémet is érinti. Innen Kérmend kovetkezik, majd a szentgotthardi osztrak

hatdrndl csatlakozik a szintén épités alatt 1év6 osztrak S7-es autduthoz.



5. A tervezett létesitmény részletes leirasa

5.1. Alétesitmény alapadatai
5.1.1. Tervezési paraméterek

Az e-UT 03.01.11 (UT 2-1.201:2008) ,Kozutak tervezése (KTSZ)” cim(i Utligyi M(iszaki
ElGiras alapjan jelen tervezési feladatban az M8-as autépadlyava fejleszthet6 autdut tervezési

osztalya és tervezési sebessége az alabbi tablazatban szerepel:

Kornyezeti Tervezési

Tervezett ut Tervezési osztaly
korilmény sebesség
M8 autout K.11. A 110 km/h

e Sdvok szdma: 2 x 2.

o Keresztszelvényi adatok: Savszélesség: 3,50 m.

e Elvalasztdosav: 3,60 m.

e Leallésav: O m.

e Koronaszélesség: 23,60 m.

e A burkolat szélessége 6sszesen: 2 * 8,00 m.

e Minimalis Grszelvény magassag: 4,50 m.

e Minimalis vizszintes lekerekit korivsugar: 600 m

e Maximalis hosszesés: 4,0 %

e Minimalis domboru lekerekits iv sugara megallasi latétav szerint: 13000 m
e Minimalis domboru lekerekitd iv sugara el6zési latotav szerint: 65000 m
e Minimalis homoru lekerekité iv sugara: 5000 m

e Minimalis oldalesés: 2,5 %

e Maximalis oldalesés: 7,0 %

e Tulemelés-kifuttatas minimuma: 0,3 %

e Tulemelés kifuttatas maximuma: 0,5 %

e Minimalis megallasi Iatétav e = 0 % mellett: 210 m

15



e  Minimalis el6zési latotav: 700 m

5.1.2. Keresztmetszeti kialakitasok

Az autout a K.ILA tervezési osztdlynak megfelel6en 2x2 forgalmi sdvval épil ki 23,60
méter koronaszélességgel. A forgalmi sdv 3,50 méter, a padka 2,50 méter szélességli. A
burkolat keresztiranyu esése 2,5 %. Az Utszelvény, az oldalarkok, a rézsik kialakitasa a
mintakeresztszelvények adatai szerint torténik. A mintakeresztszelvény a 04. szamu rajzi

mellékletben talalhatd.

A palyaszerkezet rétegrendje

e 4.cmAC11 kopod

e 8cm AC22 koté

e 8cmAC22alap

e 25 cm sovanybeton

e 30 cm homokos kavics fagyvédd réteg

e tOmoritett foldmd

5.1.3. Vizszintes vonalvezetés

A kritériumoknak megfelel6 nyomvonal kivalasztdsa utan a vizszintes vonalvezetés
kialakitasa a tervezési sebességnek megfelel paraméterek betartasaval készilt. A minimalis
és maximalis paraméterek ugy lettek megvalasztva, hogy az autout a késébbiekben
fejleszthetd legyen autdpalyava, amin a megengedett legnagyobb sebesség 130 km/h lehet.
A nyomvonalat 500 illetve 1000 méterenként szelvényezni kell, valamint fel kell még tiintetni
a kezd6- és végpontot, tovabba a lekerekitd ivek iv eleje illetve iv vége szelvényeit is. A
vizfolydsok, kozutak és a vasutvonalak keresztezéseit is szelvényszamokkal kell ellatni. Az

500-as szelvényeket meréleges vonallal, az 1000-es szelvényeket pedig nullkorrel kell jeldlni.
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MS8 autout
Tervezési osztaly: K.IILA. - v = 110 km/h
Alkalmazando Tervezés soran
paraméterek alkalmazott
Minimalis vizszintes
600 1800
korivsugar (m)
Minimalis atmeneti iv
200 -
paraméter (m)
Minimalis egyenes hossza
660 820
(m)
Maximalis egyenes hossz
2200 2050
(m)

5.1.4. Magassagi vonalvezetés

A tervezett autdut magassagi vonalvezetését ugy kell megoldani, hogy a toltések és

bevagasok értékei minél kdzelebb legyenek egymashoz, ezzel is minimalizalva a foldmunkat.

Magassagi vonalvezetés csak a ,,B” nyomvonalhoz készil. A keresztezé kisebb forgalmu és
foldutak az autéut felett keriilnek atvezetésre, mig a vasuti palydkat fellljaréval, azok felett
keresztezi az autout. A 40-es és a 441-es f6utak a vasuti palyahoz valo kozelségik miatt
szintén az autdut alatt keriilnek atvezetésre. A hossz-szelvényt jelent&sen befolyasoltak még
a keresztez6 vizfolyasok, domborzati elemek, valamint a keresztez6 létesitmények magassagi
elhelyezkedése. A vasuti fellljaronal az (irszelvény 5,70 méter, plusz a feliljaré
szerkezetének vastagsaga, ami 1,50 méter, igy a vasuti palya felett 7,20 méterrel kell vezetni
a nyomvonalat. Ugyanez a magassag kozut felett 6,20 méter, ugyanis a kozuti lrszelvény 1
méterrel kisebb, azaz 4,70 méter, a m(itargy szerkezetének vastagsaga viszont ugyanugy 1,50

méter.

Tekintettel arra, hogy a tervezési szakasz sikvidék jellegli ezért a tervezett hossz-szelvény
hosszesései minimalisak az egyenes szakaszokon. A magassagi vonalvezetés kialakitdsa a

tervezési sebességnek megfelel§ paraméterek betartdsaval késziilt.
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M8 autout
Tervezési osztaly: K.IILA. - v = 110 km/h
Alkalmazandé Tervezés soran
paraméterek alkalmazott
Minimalis hosszesés (%) 0,3 0,3
Maximalis hosszesés (%) 4 1,5
Minimalis domboru
13000 15000
lekerekitd iv (m)
Minimalis homoru
5000 20000
lekerekitd iv (m)
Minimalis oldalesés (%) 2,5
2,5
Oldalesés egyenesben (%) 2,5

5.2. A nyomvonalak ismertetése

A tanulmanyban 3 nyomvonalvaltozat keril kidolgozasra, amik a rajzi mellékleteken is jol

lathatoak és elkiloniilnek. A meglévé utak narancssarga szinnel jelennek meg.

e ,A” nyomvonal — Fekete szin
e ,B” nyomvonal — Kék szin

e ,C” nyomvonal — Piros szin

Az ,A” nyomvonalvdltozat Szolnok — Nagykéros dél — Kecskemét iranyban, a ,B”
nyomvonalvaltozat Szolnok — Nagyk6éros észak — Kecskemét irdnyban, mig a ,C”
nyomvonalvaltozat Szolnok — Tiszakécske — Kecskemét irdnyban vezetnek. A 3 valtozat

b6vebb ismertetésére a kovetkez6 pontokban kerl sor.
5.2.1. Szolnok - Kecskemét kozotti szakasz - ,A” nyomvonal

Az ,A” jelld nyomvonal terv az M4-es autépalyabdl dgazik le a 4-es szamu féattal alkotott

harmas csomdpontbdl, és enyhe nyugati irdnnyal tart délnek. A csomdpont részletesebb
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bemutatdsa az 5.4.1-es pontban taldlhaté. Az 1+182,57 km szelvényben keresztezi a 40-es
f6utat, ami régen a 4-es f6ut volt, és kulon szinten torténik az autdut atvezetése egy
feltljarén at. A 1+856,39 km szelvényben kiilonszintl atvezetés léteslil, szintén egy fellljarén
at, a Budapest — Cegléd — Szolnok vasutvonallal, amely a MAV 100a szdmu vonala. Ezt
kovetben egy R = 2700 méter sugaru jobb ivvel a nyomvonal dél-nyugati iranyba fordul. Az
4612-es j. ut keresztezésénél (4+494,00 km szelvény) kilonszintl forgalmi csomépont
létesll, ahol a kozut az autéut felett kertl atvezetésre. A 8+493,52 km szelvényben
keresztezi a Perje-csatornat, ami atereszekben keril atvezetésre az autout alatt. A 4616-0s
jeld at a 94376,32 km szelvényben egy fellljaron keril atvezetésre az autdut felett. Ezt
kovetden a 4609-es j. utat a 12+260,14 km szelvényben keresztezi, ahol szintén kiilonszintd
csomopont létesll. Tovabb haladva a 13+369,59 km szelvényben a Gerje patak atereszen
keresztll kerul atvezetésre a nyomvonal alatt. A nyomvonal 15+100 és 19+300 km
szelvények kozott erdds részen halad at az eddigi mez6gazdasagi teriletekkel ellentétben.
Ezalatt a 17+356,88 km szelvényben keresztezi a Nyilas-0sszek6t6csatornat, majd 20+135,29
km szelvényben a Kords-eret. Mindkét vizfolyas az autdut alatt lesz atvezetve atereszek
segitségével. Ezutdn a 20+400 és 22+650 km szelvények kozott ujboli erdds terileteken
halad at a nyomvonal. Ezek a vizfolydsok szintén atereszekkel, a nyomvonal alatt keriilnek
atvezetésre. Tovabb a 20+969,24 km szelvényben a 4613-as j. utat keresztezi a nyomvonal,
amit kilonszintben keresztez, ahol az alsébbrend( at, feliiljaron lesz atvezetve az autdut
felett. Az erd6sdvban egy R=2700 m sugaru ivvel egyenesen Nagykdrosnek tart a nyomvonal,
majd a varos keleti hataratdél 4 kilométerrel egy R=1800 méter sugaru ivvel a varos ald
kanyarodik, és délen keridli el azt. A 27+596,92 km szelvényben UGjabb feliiljard
sziikségeltetik, melyen a 4601-es jelli at kerul kilénszint( atvezetésre. Par kilométerrel
el6rébb a 31+587,73 km szelvényben az el6z6h6z hasonldan a Csongradi ut keril kiilonszintd

atvezetésre.

A 441-es szamu masodrend( féut keresztezése a 34+107,54 km szelvényben talalhato. A
féut kualon szinten keriil atvezetésre, ahol forgalmi csomdpont létesiil. Tipus szempontjabol
pedig egy rombusz alaki csomodpont kerilt betervezésre. Az autout egy feliljarén lesz
atvezetve a 441-es szamu féut felett. Az alsébbrend( uton két darab kérforgalombdl lehet
elérni az autdutra le- illetve felhajté agakat. Maga a csomépont a 33+877,47 km és a

34+329,13 km szelvény kozo6tt talalhatd. Ez a csomdpont biztositja Nagykéros kapcsolatat az
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M8-as autduthoz, és ezzel egyidejlileg az orszdgos gyorsforgalmi athaldézathoz.
Tovabbhaladva egyenesen egy Ujabb vasutvonal keril keresztezésre, nevezetesen a Cegléd —
Szeged vasUtvonal, amely a MAV 140-es vonala, amelyen egy feliiljaré segitségével ivel 4t az
autout a 35+643,67 km szelvényben. A kildnszint( vasuti keresztezés utan egy R = 2700 m
sugaru ivvel fordul dél-nyugatnak, és halad egyenesen az M5-6s autdpalya iranyaba. A
tovabbi szakaszon 3 darab vizfolyason kell még atvezeti az autéutat, amelyek a kovetkezbek:
a 38+289,44 km szelvényben a Peitsik-ér, a 40+762,26 km szelvényben és a 43+285,28 km
szelvényben a Talfdi-csatorna, a 44+906,20 km szelvényben és végiil a 45+754,46 km
szelvényben az Alpar-Nyarl6rinci-csatorna. A 444300 km és a 44+450 km szelvények kozott a
nyomvonal tobb, foldalatti vezetéket keresztez, tobbek kdzott a Testvériség Ill. nagynyomasu

foldgdz szallitévezetéket. Itt kozmdkivaltasra lehet sziikség.

Az 5-6s féutat a nyomvonal a 46+281,69 km szelvényben keresztezi. Ebben a pontban
csatlakozik bele az 5-6s szamu féutba a 445-6s szamu féut is. Az autéut kilénszintl forgalmi
csomopontot alkot az 5-0s uttal, és egy fellljaron keresztezi azt. Tipusat tekintve pedig egy
delta csomoépont. Az autdut le- és felhajtd agai korforgalommal csatlakoznak be az 5-6s Utba,
ami 2x2 savos ezen a szakaszon, igy turbd korforgalmakat kell betervezni. A délebbi
korforgalomba raadasul a 445-0s Ut is becsatlakozik, igy ez mar 5 agu lesz. A csomdpont a
46+038,27 km szelvényt6l a 46+546,80 km szelvényig tart. A csomdpont részletesebb

bemutatasa az 5.4.2-es pontban talalhaté.

Az utolsd kozut, amelyet az autdut kiilon szintben keresztez egy dnkormanyzati ut, amely
a 47+744,67 km szelvényben taldlhaté. Majd a 48+457,45 km szelvényben a Csukds-éri

f6csatorna keril atvezetésre a nyomvonal alatt atereszen keresztiil.

A 49+045,20 km szelvényben ér véget a tervezési szakasz, ahol eléri az M5-6s autdpalyat.
Itt egy ldhere tipusu csomdponttal keresztezi egymast a két gyorsforgalmi ut, ahol egy
féldirekt ag is kialakitasra kerul. A csomdépont részletesebb bemutatasa az 5.4.3-es pontban

taladlhaté.

A teljes nyomvonal hossza 49045,20 km, a vonalvezetése 5 darab balos, és 8 darab jobbos
ivet és egyeneseket tartalmaz. Javarészt mez6gazdasagi terileteken halad at, kivéve a
fentebb emlitett erd6s terileteket. Natura 2000 terileteket mérsékelten érinti, viszont

annak mind az SCI, mind pedig az SPA részein athalad.
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El6nyok:
+ A nyomvonal hossza optimalis
+ Nagyk6ros bekapcsolasa az autdéutba, és ezzel egylitt az orszagos gyorsforgalmi

haldzatba is

Hatrany

— Jelent6s Natura 2000 természetvédelmi terlilet keresztezése
5.2.2. Szolnok - Kecskemét kozotti szakasz - ,B” nyomvonal

Az ,B” jeli nyomvonal terv, az ,A” nyomvonallal megegyez6 moddon az M4-es
autopalyabol agazik le a 4-es szamu féuttal alkotott harmas csomoépontbdl és enyhe nyugati
irannyal tart délnek. A csomdépont részletesebb bemutatdsa az 5.4.1-es pontban taldlhaté. Az
1+182,57 km szelvényben keresztezi a 40-es fGutat, ami régen a 4-es f6ut volt, és egy
fellljardval kiilon szinten torténik az autéut dtvezetése. Az 1+856,39 km szelvényben szintén
egy fellljaroval létesul egy kilonszint(i atvezetés a Budapest — Cegléd — Szolnok vasutvonal
felett, amely a MAV 100a szdmu vonala. Ezt kdvetSen egy R = 2700 méter sugaru jobb ivvel a
nyomvonal dél-nyugati iranyba fordul. A 4612. jelli Ut keresztezésénél (4+492,34 km
szelvény) kulonszintl atvezetés torténik, ahol a kozut az autdut felett kerll atvezetésre.
Tovabb haladva a 8+516,76 km szelvényben egy ateresszel kerlil atvezetésre a Perje patak a
nyomvonal alatt. Ezt kovet6en a 10+023,19km szelvényben a 4616. jel( at kiilonszinten,
fellljardval lesz atvezetve a nyomvonal felett. 12+4796,60 km szelvényben szintén egy
fellljaroval keril atvezetésre a 4609-es jelli Ut a tervezett autout felett. A 14+744,00 km
szelvényben a Gerje patak keril atvezetésre egy ateresszel a nyomvonal alatt. A 15+900,30
km szelvényben uUjabb kilénszint( forgalmi csomdpont létesiil, ahol egy dnkormanyzati Ut
kerlil atvezetésre az autdut felett. 17+4938,27 km szelvényben egy masik vizfolyast, a Nyilas-
Osszekotbcsatornat keresztezi a nyomvonal, ami ateresszel vezetédik at alatta. A 22+371,94
km szelvényben a 4611. jel( ut kilonszintl forgalmi csomépont létesil, ahol a kozut az
autout felett kerdl atvezetésre. A Gégany-ér a 25+942,84 km szelvényben, ateresszel kerdl
atvezetésre az Utpalya alatt. Tovabb haladva, egy R = 3600 méter sugaru ivvel a nyomvonal

nyugati iranyba tart, és ezzel el is éri Nagykoros északi kézigazgatasi hatarat.
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A 441-es szdmu masodrend(l féut keresztezése a 29+487,84 km szelvényben taldlhatd. A
féut kalon szinten keril dtvezetésre, ahol forgalmi csomdpont létesiil. Tipusat tekintve pedig
egy rombusz alaku csomépontrél beszéliink. Az autéut egy feliiljarén lesz atvezetve a 441-es
szamu féut felett. Az alsébbrend( Gton két darab korforgalombdl lehet elérni az autdutra le-
illetve felhajté agakat. Maga a csomodpont a 29+299,14 km és a 29+746,53 km szelvény
kozott talalhatd. Ez a csomOpont biztositja Nagykéros kapcsolatat az M8-as autduthoz, és
ezzel egyidejlleg az orszdgos gyorsforgalmi Uthalézathoz. Ezt kévetéen a 30+052,16 km
szelvényben egy Ujabb vasutvonal keriil kilonszinten keresztezésre, nevezetesen a Cegléd —
Szeged vasutvonal, amely a MAV 140-es vonala. Az autéut egy feliiljaron at lesz tvezetve a
vasutvonal felett. Utdna egy R = 2700 méter sugaru ivvel a nyomvonal déli irdnyt vesz fel,
amivel koveti Nagykdros kozigazgatdsi hatdrat, és a varost nyugatrol kerili el. A Koros-eret a
32+847,60 km szelvényben keresztezi, ami a nyomvonal alatt atereszen keresztil vezet at.
33+438,36 km szelvényben egy ujabb kiilonszintl csomépont keriil kialakitdsra, ahol az

autout a Potharaszti ut alatt lesz atvezetve.

38+750 km és 42+000 km szelvények kozott a nyomvonal erd6s részeken vezet at, az
eddigi szantofdldekkel ellentétben. A tovabbi szakaszon 3 darab vizfolyason kell még
atvezetni az autoutat, amelyek a kovetkezéek: a 35+638,08 km szelvényben a Kirtilaposi-
csatorna, a 40+709,98 km és a 44+090,02 km szelvényben a Talfdi-csatorna, a 44,755,77 km
szelvényben és a 46+591,98 km szelvényben pedig az Alpdr-Nydrl6rinci-csatorna. Ezek
mindegyike atereszen keresztiil a nyomvonal alatt kerlilnek atvezetésre, kis méretiikb6l és a
varhatd vizhozamaikbél addéddéan. A 45+700 km és a 45+850 km szelvények kozott a
nyomvonal tobb, foldalatti vezetéket keresztez, tobbek kozott a Testvériség Ill. nagynyomasu

foldgaz szallitovezetéket. Itt kozmdkivaltasra lehet szlikség.

Az 5-0s f6éutat a nyomvonal a 47+117,54 km szelvényben keresztezi. Hasonldéan az ,A”
nyomvonalhoz, ebben a pontban csatlakozik bele az 5-6s szamu f6utba a 445-6s szamu féut
is. Az autéut kilonszintli forgalmi csomodpontot alkot az 5-0s uttal, és egy feliiljaréon
keresztezi azt. Tipusat tekintve pedig egy delta csomodpont. Az autdut le- és felhajté agai
korforgalommal csatlakoznak be az 5-6s Utba, ami 2x2 sdvos ezen a szakaszon, igy turbo
korforgalmakat kell betervezni. A délebbi korforgalomba raadasul a 445-6s at is
becsatlakozik, igy ez mar 5 agu lesz. A csomoépont a 47+449,64 km szelvényt6l a 46+852,58

km szelvényig tart. A csomodpont részletesebb bemutatasa az 5.4.2-es pontban talalhaté.
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A 48+578,26 km szelvényben kiilonszinten kerill atvezetésre az utolsé kdzut az autdut
felett, amely egy onkormadnyzati uat. Végul a 49+296,18 km szelvényben a Csukds-éri

fécsatorna keriil dtvezetésre ateresz segitségével az autdut alatt.

A 49+883,25 km szelvényben ér véget a tervezési szakasz, ahol eléri az M5-0s autdpalyat.
Itt egy |6here tipusu csoméponttal keresztezi egymast a két gyorsforgalmi at, ahol egy
féldirekt ag is kialakitasra kertl. A csomdpont részletesebb bemutatasa az 5.4.3-es pontban

talalhaté.

A teljes nyomvonal hossza 49883,25 km, a vonalvezetése 5 darab balos, és 7 darab jobbos
ivet és egyeneseket tartalmaz. Javarészt mez6gazdasagi teriileteken halad at, kivéve a
fentebb emlitett erdés tertileteket. Natura 2000 terileteket csak minimalisan érinti, és

annak is csak az SCl részein halad at.

El6nyok:
+ A nyomvonal hossza optimadlis
+ Csekély Natura 2000 természetvédelmi teriletet keresztez
+ Nagyk6ros bekapcsoldsa az autdutba, és ezzel egylitt az orszagos gyorsforgalmi

halézatba is

Hatrany

— Jelent6sebb hatranya a nyomvonalnak nincs
5.2.3. Szolnok - Kecskemét kozotti szakasz - ,,C” nyomvonal

A ,,C" jelli nyomvonal terv, a masik két valtozattal megegyezGen, az M4-es autépalyabdl
agazik le és a 4-es szamu féuttal alkotott harmas csomdpontbdl enyhe nyugati irdnnyal tart
délnek. A csomdpont részletesebb bemutatdsa az 5.4.1-es pontban talalhato. A 1+175,44 km
szelvényben keresztezi a 40-es szamu f6utat, és egy fellljardoval kilon szinten torténik az
autout atvezetése. A 1+839,19 km szelvényben szintén egy felliljaréval létestl egy
kiilénszint( atvezetés a Budapest — Cegléd — Szolnok vasutvonal felett, amely a MAV 100a
szamu vonala. Ezt kovet6en egy R = 2700 méter sugaru ivvel dél-keleti iranyba fordul az
autoéut. A 7+452,29 km szelvényben egy kildnszintl forgalmi csomdpont létesil, ahol a

4612-es jell ut a nyomvonalat egy fellljarén keresztezi. Itt a 4613-as jel(i ut nyomvonal
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korrekcidéjara is szikség lesz, egy kicsit északabbra kell athelyezni a 4612-es Utba vald
becsatlakozdsat. igy elég csak egy feliiljard elhelyezése. Tovabb délre haladva a 9+609,34 km
szelvényben keresztezi a Gerje-Perje fOcsatornat, amely datereszen keresztul kerdl
atvezetésre az autdut alatt. A 10+347,43 km szelvényben egy dnkormadnyzati Ut feliiljarén
keresztil ivel at a nyomvonal felett. A kovetkezd kulénszintl forgalmi csomoépont a
12+653,95 km szelvényben taldlhatd és egy onkormanyzati ut fellljaron keresztezi az
autodutat. A Tiszavarkonyi-csatorna két dgat is keresztezi a tervezett ut, ezek a 13+795,31 km
szelvényben és a 16+197,57 km szelvényben taldlhatdak, atvezetésiikhoz elegendd
atereszeket alkalmazni. A masodik agat kovet6en a 16+239,58 km szelvényben egy ujabb
fellljaréon keresztiil lesz atvezetve a 46151-es jell ut. Ezt egy masik fellljaré koveti a
18+097,75 km szelvényben és a 4609-es jel(i Ut halad &t rajta. Ezt kovetSen a 18+946,62 km
szelvényben a Tiszajendi-csatorna keriil atvezetésre a nyomvonal alatt, atereszen keresztil.
A 20+017,61 km szelvényben a Koros-ér, a 21+379,24 km szelvényben pedig a Csukds-ér
keresztezi a nyomvonalat és az el6z6 vizfolydshoz hasonldéan az autout alatt, atereszeken
keresztiil lesznek elvezetve. A két ér el6tt a nyomvonal egy R = 4500 méter sugaru ivvel déli
iranyt vesz fel, és igy az ott Iév6 halastavat nyugatrdl kerli el. A 24+651,15 km szelvényben
Ujabb kilonszintl forgalmi csomoépont létesiil, ahol a 4615-6s jeld ut egy feliljaron
keresztezi az autdut nyomvonalat. Tovabb haladva a nyomvonal egy R = 4500 méter sugaru
ivvel délnyugati iranyba tart és ezzel egyidejlileg el is éri Tiszakécske kdzigazgatdsi hatdrat. A
kovetkez6 ateresz a 28+015,78 km szelvényben taldlhatd és a Danielisz-csatorna folyik at

rajta.

A 29+264,74 km szelvényben taldlhatd a 4601-es jel(i ut keresztezése, a kozut kiilon
szinten keril atvezetésre, ahol forgalmi csomépont létesil. Tipus szempontjabdl pedig egy
rombusz alaki csomépont kerilt betervezésre. Az autout egy aluljaréon lesz atvezetve a
4601-es jell ut alatt. Az alsébbrend(l uton a szintbeni forgalmi mozgasokra két darab
hagyomanyos, egysavos korforgalom elhelyezése a legjobb megoldas, figyelembe véve mind
az atereszt6képességet, mind pedig a biztonsagot. igy a kdrforgalombdl lehetne elérni az
autdutra le- illetve felhajté dgakat. Maga a csomdépont a 29+023,22 km és a 29+506,26 km
szelvény kozott taladlhaté. Ez a csomdpont biztositja Tiszakécske kapcsolatat az M8-as
autduthoz, és ezzel egyidejlileg az orszdgos gyorsforgalmi uthalézathoz. A csomdpont utan

egy R = 3600 méter sugaru ivvel nyugati irdnyba, egyenesen Kecskemét felé tart. A
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34+034,38 km szelvényben a Balla-csatorna keresztezi a nyomvonalat, amely az eddigiekkel
megegyezden atereszen keresztil vezet6dik at az autout alatt. Par kilométerrel tovabb
haladva a 36+379,62 km szelvényben egy 6nkormanyzati utat keresztez az autéut, amely egy
aluljarén at halad az 6nkormanyzati at alatt. A Fekete-halmi-csatornat a 37+725,04 km
szelvényben és 38+236,28 km szelvényben keresztezi, majd a 42+199,33 km szelvényben a
Peitsik-eret. Ezek mindegyike atereszeken keresztiil, a nyomvonal alatt lesznek atvezetve. A
kovetkez6 kilonszintld forgalmi csomdpont a 43+878,61 km szelvényben létesiil, ahol egy
onkormanyzati Ut kerdl atvezetésre az autout felett egy feliiljarén at. Az 50+687,68 km
szelvényben, az 53+089,10 km szelvényben, és az 53+633,67 km szelvényben az Alpar-
Nydrlérinci-csatorna szintén keresztezi a tervezett nyomvonalat. Mindhdrom esetben
atereszek alkalmazasara keril sor. Az 52+959,88 km szelvényben egy Ujabb dnkormanyzati

Ut kerul kilonszinten, az autout felett atvezetésre.

A 441-es szamu masodrend(i f6ut keresztezése az 55+779,36 km szelvényben taldlhaté. A
féut és a tervezett autout egy kilonszintl forgalmi csomdpont alkot. Tipusat tekintve pedig
egy rombusz alaku csomoépont kerilt betervezésre. Az autout egy fellljaron lesz atvezetve a
441-es szamu féat felett. Az alsébbrend(i uton két darab korforgalombdl lehet elérni az
autoédutra le- illetve felhajtd agakat. Maga a csomdpont a 55+579,87 km és a 56+009,79 km
szelvény kozott talalhatd. Ez a csomopont biztositja észak-Kecskemét, illetve a kicsit tavolabb
fekv6 Nagykdros kapcsolatat az M8-as autéuthoz, és ezzel egyidejlileg Nagyk6ros kapcsolatat
az orszagos gyorsforgalmi uthdalézathoz. Tovdbbhaladva egyenesen az 55+998,35 km
szelvényben egy Ujabb vasutvonal kerll keresztezésre, nevezetesen a Cegléd — Szeged
vasUtvonal, amely a MAV 140-es vonala, amelyen egy feliiljaré segitségével ivel at az autdut.
Ezt kovetSen Ujabb vizfolydsokat keresztez az autéut, amelyek az aldbbiak: az 57+567,40 km
szelvényben a Talfdi-csatorna, majd az Alpar-Nyarldrinci-csatorna Ujabb két 3ga az
59+017,49 km szelvényben és az 59+889,51 km szelvényben. Hasonldan az eddigiekhez, ezek

is atereszeken at kerlilnek atvezetésre az autout alatt.

Az 5-6s f6utat a nyomvonal a 60+416,79 km szelvényben keresztezi. Hasonldan az el6z6
két nyomvonalvaltozathoz, ebben a pontban csatlakozik bele az 5-6s szamu féutba a 445-0s
szamu féut is. Az autdut kilénszintl forgalmi csomdpontot alkot az 5-6s uttal, és egy
fellljarén keresztezi azt. Tipusat tekintve pedig egy delta csomdpont. Az autdut le- és

felhajté agai korforgalommal csatlakoznak be az 5-6s Utba, ami 2x2 savos ezen a szakaszon,
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igy turbd korforgalmakat kell betervezni. A délebbi korforgalomba raadasul a 445-6s Ut is
becsatlakozik, igy ez mar 5 4gu lesz. A csomdpont a 60+133,71 km szelvényt6l a 60+731,28

km szelvényig tart. A csomdpont részletesebb bemutatasa az 5.4.2-es pontban talalhaté.

Az utolsé kozut, amely egy onkormanyzati ut a 61+876,52 km szelvényben kerdl
atvezetésre az autout felett egy fellljaron. Az utolso ateresz elhelyezése pedig a 62+589,71

km szelvényben torténik, ahol a Csukds-ér folyik és vezetGdik at a nyomvonal alatt.

A tervezési szakasz a 63+175,21 km szelvényben ér véget, ahol a nyomvonal eléri az M5-
Os autopalyat. Itt egy l6here tipusu csomdponttal keresztezi egymast a két gyorsforgalmi at,
ahol egy féldirekt ag is kialakitasra keril. A csomdépont részletesebb bemutatasa az 5.4.3-es

pontban talalhaté.

A teljes nyomvonal hossza 63175,21 km, a vonalvezetése 6 darab balos, és 8 darab jobbos
ivet és egyeneseket tartalmaz. Nagyrészt mez6gazdasagi teriileteken halad at, dsszefliggd
erdés teriletet a nyomvonal nem keresztez, igy nincs sziikség nagyobb mennyiségl erdd
kivagasara. A Natura 2000 teriileteket viszont jelent&sen érinti, rdadasul annak mind az SCl,
mind pedig az SPA részein is hosszabb szakaszokon athalad. A nyomvonal az el6z6 két
valtozattal szemben Tiszakécske irdnydba vezetne, elkeriilve Nagykérost. Ebbdl kifolydlag

nagyjabadl 15 kilométerrel hosszabb, mig a varhato forgalmi terhelés kisebb lenne.

ElGnyok:
+ Tiszakécske bekapcsoldsa az autdutba, és ezzel egyitt az orszagos gyorsforgalmi
haldzatba is

+ Nem keresztez nagyobb Osszefliggd erdGsavot

Hatrany
— Jelent6s Natura 2000 természetvédelmi teriileteken halad at
— Jelent6s tobblethossz a masik két nyomvonalhoz képest
— Tobb miitargyat kell megépiteni, ami magasabb koltséget eredményez

— Kisebb varhatd forgalom miatt kevésbé indokolt
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5.3. Természetvédelmi teriilet: Natura 2000

»A Natura 2000 egy olyan 0Osszefliggé eurdpai Okoldgiai hdlézat, amely a kozosségi
jelent6ségl természetes élGhely-tipusok, kozosségi jelentbségl allat- és novényfajok
védelmén keresztiil biztositja a bioldgiai sokféleség megdvasat, és hozzajarul kedvezd

természetvédelmi helyzetiik fenntartasahoz, illetve helyreallitdsahoz.” [9]

Magyarorszag fokozatosan harmonizdlja a jogrendjét a kozosségi iranyelvekhez, miutdn
csatlakozott az Eurdpai Unidhoz. 2004-ben a kormany rendeletet alkotott a Natura 2000
teriletek kijelolésére, amelyeket a 14/2010 KvWM rendelet sorol fel, illetve tartalmazza a

részletes térképeket is mellékletben.

A térségben Nagyk6rostél keletre taldlhato jelent6s kiterjedésl Natura 2000 SPA (Special
Protection Area, azaz Kilonleges Madarvédelmi Teriletek) és SCI (Site of Community
Importance, azaz Kilonleges Természetmegbrzési Terliletek), jelol6fajokban gazdag,

Osszefliggd, homogén teriltek talalhatoak.

Az aldbbi képen (9. kép) jol lathatd, hogy melyik nyomvonal mennyire érinti a Natura
2000 terileteket. Mivel az EU tagallamoknak kotelessége arrdl gondoskodniuk, hogy a
Natura 2000 haldzatba sorolt teriileteken dllapotromlas ne kovetkezzen be, igy célszer(
minél jobban elkeriilni ezeket. A legkisebb mértékben a ,B” nyomvonal keresztezi ezeket a
természetvédelmileg fontos teriileteket, raadasul csak az SCI részeken vezet keresztil. Ezzel
szemben az ,,A” nyomvonal lényegesen hosszabb nyomvonalon keresztezi mind az SCI, mind
pedig a SPA terlleteket. A harmadik, ,,C” nyomvonal ebbdl a szempontbdl a legrosszabb
valasztas, ugyanis a nyomvonal hosszabban keresztezi mind az SCI, mind pedig a SPA

terlileteket, mint a masik két nyomvonal egyuttvéve.
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Szalnok
"

Cegled

Habitats Directive Sites (pSCI, SCI or SAC)

9. kép: Natura 2000 teriiletek érintése a nyomvonalakkal. Térkép forrasa: [10]

5.4. Csomopontok ismertetése

Mivel autopalyava fejleszthetd autoutrol beszélink, igy csak kilonszintl csomdpontok

épllhetnek a teljes nyomvonalon.

A kiilonszintl csomdpontok két csoportra bonthatdak. Az elsé csoport Iényege, hogy a
gyorsforgalmi utat keresztezé alacsonyabb kategdridju uton a forgalmi mozgasok szintbeli
keresztezése megengedett. Ugyanis itt lényegesen elkilonil a csomépont szintbeli és
kialénszintl része. llyenek példaul a rombusz/delta, fél-Iéhere, trombita csomdpontok. Erre

egy példa az M8-441. sz. f6ut csomdpontja, ami egy rombusz kialakitast kapott.

A masodik tipus az, ahol a gyorsforgalmi utak egymassal alkotnak csomdpontot. Itt tilos
szintbeli részeket alkalmazni. llyen példaul a teljes I6here. Erre a csomdépontra az M8-M5

taldlkozdasa a példa, ami egy I6here tipusi csomdpont, egy kiemelt sarokforgalommal.

A tervezett autéuton az alabbi kiilonszintld csomoépontok keriilnek kialakitasra:



5.4.1. M8-M4 csomo6pont

Ez a csomdpont mind a hdrom nyomvonalvéltozatban k6zos elem, teljesen egyforman
keriilnek kialakitdsra az 6sszes valtozatban. Az M8-M4 elvalasi csomdpont az M4 Szolnok és
Abony koOzotti szakaszan talalhatd. A csomdpontban 3 Gt taldlkozasat kell megoldani és
osszehangolni. A két gyorsforgalmi Uton kiviil a 4-es szamu f6ut is itt taldlhatd. Kulonszintd
csomopontként kell kialakitani, mivel a harom betorkollé Utbél kettd is gyorsforgalmi. Erre az

esetre a 10. képen taldlhaté forgalmi csomdpontot terveztem.

10. kép: M8-M4 csomépont

5.4.2. M8-5. és 445. szamu foutak csomopontja

Az M8-as gyorsforgalmi Ut és az 5-0s szamu f6ut csomdpontjdba, a kivitelezés alatt allo
445-6s szamu féut, amely Kecskemét északi elkeriilGjeként éplil, is itt csatlakozik be. Az 5-6s

és a 445-6s szamu féutak keresztezése megoldhatd szintbeni csomdépontként, viszont az M8-
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as utat kulonszintl forgalmi csoméponttal kell becsatlakoztatni. Az M8-as gyorsforgalmi ut
fellljaron keresztezi az 5-6s szamu utat. A két Ut csomodpontjdba egy delta tipusu
csomopontot terveztem. A szintbeni keresztez6déseket, pedig korforgalommal lenne a
legbiztonsagosabb kialakitani. Mivel az 5-6s f6ut 2x2 savos, igy turbé korforgalom kialakitasa

a legcélszer(ibb.

Az autout északi oldalan tévé turbod korforgalmat 4 agas kialakitasura terveztem. Ebbe az
5-0s Ut 2x2 savon lép be, illetve 2x2 savon |ép ki, a masik két ag pedig az autoutra felhajto, és
az onnan lehajtdé agak. Ezek természetesen egyiranyuak, igy a lehajté agrdl a kérforgalomba

csak a belépés, mig a felhajto agra a korforgalombdl csak a kilépés engedélyezett.

Az autéut déli oldalan az a kiilonbség, hogy ide futna be a kivitelezés alatt allé6 445-6s
szamu északi elkeriil6, ennek kovetkeztében ez a kdrforgalom mar 5 agu lenne, igy nem
beszélhetiink turbd koérforgalomrdl, csak turbo-szerl korforgalomrél. Az 5-6s Ut ebben az
esetben is 2x2 savon |ép be, illetve 2x2 savon Iép ki. A 445-6s északi elkerll§ 1x1 savon Iép
be, illetve 1x1 savon |ép ki. Az utolso két ag ebben az esetben is az autdutra felhajtd, illetve
lehajto agak. Ezek szintén egyiranydak, mint a masik korforgalomban, igy a lehajtd agrdl a
korforgalomba csak a belépés, mig a felhajtd agra a korforgalombdl csak a kilépés
engedélyezett. Az orszagban mar taldlhaté az alabbihoz hasonld 5 agu turboé-szerd
kérforgalom Erden a 6-0s és 7-es szdmu fSutak taldlkozasandl [15]. Ennek az lizemeltetési
tapasztalata megfelel6ének mondhaté. A renddrt igényl6 anyagi kdros balesetek szama
jelent6s csokkenést mutat a hagyomanyos kétsavos korforgalomhoz képest. Jelen esetben az
5 ag és a 2x2 savos féut rendkivili kotottségeket eredményez, de mint az érdi példa is jol
mutatja, a csomdpont ebben a kialakitasban jol izemeltethetd, mind az atereszt6képesség,

mind pedig a biztonsag szempontjabdl.

Az alabbi képen jol [athato a teljes csomdpont, és a korforgalmak agai (11. kép):
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N o uv s~ w N oRE

11. kép: Az M8 - 5. — 445, f6utak csomdpontja

5-0s szamu féut Kecskemét irdnyaba

5-6s szamu 60t Lajosmizse irdnydba

445-6s szamu féut, északi elkeril6 becsatlakozasa
M8 lehajté az M5 irdnyabdl

M8 felhajto Szolnok iranyaba

M8 lehajté Szolnok irdnyabdl

M8 felhajté az M5 irdnyaba



5.4.3. M8-M5 csomoOpont

Ez a csomdpont is mind a harom nyomvonalvaltozatban kozos elem, teljesen egyforman
kerlilnek kialakitdsra az Osszes valtozatban. Ez a csomépont két gyorsforgalmi ut
taldlkozdsanal jon létre, igy csak kilonszintl részek alkothatjak. Erre a legalkalmasabb
kialakitds egy ugynevezett ldhere tipusi csomodpont. Ide egy féldirekt kapcsolatot is
terveztem az M5-0s autdpalya Budapest felé tartd, és az M8-as autéut Dunaujvaros felé
tartd savjai kozé. Ez a kiemelt sarokforgalom ugyanis gyorsabb haladast biztosit, mint az

indirekt vonalvezetés.
5.4.4. Az ,A” nyomvonal egyéb csomopontjai

Az ,,A” nyomvonal tovabbi csomdpontja a Ceglédet Kecskeméttel 6sszekotd 441. szamu
féut keresztezése az M8-as autduttal Nagykéros kdzelében. Az ,,A” nyomvonal délen kertili el
a varost, ebbdl kifolyélag a csomdpont a 441. szamu f6ut Nagyk6ros és Kecskemét kozotti
szakaszan léteslil a nyomvonal 34+107,54 km szelvényében. Jelen esetben gyorsforgalmi ut
keresztez nem gyorsforgalmi utat, igy ebben a pontban a legcélszer(ibb egy rombusz tipusu
csomépont, ahol a szintbeni keresztezéseket pedig korforgalommal lehetne megoldani. A

csomopont a 33+877,47 km szelvénytdl a 34+329,13 km szelvényig tart.
5.4.5. A ,B” nyomvonal egyéb csomopontjai

A ,,B” nyomvonal tovdbbi csomdpontja a Ceglédet Kecskeméttel 6sszekotd 441. szamu
féut keresztezése az M8-as autduttal Nagykéros kozelében. A ,,B” nyomvonal északon kerdili
el a varost, ebbdl kifolydlag a csomdpont a 441. szamu f6at Nagykdéros és Cegléd kozotti
szakszan léteslil a nyomvonal 29+487,84 km szelvényében. Jelen esetben gyorsforgalmi ut
keresztez nem gyorsforgalmi utat, igy ebben a pontban a legcélszerlbb egy rombusz tipusu
csomopont, ahol a szintbeni keresztezéseket pedig kérforgalommal lehetne megoldani. A

csomopont a 29+299,14 km szelvénytél a 29+746,53 km szelvényig tart.
5.4.6. A ,C” nyomvonal egyéb csomdpontjai

A ,,C” nyomvonalnak Iétesil még egy csomdpontja Tiszakécske kdzelében, a Tiszakécskét
NagykGrossel 6sszekotdé 4601. jeld dton. Ez a csomdpont Tiszakécske nyugati oldalan

taldlhaté a nyomvonal 29+264,74 km szelvényében. Ebben az esetben is gyorsforgalmi Ut
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keresztez nem gyorsforgalmi utat, igy ebben a pontban is egy rombusz tipusu csomdpont a
legcélszerlbb, mint a 441. szamu féut esetében, ahol a szintbeni keresztezéseket pedig
korforgalommal lehetne megoldani. A csomdépont a 29+032,22 km szelvénytdl a 29+506,26

km szelvényig tart.

A nyomvonal tovabbi csomdpontja a Ceglédet Kecskeméttel 6sszekotd 441. szamu féut
keresztezése az M8-as autoduttal Kecskemét kozelében. A ,,C” nyomvonal Tiszakécske feldl
tart Kecskemétnek és a varost északon kerdili el, ebbdl kifolydlag a csomoépont a 441. szamu
féut Nagykéros és Kecskemét kozotti szakaszan léteslil. Jelen esetben gyorsforgalmi ut
keresztez nem gyorsforgalmi utat, igy ebben a pontban a legcélszerlbb egy rombusz tipusu
csomopont, ahol a szintbeni keresztezéseket pedig kérforgalommal terveztem megoldani. A

csomopont az 55+579,87 km szelvényt6l az 56+009,79 km szelvényig tart.
5.5. Miitargyak

Az M8 autdut vizsgalt szakaszan a kovetkez6 tablazatban felsorolt m(itargyakat kell

megépiteni, nyomvonalvaltozattdl figgséen.

M8 autout Szolnok — Kecskemét kozotti szakasza ,,A” valtozat

Miditargy
Szelvény Megnevezés Tipus
jele
M-A.1 1+182,57 Fellljard 40. szamu féut felett Feliljaré

Felliljaré Budapest — Cegléd —
M-A.2 1856,39 ] Fellljard
Szolnok MAV vasutvagany felett

M-A.3 4+494,00 Aluljaré 4612. jell at alatt Aluljaré
M-A.4 9+376,32 Aluljaré 4616. jell at alatt Aluljaré
M-A.5 12+260,14 Aluljaré 4609. jell ut alatt Aluljaré
M-A.6 20+969,24 Aluljard 4613. jell ut alatt Aluljaro
M-A.7 27+596,92 Aluljaré 4601. jell at alatt Aluljaré
M-A.8 31+587,73 Aluljaré Csongradi ut alatt Aluljaré
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M-A.9 34+107,54 Fellljard 441. szam( féut felett Fellljaré
Felliljaré Cegléd — Szeged MAV
M-A.10 35+643,67 Feltljaré
vasutvagany felett
M-A.11 46+281,69 Felljarod 5. szamu féut felett Fellljaré
M-A.11 47+744,67 | Aluljaré dnkormanyzati Gt alatt Aluljaré

M8 autout Szolnok — Kecskemét kozotti szakasza ,,B” valtozat

Miditargy
Szelvény Megnevezés Tipus
jele
M-B.1 1+182,57 Fellljard 40. szamu féut felett Fellljaré
Felliljaré Budapest — Cegléd —
M-B.2 1+856,39 ) Fellljaro
Szolnok MAV vasutvagany felett
M-B.3 4+492,34 Aluljaré 4612. jell at alatt Aluljaré
M-B.4 10+023,19 Aluljaré 4616. jell at alatt Aluljaré
M-B.5 12+796,60 Aluljaré 4609. jell ut alatt Aluljaré
M-B.6 15+900,30 | Aluljaré 6nkormanyzati ut alatt Aluljaro
M-B.7 22+371,94 Aluljaré 4611. jell at alatt Aluljaré
M-B.8 29+487,84 | Fellljaré 441. szamu féut felett Fellljaro
Felliljaré Cegléd — Szeged MAV
M-B.9 30+052,16 Fellljaré
vasutvagany felett
M-B.10 33+438,36 Aluljaré Pétharaszti ut alatt Aluljaré
M-B.11 47+117,54 Fellljard 5. szamu féut felett Fellljaré
M-B.12 48+578,26 | Aluljaré dnkormanyzati ut alatt Aluljaré
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M8 autout Szolnok — Kecskemét kozotti szakasza ,,C” valtozat
Mditargy
Szelvény Megnevezés Tipus
jele
M-C.1 1+175,44 Fellljaro 40. szamu féut felett Fellljaré
Fellljaro Budapest — Cegléd —
M-C.2 1+839,19 . Fellljaro
Szolnok MAV vasutvagany felett
M-C.3 7+452,29 Aluljaré 4612. jell ut alatt Aluljaré
M-C.4 10+347,43 | Aluljaré 6nkormanyzati Ut alatt Aluljaro
M-C.5 12+653,95 | Aluljaré 6nkormanyzati ut alatt Aluljaré
M-C.6 16+239,58 Aluljaré 46151. jel( ut alatt Aluljaré
M-C.7 18+097,75 Aluljaré 4609. jell ut alatt Aluljaré
M-C.8 24+651,15 Aluljaré 4615. jell at alatt Aluljaré
M-C.9 29+264,74 Aluljaré 4601. jell at alatt Aluljaré
M-C.10 36+379,62 | Aluljaré dnkormanyzati ut alatt Aluljaré
M-C.11 43+878,61 | Aluljaré onkormanyzati ut alatt Aluljaré
M-C.12 52+959,88 | Aluljaré 6nkormdnyzati ut alatt Aluljaré
M-C.13 55+799,36 | Fellljaré 441. szamu féut felett Fellljaré
Felliljaré Cegléd — Szeged MAV
M-C.14 55+998,35 Fellljaro
vasutvagany felett
M-C.15 60+416,79 Felljard 5. szamu féut felett Fellljaro
M-C.16 61+876,52 | Aluljaré onkormanyzati ut alatt Aluljaré

A fenti tablazatokbdl jol latszik, hogy az ,A” nyomvonal esetében 11 mi(targyat, a ,B”
nyomvonal esetében 12 mdtargyat kell épiteni, mig a ,C” nyomvonal esetében ez a szam
mar 16 m(itargy, ami a nyomvonalvaltozat hossz kilonbségébdl is adodik. Az elsé két
valtozat esetében tehat nem szadmottevé a kilonbség, de a harmadik valtozatndl mar

jelentds a pluszkoltség.
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5.6. Kapcsolddo létesitmények
5.6.1. Pihendk

Autdpalydkon és autdutakon, azaz gyorsforgalmi utakon a pihenés és felfrissiilés céljat
szolgalé megallashoz 10 — 20 kilométerenként vagy 8 — 10 percenként pihenéhelyet kell
biztositani. Legalabb 60 kilométerenként olyan pihenéhelyet kell 1étesiteni, ahol az utasok és
jarmlvek ellatasa is megtorténhet. A pihendhelyek kijelolésénél az alabbiakat kell
figyelembe venni: a varhaté forgalomnagysagot és forgalom Osszetételt, a csomdponti
kiosztdst, a terepviszonyokat és kornyezeti adottsagokat, a terllet kozm(elldtottsagat. A

pihenbhelyeket lehetbleg tikros elrendezésben, a palya két oldalan kell kialakitani.
A pihenéhelyek alaptipusai:

e Egyszer( pihené

e Komplex pihené

Az egyszeri pihend létesitésének célja az aldbbi alapszolgdltatasok biztositasa:
ivovizhasznalat, WC és mosdd hasznalat, telefonalasi lehetlség és kozvildgitads. Tovabba az
utazék kulturalt formdban torténd kiszolgaldsa, amelyhez hozzatartozik az asztalok, padok és

hulladéktarolok létesitése is.

A komplex pihen8ben az egyszeri pihen6hely szolgaltatasan tul, toltéallomast és étkezési
lehetGséget, esetleg éttermet kell biztositani, hogy a tankolas és étkezés Osszevonhatd
legyen, ne kelljen kétszer megallni. Minden masodik komplex pihen6ben biztositani kell
tovabba firdési lehetGséget, elsGsorban a tébbnapos uton 1évé kamionsoféroknek, illetve
babapelenkdzoét és jatszoteret. Motelt csak ott érdemes, ahol erre valédi igény van és csak az

autout hasznaldk szamara.
Pihendk javasolt helyei

e ,A” nyomvonal esetében
0 15+000 km sz. egyszer( pihend
0 32+500 km sz. komplex pihené (Nagykdoros térségében)

0 47+000 km sz. egyszer( pihend
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e ,B” nyomvonal esetében
0 15+000 km sz. egyszer( pihend
0 31+000 km sz. komplex pihené (Nagykdoros térségében)
0 43+000 km sz. egyszer( pihen6
e ,C” nyomvonal esetében
0 20+000 km sz. egyszer( pihend
0 32+000 km sz. komplex pihend (Tiszakécske térségében)

0 51+000 km sz. egyszer( pihend
5.6.2. Mérnokségek

A mérnokségi telepek feladatai a kovetkez6ek: az autdout lizemeltetése, és az autdutat
kiszolgdld munkagépek karbantartdsa, javitdsa. Elhelyezésének tébb szempontja is van, egy
mérndkségi telep korilbeltl 40 km Utszakasz gazdasdgos lizemeltetésére alkalmas. igy
vizsgalni kell, hogy a kapcsolédd autdpalyakon hol létesilt mérndkségi telep, és azok mely
szakaszok kezelését latjak el. Tovabbi szempont még a j6 megkozelithetGség, illetve, hogy
gazdasagosan elérhetéek legyenek az alapkozmivek. Ebbél kifolyélag a telepek a

csomopontok vagy lakott teriiletek kozelében keriilnek elhelyezésre.

Elhelyezendd épliletek és funkcidik:

e |rodaépilet szocialis ellatds, diszpécser kozpont

e Mdhelyéplilet munkagépek karbantartasa és kisebb mddositasai

e Sétdrold a téli sikossag-mentesitéshez sziikséges anyagok taroldsa
e Uzemanyagtélts munkagépek Gizemanyaggal torténd ellatasa

e Hulladéktarolé a telepen és az Utpalyadn O0sszegylijtott anyagok taroldsa

Mérnokségek javasolt helye:

e Az ,A” és,B” nyomvonal esetében
0 32+000 km szelvényben (Nagyk&ros térségében)
e A ,C”" nyomvonal esetében

0 33+000 km szelvényben (Tiszakécske térségében)
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6. Osszegzés

A tanulmanyt Osszegezve és minden szempontot figyelembe véve, az M8-as autdut
megvaldsithatd a vizsgalt szakaszon. A nyomvonalvaltozatok kozil a ,B” nyomvonal az, ami
leginkabb megfelel minden szempontbdl, igy ehhez a valtozathoz késziilt hossz-szelvény is. A
hossza nem egészen 1 kilométerrel hosszabb, mint az ,,A” nyomvonal, viszont koézel 15
kilométerrel rovidebb, mint a ,,C” nyomvonal. Ez az Utvonal érinti legkevésbé a Natura 2000
természetvédelmi terlleteket is. A vizszintes vonalvezetés soran sem (tkdztem semmiféle
nagyobb akadalyba, egy helyen kell egy kisebb 0Osszefliggé erdGs részt kitermelni. Mas
nagyobb negativ hatdsa nincs a teriletre nézve. A magassdagi vonalvezetés soran se volt
kiilonosebb akadaly, a terep viszonylag siknak mondhaté. igy a minimalis esésekkel vezet az

autdéut a nyomvonaldnak nagy részén, a feliiljardk és egy két szakasz kivételével.

A vizsgalt atszakasz nemcsak megvaldsithatd, de meg is kellene valdsitani, hogy a jelenlegi
sugaras szerkezet( gyorsforgalmi uthalézatunk minél el6bb kiegésziljon gydrdiranyu vagy az
orszagot keresztben atszel6 gyorsforgalmi utakkal, vagyis olyan elemekkel, amelyek
Budapestet elkerilve kotik Ossze a mar meglévé autdpalydinkat. Ezzel egyidejlileg a
kapacitdasanak fels6 hatdran lévé MO0-as korgylrl forgalmi terhelése is mérséklédne, ami

szintén jelent6s szempont.
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7. Kapcsolodo tervek

01: Attekinté helyszinrajz (M=1:100000)

02.01.01: Helyszinrajz A valtozat 0+000 — 24+000 km sz. k6zott (M=1:25000)
02.01.02: Helyszinrajz A valtozat 24+000 — 49+045,20 km sz. kdzott (M=1:25000)
02.02.01: Helyszinrajz B valtozat 0+000 — 25+000 km sz. kdz6tt (M=1:25000)
02.02.02: Helyszinrajz B valtozat 25+000 — 49+883,25 km sz. k6zott (M=1:25000)
02.03.01: Helyszinrajz C valtozat 0+000 — 30+000 km sz. k6z6tt (M=1:25000)
02.03.02: Helyszinrajz C valtozat 30+000 — 63+175,21 km sz. kozott (M=1:25000)

YV V. .V V V VYV V VY

03.02.01: Hossz-szelvény B véltozat 0+000 — 25+000 km sz. kdzott (My=1:25000,

M,=1:250)

» 03.02.01: Hossz-szelvény B valtozat 25+000 — 49+883,25 km sz. (My=1:25000,
M,=1:250)

» 04: Mintakeresztszelvény (M=1:100)
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8. Irodalomjegyzék

[1]

[2]

3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

Magyarorszdg mozgasban — A NIF Zrt. fejlesztéseinek tikrében

http://www.3k.gov.hu/remos downloads/Magyarorszag mozgasban a NIF Zrt

fejleszteseinek tukreben.219.pdf

Fémterv Zrt. — Magyarorszag gyorsforgalmi Uthalézata 2034-ben

http://roads.attus.hu/road plans/mo gyf 2034 fomterv.jpg

KTI Kft. — Gyorsforgalmi uthalozat elérhet&sége: 15 és 30 perces vonzaskorzetek

http://www.kti.hu/uploads/images/Trendek6/Masodik/2-160.jpg

KTI Kft. — Helsinki folyosék és a TEN-T haldzat elemei Magyarorszagon
http://www.kti.hu/uploads/images/Trendek6/0Otodik/5-110.jpg

Google Maps — Kecskemét és Szolnok uthaldzata

https://www.google.hu/maps/@47.0556164,19.9436362,10z

Orszagos Terliletrendezési Terv

http://www.terport.hu/webfm send/4209

A 2040. évi orszagos kozuthaldzat forgalomterhelése

http://www.3k.gov.hu/remos downloads/Forgalomterheles 2040.168.pdf

Kecskemét Megyei Jogu Varos Kozgylilése 2014. februdr 12-én tartandd Ulésére

http://kecskemet.hu/doc/140212-090 O.pdf

Mi a Natura 20007 Natura 2000 GYIK

http://www.termeszetvedelem.hu/ user/browser/File/Natura2000/Natura2000

GylIK.pdf

[10] Natura 2000 térkép

http://natura2000.eea.europa.eu/

[11] Utadatok

http://utadat.hu/index.php
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http://kecskemet.hu/doc/140212-090_0.pdf
http://www.termeszetvedelem.hu/_user/browser/File/Natura2000/Natura2000_GyIK.pdf
http://www.termeszetvedelem.hu/_user/browser/File/Natura2000/Natura2000_GyIK.pdf
http://natura2000.eea.europa.eu/
http://utadat.hu/index.php

[12] Keresztmetszeti forgalmi adatok 2013-ban

http://internet.kozut.hu/Documents/orszagos kozutak 2013 evre vonatkozo k

eresztmetszeti forgalma.pdf

[13] Wikipédia — E66 Eurdpai ut
http://hu.wikipedia.org/wiki/E66 (eurdpai ut)

[14] Maréthy Edit — Kozlekedésépités I. Tervezési feladat segédlet
http://elearning.szie.hu/pluginfile.php/66290/mod folder/content/0/KZLEK | T

ervezes Segedlet.pdf?forcedownload=1

[15] Uj tipusu turbé kérforgalmak alkalmazasanak okai és hazai tapasztalatai

http://epa.oszk.hu/02300/02390/00001/pdf/EPA02390 utugyi lapok 2013 1 0

7.pdf

[16] Az orszagos gyorsforgalmi és f6uthaldzat nagytdvu terve és hosszu tava
fejlesztési programja — Il. fazis

http://www.3k.gov.hu/remos downloads/I Kotet Egyeztetesi anyag.178.pdf
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