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Bevezetés

Jelen szakdolgozat a Szent Istvan Egyetem, Ybl Miklés Epitéstudomanyi Kar
Epitdmérnoki Intézet, Infrastrukturamérnoki Szakcsoport megbizasabol készilt, a
szakiranyomban hozzam legkézelebb 4ll6 targy, a kozlekedésépites, azon belul is a
varosi kdzlekedés keretein belil. Témamnak mindenképpen csomoéponttervezest
szerettem volna valasztani. A valasztasnal szempont volt még, hogy a csomépont
foldrajzilag kézel legyen szentendrei lakhelyemhez, mert a helyszin tetszés szerinti
tobbszori szemrevételezését fontosnak tartottam. Hosszas keresés utan az Ut-,
Vasuttervezé 2Zrt. (UVATERV Zrt) munkatarsai altal ajanlott témak kézal
valasztottam ki — a belsd konzulensemmel egyeztetve — az alabbi szakdolgozat
témat.

A szakdolgozat témaja: A Budapest, ill ker. Ezusthegy utca, Tancsics utca, Donat
utca keresztezédésének rekonstrukcidja és a rekonstrukcié szikségességenek
bemutatdsa és a helyi adottsagoknak legjobban megfeleld csomopont tipus
kivalasztasanak tanulmanya, valamint a fent emlitett csomépont atépitésének és a
tervezési teriiletre vonatkozé engedélyezési terv szintl itépitési és forgalomtechnikai
terv elkészitése.

A téma aktualitasat a folyamatosan novekvé gépjarmi és kerékpar forgalom
igényeinek kielégitésére egyre inkabb alkalmatlanna valt rendezetlen geometriai
csomopont kialakitas, illetve az atburkolat rossz allapota adja. A terv készitésenel
térekedtem a kézforgalml kozlekedés eldnyben részesitésére, valamint a gyalogos

es kerékparos kézlekedés igényeire is.

A helyszin leirasa

Békasmegyer Budapest lll. Keriletének északi felén helyezkedik el. A varosrész
1950 6ta, Csillaghegytdl valé szétvalasa utan lett 6nallo telepiilés. Lakosainak szama
35 — 40 ezer f6. (2006-os adat.) Terulete az Ofaluval egyitt megkozelitéleg
2.798.000 m2. Eszakrol Budakalasz, keletrél a Duna, délrél Csillaghegy, nyugatrol



pedig a Pilis Urémhoz tartozé keleti nytlvanya hatarolja. Az Ofalu, Békasmegyer régi
megmaradt része a panelrengeteg nyugati részén, az Ezust-hegy és Jozsef-hegy
keleti lejtdin tertl el.

A varosrész, jellemzéen két részre oszthatd. A kisebbik rész az Ofalu, a nagyobbik
részt pedig a lakételepi éplilet egyuttese alkotja. Ez utdbbi kettébonthatd egy nyugati
es egy keleti 6sszetevore. A lakételepi rész kdzpontja egy ikertér. A nyugati oldalon a
Csobanka tér, mig a keleti oldalon a Heltai Jend tér. A ket oldalt a 11-es szamu féut
és az 5-6s HEV vonala szeli ketté. A két teret a féut és a sinek alatt vezetett
gyalogos aluljaré koti 6ssze. A lakotelepi varosrész keleti széléen a Duna mentén
udulé ovezet taldlhatd. Tervezési terlletem a lakételepi rész észak-nyugati

cslicskeben talalhato, a lakételepi és az ofalui rész hataran.

1. kép. Békasmegyer madartaviatbél

Geotechnikai kategoriaba sorolas

A terlilet a varhaté geotechnikai nehézségeket és kockazatokat, valamint az
alkalmazandé eszkozok, és eljarasok szempontjabdl értekelni kell. Az értékelés
eredménye; 1. geotechnikai kategoria. Ez alacsony kockazattal jardo egyszeri
feladatnak minésiil. Megfelel a szabvanyban (MSZ EN 1997-1 és az e-UT 06.02.11



(UT-2-1.222)) megjelolt eldirasoknak, amelyek kézil néhany tétel az alabbiakban
szerepel:

A tervezési teriilet nem esik ar- vagy belviz veszélyes terlletre
Nem kedvezétlenek a talajkdrnyezet adottsagai

Jol ismert, rég6ta alkalmazott mérnéki szerkezeteket terveznek
Specialis geotechnikai technolégiak nem szikségesek
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Az épitett szerkezet és az épités, valamint a természetes és/vagy az épitett
kérnyezet kdzotti kélcsdnhatas biztosan veszélytelen.

Kategériahoz sorolhatd épitmények, szerkezetek és tevékenysegek:

1. Sik-és dombvidéki kill- vagy belterileti utak

2. Harom métert nem meghaladé bevagas vagy toltés, ha nem kedvezétlen a
talajkdrnyezet.

3. Viztelenitést nem igényl6 feladatok

4. Két méternél nem mélyebb munkagédrok

Domborzat és foldtan

A tervezési teriilet a Dunantuli-k6zéphegység nagytdj keleti tagjahoz, ezen belll a
Dunazug-hegyvidéki kézéptajhoz, és végil Budai-hegyek kistajhoz tartozik, mely
Pest megyében a févaros teriletén helyezkedik el. Alakrajzilag az alacsony
kézéphegységek kozé tartozik. Minden oldalrdl kézéphegysegi fétérések hataroljak.
Szerkezeti-morfologiai alkata szerint a toréses szerkezetli arkos medencékre,
valamint sasbércekre kildnalt kézéphegység domborzattipusat kepviseli, mely igen
valtozatossa teszi. Eszaknyugati-délkeleti és erre merbleges szerkezeti vonalak
mellett a domborzat tagolasaban.

Jelentés szerepik volt a fiatalabb, észak-déli iranyl téréseknek is, melyek lépcsos
levetddésesek. E torések alakitottak a hegységet, melyben enyhe lokalis
boltozédasok, gylirédések, feltolédasok és pikkelyezédések is talalhatéak. A tertlet



szeizmikusan érzékeny. A legfontosabb kézettipusok: mészkd- és dolomitformaciok
Uledéksorozatai, eocén, szarmata mészkovek, panndniai és édesvizi mészkovek,
agyag és harshegyi homokké, marga.

Talajrétegzodés és talajviz

A vizsgalt teriileten a talaj allapotanak és rétegzédésének megismerésére 1 db 3
méter mélységl furast készitettek 2013. februar hdban. A terlleten készitett furas

sy
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elakadt. Talajviz a feltaras idépontjaban a feltaras mélységében nem jelentkezett, igy
a mértékadd talajvizszint a tervezett épitést nem befolyasolja. A tervezési szakaszon
a Uj utburkolatszintet a jelenlegi szinttel azonos magassagban tervezem kialakitani.

Kozlekedési halozata

Békasmegyer pontos hatarai a kovetkezok: A févaros hatara a Kébanya utcatél a
Punkoésdfirdd utcaig, majd Arpad utca, Almos utca, Kert sor, Marton ut, Obor utca,
Tamas utca és a Kébanyai utca Budapest hataraig bezarolag.

A f6 kézlekedési irany észak-dél iranyu. A kozuti kozlekedés legnagyobb reszét
harom parhuzamos Gt hordozza, melyek nyugatrél kelet felé haladva az alabbiak: az
Orszag Ut, ez a régi Szentendrei Gt, a 11-es szamu féut bevezetd szakasza, melyet a
kéznyelv ma is szentendrei Gtnak nevez, és a Kiralyok utja, mely a Duna-part menti
Udulé dvezetben halad és Budapest északi hatarvonalanal csatlakozik bele a 11-es
szamu f6 atba. Békasmegyerrdl buszjarat indul Obuda kézpontjaba, Arpad hid pesti
hidféjéhez és a Szentlélek térhez. (BKK 34-es és 134-es buszok) és Szentendrere
(Volanbusz 869-es jarat). A Megyeri hidon a 204-es buszjarattal lehet atjutni,
egészen Rakospalotaig. A lakételepen és az Ofaluban szamos helyi buszjarat
kézlekedik. Ugy, mint a (143-as, 186-o0s, valamint 243-as buszok). Ezek a jaratok
biztositiaqk a helyieknek az Osszekottetést a HEV-hez és Békasrol induld
buszjaratokhoz.
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1. abra. Békasmegyer kozlekedési halozata



A tervezett csomépont a kézlekedési haldézat abran piros negyzetben jelélt helyen
talalhatd. A csomopontot meglatasom szerint leginkabb a Békasmegyer Ofalu Eszak
és Eszaknyugati részén lakok hasznaljak. A csomoponton napkézben a 143-as és
186-0s autébuszok jarnak. A 143-as 64 szer a 186-0s 65 alkalommal halad at a
tervezeési teriileten. A 243-as autdbusz csak kora reggel és késo este jar rajta koérjarat

jelleggel.

Jelmagyarazat:

243-as autdbusz

——  143-as autébusz @ '

186-0s autébusz
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2. abra. Békasmegyer buszforgalma

A tervezési teriilet és a felljitas sziikségessége

A felujitanddé csomépont az Ezusthegy utca — Donat utca — Tancsics Mihaly utca
talalkozasanal talalhaté. Az Ezusthegy utca a lakotelep nyugati oldalan talalhato,
észak-dél irany(, mintegy hatarvonalat képezve a lakotelepi rész és az Ofalu kdzott.
A Tancsics utca az északi oldalon valasztja el a lakotelepet és az Ofalut. A Tancsics

utca kelet-nyugat iranya. A Donat utca enyhe iranytéréssel a Tancsics utca



meghosszabbitasa, de mar az Ofalu terilletén belil. A kézvilagitassal ellatott
EzlUsthegy és Tancsics utcan elvalasztott rendszer(i csatorna miikodik.

Az Ezusthegy utcan a csomopont felé haladva az (tszakasz jobb oldalan, a Tancsics
utcaban a bal oldalan a tervezesi szakaszon 2,5 méter széles jarda vezet.

Az aton a BKK kozossegi kozlekedési buszjaratainak megallast biztosito
buszmegallok talalhatok. 1+060 km szelvényben a Jendrassik Gyorgy utcai
buszmegalld, és a 1+350 km szelvényben a Lukacs Gyérgy utca utcai buszmegallo
par talalhato.

Az Ezusthegy utca végén jardaszigettel kiépilt balra kanyarod6é sav taldlhaté a
csomoépontban. A féatvonal az Ezusthegy utcabél jobb iven folytatodik a Tancsics
Mihaly utcaban. A Donat utca ebbe a jobb ivii csomépontba torkollik. A tervezesi
szakaszon az utpalya bal oldalan parkolé gépkocsik allnak. Mivel parkolé felfestés
nincsen, a burkolat ezen reszeét a jarmlivek parkolésavként hasznaljak. Az atburkolat
gyakorlatilag dsszefliggd téredezett feluletli. A repedésekbe bejutd vizek évrdl-évre
egyre nagyobb felfagyasokat okoznak, melyek folyamatosan igénybe veszik a
koporéteget. A tobbszor szakszerltlenul felbontott és foltokban javitott burkolatnal az

Osszedolgozasi hibak es hianyossagok miatt tovabbi repedések keletkeztek.

2. kép. Osszefiiggé toredezett felilet
Az alabbiakban a helyszinen felmért burkolati hibakat listaztam, utcakra bontva, a

csomopont kdzéppontjatdl induld szelvényezés szerint pozicionalva. A hibalista

tartalmazza a hibak méretét és jellegét is.



Eziisthegy utca hibalista

Hiba mérete

Szelvényszam Oldal Hiba . . Hosszusag | Mélység

Szélesség (m) (m) (m)
0+002 tengely katya 0,10 0,30 0,05
0+010 jobb repedés 0,05 3,50 0,03
0+013 jobb repedés 0,05 3,50 0,02
0+020 telj szél repedés 0,05 7,00 0,02
0+020 tengely mozaikos feliilet 1,00 1,00 0,01
0+027 jobb mozaikos fellilet 0,50 1,00 0,05
0+030 tengely katyua 0,15 1,00 0,05
0+037 telj szél mozaikos fellilet 8,00 0,50 0,06
0+042 tengely mozaikos felllet 3,00 1,00 0,02
0+046 jobb mozaikos felllet 4,00 4,50 0,03
0+048 jobb mozaikos felllet 2,00 4,00 0,03
0+050 bal mozaikos felllet 1,00 4,00 0,03
0+052 jobb repedés 0,08 15,20 0,05
0+067 bal repedés 0,10 1,00 0,03
0+081 tengely repedés 0,06 10,00 0,04
0+092 bal mozaikos fellilet 0,80 3,00 0,06
0+094 tengely mozaikos felllet 0,60 2,50 0,07
0+102 bal mozaikos fellilet 0,90 2,50 0,01
0+112 jobb mozaikos felllet 2,00 3,00 0,01

Tancsics Mihaly utca hibalista
Hiba mérete
Szelvényszam Oldal Hiba . . Hosszusag | Mélység

Szélesség (m) (m) (m)
0+007 bal repedés 0,02 1,50 0,01
0+015 jobb mozaikos felllet 0,60 4,00 0,03
0+021 tengely mozaikos felllet 0,30 0,45 0,01
0+028 bal mozaikos felllet 0,30 1,60 0,01
0+031 jobb mozaikos felllet 0,65 3,80 0,01
0+045 jobb mozaikos felllet 0,30 3,50 0,02
0+052 bal mozaikos fellilet 2,00 2,00 0,01
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Donat utca hibalista

Hiba mérete
Szelvényszam| Oldal Hiba ; : Hosszusag | Mélység

Szélesség (m) (m) (m)

0+001 telj szél QaszEiligda 17,00 10,00 0,02
repedezett
0+011 jobb mozaikos felllet 0,60 1,50 0,01
0+014 jobb mozaikos fellilet 0,60 1,20 0,01
0+020 bal slllyedt szegély 0,50 18,50 0,20
0+031 jobb katyd 0,60 0,80 0,10
0+035 bal katyu 0,50 0,60 0,15
0+038 jobb mozaikos felllet 0,20 3,00 0,03
1. tablazat

A csapadékcsatorna viznyel6inél és a csatornaszemeknél a burkolat repedezett és

megsillyedt.

3. kép. Utburkolati hibak

A szegélyek mentén vezetett jarda a széleknél toredezett, a jardak felillete szintén

repedezett és hullamos. A Donat utcai szegélyek a csomépontnal megsiullyedtek,

elamortizalédtak. A baloldalon a domborzat lejtésebdl és a megfelelé felszini

vizelvezetés hianyabol adoddan az utszegély alatt kimosodott a feltdltés és a szegély

toredezetté valt. A jardak szegélykovei tobb helyen szétfagytak, hianyosak. A

tervezési teriileten az utpalya menti zold teriilet féleg a Donat utca mentén
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rendezetlen, sok helyen gazos. A Donat utca, Tancsics utca és Ezilsthegy utca

keresztmetszeti rajzait a tanulmany végén mellékletként csatolom.

4. kép. Utszegély hibak

Az utpalya és annak kérnyezetének altalanosan rossz allapotan kivil a csomépont
feltjitasat a forgalomtechnikai szempontbol vett elavulisaga és a kerékparos
forgalom és kbzésségi kdzlekedés szamara térténd megfelelés tette szilksegesse. A
helyszinrajzot nézve megallapithatd, hogy a csomépont rendezetlen és szabalytalan
alaku, esetleges kialakitasu. Geometriailag nem kiveheté az utcak hierarchikus
rendje.

5. kép. Rendezetlen geometria

igy célunk a tervezési teriileten egy Uj korszerii rendezett csomopont megépitése,

mely forgalomtechnikailag, mlszakilag és esztétikailag is megfelel6 minésegu.
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A csomépont adatai

A csombpontba torkoll6 utcak adatai:

Ezusthegy utca, tervezési osztalyba sorolasa

Ut jellege:

Kozut osztalya:
Tervezeési osztaly:
Halbézati funkcié:

Kornyezeti kdriilimények:

Tervezési sebesség:
Burkolatszélesség:

belteriileti kézut
mellékuat (gydjtéut)
B.V.

C.

B.

50 km/h

13,0 m

Tancsics Mihaly utca tervezesi osztalyba sorolasa

Ut jellege:

Kozt osztalya:
Tervezési osztaly:
Halézati funkcié:

Kérnyezeti kdralmények:

Tervezési sebesség:
Burkolatszélesség:

belterileti kdzut
mellékat (gyjtoat)
V.

C.
B.

50 km/h
9,3 m

Donat utcai ag tervezési osztalyba sorolasa

Ut jellege:

Kézut osztalya:
Tervezeési osztaly:
Halbzati funkcioé:

Kérnyezeti kérillmények:

Tervezési sebesség:
Burkolatszélesség:

belterlileti kozut
mellékut (lakdut)
B.VI.

d.

B.

30 km/h

6,0m

Burkolat vizsgalati eredmények

A tervezési teruleten a Rodcont Utligyi Kutaté Fejlesztd Kft. végzett burkolat feltarast
Az UVATERYV Zrt. megbizasabol. 2012. november 21.-t61 2012. november 29.-ig.
A vizsgalati jegyzékényv alapjan a rétegvastagsagok a kdvetkez6é modon alakulnak.
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Ezusthegy utca: 8-9 cm aszfalt
| 20 cm beton
|
|
| Tancsics Mihaly utca: 6-8 cm aszfalt
| 20 cm beton

Donat utca

7 cm it

7-10 cm aszfalt
2-3 cm kiegyenlités

25 cm rakott alap

Megjegyzés: A rétegek minden mintavételi helyen elvaltak egymastol. Az Gt felszin

sokszor javitott, a javitdsoknal az eldolgozasi hibakbdl addddéan toéredezett és

felfagyott.

Forgalomszamlalasi adatok (UVATERYV, 2013.)

Forgalmi adatok forgalomszamlalasabdl

HOVA
A B C
Qkl
szgk | busz | szgk | busz | szgk | busz
- Eziisthegy utca = A 710 121 125 956
§ Tancsics M. utca=B | 2360 140 160 2660
S| Donatutca=C 142 | 133 | 160 435
* Qbe 2775 870 406 E/nap
2. tablazat
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ANCSICS -> DONAT
160 EGYSEG/NAP

ANCSICS -> EZUSTHEGY
500 EGYSEG/NAP
LA,

= _ . - / ; | ¥ .
Jé; DONAT -> EZUSTHEGY
By V' rseovsto/nar |

LSO --’7/ gy

_i"fl-i’zdsm'eésv uTCA
3. abra. Forgalomszamlalas

A csomopont rendezetlen és attekinthetetlen, rekonstrukcié elétti allapotat az alabbi
fotd szemlélteti. Az els6 képen az Ezusthegy utca, a masodik képen a Tancsics utca

iranyabol.

6. kép. A csomopont eredeti allapota

A csomopont rekonstrukciéjanak szikségességét korabban mar részleteztem. A
ujjaépites modjanak vizsgalatakor harom alternativat vizsgaltam; forgalmi,

gazdasagi, tarsadalmi és koltség szempontbal.

A csomoépont érintetleniil hagyasa (0 valtozat)

Az 6sszehasonlitasban mindenképpen figyelembe kell venniink a csomépont jelen

allapotaban valé meghagyasanak lehettségét.
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Ha a csomopontban nem végziink rekonstrukeiot akkor a hibalistaban felsorolt halés
repedések mozaikos térések, és katydk allapota tovabb romlik. Az utpalya
t repedéseibél katyuk alakulnak ki, melyek fokozatosan elmélyilnek, és karokat
| okozhatnak az arra haladé gépjarmivekben.

| A baleseti mutaték folyamatosan romlani fognak a névekvd forgalom miatt, amit a

csomépont a jelenlegi, folyamatosan romlo, elavult és geometriailag nem megfelel
allapotaban nem képes biztonsagosan és hatékonyan ellatni. Az Ofalu északi részén
lévd beépitetlen teriletek eléréséhez kulcsfontossagu a jelen forgalmi csomépont.
Erintetleniil hagyasa tovabb akadoz6 forgaimat eredményez, mely visszatarthatja a
| fent emlitett teriilet fejlédéseét.

»A” valtozat bemutatasa

4. Abra. Az ,A” valtozat

Javitott geometriaju ,T” csomépont kialakitasa a tervezesi teruleten. A nagyobb
sugaru ivek és az eredeti allapothoz képest nyujtott kdzépsziget alkalmazasaval

16



atlathatdbb és biztonsagosabb a keresztezédés kialakitasa. Az ivek moédositasa
révén a csomopontba torkolld utcak hierarchikus rendje egyeértelm(ivé valik.

,B” valtozat bemutatasa

5. abra. A ,B” valtozat

Szlkitett kérforgalmi csomoépont kialakitasa a tervezési terileten, a korforgalom
tervezési iranyelvekben meghatarozott méretek és szabalyok ﬁgyelembevételével. A
csomoépont alkalmas a kdzosségi kozlekedés, valamint a gyalogos és kerékparos
forgalom kielégitésére. A tervezésnél figyelembe kell venni a kapubealiokat, valamint
a kozterlleten torténd — a forgalom zavarasa nélklli — biztonsagos parkolas
lehetéségét. A korforgalom és a becsatlakozé utcak vonalvezetését gy alakitottam
ki, hogy a gyalogos forgalom és a gépjarmii forgalom oI elkuldnaljon egymastol igy
biztonsagosabba téve a gyalogos forgalmat.
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Kdrforgalma csomoépont (,,B” valtozat) elényei a javitott ,, T
keresztezédéssel (,,A” valtozat) szemben

Kérforgalom forgalmi hatasai a tervezési teruleten

A tervezett egysavos korforgalom gyorsitia a keresztezédés forgalmat, hiszen az
athajtas szinte folyamatos. Mindharom iranyb6l érkezéknek egyenlé esély all a
rendelkezésére a tovabbhaladashoz. A Donat utcaba és onnan kihajté gépjarmtvek
varakozasi idejét lecsokkenti. Forgalombiztonsagi szempontbél elényds, mivel a
csoméponthoz érve a gépjarmlivezetébnek csak egy iranyba kell figyelnie és
els6bbséget adnia, valamint a csomoponthoz  érkezd6  jarmivek
sebességcsokkentésre kényszerlilnek. Ez a Donat utcabdl kihajtok szamara nagy
kénnyebbséget jelent, mert jelenleg a novényzettdl, épulet sarkoktol es az Ezisthegy
utcaban parkolé gépjarmlivektél a keresztezédés nehezen belathatd. A tervezett
szlikitett korforgalom ajanlott optimalis belépési sebessége 30 km/h mely
sebességre, a csomépontot megkézelitd gépjarmiivek a kihelyezett sebességjelzd
tablak hatasara fokozatosan lassitanak le.

Kérforgalom gazdasagi és tarsadalmi hatasai

A tervezett koérforgalom a csoméponton athaladdé helyi buszjaratok buszainak
méreteit figyelembe véve késziil. A Donat utcaban is kézlekedé 243—-as és 186-o0s
autébuszok atlagos menetideje csokken, mert az elérési idok roviduinek. A
kérforgalom  utpalydjanak tervezett szélessége és az utpalya teherbirasa
tehergépkocsik kozlekedésére is alkalmassa teszi a csomépontot. A helyszint
szemugyre véve az urbanizacié nyugati iranyba haladhat tovabb, az Ofalu északi
részén 1évd beépitetlen teriiletek iranyaba, igy a Donat utca kérforgalommal térténd
egyenranglva tétele gazdasagi és tarsadalmi szempontbdl a jovében is kifejti a

hatasat.
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7. kép. Beépitetlen teriiletek
Kérforgalom forgalmi és kérnyezeti hatasai

Tanulmany segitségével kimutattak, hogy a kérforgalmid csomoépontokban 40%-al
esett vissza az anyagi kéros balesetek, 76%-al a sérlleses balesetek és 90%-al a
halalos balesetek szama.

(Forras: Gary Lauder makes a convincing case for better road)

A koérforgalmi csomoépontokban goérdiilékenyebb a forgalom aramiasa. Ez kevesebb
fékezést jelent, ami kevesebb lassulast jelent, aminek hatasara kevesebb
Uzemanyagot égetnek a gépjarmivek, kisebb mértékii a kérnyezetszennyezés,
mindemellett kevesebb a csomoponton vald atlagos athaladas id6. A kisebb
sebesseégli athaladas miatt a zajterhelés is Iényegesen visszaesik.

A kérforgalmak kialakitasa soran optikailag is megfelelé hatast lehet elérni, hiszen a
kbzépsziget még szikitett, vagy mini kérforgalom esetén is kivaléan alkalmas
telepitett novények fogadasara. A tervezési terlleten a kérforgalom mellett
kerékparut és gyalogos jarda is vezet, ami az Gtvonal nagy kézuti forgalma miatt

kedvezéd.
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Engedélyezési és teriletszerzési kockazat

A korforgalmak teriilet igénye természetesen |ényegesen nagyobb, mint egyeb
megoldasoknak, még mini korforgalom esetén is. Mindazonaltal hozza kell tennem,
hogy ritka az a beépitettségi szint, ahova egy sztkitett vagy mini kérforgalom nem fér

el, tekintve, hogy a mini kérforgalmak minimalis sugara 12,5 m.

8. kép. Mini kérforgalom terulet igenye

A képen lathatd kérforgalom kézépszigetébe akar New Jersey elemeket is el lehet
helyezni a jobb észlelhetéség érdekében. Az elemek altal korbezart tertletbe

névények ultetheték, mely esztétikailag javit a csomopont 6sszképen.

9. kép. Kér szegmensekbol allo New Jersey fal kozepszigetben
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A fent emlitett modszerek segitségével a helyigényt minimalisra lehet csékkenteni a
kérforgalom minden elényének élvezete mellett.

Engedélyezési kockazat

Az utfeltjitasok és csomépont modositasok nagyrészt dnkormanyzati-megbizasbol
téorténnek. Az UVATERV Zrt. munkatarsaival folytatott konzultaciéim soran
megtudtam, hogy az énkormanyzatok sokszor kuilon kérik a kdrforgalmak tervezesét
bizonyos csomopontokban, a biztonsagra és koérnyezetre gyakorolt hatasara
hivatkozva. Ez alapjan kijelenthetjik, hogy ha a tendencia folytatodik a szikséges
csomépontokon a kérforgalmak teret fognak nyerni, és az engedélyeztetésuk nem
fog problémat jelenteni.

Csomoéponti valtozatok 6sszehasonlitasanak modja

A tipusok &sszevetésére és mindsitésére egy tobb pontos értékelési rendszert
alkalmaztam, melyben az egyes valtozatokat hasonlitottam &ssze differencialt
sulyozasi érték szerint.

A legmegfelelGbb tipus kivalasztasa

A tipusok 6sszehasonlitasara és mindsitésére egy tobb feltételli ertekelési rendszert
hasznaltam, amiben az egyes valtozatok forgalmi, gazdasagi, tarsadalmi és
kornyezeti hatasat, valamint koltségeit és kockazatait vizsgaltam és hasonlitottam
Ossze, eltérd sulyérték szerint.

Forgalomaramlas mindsége: a forgalom egységnyi id6 alatt elérhetd atlagos
haladasi sebessege

Forgalombiztonsag: az adott infrastruktira biztonsagos kialakitasat
jellemzi

Gazdasagélénkitd hatas: Adott projekt hatasara bekovetkez6 gazdasag-
néveld és munkahelyteremtd folyamatok 6sszessége

Forgalomcsillapitas: a védendé utszakaszok forgalmara gyakorolt hatas

Globalis kérnyezeti hatds:  éghaijlatra gyakorolt hatas
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Human kérnyezetre
gyakorolt hatas:
Termeészeti kbrnyez
gyakorolt hatas:

Beruhazasi koltség:

Fenntarthatosagi koltség:
Engedélyezési kockazat:

Terlletszerzési kockazat:

Sulyozott pontozasi

emberi egészségi allapotra gyakorolt hatas

etre

néveny-, allatvilagra, természetes vizekre gyakorolt

hatas
a projekt épitési koltsége

tablazat

a projekt Uizemeltetési koltsége
szabalyozasi terv modositasa

kisajatitasi szilkségesség mértéke

felllvizsgalata

A Budapest, Ill. ker EzUsthegy utca, Donat utca, Tancsics utca csp. rekonstrukcio

Valtozatok
Ertékelési szempont 0 | B| A |Sulyérték

forgalomaramlas mindsége 2 5 3

forgalmi hatas 0,15
forgalom biztonsag 1 4 2

gazdasagi - gazdasagéléenkitd hatas 1 2 1 015
tarsemalm hats forgalomcsillapitas 1 1 1
globalis 2 4 2

kdrnyezeti hatas human kérnyezetre gyakorolt hatas 1 4 2 0,2
természeti kdrnyezetre gyakorolt hatas 2 3 2
beruhazasi kéltség 2 4

koltség 0,3
fenntarthatosagi koltség | 3
engedélyezési 2 3

kockazat 0,2
terlletszerzeési 2 4

Osszesen 1,75|6,3| 5,45 1
3. tablazat
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Magyarazat:

1.- Legkedvezétlenebb érték

5.- Legkedvezdbb érték

Az elemzés végeredményeként a két valtozat kozul az ,B” jelli valtozat a korforgalom

megépitése volt a kedvezdébb eredményd.

Osszegzés

A komplex 6sszehasonlité vizsgalat eredménye alapjan, a legrosszabb a ,0” valtozat
(csomopont érintetlentl hagyasa). Természetesen rovidtavon a ,0” valtozat a leg
koltséghatékonyabb, de a folyamatos amortizaciét tekintve a csomopont beavatkozas
nélkiil hagyasa semmiképp sem kifizet6do.

Kozéptavon egy rendezett ,T” keresztezédés jo kompromisszum lehet, hiszen a
jelenlegi rendezetlen és atlathatatlan csomopontnal mindenképpen biztonsagosabb,
de tekintve a novekvé forgalmat és az urbanizacié valészinisitheté iranyat,
hosszitavon ez sem ad kielégité megoldast.

Az 6sszehasonlitd vizsgalat eredménye és a jomagam személyes vélemeénye is az,
hogy az optimalis megoldas a ,B” valtozat (kérforgalm csomépont) megépitése a
tervezési teriileten. Ez hosszitavon is kielégité megoldast nydijt forgalombiztonsagi
szempontbdl, valamint az altalanos és az urbanizaciobol adédéan novekvé forgalom
igényeit is képes kielégiteni. Ezért a tovabbiakban ennek a valtozatnak készitem el

az engedélyezési tervét.
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Bevezetés

A tanulmanyomban a csomépont rekonstrukcidjara az érintetlenil hagyas
lehetéségét is figyelembe véve, harom alternativat vizsgaltam és elemeztem. Ezen
részletes 6sszehasonlitds eredménye képen a ,B” valtozat (a tervezési teriileten
kérforgalom létesitése) engedélyezési tervét készitem el, igy a kévetkezékben ennek

a valtozatnak a miszaki leirasat részletezem.

A csomoépont adatai

A csomépontba torkollé utcak adatai:

Eziisthegy utca, tervezési osztalyba sorolasa

Ut jellege:

Kézut osztalya:
Tervezési sebesség:
Burkolatszélesség:
Burkolat rétegek:

belterileti kozut
mellékuat (gydjtéut)
50 km/h

13,0 m

8-9 cm aszfalt

20 cm beton

Tancsics Mihaly utca tervezési osztalyba sorolasa

Ut jellege:

Kézut osztalya:
Tervezési sebesség:
Burkolatszélesség:
Burkolat rétegek:

belterileti kozut
mellékuat (gydjtéut)
50 km/h

9,3 m

6-8 cm aszfalt

20 cm beton

Donat utcai ag tervezési osztalyba sorolasa

Ut jellege:

Kézut osztalya:
Tervezési sebesség:
Burkolatszélesség:
Burkolat rétegek:

belterlleti kozat
mellékut (lakoéut)

30 km/h

6,0m

7-10 cm aszfalt
2-3 cm kiegyenlités
7 cm it

25 cm rakott alap



Vizszintes vonalvezetés

Eziisthegy utca

Feldjitott Utszakasz hossza: 73,25 m

A tervezési szakasz kezdetén egy r= 70 m sugaru, ih= 34,01 m ivhosszlséagu
jobb ivvel indul, majd egy r=70 m sugaru, ih=16,64 m ivhosszisagu bal ivvel
csatlakozik a kérforgalomhoz.

Tancsics Mihaly utca

Felujitott szakasz hossza: 90,75 m
A tervezési szakasz kezdetén egy r= 115 m sugard, ih= 46,29 m

' ivhosszisagu bal ivvel indul, majd egy r= 95 m sugart, ih=23,85 m ivhosszisagu

jobb ivvel csatlakozik a kdrforgalomhoz.

Donat utca

Felljitott szakasz hossza: 63,78 m

A tervezési szakasz kezdetén egy r= 45 m sugard, ih= 29,7 m ivhosszisagu
jobbivvel indul, majd egy h= 20,55 m hosszusagu egyenes szakasszal csatlakozik a
koérforgalomhoz

Magassagi vonalvezetés, lejtések

A magassagi vonalvezetés kialakitasanal elsédleges szempont volt, hogy a meglevé
burkolati és terepszinthez, a lehetéségekhez mérten a minél szorosabban igazodjak,
ezzel csokkentve az épités kdzbeni foldmunkakat. Az alabbiakban a lekerekit6 ivek

adatait sorolom fel, a csomépontba torkollé utcak szerinti bontasban.



Eziisthegy utca

Els6 lekerekités:

e1= 2,0 %; e2= 3,8 %; Ae=1,8%
a= 2,5 m; ivhossz: 7,5 m

rh= 500 m

n=3

Masodik lekerekités:

e2= 3,8 %; e3= 1,5 %; Ae=2,3%
a= 2,5 m; ivhossz: 7,5 m
=500 m

n=3

Tervezési szakasz kezdete és vége kozotti magassag kilénbség:

114,8 - 112,76=2,04 m
Legnagyobb hosszesés: 3,8%
Oldalesés: 2%

Tancsics Mihaly utca

Elsé lekerekités:

€1= 2,0 %; e2= 2,2 %; Ae=4,2 %
a= 2,5 m; ivhossz: 7,5 m
=500 m

n=3

Masodik lekerekités:

e2= 2,2 %; e3= 2,5 %; Ae= 0,3 %
a= 2,5 m; ivhossz: 5m

=500 m

n=2



Harmadik lekerekités:

e3= 2,5 %; €4=3,0 %; Ae=0,5 %
a= 5,0 m; ivhossz: 5,0 m
=500 m

n=1

Tervezési szakasz kezdete és vége kézotti magassag kildnbség:

114,8 - 116,18=1,38 m
Legnagyobb hosszesés: 3%
Oldalesés: 2%

Donat utca

Elsé lekerekités:
e1=2,0%;e:=0,2%; Ae=22%
a= 2,5 m; ivhossz: 5,0 m
=500 m

n=2

Masodik lekerekités:

€= 0,2 %; e3= 0,7 %; Ae= 0,4 %
a=2,5m; ivhossz: 2,5 m
=500 m

n=1

Harmadik lekerekités:

e3= 0,7 %; e4=2,5 %; Ne= 1,8 %
a=2,5m; ivhossz: 5,0 m
=500 m

n=2

negyedik lekerekités:
€= 2,5 %; es= 2,3 %, Ae= 0,2 %



a=2,5m; ivhossz: 2,5 m
=500 m
n=1

6tédik lekerekités:

es= 2,3 %; ee= 2,7 %; Ae=0,4 %
a=2,5m; ivhossz: 2,5 m

r= 500 m

n=1

hatodik lekerekités:

es= 2,7 %; e7= 2,8 %; Ae=0,1%
a=2,5m; ivhossz: 2,5 m
=500 m

n=1

Tervezési szakasz kezdete és vége kozotti magassag kilonbseg:
114,8 - 115,12= 0,32 m
Legnagyobb hosszesés: 2,8 %
Oldalesés: 2 %
Jellemzd keresztszelvények

jellemz6 keresztszelvények mellékletként csatolva.

Koérforgalom adatai

Kérforgalom tipusa: Szlikitett kérforgalom
Sugar: R=13,6m

Bels6 sugar: R=7.5m

Jarhaté gydri: gy=6m

Oldalesése: 2%

Razéoké szélessége: 2m



Ki és belépési ivek:

Ezlisthegy utca belépési iv: 13 m
szélessége: 4 m
kilépési iv: 17 m

szélessége: 5 m

Tancsics Mihaly utca belépési iv: 13 m
szélessége: 4 m
kilépési iv: 17 m

szélessége: 5m

1 Donét utca: belépési iv: 13 m
szélessége: 4 m
kilépési iv: 17 m
szélessége: 5 m

Rétegrendek, szegélyek

Uttest

Forgalmi terhelési osztalyba sorolas

TF=1,25*365"t*r*s*(ANfy*e.+ ANf,*e,+ANf,*ep+ANfny*eny)

Ahol:

I 1,25 - biztonsagi tényez6
t - tervezési élettartam orszagos és énkormanyzati kezelési mellekutakon
r -iranyszorzo érték
s  -savszorz6 érték ( 1 irdnyba 1 sav )

ANFa - az autébuszok [J/nap],
ANFn - a nehéz tehergépkocsik [J/nap],
ANFp - a pétkocsis tehergépkocsi szerelvények [J/nap],
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ANFny - a nyerges tehergépkocsi szerelvények atlagos napi forgalma,
két iranyban [J/nap]

A hasznalatos jarmu-atszamitasi szorzok:
€, — egyes és csukids autébusz = 1,1

e, — egyes nehéz tehergépkocsi = 0,6

ep — potkocsis tehergépkocsi = 1,5

eny — Nyerges szerelvény = 1,4

TF=1,25*365*10%0,5*1*(398*1,1+14*0,6+7*1,5+4*1,4)=1,054*10°
1,0*10%< 1,054*10%< 3,0*10% > D (nehéz) (tablazatbol)

A tervezési forgalom meghatarozasa osszevont jarmu kategériak alapjan a
korforgalom forgalmi terhelési osztalya: ,D” (nehéz) ez kdrforgalmu csomoépontoknal
.F” fokozott igénybevételnek felel meg, igy az Utpalya rétegrend a kovetkezd a
csomoépontban.

4 cm AC 11 kop6 (mf)

10 cm AC 22 két6 (f)

20cm ckt-4 alapréteg

20cm homokos kavics védéréteg

Szegélyei

A jardaszigetek és az Utszegélyek kiemelt szegélylek kivéve a parkoléknal és
a gépkocsi bealloknal, ahol K-szegély kerll beépitésre. A kerekparos és
gyalogatkel6helyeken 2-4 cm-magassagra kiemelt sillyesztett szegély épul.

Parkolok

A nagy terhelés miatt 8 cm vastag térké burkolat beépitese szukséges. Az
alap elkészitése utan az agyazat minimalis vastagsaga 4 cm. A térk6 burkolatnak
minimum 2% lejtést kell adni. A burkolat lerakasa utan a fugazas 0-4mm

szemnagysagu homokkal, vibralas elétt és utan is a fugak megtelteig tortenik.



8 cm térkd burkolat

5 cm 0-4 szemnagysagu agyazo homok

25 cm 4/12 (zuzalék) Ckt vagy (15 cm zuzottkd)
15 cm HK fagyvedd réteg

Szegélyei

A parkolok szegélyei minden esetben kiemelt szegélyek.

Jarda és kerékparat

A jarda és kerékparGt alaprétege hidraulikus kotésl ckt-4 alapreteg. Az
alaprétegben marado viz lasst parolgasanak éntétt aszfaltra gyakorolt hélyagképz6
hatasat 5-7 kg/m2 szaraz homok szérasaval kell megakadalyozni, mely megszinteti
az alap és koporéteg ragasztdédasat. Az ennek ellenére esetlegesen kialakuld
hélyagokat a bontokalapacs éles szerszamaval ki kell szurni, majd a kopéréteg

felmelegitése utan el kell hengerelni.

3 cm MA4 6ntott aszfalt
15 cm ckt-4 alapréteg

10 cm homokos kavics védéréteg

Szegélyei: Az uttest felé kiemelt szegély, a zoldterlletek fele kerti szegely

egyenes tetbvel.

Jardasziget

A jardaszigetek terhelése lehetévé teszi a 6 cm vitg térkdé burkolat
beépitését. Az alap elkészitése utan az agyazat minimalis vastagsaga 4 cm. A Terkd
burkolatnak minimum 2% lejtést kell adni. A burkolat lerakésa utan a fugazas 0-4 mm

szemnagysagu homokkal szoras kéveti a vibralas el6tt és utan is a fugak megtelteig.
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6 cm térké burkolat '
m nagységa agyaz6 homok

4 cm 0-4 sze
25 cm 4/12 zazalék

Szegélyei:

A jardaszigetek szegélye minden esetben kiemelt szegély

Sebesség korlatozasok

A tervezési szakasz belteriileten talalhaté. A megengedett legnagyobb

sebesség: 50 km/h. _ ]
A kérforgalomban a megengedett legnagyobb athaladasi sebesség 30 km/h. A

30km/h korlatozasa kerékpar — €s gyalogatkeléhelyek elétt Iép érvenybe.

Forgalomtechnika
A médosult csoméponti kialakitas miatt valtozott a forgalmi rend. A megvaltozott
rgalomtechnikai terv készult, mely tartalmazza a kihelyezett

yalogatkel6helyeket, jardakat és kerekparutakat, illetve a

forgalomtechnikarél fo
forgalmi jelzétablakat, g

forgalmi savokat.
Az alabbi felsorolas mindharom agra kihelyezett KRESZ tablakat tartalmazza:

e A korforgalomba valé belépéskor koérforgalom és elsébbségadas kotelezd
tabla

e A kozépszigetes gyalogatkelS helyek elott a gyalogatkelShelyre figyelmeztetd
és kotelezd kerulési iranyt jelzd tabla

e A tervezési szakaszok végein megallni tilos tabla valamint 30 km/h
sebességkorlatozé tabla

e A Donat utcaba becsatlakozé Meggy utcanal és a Tancsics valamint
Ezusthegy utcanal 1évé parkoléknal elsébbségadas kételezd tabla

e A korforgalom kézépszigetében aganként 2 db forgalmi iranyt jelz6 tabla
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Vizelvezetés

Az Utburkolatok csapadékviz elvezetése a meglévé elvalasztott rendszerd

csatornahalozat csapadékcsatorna rendszerében felszini viznyelkon keresztul kerdl

elvezetésre. A viznyel6ket az oldalesés iranyanak megfeleléen az Utszegély mentén

kell elhelyezni. Az lizemeltetéskor — féleg 6sszel- tgyelni kell arra, hogy a viznyelok

racsai mindig tisztak maradjanak, vizelvezetés akadalytalan mikodéséert.

Epités kézben forgalomkorlatozas

Az épités ideje alatti forgalmi rendet az it kezeléjével kell jovahagyatni.
Az épités kdzbeni forgalomszabalyozas két szakaszbol all. Mindkét szakasz alatt
félpalyas utlezaras mellett torténik a munkavégzés. Az munkaterulet miatti Utlezaras
om, melyet ideiglenesen telepitett

mellett egy forgalmi savon valtakozé iranyd a forgal

jelzélampa iranyit.

Elsé szakasz

tt terilet mellett jelzc'jlémpéval szabalyozott valtakozd iranyu a
ép
gedett legnagyobb sebesség 30 km/h.

A munkaba fogo
forgalom. Az épitési teruilet vonala mellett az

s. A terilet mellett a megen
it torekedni kell arra, hogy 2 munkavégzés ellenere a forgalom

ités ideje alatt (heétfé-pentek, 8-17

6raig) megallni tilo
Az épités ideje ala
folyamatosan haladhasson:




Méasodik szakasz

ulet mellett je[zélémpéval szabalyozott valtakozo iranyd a

onala mellett az épité
megengedett legnagyobb sebesség 30 km/h.

A ,
f munkaba fogott ter
Orgalom. Az epitési tertlet v
orig) megalini tilos. A tertlet mellett a

s ideje alatt (hétf6-péntek, 8-17

tca és Meggy utcd csomopont is lezarasra kerdl. A

tca a Virag utca felél tovabbra is elérhetd

Ebben a szakaszban @ Donat u
utca feldl a Donat u

kezdeténél ideiglen
glato egységek re
almat kell biztositani.

Meggy utca az Egetd
Marad. A lezart szakaszoK

Ot lakok &s az oft mikodd vende
gos gyalogos forg

es parkolc')k kerulnek kialakitasra, az

szére. Az épitési terilet mellett

laké . .
kdk szamara biztonsd




D Y
. szakaszban lezart g |
L :v-'r]_ 8

sl

6 helyek

Kozépszigetes gyalogatkel

tasra kozépszigetes gyalogos-

helyen kerul kialaki
és slllyesztett szegéllyel

t szélessége 5m
t segitd taktilis jelzékovekkel vannak

A , ,
tervezési terileten harom

atkelshely. Az atkelohelyek jarofelile
készil, melyek a |atassériltek kozlekedésé
ellatyg.

sziget ~ szélessede megfelel ~az  elbirasokban
nél min.: 2,5 m

palya feléli széle és a korpalya kilsé

Az  api ,
epitett elvalaszto
rékparos atvezetes

m ,
eghatarozottaknak: ke
aros atkeldhely kor

A Kiiels
kijelslt gyalogos €8 kerekp
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urkolatszéle kozotti tavolsag: 5 m.
rkolatu. A rétegre

nd a rétegrendek, szegélyek alcim alatt
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jardasziget térké bu
talalhato.
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Parkolok

A parkolé létesités sziikségessége és célja

A tervezett korforgalom megépitését kovetden a tervezési terileten lakoknak

tovabbra is zavartalanul meg kell tudniuk kézeliteni az ingatlanjaikat. Ezt a

kérforgalom mellé épillé parkolokbol tehetik meg.

A parkolok kialakitasanak célia a csomopont stalakitasbél adédéan elveszitett

parkoléhelyek potlasa.

A parkolé6k kialakitasa

kolati sikokat, lejtéseket agy kell kialakitani, hogy a

yenek, a csapadékviz lefolyas

A munkalatok soran a bur
. felilleten vizmegallasok ne leg

a zavartalan legyen és a

kérnyezé kozteriiletekben kart ne okozhasson.
yeket az at melletti szegeély
rtalan legyen.

A terilleten a parkoléh el mentén parhuzamosan kerulnek

kialakitasra, ugy hogy az ingatlanok forgaima zava
Eziisthegy utcai parkol6
7 db

hosszlsag: 5,5 m szélesség: 2,5 m
padékviz csatornaba bekotétt viznyeld

Féréhely:
Parkolok méretei:

Csapadeékviz elvezetés: csa

Téncsics utcai parkolo

4 db

Parkolok méretei hossz(sag:
r . , . s s . 4
csapadékviz csatornaba bekotétt viznyeld

CSﬁipadékviz elvezetés:

Férshely: o
5,56 m szélesseg: 25m




Kornyezetvédelem

Kiemelt talaj és egyéb anyagok

Kiemelt anyagok mennyiségének szamitasa

hossz szél vtg mennyiség | m.e
Eziisthegy 82 16 0,5 656 m3
Donat 47,16 11 0,5 259,38 m3
Tancsics 99 16 0,5 792 m3
terv
korforgalom 55 75 0,5 1031,25 m3
2738,63 m3
lazulasi
tény
1,5
dsszesen
4107,945 m3
1. tablazat
A kiemelt talaj és beton térmelék mennyisége hozzavetdleg: 4108 m3
Ebbdl beton és aszfalt térmelék hozzavetbleg: 1025 m3

A betont és aszfaltot valamint egyéb anyagok szelektiven keriilnek deponalasra és
elszallitasra zart konténerekben. Az elszéllitas id6tartama 7 nap, melyet
munkanapon 8 és 16 6ra kdzott szilkkséges elvégezni. A szdllitasban résztvevd
jarmivek csak kifogastalan allapotiak lehetnek.

Az épités ideje alatt keletkezé kommunalis hulladékok:

A korforgalom épitési projekt kivitelezése soran, az épitkezésen keletkez6
kommunalis hulladékok: az épitésben részt vevd dolgozdk létszama szerint kb. 1,5
kg/nap/f6, azaz - atlagosan 20 foés dolgozoéi létszamot feltételezve - OGsszesen:
30kg/nap; ez 6 hetes projekt idétartam alatt: 900 kg.
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Zaj és rezgésterhelés

Zaj és rezgésterhelés hatarértéket meghaladod mértékben nem az egész projekt

idbtartama alatt keletkezik. A rekonstrukciés munkdlatokat tekintve a frekventalt

idészakok: a projekt megkezdését kovetd bontasi és anyag elszallitasi munkalatok,

valamint a burkolatok Gjboli kialakitasat koveté aszfalthengerelés kovetkeztében

keletkeznek.

A kérnyezetvédelmi feligyeldseg zajkibocsatasi m

mért eredmények meghaladjak a hatarértékeket, az aktualis épitSipari kivitelezési
y az épitési munkalatokbél eredd zaj-

éréseket végez. Amennyiben a

tevékenységet végzo cégnek igazolnia kell, hog
és rezgésterhelés nem okoz egészségkérosodést az épitési helyszin kdrnyezetében,

illetve a zaj- &s rezgés kibocsatasa idoszakos.

munkat, valamint
.00 és 6:00 kozott nem végeznek/

: s sb hatarértéket meghaladd
Légkalapacsos bontasi egyéb eghaladé

Zajterheléssel jaro tevékenységeket 22

Végezhetnek. ' .
Hatarérteket meghaladd munkat csak munkanapokon 8 €s 16 ora kozott lehet

Végezni.

Porternelés és levegétisztasa’g

A kilonbszé szallitasi atvonalak megtervezésénél kulon figyelmet" fo.rdltottak arra,
hogy az a lehetd legkisebb mértekben orhelje a kormyezeti levegdt illetve, hogy a

i 5 . <allitd és egyéb jarmiivek vegyenek
Szallitasban csak kifogastalan miiszaki allapotu szallit és egyeb ) ay

részt ’ 4 .
. o mén a por keletkezésének, illetve a
A beruhazé dott az épités helyszin®

uhazé gondoskodo

inimali i asan
ké’nyezet terhelésének nimél® szmtenktT[:kezé por mennyiségét idészakos
5 e
feltételei . ascara A bontas soran ke
einek biztositasara:

ak miszaki eés szervezesi

| , . ,
Ocsolassal csokkentik.

Emberekre gyakorolt hatés

és elviselhetd hatas éri, hiszen a bontas
A forgalom a munkaba

mbereket terhel6

t vonnak el az ar

forgalmi savon ha
16

ra kézlekedéktél.
ladhat valtakozo iranyban.

Az ot 14 e kozlekedd ©
©S épités soran teruleteke

Vett szakaszokon csak egy




Valamint az épités minden 6vatossag mellett is zaj, rezgés és megnévekedett
Iégszennyezéssel jar.

Az utca névényzetének fokozott védelme

Az Ezisthegy és Tancsics utcaban kilénbdzé méretli lombhullaté fak, valamint
bokrok és a jarda és uttest kdz6tt flives zdldsav is talalhato.

A munkagépekkel vald munkavégzés soran kiemelt figyelmet kell forditani a
nagyméretii fak allapotanak megé6rzésére. Esetleges karokozast azonnal jelenteni
szlkséges a megrendelének.

Azokat a kisebb méretli fakat és bokrokat melyek az Uj szakasz vonalvezetésébe
esnek, ideiglenes atliltetéssel szlikséges megvédeni.

A zo6ldsav védelmét gyakorlatban nem lehet megoldani. Ezt a munka befejeztével
kertész alvallalkozé6 alkalmazésaval szilkséges helyreallitani.

Munkavédelem

Kozds célunk, hogy olyan munkahelyet biztositsunk, ahol a dolgozdk biztonsagban
érzik magukat és biztonsagos kériilmények kozétt tudjak feladataikat elvégezni. Ezt
viszont csak ugy lehet megvalésitani, ha minden egyes munkavallal6 egyuttmukodik.
A munkavédelmi el6irasok be nem tartasa a sajat és mas munkavallalok testi
epségét is veszélyeztetheti.

Fizikai veszélyforrast jelentenek: munkaeszkdzok, mozgd jarmivek és szallité
anyagmozgaté eszkdzok és szerkezetek egyensulyanak megbomlasa, csuszos
feluletek, éles - sorjas fellletek, magas és alacsony hémérsékleti targyak,
szintkiilonbségek, zaj, rezgés, elektromos aramkori vagy sztatikus fesziltseg,
aeroszolok és porok a levegdben.

Biolégiai veszélyforrasok: baktériumok, egyéb korokozok.

Veszélyes anyagok: vegyi anyagok, tisztitoszerek, oldéanyagok, egyéb savas vagy

ligos kénhatasu vegyszerek.
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Teenddk a veszélyek elkeriilésének érdekében

Mindig az utmutatasoknak, utasitisoknak megfeleléen munkat vegezni, a
munkavédelmi eléirasokat maradéktalanul be kell tartani, minden biztonsagi
berendezést csak a céljanak megfeleléen szabad hasznalni, hiba észlelése esetén
azt jelenteni kell munkahelyi vezetének.

Munkateriiletek:

Minden dolgoz6 a munka megkezdése el6tt koteles meggy6zédni arr6l, hogy a
szamara kijeldlt munkateriilet alkalmas-e a munkavégzésre. Amennyiben nem, ugy
meg kell tennie a sziikséges lépéseket a biztonsagos munkavégzési kérulmeények
kialakitasanak érdekében, vagy a munkavégzést akadalyozo koralményt jelezni kell
a munkahelyi vezetéjének.

A munkaterileten mindig gondoskodni kell a biztonsagos, kozlekedéshez és
anyagmozgatashoz sziikséges Utvonalak biztositasarol. Szerszamok, anyagok, vagy
hulladékok szabalytalan elhelyezésével a botlas, vagy elesés veszélyét elbidézni a
kézlekedési utvonalakon még ideiglenesen sem szabad!

Olyan munkaarokban mely 80 cm-nél mélyebb és nem ducolt, munkat végezni
TILOS és életveszélyes. A munkagépek (markolok Jtargoncak, manituk,
tehergépkocsik) munkavégzése kézben a gép hatésugaraban tartozkodni TILOS és
életveszélyes.

Epitési terlleten a munkavédelmi sisak, orrmerevités bakancs és zart ruhazat
viselése kételezd! Egyedil munkat végezni TILOS!

Munkat végezni csak biztonsagos munkavégzésre alkalmas allapotban (egészséges,
kipihent, alkohol, drog- és gyégyszermentes), érvényes munkakéri alkalmassagi
vizsgalat birtokaban lehet! Orvosi alkalmassagi vizsgalaton évente egy alkalommal,
meg kell jelenni minden dolgozénak, illetve munkaba allas és munkakorvaltas
valamint huzamosabb tappénz (90 napot meghaladd) utan.

A munkavallalé koteles megtagadni a szamara kijelolt munkat, ha az sajat vagy
masok testi épségét veszélyezteti vagy veszélyeztetheti.
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Munkahelyi balesetek megelézése

Tilos az olyan tevékenység végzése, amely a sajat vagy mas munkavallalokban kart,
sérilést okozhat. A munkavallalé kételes az egyéni véddeszkozOket
rendeltetésiiknek megfeleléen hasznalni azt a téle elvarhaté moédon tisztan tartani
valamint annak meghibésodésa esetén jelezni azt a munkaltatdja felé.

Anyagmozgatas

Az anyagok és épitési hulladékok emelése és kezelése mindennapos dolognak
szamit. A balesetek jelentés hanyada ezzel a tevékenységgel kapcsolatos. Ha
helyteleniil végezziik, olyan problémakhoz vezethet, amelyek a munkavallalé egész
tovabbi életére hatassal lehet.

Ezért alapvets, ha barmilyen targy mozgatasanal figyelembe kell venni: a targy
sllyat, kiterjedését, a sajat fizikai allapotodat, a szallitandé anyag hémérsékletet,
nedves vagy szaraz a targy, van-e éle a targynak, milyen a tertleten kell a targyat
mozgatni (csuszds, sik, emelkedd, van-e barmilyen akadaly a kozelben), milyen
magasra kell emelni a targyat. Nehéz targy emelésénél minden esetben segitséget

kell kérni.

Munkavédelmi el8iras szerinti sidlynormak:. nék — 20kg, 16-18 éves fiatalok —
20kg, férfiak — 50kg.

Tarolasi szabalyok: A tarolo konténerekben a polcok terhelhetéségét mindig fel kell
tiintetni. Polcokat felddlés ellen régziteni kell. Rakodas, szallitas kézben gydrit,

karérat, nyaklancot viselni tilos, a beakadas, felakadas veszélye miatt.

Kisgépek kezelésére vonatkozé szabalyok

Legalabb 18 éves, egészséges, orvosilag és szakmailag alkalmas személy. Fontos a
kisgépek tipus specifikus hasznalati utasitas szerinti bemutatasa, hasznalatanak,
biztonsagos kezelésének illetve veszélyeinek ismertetése. Elektromos aram
veszélyei. Teend6k a munka befejezése utan. Egyéni véddeszkéz hasznalata.
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Minden dolgozé kételes a szamara atadott gépek és eszkozok hasznalatba vétele
elott meggy6z6dni arrél, hogy az alkalmas-e a munka elvégzésére és semmiféle
veszélyforrast nem rejt magaban. Elekiromos berendezés esetén, a munkavégzés
megkezdése el6tt mindig ellendrizni kell a gép burkolatanak épségét és a vezetékek
sértetlenségét. Ha a munkavégzés soran a dolgozé a szokasos miikédéstdl eltérd
allapotot észlel, vagy az altala hasznalt gép vagy eszkoz sérill, meghibasodik, azzal
tovabb munkat végezni TILOS! A munkavégzést a baleseti veszély megsziintetéséig
fel kell figgeszteni és a hibardl értesiteni, kell az intézkedésre jogosult, helyszinen
tartézkodo felelés vezetét (vagy a munka megbizott iranyitéjat). A munkavegzes
befejeztével az elektromos gépeket és berendezéseket aramtalanitani kell.

Elsésegélynyiijtas

A munkaltaté kételes gondoskodni a munkahelyi elsésegélynyljtas targyi, személyi
és szervezési feltételeinek megteremtésérsl a munkahelyen, annak jellegének,
elhelyezkedésének, a veszélyforrasoknak, a munkavallalék létszamanak, a munka
szervezeésének megfeleléen.

Ennek keretében sziikséges, hogy minden munkahelyen és miszakban legyen jelen
kiképzett elsGsegélynyujto és legyen elsésegélynyuito felszerelés.

Munkavédelmi oktatas

A munkaltatonak oktatas keretében kell gondoskodnia arrdl, hogy a munkavallalé

- munkaba allaskor,

- munkahely vagy munkakér megvéltozasakor,

- a munkavégzés koriilményeinek megvaltozasakor,

- @ munkaeszkdz é&talakitasakor vagy Uj munkaeszkéz (izembe
helyezésekor - uj technolégia bevezetésekor

- elsajititsa és a foglalkoztatss teljes id6tartama alatt rendelkezzen az
egészséget nem veszélyeztets és biztonsagos munkavégzés elméleti
és gyakorlati ismereteivel megismerje a szilkséges szabalyokat,

utasitasokat, informaciot.
Kilonos figyelmet kell forditani az an. els6 munkahelyes dolgozékra, a révid szakmai
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gyakorlattal rendelkez6kre, a diakmunkat végzékre, a tarsadalmi munkasokra,
kézmunkat, alkalmi munkat végzékre. Egyik csoporttél sem varhaté el az, ami
altalaban hasonlé munkakérbe vagy munkahelyre kerlilt tapasztalt, gyakoriott
munkavallaloktol. Ennek a specidlis igénynek megfeleléen kell az elméleti és
gyakorlati oktatas kévetelményeit meghatarozni, a gyakoroltatast végezni.

A tematikat a munkavédelmi szempontbél fontos utasitasok, szabalyok képezik.
Ezek részben jogszabalyok vonatkozé részei (munkavédelmi rendeletek, veszélyes
tevékenységek biztonsagi szabalyzatai, a munkavédelemmel &sszefiggd, pl.
kézlekedésbiztonsagi, tlizrendészeti, egészségigyi, els6segély-nyuijtasi,
kérnyezetvédelmi elbirasok), részben belsd utasitasok (ligyrendek, munkavedelmi
szabalyzat, a munkahelyre vonatkozé utasitasok, technolégiai, miveleti, kezelési,
karbantartasi utasitasok, mentési, menekulési terv, iizemrend, elsésegélynyuijtas,
tlizvédelem stb.), miiszaki dokumentaciok, szabvanyok, egyéb kezelési elSirasok.

A munkavédelmi oktatasi naplét a vallalkozé koteles az épitési munkahelyen tartani

valamint az elektronikus épitési napléba mellékletként csatolni.
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