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1. Téma ismertetése
Szakdolgozatom témaja a Budapest, lll. kerlilet, Nagyszombat utca — Lajos utca
— Pacsirtamez6 utca nagy forgalmu csomopontjanak az elemzése, felujitasa és konflik-
tusainak megoldasa.

Azért valasztottam ezt a témat és teriletet, mert mar régdta érdekel a lll. keri-
let, Obuda fejl6dése, fejleszthetGsége, és nap, mint nap erre jarok. Mar korabbi tanul-
manyaim soran is foglalkoztam ezzel a terlilettel, de akkor, ismeretek hianydban csak
érint6legesen tudtam a témaban tevékenykedni és ez a terilet erésen terhelt forga-
lommal, gyalogosok, kerékparosok kozlekednek itt. A buszforgalom is igen jelentds és
sok konfliktushelyzet is kialakul, melyek a kés6bbiekben kerllnek részletesebb bemu-
tatasra.

2. Tervezési terilet bemutatasa

A vizsgalt teriilet Budapest Ill. keriiletében taldlhatd, Obuda szélén. Ebbe a cso-
mopontba fut be az Eszakrél érkezd 11-es f6ut (Szentendrei Gt) forgalmanak, az Arpad
hid keletrél érkezé forgalmanak és az észak-nyugati irdanybol jové 10-es féat (Vorosvari
at) forgalmanak egy része a Pacsirtamez6 utca kozvetitésével. Mar a Pacsirtamez6 ut-
can is szokott torlddas keletkezni a Timar utcaig, ugyanis a forgalom savcsokkenés mi-
att lelassul. A kdzelmultban két koérnyezd, becsatlakozd utcat is egyiranyusitottak il-
letve elzartak a forgalom eldl, ezzel még inkabb fokozva a Lajos utca és ezdltal a cso-
mopont terheltséget.

A keresztez6dés kozvetlen kozelében talalhatd egy romai kori miemlék az
Aquincumi katonai amfitedtrum mely sok .
|latogatok vonz. Nem sokkal messzebb ket
kozoktatasi intézmény is megtaldlhatd, az
Arpad Gimnazium és az Obudai Egyetem.

Az itt taldlhato kerékparos utvonal
felfizi Obuda és Ujlak varosrész
lakotertlileteit és oktatasi intézményeit, az
Amfiteatrum illetve a Nagyszombat utca
mentén csatlakozik a Duna menti
kerékparuthoz.

Ezekbdl kovetkeznek a nagy gyalogos- és kerékparosforgalmi igény és a megné-
vekedett gépjarmiiforgalom miatt kialakuld konfliktusok, mivel a teriileten 8
utkeresztezési pont, 7 gyalogos atkelShely és 2 kerékparos atvezetés talalhato.



2.1 TerlUletfelhasznalasi funkciok

A kerllet ezen részén jelentds szamu kereskedelmi, irodai és szérakoztatasi
funkciot ellatd létesitmény talalhatd melyeket vegyes hasznalatu gazdasagi éplletek
és 4-10 emeletes, nagy lakosl(rliségl lakdhazak fognak kozre, illetve egy harminc és

egy szazotven féréhelyes murvas parkold. (1. bra)
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1. dbra - Tertletfelhasznalds
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A Sz416 és Zapor utca sarkan talalhaté az Arpad Gimnazium, Obuda elsé kozép-
iskoldja, mely 1902 8szén kezdte meg miikodését és maig tobb szaz diak latogatja. Ugy-
szintén egy kozoktatasi intézmény talalhaté majd szaz méterre a Bécsi Ut 94 szam alatt,
az Obudai Egyetem — Kandé Kalmén Villamosmérnéki Kara amit 1901-ben alapitottak,
akkor még Magyar Kiralyi Allami Mechanikai és Oriasipari Szakiskola néven. Az évtize-
dek soran folyamatosan bdévilt az intézmény és vele egyiitt épiilet is. Mara tobb szaz
didk fordul meg itt naponta és még egy kollégium is helyet kapott az épiiletegyiittesben
mely tovabb noveli a gyalogosforgalmi igényeket.

A Duna mentén fut Budapest legforgalmasabb el6varosi vasutvonala a H5-6s
hév, a Batthyany tér és Szentendre k6zott, melynek két kozeli megalldja is van (kb. 450
méterre), a Szépvolgyi ut és a Timar utca mellett.

A kodzelmultban harom érintett utcat is feldjitottak. A Dereglye utcat, a Galago-
nya utcat és a Bokor utcat vegyes hasznalatuva tették. A Dereglye utcat raaddsul a Bécsi
ut felé le is zartak.

2.2 Kdzuthalozat
A helyi ithaldézat részletes bemutatasa:

Név Kategéria | Burkolat For galmi savok Bu'rkola't- Jarda
szama szélesség

11-es fout B.lll.a.C. aszfalt 3 van

Szentendrei Ut

10-es féut B.lll.a.C. aszfalt 3 van

Vorosvari ut

Pacsirtamezé utca B.ll.b.C aszfalt 5+ 2 Busz 20,0 m van

Dévai B. M. tértél délre 4 +1Busz 155m

Viador utcatol délre 4 12,0m

Nagyszombat utca B.IV.b.C aszfalt a 18,6 m van

Lajos utca B.1Il.b.C aszfalt 4 (Kolosy térné! 5) 140m van

Bécsi ut B.IV.b.C nagykockaké 1 ideiglenesen, | 3,5m van
Szépvolgyi ut felé

Szépvdlgyi ut B.IV.b.C aszfalt 3 125m van

Arpad fejedelem utja B.IV.b.C aszfalt 2 10,0 m van

Bokor utca B.V.c.D nagykockakd 1 7,0m van

Galagonya utca B.vV.d.D nagykockakd 1 6,0 m van

Dereglye utca B.V.c.D nagykockakd 1 6,0m van

Evezd utca B.V.c.D aszfalt 1 70m van




Forgalmi adatok

atlagos napi forgalom
sor- : § : Z ML
, utca neve / szakaszhatar jelenlegi egységjarmi /
szam
nap
1 Nagyszombat u. (Bécsi ut — Lajos u.) 18 000
2 Bécsi Ut (Nagyszombat u. — Szépvolgyi ut) 17 000
3 Lajos u. (Nagyszombat u. — Szépvdlgyi ut) 52 000
4 Szépvolgyi ut (Bécsi ut — Lajos u.) 20 000

Forras: Budapesti forgalmi és levegétisztasagi modell 2007

2.3 Parkolas

A parkolasi lehet6ségek nagy hanyadat a parkoldsavok teszik ki kozel 600 férg-
hellyel. Ezek kozul parhuzamosak a Bécsi uton, a Pacsirtamez6 utca paratlan oldalan, a
Nagyszombat utca egyirdnyu részének mindkét oldalan, a Bokor utcaban, a Dereglye
utcaban, a Viador utcaban, a Galagonya utca 3-5 k6zott és a Bécsi uton talalhatok. Me-
r6leges parkold alldsok vannak jelenleg a Galagonya utca 1-3 kdzott és a Lajos utca 73-
105 kozott. A parkoldsavokon felll talalhato a teriileten két murvas parkolo, Gsszesen
180 férdhellyel.

2.4 Gyalogos és kerékparos forgalom
Napkozben a gyalogosforgalom f6ként a Nagyszombat utcaban taldlhaté busz-
megallokba érkezd buszokrol érkezik, illetve a kor-
nyez6 lakéépiletekbdl és féként az Arpad Gimna-
zium, Obudai Egyetem Villamosmérnoki Kara felé |
és az irodaéplletek orientdldodik, de szamottevd
ember latogatja az Amfitedatrumot is (kifejezetten
rendezvények idején). Koradélutan a szolgaltatd
és kereskedelmi létesitmények generadljak a leg-
tobb gyalogosforgalmat. A kés6 délutdni és az esti
orakban a kornyék szérakoztato létesitményei, kd-
vézoi, éttermei csabitjdk ide a szérakozni vagyo-
kat.

Az Amfitedatrum és a Nagyszombat utca
mentén fut végig Obuda egyik forgalmasabb ke-
rékparutja, mely Ujbuda és Obuda kézoktatasi in-
tézményeit és a Duna parti Eurovelo kerékparutat
koti Ossze.




2.5 Kozossegi kozlekedes
A terilet teljes lefedettséggel rendelkezik, ezaltal szamos busz halad at a cso-
moponton, kettének pedig egy koz0s, 6blds megalldja is taldlhatd a csomopontban.

Erintett vonalak utcak szerinti rendezésben:

- Pacsirtamez6 utca:
o 9-es busz Kébanya alsé — Obuda, Bogdani tt
o 29-es busz Hlvosvolgy — Szent Gellért tér
o 86-0s busz Ujbuda, fiiggetlenségi park — Obuda, Bogdani Gt
o 923-as éjszakai busz Dél-pesti autébuszgardzs — Békasmegyer
o 934-es éjszakai busz Nyugati palyaudvar — Békasmegyer
- Nagyszombat utca:
o 17-es busz Bécsi ut — Szent Gellért tér
o 160-as busz Batthyany tér — Békasmegyer
o 260-as busz Batthyany tér — Virdgosnyereg ut
o 260A busz Batthyany tér — Kocsis Sandor Gt
o 960-as éjszakai busz Mdricz Zsigmond kortér — Békasmegyer
- Lajos utca:
o 9-es busz K&banya alsé — Obuda, Bogdani at
17-es busz Bécsi Ut — Szent Gellért tér
29-es busz H(ivosvolgy — Szent Gellért tér
86-0s busz Ujbuda, fuggetlenségi park — Obuda, Bogdani ut
160-as busz Batthyany tér — Békasmegyer
260-as busz Batthyany tér — Virdgosnyereg ut
260A busz Batthyany tér — Kocsis Sandor Ut
923-as éjszakai busz Dél-pesti autobuszgarazs — Békasmegyer
934-es éjszakai busz Nyugati palyaudvar — Békdsmegyer
960-as éjszakai busz Mdricz Zsigmond kortér — Békdsmegyer

O 0 0 0 0 0 0 0 o0



Jelmagyarazat:
Buszvonal
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2. abra - Kbzosségi kozlekedes lefedettsége




2.6 Kbzmuvek:

A terllet 0ssz-kozmlUvesitett. Minden vezeték a felszin alatt fut, légkabel nem
talalhatd. A tervezési helyszint tobb izben keresztezi egy 10 kV-os elektromos foldka-
bel, és egy VILATI vezeték, szamos aknaval.

A jarda alatt helyezkednek el a vizellatast biztositd vezetékek és a tavkozlési ka-
belek, mig a gazvezeték a Pacsirtamez@ utca és a Lajos utca utpalydja alatt talalhatd.
Gravitacios, egyesitett rendszer( csatorna a csomopont Kolosy tér felé haladé agan il-
letve az Arpad fejedelem utja feldl érkez6 szakaszan fordul eld. A masik két d4gon (Bécsi
Ut felé és a Pacsirtamez6 utca fel6l) nyomas alatti szennyvizcsatorna-rendszer épiilt ki.
A tavflitési vezetékek elkerllik a tervezési helyszint.

A csapadekviz elvezetése tet8szelvényl Gtpdlya kialakitassal és szegély menti
viznyelSkkel torténik. Ezen viznyel6k vizhozamat gravitacios rendszeri csatorna jut-
tatja el az egyesitett rendszer( haldzatba.

3. Konfliktusok a csomodpontban és kornyeken

v'h

<

[ 7%
; :". .._qk:

A csomopontban 8 keresztezési pont taldalhato (melybdl 4 |lampas), 7 kijeldlt gya-
logatkel6hely, 2 kerékparos atvezetés és egy buszobdl, melyek sok konfliktushelyzetet
generalnak. Egy esetleges [dmpa lizemzavar esetén nem csak a csomopont valik kaoti-
kussa, de ezzel a forgalom is visszaduzzadhat egészen az Arpad hid budai hidfgjéig a
Szentendrei Ut és VOrosvari ut keresztez6déséig, de kihathat még a délrél érkezo for-
galom (Lajos utca) feltorlédasa a Kolosy tér forgalmara és a Margit hid fel8l érkez6 Ar-
pad fejedelem utjara is.



A fenti képen lathatd gyalogos atvezetés a legveszélyesebb a vizsgalt terileten,
mivel ez vezet a kdrnyék legforgalmasabb buszmegiélléjahoz. Az atkel6 lampas kialaki-
tasu és egy 2x2 savos f6utat keresztez (Pacsirtamez6 u.). A gyalogosok innen ralatnak

a megalléra és a tiirelmetlenebbek, vagy sietdsek, akik el akarjak érni a beérkezd auto-
buszt elég gyakran atvagnak a piros jelzés ellenére is.

10
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Konfliktusok a gyalogosok és kerékparosok kozott, megfigyelés alapjan:

- A kerekparos
o kitérésével a gyalogost kitérésre, félreugrasra, megallasra kényszeritette.
o fékezésével a gyalogost kitérésre, megallasra kényszeritette.
o gyorsitott, amivel a gyalogost kitérésre kényszeritette.
o megallt, amivel a gyalogost kitérésre, megallasra kényszeritette.

- A gyalogos
o kitért, amivel a kerékparost kitérésre, fékezésre, megallasra kényszeri-
tette.
o félrelépett, amivel a kerékparost fékezésre, megallasra kényszeritette.
o megallt, amivel a kerékparost kitérésre, fékezésre, gyorsitasra kényszeri-
tette.

4. Tervezett megoldas
A nagymértéki atlagos napi forgalmat tekintve indokoltta valik a csomdépont ka-
pacitasanak novelése.

A szoros beépitettség és a helyszinen talalhato torténelmi miemlék (Amfiteat-
rum) szomszédsaga nagyon leszlikiti a Pacsirtamez6 utcaban rendelkezésre allo ke-
resztmetszetet ezért ott forgalmi sav bévités nem megoldhato.

Kulonszintl keresztezédés kialakitdsa sem megoldhato, mivel 5 utca forgalma-
nak eljutasat kellene biztositani minden iranyba, ami nagy helyigénnyel jarna.

A savbdvités lehetfségét kizarva a forgalom folytonossaganak javitasat kell
szem el6tt tartani. Ezért esett a valasztasom a korforgalmak lehetdségének a boncol-
gatdsara:

- az egysavos korforgalom forgalmi kapacitasa (1500 E/h) nem lenne elegendé a
terileten athalado jarmiivek atvezetésére

- egy koncentrikus tébbsavos korforgalom kapacitdsa mar-mar elegendd lenne,
de a hatranya, hogy a jarmlivek keresztezhetik a korpalyan egymds vonalat és
ez a konfliktushelyzetek szamat a jelenlegihez képest is noveli

- egy spiralis korforgalom teljesitené a forgalmi kapacitasi és konfliktuselkeriilési
igényeket, de a gyalogosok, kerékparosok atvezetése kilén szintben nem meg-
oldhato, és a tobbsavos csomodponti agakon vald dtvezetés ismét konfliktushely-
zeteket teremtene

- a kétsavos turbdé korforgalom biztositja a sziikséges kapacitast és a konfliktus-
helyzeteket is gatolja a korpalyan haladé jarmivek kozott, ugyanis a savok ko-
z6tti atjaras gatolva van, a gyalogos és kerékpdros atvezetés pedig biztonsago-
san megoldhato

Ll



4 1EI6nyei
Egy nag
Habyr 5 tobbsavos
iztonszguk nem a |8
tonségi kérdésre valasz lehet.
alom a kétsavos, hagyomanyos koncentrikus kérforgalomhoz ké-
_ forgalombiztonsagi és teljesit6képességbeli—el6nyos tulajdonsagokkal

y men nyiség(i forgalom gyorsan megtelithet egy egysavos korforgalmat.
korforgalmak megoldjék a kapacitasproblémat, addig a forgalom-
jobb. A turbd koérforgalom mind a kapacitas mind a forgalombiz-

A turbo korforg
Pest a7 al1abbi
"endelkezik:

Korlétozott fonodo mozgas

Egy turbg korforgalom nem engedi meg a
8€pjarmvezetéknek a savvaltast a kérpa-
lyan, as rakenyszeriti 6ket a belépés eldtti
SAavvilasztasra, hogy elérjék a kivant kija-
ratot. a korlatozott fonédds noveli a for-
8alombiztonsagot a korforgalomban. Ku-
tatasok es kisérletek bizonyitjak, hogy a
1:‘:"‘galmi balesetek 72%-al kevesebbek a
turbg kgrforgalmakban, mint a tobbsavo-

Sakban.

Megnsvekedett kapacitas
A kis haladasi sebesség a korforgalomban nem feltétlentl csokkenti a kapacitasat. A kis
Sebesség kikényszeritése €s a biztonsagos és fenntarthatd forgalomaramlas a turbo
kdrforgalmat éppoly hatékonnya teszi, mint a tobbsavos korforgalmat. A csomopont
teljesitgkepessége kétsavos korpalya esetén (belga és holland szakirodalmak alapjan)

Meghaladhatja az 5000 EJ/h nagysagot.

4. Gbra - Hagyomanyos kétsavos kérforgalom

Jarmiivek sebessége csokken

A fizikai savelvalasztasnak koszonhetGen egy turbd korforgalom a jarmiiveket sziikebb
helyen vezeti, mint egy hagyomanyos tobbsavos korforgalom. Mas széval, a maximalis
forgalombiztonsag érdekében a jarmivek lassitasra kényszeriilnek a korpalyan. A bizo-
Nyitottan alacsonyabb forgalmi baleseti mutaté a turbo korforgalmat éppoly biztonsa-

g0ssa teszi, mint az egysavos korforgalmat.
Kevesebb a konfliktuspontok szama

Az egymasba fonddo spiralis savok bevezetésével, a korpalyan torténd savvaltas meg-
akadalyozasaval (fizikai savelvalasztasnak kdszonhetsen) a konfliktuspontok szama a
turbé kérforgalomban egyértelmiien csokkennek. Ezéltal a forgalmi balesetek eléfor-
duldsa egy turbé korforgalomban sokkal kevésbé valdszintiek, mint egy tobbsavos kor-
forgalomban.

12
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5. abra - Konf.'ikruspontok o hagyomdnyos +&bbsdvos és turbo karforgalomban

Forras: www.turboroundabouts.com

hasznalata

teljes értéki
és kilépéseknél, mind

Vv biztonsagos,
astol mind a be-

lehetdvé valik a bels6 sa
né valnak egym

a forgalmi savok fuggetlen
pedig a korpalyan

a belsq savbol valo kilépeés ils6 <4y zavarasa né
a belépd torkolatok elott @ ' |that savO
ségadast megkonnyiti, hata ba teszi, valamint a ¢s0-
mépont teljesitoképesseBet
a belépd savok egyenld mért

Ikl torténhet
t, ami az elsébb-

noveli

ékd kihasznal dmeényeti

hatosagat eré

ak kanyarodési szabalyait.

4. Hatrs
anyok
smerik @ turbo korforgalm
jutni barmelyik agra, ad-

Lithatéan még sokan nem i
s agrol el lehet

Mig a
hagyomanyos korforgalmak i :
t nem minden 4grol engedi, csak a fo agakrol. A mel-
Sokan, miutan eltévesztet-

di a R T
|éia spiralis turbo korforgalom ez
ték gakrol behajtok példau! visszaforduln ar nem tudnak: 507
a savot, atvagnak a gbmbsﬂvegSOfokon, S balesethelyzeteket
gEI‘]Era’l\,a.
A gyalogosok és cerékpar s agakon holland példa alapjan
Nehézkessé és ritka esetekben ba vesZ jini. Ha @ gyalogos vagy kerek-
: 4 5dé rt a gép-
;)élaros sokaig (2 percnél hosszabb ideig) nem tu jun! desint;;erbég\?épl-
rmvezeték nem engedik at sket, tarelmet se ;
G galmaknal alakul

n F
k_ak' De ez a helyzet csak a nagyobb tervezes! se
» Ugyanis ott a gépjérm(jveknek van idejik felgyorsuln
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urbo kor
A kﬁrforg: l<Qﬂforgalom szerkesztési sajatos
omtipust egyedivé tevs szerkeszt
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sagal
ési jellemzoi:

6. dbra - Turbo korforgalom egyediségei
Forrds: www.turboroundabouts'com
épésnél.

vagy tobb bel
5 forgalmi sav

F ’ r . ,qe
onddo, spiralis sav egy
nt két beérkez

Aganként nem tobb, mi
Eigz\{s:-letes spiralis terelés

o i savelvalasztas
M'_mmUm egy sav ajanl L’Jtvonalvélasztést
Minimum ket kijarat rendefkez ket laposavval
A beérkez6 agak merdlegesek @ korpalya savjaira

Sz — "
embe6tld hal [zés

13 adési-irényje
arhatd kozépsziget résza tehergépjérml’jveknek, busz




4.qp ko;-forga“ﬂak tortenelme
1966-ban épilt meg Anglidban az elsg, a kozlekedés biztonsagat szolgald korfor-

Balom amely @ megnovekedett forgaloms(riség m‘ellet’t’ is"biztonsé-gossé tette al kej
reSZte;_()' utakon valo tovabbhaladast. Ekkor foglaltak elo:szor a helyl KRESZ- szab'alyal
kozg 57 itt alkalmazandé els6bbségadasi szabalyokat. Egeszen elddtg_ ugyanis az’lly‘en
kEresztezédésekbe” szimpla jobbkéz-szabdly volt érvényes. Masodik alkalmazoként
Francigorszag vette at a rendszert 1983-ban, majd a kilencven’es évekre szinte egés’z
Eurépéban robbandsszerlen kezdtek elterjedni az ilyen csomopontok. Magyarorsza-
8on js ekkor kezdtek rohamosan terjedni. Ennek okai: ndvekvé forgalomsiirliség mel-
lett is képes alacsonyabb baleseti kockazattal biztositani a jarmtivek tovabbhaladasat
az ytak taldlkozasi pontjaindl, a hagyomanyos utkeresztez6désekhez viszonyitva;
egyenletesebb jarmuhaladast tud biztositani a keresztez6désekhez képest akar tabla-
val, akar fényjelzé készulékkel van a forgalom szabdlyozva; Gzemeltetési koltségei nin-
Csenek; a korforgalmi csomépont a legkedvezébb kézlekedésbiztonsagi mutatokkal
rendelkezd szintbeli csomdpont; nagy biztonsaggal dtvezethetd a gyalogos és kerékpa-
ros forgalom, a korforgalom uttestének igénybevétele nélkul.

Hazankban 1990-ben épiilt meg az els6 modern kdérforgalom az 53-as és 55-0s
szamu féutvonal talalkozasanal.

Nalunk egyébként a mai napig nincs nevesitett els6bbsége a kérforgalomban ér-
kez6knek, még ha ezt is tanitjak a tanfolyamokon. A kérforgalmat jelzé tabla, bar 6nallo
kozuti jelzés, minden esetben elsébbséget szabdlyozo tablaval egyltt van kihelyezve,
és csupan ez biztositja a keresztez6désbe érkez6k els6bbségadasi kotelezettseget.

Az autdsok tobbségének félelme a korforgalmaktdl valdszinileg éppen annak
koszonhetd, hogy idehaza a kilencvenes évek végeéig félvallrdl vették az itt alkalma-
zandod szabalyokat, ugyanis akkoriban még csak két korforgalom volt Budapesten, az
egyik a Wekerle-telepen, a masik a Lanchid budai hidfgjében.

IR el

- it A N ¥

Az autdk szamanak novekedésével pérsze az L’ljonnan épult korforgalmak teljesits-
képességik hatarara értek. Barkacs megoldasként a meglévé csomopontokat tobbsa-
vosra épitették, de hamar kidertlt, hogy az emberi tényez6 a leggyengebb lancszem.
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zaba p
megoldas elilj’ozza 9 KRESZ egészen pontosan a t5bbsavos karforgalmak hasznalatat, a
epeszto baleseti szamokat produkalt. Német statisztikak szerint a tobbsa-

vos korfo i
rgalmakban tortent balesetek szama €s az okozott kar nagysaga egyarant

t8bb. mint né

, mint négyszeresere emelkedett az egysdvoshoz képest.

s helyzetekben— tehat ki- s behajtasnal, illetve sav-
egoldas: olyan konstrukciot kell alkotni,
ra csﬁkkentheté. Erre két megoldas le-
6 agak tavolabbra kerul-

ly a belsé sivon érkez6t

véltésnzzle;:kalesete:kkc')nfliktusc?’ Y
zhol az lyen hel ak ki. Kezenfekud €% 2 0
tezik. Az e _ke VZ?tEk’e!’Of?rdul’asa 3 minimum
hetnek egyg:’:é az’ atme':o_nove’lese, e?_ (’as-etben a becs’atlakoz

stdl. A masik a s4vok spiralis vonalvezetese, ame

egysz rr . .

ertien kitereli a megfeleld kihajtora.

t a spiralis vonalvezetésﬁ, turbo” ksrforgalom. Az elsd turbo

k 2000-ben és annyira kozkedveltté
a korilbeldl

3 a sajat tervezesi segé

népszeriivé és
dletiiket. mar

- Megsziiletett tehd
o
rgalmat Hollandidban épitetté

valt
, hogy a Holland allam kidolgozt
Hollandiaban.

260 -
turbd korforgalom talalhato

4.5Kulfsldi példak

s Smilt jfaedten ©

tek vi|é°rforgalmak elterjed-

Eurépél:;g eere ket

ban, ¢ an'es'Néme'fU"szég'
» de még Eszak Amerika-

ban H
e is megtalalhatok. Mig
tOttéSl; orszagok szigoruan tar RS e
magukat a holland | S — T ( Y &

turbg kg L ‘ — . (¢
- Orforgalom modellhez, p— i ifik

sok kisérleti terileteken épitették sajat modelljuket, mely régio spect o ge’on.u’et-

il 340 turbo korforgalom talalhato vilag-

ar kﬁrmbel

riai 3
valtozatokhoz vezetett. M2 m
SZerte,

H .
ollandia - Eindhoven

A hollandiai Eindhoven yarosaban

:L?:laté tu,rbé kérforgalom:ag’y igen
kéépuTaS uton talalhato, foken:c I?_
Vos kil'etfl(,k9| korulolelve. A k'etsaj—
ros étepo agon a gyalogos— ker’ek’pa—
akir vezetés jelenleg megoldasava!
kiva percekig is varakozhat a2 atkelni

WaRa;a tiilrelmetlenelc:beknek pedig
Nagyon balesetveszélyes 4z atkelés

mivel a korforgalom N3y szerkesz-
nnagy a jérm(jvek

sebessége.

tés;j . :
€si sugarai miatt 18€
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4.6 Hazai peldak

Kecskemét: 52-es féut, bevezetd
szakasz. Az itteni korforgalom va-
roskapuként is szolgdl, lassitva a be-
érkezé forgalmat, a kecskeméti utak
nagyobb forgalombiztonségéért. A
kézelében talalhaté egy nagy hiper-
market, barkacs- es mez6gazdasagi
aruhaz és egy tiizép telep, szoval a
kérforgalmon nagyszamu tehergep-
kocsi is keresztiilhalad, ezért készult

a kdzépsziget nagy szélességl jar- |
hato felilettel.

Erd: az Erd hataraban fekvd kerész
tez8dés az elmult husz-harminc év-
ben a Balaton felé tart6 forgalom je-
lents részét viselte, folyamatos
volt a dugé a régi hetes uton. Sziik-
ség volt egyfajta megoldasra: 2005-
ben adtik 4t az uj kétsavos korfor-

galmat, ami, bar megfelelﬁen ki volt
tabldzva sok kOanik’EUShewzeth?z -
vezetett a szabalyokat nem ismer,Ok
savvaltasakor. 2010 kornyekere
Mmegritkultak a konfliktusok, €%
ben azért mert az autésok mar mee-

tanultak a két sav hasznalatal rész- '@
ben pedig az M6 varosi szakaszéna’k A
dtaddsa miatt (a forgalom nagy e

sze atkeriilt az MO-sra). Ekkor 4 csak'
anyagi karos balesetek szama ha’V'
dtlag 10 volt. Az egysavos kihfajto_k
Miatt a korforgalom bels6 sé\fjé’l ki-
hasznglatlan maradt. A kéts?“:o_s
kérforgalmat stalakitottak spiralis |

turb6 ksrforgalomma:




Szolnok: Debreceni Ut — Alcsiszigeti ut. Ebben a csomdpontban 2001-2010 kozott 112

baleset tortént:

7 halalos

18 sulyos

21 koénnyd

66 anyagi karos

LAz adatok alapjan megalla-
pithatd, hogy 4,6 személysériiléses
baleset térténik évente. A turbokor-
forgalom haszndlataval az arany le-
csokkenhet 1-1,5 személysériléses
balesetre évente, amiben remélhe-
téleg egyetlen halalos sem lesz! Az
eddigi tapasztalatokat figyelembe
Véve a turbo korforgalom hasznala-
taval a balesetek szama akar 67,4%-
ban is csékkenthetd!

Loppert Déaniel a Nemzeti Inf—
rastruktara Fejlesztd Zrt. kommuni-
kdcids vezetsje elmondta: LA pro-
jekt &ltal az egyik balesetveszelyes b

szolnoki kérforgalom biztonsagossd
és korszer(jvé valt.”

Szalay Ferenc, szolnok PO!"
Barmestere és orszaggylilési kEPV™
sel6je mondta: ,Hazank egyik 188V€™ 5
szélyesebb keresztezddése valt E'Z'
tonsagossa ezzel a fejlesztéssel. -
NIF Zrt,




4.7 Tervezési fazisok, valtozatok, felmerilt problémak
A tervezés soran tobbszor at kellett gondolnom egyes részeket, kiprobalni ki-

|6nféle megoldasokat. Ezeket szeretném részletezni a kévetkezdkben.

halad egy kerékparos Gtvonal, melynek atvezetése a je-

A helyszinen keresztdl /!
lenlegi 4llapotot figyelembe véve il - : ’T
elegendd lenne az A és D agon. Ez- ;
zel szemben mind a négy agon
megtortént az atvezetés, a jovo-
beni kerékparos haldzat fejleszt-
hetgségét szem el6tt tartva. Ezzel
el is jutottunk az els6 nagyobb
problémahoz, a kbzépszigetek kér-
déséhez.

|4lhato a legsziikebb tervezési keresztmet-

szet, ezért a szabvanyban elirt 5 méter széles kbzépszi’get nem megoldhato,}:zaltatiéa
Mmegtért tengely( gyalogos-kerékparos stvezetés sem. gy @ tfervenlegyfene? atveze éls
tortént, melyhez kilon engedélyeztetést kell kérni. AZ sramlas lassitasara es iranyval-
toztatds kikényszeritésere korlatok lettek beiktatva.

az agon elgszor megtort tengelyd gyalogos-kerékparos
lva, mivel a szomszédos utcan 1éve

lte a sziget Gjratervezéset. igy je-
n, haladasi iranytoré kor-

A" agi kozépsziget: ezen az agon ta

,D” agi kozépsziget: €zen
Stvezetést alakitottam k. E2 késobb Uira 1% gondo
8yalogos atkelhely geometriai kialakitasa mnejgkovet: 2
lenleg egyenes atvezetést alkalmazok, aZ A" dghoz naso

latok alkalmazasaval.




T EIRTOReTSART,
T

A masik nagyobb problémat a teriileten athalad6 17-es, 160-as, 260-as és 260A

jeli buszok megallgja jelentette. [ '
/ (e S, i_‘ 1-\__1\_“

Ezek a jaratok a Nagyszombat utcan [TemaO

keresztiil a Bécsi ut felé kanyarod- v gh L
nak, ezaltal a tervezett turbo korfor-
galom C agéanak bels6 belépé savjat
kell igénybe venniiik a balra kanya-
rodashoz. Az athelyezésre keruld
buszobsl, mig a szabvanynak meg-
fe'lelc'i paraméterekkel rendelkezett,
'_ffﬂ kézel volt a hosszu, csuklés gep-
Ja’rml’jvek besorolasahoz. Az els6
valtozat alapjan, a gyalogosok aten-
gedésekor a csuklés buszok nem
ttfdtak rendesen besorolni @ bels6
sévba, ezaltal blokkolva a kilso sav
forgalmat is. Megoldasként a Lajos

utca, koérforgalmat elkeriilé egyira-
Ny szakaszénak belépd részet leszikitettem 3,50 meterre igy nyerve néhany meétert.

A busz8blst hatrébb helyezve mar lett eléghelya
adékviz elvezetéseta manapsag divatba jov6 oldalbedmlési

viznyelé’kkel oldottam mee. Ezek elénye, hogy nem annyira
érzékenyek @ lehullé falevelek és a szemét okozta dugu-
|sra, nincs zajhatasuk mivel a jarmiivek nem haladnak at
rajtuk, viszont a vizelvezetd képesseéguk kisebb. A megfe-
lel6 vizelvezetés érdekében stiriibben, 30 méterenként let-

tek elhelyezve.

buszok besoroldsara.

Vizelvezetés: A csap

F07‘ ‘;"br a- Oldalbesmlésti viznyeld
rrds: Févarosi Csatorndzdsi MAvek L ) 5
T 2-1.206: K‘drforga!mak tervezése” szabvany el6-

Az ”Utiigyi Mszaki Elgiras U : ;
velvalasztasat fizikai modon kell megoldant. Ennek tel-
vonal felfestése

'f!.f! hogy a turbo korforgalom $a : : 8¢
MW‘” Vel LL[ | ik e jesulése érdekében, mlvel. 2 pénduial fiEtieses 2
o i i Q20 nem jelentene elegendd biztonsagot, €s sayvaltasi
— - I tiltast, 12 cm atmér6ju gbmbsﬂveg~sor kétoldali za-
révonal felfestéssel alkalmazandé. példak alapjan,
ahol alkalmaztd iat csokkent a bal-




Mozgaskorlatozottak, vakok és
gyengén latdk: A kijelolt gyalogatkel-
helyek mindegyikét sillyesztett sze-
géllyel kell kialakitani, taktilis kovekkel
kell kirakni a jarda és kdzépsziget ut-
testtel hataros oldalat a gyalogatkeld-
ht?lv teljes szélességében. A haladasi
irdnnyal parhuzamosan barazdalt vak-
vezets koveket kell elhelyezni mini-
mum masfél méter hosszusagban. A kozép
rosokkal kozdsen haszndljak a feliletet, a

o it

szigeteknél, mivel a gyalogosok a kerékpa-
barazdalt vakvezeto koveket végig kell ve-
zetni a megtort nyomvonalon. Ezaltal
elkeriilhet6 az dsszelitkozés a kerék-
parosokkal é6s a vakok és
gyengénléték is értesiilnek a szigeten
torténd iranytorésrél. A kerékparos
stvezetésnél az Gtburkolatot rikito
voros festéssel kell bevonni a na-
gyobb figyelemfelkeltés érdekeében.

4.8 A korforgalom altal befolyasolt teriletek

K6z6sségi kozlekedés

A buszok forgalmét nem fogja zavarnial
az eddigi utvonalukat. A helyszinen meglévd 0
helyezendé a korforgalom déli bejarata elé 35 méterrel.

étesitendd korforgalom, tudjak kévetni
blos kialakitasu buszmegalld (9, 86) at-

ét parkoldsavot,

Parkolas
eruhazas, minddssze k
mszédos utca-

A parkolast csak kis m
melyek Gsszesen 8 férghelyet biztositanak jelenles. Ezzel szemben a SZ0
ban 1év6 parkolé mérete b&vithetéve valik, igy nem torténik kapacitas csokkenes.

grtékben érintia b

ak kulon engedéllyel

Kerékparos kozlekedés
lezhetd a szik ke-

A kerékparosok stvezetése aZ északi (A) €
oldhaté meg, mivel a minimalis 5 méter szélessés

resztmetszet miatt.

s keleti (D) agon ¢s
(i sziget nem kivite

iiletek mérete nagyjabol

Z6ld teriiletek
liiletek kozel 3000 m2-es

A korforgalom helyigény€ miatt el
1400 m?, de ezt fedezi az gjonnan |6tesith
teriilete. |dgsebb fakat nem érint az épitkezés, nem kell a

bontandé z0ld ter

et parkok, z6ld fe
zokat kivagni.




5. Szabvanyok, hivatkozasok, forrasok, felhasznalt irodalom

Budapesti Kozlekedési Kdzpont — Menetrendek

Dr. Macsinka Klara - Kozlekedésépités elGadasai

Dr. Maklari Jend — A tobbsavos korforgalmak teljesitﬁképességének és forgalombiz-
tonsaganak novelése

Févarosi Csatornazasi Mivek Zrt. =
Nemzeti Infrastruktura Fejlesztd Zrt. - Hirek

OpenStreetMap: www.openstreetmap.org

Obuda Onkorményzati Hivatal — Féépitészi és Varostervezési iroda

TotalCar Magazin — www.totalcar.hu

T’U"bo Roundabouts — www.turboroundabout.com

Utligyi Miszaki EIGiras UT 2-1.206:2010 Korforgalmak tervezése

Utligyi M(iszaki ElGiras UT 5-1.210:2005 A parkolasi létesitmények geometriai terve-

Zése

Kérnyezetgazdélkodési Hirlevél

Megjegyzések:

A légifelvételek a Google Maps [ maps.google. com], illetve Google Earth szoftverek
hasznélataval késziiltek. A tobbi gbrdt, fényképet sajdt magam készitettem, néhdny
kivétellel, azoknak a forrdsa az dbra alatt lett feltiintetve.




Terv és rajzjegyzék

Atnézeti helyszinrajz

Utépitési helyszinrajz
Forgalomtechnikai helyszinrajz
Mintakeresztszelvények: B-B, c-C
Mintakeresztszelvények: A-A, D-D
Burkolatfeliiletek helyszinrajza
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\ Jelmagyarazat

ooo  Kerékparos dtvezetés = = = Forgalmi savelvilasztis

\ [m ﬂ Kieldlt gyalogétkeléhely ~  ——— - Kerékparsav-elvalaszias

-l Taktlls vakvezetd kdvek Tervezatt tébia

Vidrds burkolatfestés




B - B metszet

33,75 m
'*P_ '||’
0,30 m
5,46 i " 3,00 m 4,85m ek 4,85m N 40pm i 4,15m G'EOLm 415m | 265m L
_— gl 7
E z6ld teriilet jarda kiléps forgalmi séav kilépé forgalmi say i kazépfz]get belépé forgalmi sav belépé forgalmi sav z6ld terdilet jarda
0
5
E
E
8
S
E
8
A gB 2% \/ 2,5% \/ 2,5% T 2,5% /\ 2,5% /\ 6@
A N R s V902
e VaVaValsTe e =e= R O O VA WY M Var - 0 T T |
C -|C metszet
y’ 29,80 m _ +
/|L 6,50 m ’Ib 4,25m q[' 4,25m L 4 Dp g L 3,75m I 3,75 m L 3,30m _'Il’
By ' ' 7 "
jarda forgalmi sav forgalmi sav L kﬁzéf:inget forgalmi sav forgalmi sav buszmegalld jarda
3
2% \/ 2,5% \/ 2,5% 2.5% /\ 2,5% /\ ’ : ph L
e P Lttt i
2
1 1 1 1 2
Palyaszerkezetek: N 3. - 8,0 cm vig. térks Targy: : ' i Belsé konzulens:
B ?8 cm vig. ig ; ; EanthR) asziallt iq,?Priteg - 3,0 cm homok agyaz6 réteg Mintakeresztszelvény: B-B és C-C metszetek Dr. Macsinka Klara
-7,0 cm vig. aszfalt kbtéréteg - 20,0 cm CKT-4 alapbeton réteg TR
- 8,0 cm vtg. AC 22 (NM). :alcjxp‘rfeleg ) . _ - 25,0 cm vtg. homokos kavics fagyveéds réteg 3 56,0 cm ten Epelll kendet, PaCSIr’tame'zo Uiaa - Nag'ys'Zf)mbat Utsa ~Lalps Hieg KUISC.’ k?nzmenf: ol
- 20,0 cm vig. Ckt-4 stabilizacios alapréteg fesziiltségmentesitve g 5 , , csomépont korszeriisitése Béki Gergd BKK Kozt Zrt.
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