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1. Bevezetés:

A szakdolgozatot a Szent Istvan Egyetem Ybl Miklds Epitéstudomanyi Kar,
Infrastruktdramérnoki szakcsoport megbizasabdl készitettem el a Szakiranyl diplomamunka
(telepiilési szakirdny) tantargy keretein beliil.

A tervezés targyaként a Nograd megyében taldlhatd Balassagyarmat varos Eszak- nyugati
elkeriilé Gt tervezését valasztottam a kapcsolddé csoméponti kialakitdssal, valamint az
eddigi koncepciok feliilvizsgalatdt és megoldasi lehetéségeiket. A mérnoki tanulmanyom
2aré dolgozatéra lakévarosom e szakaszanak kidolgozasat vélasztottam. Az elkerdild ut
nagyban javitand a varoson dthaladé teherforgalom redukalédasat, a zaj és
légszennyezettség csokkenését, valamint a vdroson atutazé forgalom is ezen a terelt

utvonalon haladna. A tervezés soran ezeket a szempontokat vettem figyelembe:

- Az elkeriil§ ut lassa el a f6 forgalmi szerepet, ezaltal a forgalmi terhelés a belvarosban

enyhébb legyen.

- A létesitmények akadalytalanul valé megkdzelitése.

- A kézlekedés biztonsagos kialakitdsa a forgalomban résztvevk szdméra

.

- A helyi épitési szabalyok betartasaval, gazdasagilag, mérnokileg korszerii ut, csomdpont

és palyaburkolatok kialakitésa.

A tovabbi olvasatban szeretném bemutatni az imént leirtakat, valamint a kilénb6z6

problémak konfliktusok bemutatasat és megoldasait, a tervezés részletes ismertetését és
74

rajzi mellékletben valo bemutatasukat.
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2. Tervezési teriilet bemutatasa

2.1 Balassagyarmat varos bemutatasa:

Balassagyarmat Magyarorszdg északi részén, Nograd
megyében taldlhatd. Az Ipoly folyd bal partjan fekvé kisvaros,
egyben hatdratkelShely is északi szomszédunk: Szlovékia felé.
A varos jelentds torténelmi multtal és gazdag kulturalis
hagyomanyokkal biiszkélkedhet. A magyar epika egyik
legnagyobb  alakja (Mikszath Kélman) ,Paldcorszag
févdrosanak” is nevezte.

A Balassagyarmat utdtagja a honfoglaldé magyarok

Gyarmat nevii torzsének megtelepedésére utal, a név
el6tagjat pedig a legfontosabb birtokosairdl, a Balassa csalddrol kapta a XV. szézadban.

A dualizmus koranak végén Balassagyarmat megyeszékhelyként elsésorban kozigazgatasi
k6zpont, kereskedd- és tisztvisel6varos. A telepiilés az elsé vildaghaboru és az azt kovetd
forradalmak idején fontos szerepet jatszott. A 16. gyalogezredbe besorozott balassagyarmati
és kérnyékbeli katonak els6sorban az orosz frontra keriiltek, kiiléndsen a mai Lengyelorszag
teriiletén harcoltak sokat. Nekik allit emléket a 16-0s honvéd szobra a H8sok terén.

1919. janudr 29-én @ megszallé cseh helydrséget bator 6nkéntesekbdl &llé fegyveresek
(vasutasok, katonak, borténdrok, ipari munkdsok) visszaszoritottak az Ipoly tulpartjara, ezt
nevezi a helyi ksznyelv ,csehkiverésnek”. Az eseménynek emléktorvény dllit emléket,
mellyel 3 Civitas Fortissima (Legbatrabb Varos) kitiintet6 elnevezést adomanyoztdk a

varosnak.

A varos a trianoni békeszerz6déssel valt hatarvarossd, a régi Ipoly hidat felrobbantottak,
maradvanyai a mai Napig megtalalhatdak.

A telepiilés rangja 1923-ig nagykozség, 1923-1929 koz6tt rendezett tanacsu varos, majd
1929-1950-ig megyei varos volt, 1971-ig jarasi jogl véros volt, azéta pedig varos. A
rendszervaltds, majd az Eurépai Unidhoz valé csatlakozés fellenditette a kozOsség
mindennapjait, nemrégiben (2013) a varos teljesen Uj arculatot kapott, de kdzben megérizte

eredi szépségét is. A tobb mint 15000 s telepiilés Nograd megye szinte teljes nyugati

részének kézpontja.
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halézat elemeinek itkategoridnkénti megoszlasa a kovetkez6képpen

5 és masodrend(i féutakbol 84,5km és 85,7km taldlhato a

A megyei kozut

alakul. Féhalozatba tartozo els

megyében. A mellékhalozati elemként az 6sszekoto utak 467,1km, a bekotd utak 293,4km,

tak, illetve az egyéb csomo
ébbrend szakaszoknal a kiépit
ve 170,2km f6, és 773,2km mellékut talalhaté

pontokhoz tartozd hosszak 12,7km

az allomashoz vezetd U
ettség szinte 100%-os, a

hosszon erednek. A felsorolt als

Kiépitetlen szakaszok hossza 4km- Osszesit

Nograd megyében. A fut szakaszok kziil orszagosan itt taldlhat6 a legkevesebb megépitett
csak Komarom-Esztergom megyében talalhaté kevesebb

szakasz, a mellékhalozatban pedig
n vannak a megye teriileti méreteivel, igy nem

kozit. A kiépitett utak szoros 5sszefiiggésbe
megyei kozithalézat megoszldsat mutatja

meglepbek ezek az grtékek. A diagram 2 Noégrad

be.

Nograd megyei kozuthalozat

utkateg

riankénti megoszlasa (km)

® |. renddi féat
1. renddi féut
Osszekotd ut

@ Bekotd ut

= Alloméashoz vezetd, egyéb ut

1, dbra

zuthélozat térképe (2. dbra) feltlintetve a

. . nograd mesye! ko
A ko s 3pran lathato Nograd (46 .
vetkez6 abran 13 ait és a kapcsol6dd megyéket.

f6bb telepiiléseket, yalamin
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2.3 A 22-es szamu fout jelenlegi helyzete

A 22-es szamu féut Rétsag varostol teljes hosszaban Nograd megye kozigazgatasi
teriiletein halad a megyeszékhelyig. A 2-es f6ut 57+980km szelvényébdl kozel 67km

7

megtétele utdn a 21-es fgutba csatlakozik Salgétarjannal. Ez masodrenddi féut biztositja az
orszag északi részén a két at kozétti kelet-nyugat iranyt kapcsolatot. Az Ut tipusa Il. rend(
féut, osztalya K. IV.A és a megye egyik legfontosabb dtja. Balassagyarmatot szintén kelet-

nyugat iranyban keresztezi.

A varos keretein beliil ez elsérendd féut (B.IILb.C), amely a
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2.4 Forgalmi vizsgalatok

orszagos kozuti keresztmetszeti forgalomszamlalas

vizsgalatkor figyelembe vettem a kapcsolédé kiilterlleti és
latot 9 mérési ponton keresztiil vazolom fel. A vizsgélati
tt, valamint becsiilt értékek kiilonbozd kézelitési

lhelyezkedéseinek (tszamai, hatdrszelvényei és

A forgalom vizsgalatara az elmult 5 év

eredményeit hasznaltam fel. A
belteriileti utakat egyarant. A vizsga
értékek kozott szerepelnek mért, felszorzo
pontossagokkal. A MEreési pontok kdzdti e
pontszamai a kvetkezek:
2-es fout:
3019 524524 57+116
22-es féut:
8024 0+000 - 8+137
8025 g+137 - 21+764
6849 21+764 22+898
6850 22+898 23+180
8027 23+180 32+639
8031 59+600 66+459

222-es féut
29

2108-as dsszekoto Ut
4601 0+000 - 0+295

0+000 0+172

bra) mutatja be @ halozat felépitését, valamint a szinskala
ra

JEIaB SERMELC e 2 on talalhato értékhez.

' 1bla +< diagramok
Utmutato a vizsgdlati tablazaton €5 diag

Salgétarjan

rsekvadkert
(ORétsag
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Szent Istvan Egyetem-Ybl Miklds Epitéstudomanyi Kar

Balassagyarmat Eszak-nyugati elkeriil6 at tanulményterve
Készitette: Gajddn Péter

iagramok ( 7-14. ébra), a forgalom mozgasat

Az el§z6 tablazatokbol készilt dsszesitett d
kévetik nyomon 5 éves viszonylatban, az eddig hasznalt szinkédoknak megfelelGen. [E/nap]

5 éves forgalom dsszehasonlitas

2011

7. dbra

e ——

es forgalom O
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Balassagyarmat Eszak-nyugati elkeriil§ ut tanulmanyterve
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5 éyes forgalom osszehasonlitas

4238

5 éves forgalom ossze

hasonlitas




Szent Istvan Egyetem-Ybl Miklés Epitéstudomanyi Kar
Balassagyarmat Eszak-nyugati elkeriilé Gt tanulményterve
Készitette: Gajddan Péter

5 éves forgalom 6sszehasonlitas
;
6849 |

2010 2011 2012 2013
- ) 13. dbra

——— !

5 éves forgalom 6sszehasonlitas

© 6850

2010 2011 2012 2013

14. abra

A 29_es mérési ponthoz az adatok hidnya miatt nem késziilt grafikonos abrazolas.

A tablszatok és diagramok alapjdn jél Iétszédik, hogy a forgalom véltozasa a f6 ut
kiilteriileti szakaszain nem valtozik kiugréan. Az elkerild dtszakon, valamint a hozza
kapcsoléds utakndl viszont észlelhetS, hogy a forgalomnévekedés megindult. A 4601-es
mérési ponton is Ol kirajzolodik az elkeriild utakkal valé parhuzam, de itt a forgalom
csSkkenésének irdnyaban.

Az elkeriilé ut tehadt hatassal van a forgalom csokkenésére a belvarosi szakaszban.
Valdszintsithetd, hogy az elkeriild it megépitésével pozitiv véltozasok kdvetkeznének be a
kdzlekedési halézat rendszerében.

A biztonsag javéra, az elkerild Ut és a meglévé f6ut kapcsolata miatt, mérnoki
szemléletem szerint, egysavos kérforgalmi csomépont megépitése az optimélis. A
kérforgalom kapacitdsa vélhetSen évtizedekig elegendS a forgalom akadalymentes
lebonyolitasahoz.
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Szent Istvan Egyetem-Ybl Miklos Epitéstudomanyi Kar

Balassagyarmat Eszak-nyugati elkeriil Ut tanulméanyterve
Készitette: Gajddn Péter

3.Tervezés targya

3.1 El6zmények

sére két irany adodik: északi, illetve déli
Kht. jogelédje a Salgétarjani Kozuti
lapul6 forgalmi vizsgalatokat

az elkerilé ut megépité
llami Kozutkezeld

[forgalom szamlalason a
rvbe vett elkeril§ ut északi, illetve déli valtozata
elénydsebb a varos részére. A vizsgélatbdl kiderilt, hogy az északi nyomvonal kialakitasa
mellett, a varoskozpont sokkal jelent6sebben tehermentesul a forgalombél adédé
kdrnyezeti artalmak hatasa alol. Az elkeriil6 szakasz hirom iitemre lett volna felosztva a
gazdasagossag €s konnyebb munkavégzés érdekében, illetve, ha sziikséges, akkor id&kozi
valtoztatasok miatt. A vizsgalat utan 1998-ban a Tetthely Mérnoki és Szolgdltaté Kft.
készitette el a tanulményterveket az Utgazdélkodési és Koordinaciés lgazgatosag
megbizasabdl. A tanulmany négy valtozatot tartalmazott, k6z0s jellemz&jik, hogy

Balassagyarmatot északi iranybol kerilik ki

irvizvédelmi toltéséhez Valo igazodas VO
arvizvédelmi toltés szélesitésével keriilt volna kialakitasra es @ csatlakozdsi pontok esetében

lett volna eltérés, 2 harmadik €s negyedik véltozat az elsd kettével megegyez6
Csatlakozassal, de 2 toltések mellett fioktoltéskent, kﬁlfS'n korondan valé épitéssel valdsultak
Volna meg. A tovébbiakban a harmadik itemmel fogolf reszletesebi{e’r'\ foglalkozni, ,

A kévetkezé oldalon taldlhato kép (15. gbra) mutatja be az elkeriil6 Gt 3 szakaszat.

A fdldrajzi viszonyok miatt
elkeriils. A Négrad Megyel A
Igazgatésag 1992-ben kikérdezéses cé
készitett annak elontésére, hogy @ te

a Iegfontosabb szempont azonban az Ipoly folyé
it. A négy véltozat kozil ketté a meglévd
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szent Istvan Egyetem-Ybl Miklés Epitéstudomanyi Kar
Balassagyarmat Eszak-nyugati elkerdld ut tanulmanyterve
Készitette: Gajddn Péter

3.2 Az eredeti koncepcio

Utgazddlkodasi és Koordinécids Igazgatésag a

Az elézményekben taglalt négy terv kozil az
mi toltés vonalat kovetd két vizkivételi kutsor

harmadik szamu véltozatot, tehat az arvizvédel
kozétt taldlhaté nyomvonalat fogadta el. A tervezés kritériuma volt a 2204-es valamint a

tervezett 22. szamu fout kozotti forgalmi kapcsolat korforgalmi csomoéponttal valo
kialakitasa és a kozelben nehézgépjarmivek szamara ,kialalfitcitt'parkolf) létesitése. A
tanulmanyterv jovahagyasat kévetSen a Nograd Megye'l Allza’rrrl Kozutkeztelo’ Kht 1?99—ben
felkérte a Tetthely Mérndki és szolgaltato Kft-t az engedélyezési tervek elkészitesere is.

Az eltervezett eredeti koncepcio 2

Kiépitésre és a 2204-es Osszekotd Ut 22

Balassagyarmat varos belteriiletere F
Utszakaszoktol eltérd koncepciok, valtozasol: taIT

, ’ 4 4 I t a ap

i imd r alapti térképmasoid : és: ridn

Seriesen el PR O tez6désnél egy haromagu belteriileti

; 3 ileti keresZ
felé vezetg 22-es Ut utolsé belteru ’ ’ _ ; k
o Ieto +s56vel valsulna mee: Az alabbi kép (16. dbra) a szerkezeti terv egy részletét
rforgalom épitése

lapjan a kamionparkolé valamint a kérforgalom kerult

2-es mésodrend féutra modosult.
is a jelenleg meglévo csatlakozasoktol és

atéak. A varosi Onkormdnyzattdl kapott
jan a csomoponti kialakitas a Salgétarjan




Szent Istvan Egyetem-Ybl Mikl6s Epitéstudomanyi Kar

Balassagyarmat Eszak-nyugati elkeriil§ ut tanulmanyterve
Készitette: Gajddn Péter

nt az eredeti koncepcié vonalvezetése nem megfelel6, mivel a
; északi elkeriilé Gt Gitemei koz6tt, egy révidebb nyomvonalon is meg
mely gazdasdgilag és Balassagyarmat jov6beli szerkezeti tervezetéhez is

5 4 ri
Véleményem SlZi"—'a
kapcsolati kialakltast

lehetne valgsitani; 2
jobban igazodna-

IKkeriil® ut kezdeti pontjanak, a mar fentebb emlitett északi koérforgalom
A tervezett €

L A nyomvonal parhuzamosan haladna a varos védelmét szolgald

szolgélna aIaIC’J"‘“,J ’ ellett, amely iranyaban hasonlé lenne az eredeti terv elképzelésével. A
arvizvédelmi tﬁ"“fs,n; az mutatnd, hogy a nyomvonal a tovabbi kiilteriileti szakaszon nem a
latvanyosabb elte-f.eztt haladna, hanem helyette egy révidebb szakaszon valdsulna meg.
vizkivételi kutak 'koZ nt a 22-es Ut Salgotarjan felé vezets, valamint a mar meglévé szerviz ut

A csatlakozésu POA meglévl és a tervezett tszakaszok kozotti kapcsolati kialakitast egy 4
lfb'z(‘:’att j6nnellertr:€;dna,’ amely a meglévd palyaszerkezetek és uUtszakaszok ujjaépitésével is
agu korforgalo
Jarna. vezetése, az emlitett mellékut, valamint a Vizmiivek koézelsége miatt

Az nyomvonal rtasa végett) a csomodpont kialakitasadt a meglévé idSsek otthona
(védétavolsag tfetahozni. Ennél fogva az otthon és a benne tartézkodé lakdk, apolok a
teriletén kell .!etr? frekventdltabb és nyugodtabb helyen valé elhelyezését javasolnam,
belvaroshoz kozell szerint egy pihentetdbb kérnyezetet biztositana szdmukra a jelenlegi
amely vélemé-"‘yér:lft ltal létesitett kazdnlizem, a benzinkat és a vizmi zajos, zsufolt,
BiOhé'Energet'k?l te .kilétésa helyett. Az ajanlott teriiletként Balassagyarmat kézpontjahoz
szennyezett terile I(;C Muzeum mellett taldlhaté teriiletek barmely részét javasolnam.
kézeli, a csendes Pao tt nyomvonalat, valamint a tervezett Gt adatait és részletes tervezési
- Az igy b;";‘::'ztlményterv meniipont alatt részletezem a tovabbiakban.

enetét a 4.
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3.3 A meglévd allapot bemutatasa

A harom épitési iitemre osztott elkerilébdl jelenleg a kozéps6 szakasz épiilt meg és
vették folyamatosan hasznalatba 2004-tél. Az daltalam vélasztott Ill. GUtem részét képezd
Utszakasz engedélyezési terve 2006-ban lett kész, de a mai napig, kozel tiz éve, nem sikerilt
ebben a megvalésftésban, engedélyezésben el6rehaladni. A megépitett szakasz zavartalanul
miksdik (1. kép), folyamatos karbantartds mellett, a teherforgalom Budapest felé ezen az
Utszakaszon torténik. Az agglomerdacidjaban az utdbbi években kiépiltek uzletek, egy
bevasarlg kdzpont, melynek elérése miatt szintén a 22-es Ut Salgétarjan felSl érkezd
szakaszra harult nagyobb forgalmi teher.

T

A megépililt elkeriil szakasza
1. kép

A tervezett nyomvonal kiindulasa a varos északi oldalan taldlhaté kérforgalom, amely fix
kiindulasi pontként szolgdl a tervezési szakasz bemutatdasdhoz. Az északi korforgalom
kilteriileti korforgalom, €z az egyeduli csomdépont bonyolitja le a varosbdl kilépve az
dthaladast az északi szomszéd orszagunk felé. A korforgalom 4 aggal rendelkezik. Az agakat
égtaj szerint csoportositottam, igy ez nincs Gsszefiiggésben a 22-es Ut haladasi iranyaval,
valamint egyéb csatlakozo ut is talalhatd a csomépontban.

A  kérforgalom kills6 sugara  24,00m, amely megfelel6 atjarast biztosit a
személygépjarmiivek, valamint a teher és kd26sségi kozlekedési jarm(ivek szdmara egyarant.
A kérforgalom belsé sugara 15,00m. A kdérforgalom tartalmaz egy jarhaté gydrdt, amelynek
szélessége 1,00m. A korpalya burkolatfeliiletének a szélessége 8,00m, amely biztositja a
z6kkenémentes athaladast. A belépési szélesség egységesen 4,00m minden irdnybdl, a
kilépési szélesség pedig szintén megegyezd az agak esetén, ezek szélessége 5,00m.

Valamennyi csomoéponti agon megtaldlhato egy elvalaszté sziget. A térk&bd! kialakitott
Uttartozék nem lat el gyalogos atvezetési feladatot. A szigetek gyalogos forgalmat nem

18
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bonyolitanak. A gyalogos forgalmat egy kozel 4,00m széles aluljaré biztosftj? a korforgalom
Rétsag atirany felé tarté ut alatt, amely biztositja a gyalogosok valamint a jarm{vek kozotti
interakci6 elkeriléset.

Az kérforgalom északi kijaratanal (2. kép) a 222-es Il. rend( f6ut teremt kapcsolatot, révid
172.00m-es szakaszéval a csomoépont és Szlovakia kozott. A 222-es f6ut elsg, jobb oldali
kijaratsnal talalhatdé egy kamionterminal, amely 30-40 kamion szamdra biztosit parkolasi

[

lehetéséget. R

Eszaki kijérat Szlovdkia felé
2. kép

A nyugati ag (3- kép) a jelenlegi forgalomban 1évé elkeriilé Gt, amelyen Rétsag utirany felé
lehet haladni, valamint a varoskézpontot elkerilve, Balassagyarmat nyugati kilvarosi

részéhez.

Nyugati kijarat, Rétsdg felé
3. kép

19
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lakoz6 ut (4. kép) belteriileti ut, Balassagyarmaton a Mikszath Kdlmdn ut nevet
kijaraton 2 dél- nyugati oldalon taldlhaté egy bevasarlokézpont, amely nagy

a : el el I

i, valamint a hataron tuli vasarldk és beszallitok altal.

Tin

A déli csat

viseli. Ezen !
forgalmat bonyolit le @ varos

Déli kijarat, Balassagyarmat kézpont felé
4. kép

A tanulmanyterv kezdeti szelvényezése a keleti kijarat (5. kép) eddig megépiilt szakaszatol
kezd&dne. A tervezett nyomvonal a mesterséges erdd teriletén haladna. Az erdé telepitett
fakkal van kialakitva. Az Ipoly foly6 természeti, valamint az dllat- és novényfaji dllomanya az
erds kivagasaval nem szenvedne karokat.

Az erdd &t-, vagy Ujratelepitésének helyét a tervezett nyomvonal déli részére helyezném,
ezzel is ngvelve a belteriilet felé esetlegesen hallhato zaj cskkentését.

Keleti kijarat, a tervezett utszakasz kiinduldsi pontja
5. kép
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A onal 3z erdd teriilete utan az arvizvédelmi toltés mellett haladna. A t6ltés a véros
nyomv ) ; .
széléh\‘e, kizeledve déli iranyfordulatot vesz, majd korulbelil 500m utan a terep és a toltés
z 5 P
koronaszintje megegyezik. A terilet felszine a 22-es féutig viszonylag siknak mondhaté. Az

alibbi képen (6. kép) lathatd a foldut elhelyezkedése és rézsdje.

A csatlakozo féldut
6. kép

A meglévs 22-€s uthoz érkezve Balassagyarmat centrum felé vezetd utszakaszan a
burkolat feldjitasra szorul, a burkolati jelek és a felfestések hidnyosak, a keresztmetszeti
szakaszok szabvanyon kivuli méretekkel rendelkeznek, néhol a minimalis szélességet sem
érik el. ’

A salgotarjan felé vezetd f6utndl a fentebb emlitett burkolati kopasok, hidnyok és
folyamatos részleges burkolatjavitdsok jellemzik feliiletét. A keresztmetszet kialakitasnal a
k6zmisav burkolt jardafelilet kbzepén talalhaté.

A meglévé szerviz ut, amely a 22-es f8uttdl délre taldlhaté, felfestés és burkolati jel
nélkiili, minimalis burkolatszélességgel rendelkezik, valdszinisithetd, hogy csak a Bioh6-
Energetikai Kft. ki520|gé|é5ét latja el..

A gyalogos forgalom atjarhatosaga sem megoldott a keresztez6désekben, hiszen nincs
kiépitett gyalogos 4tkel6hely. A vizelvezetés sem korszerii az északi oldalon.

Az R-2.3.2; R-2.3.3 és R-2.3.4-es rajzszammal ellatott jellemzé keresztszelvények mutatjak
a palyatestek és a hozza kapcsolodod utszakaszok méreteit, kialakitasait.
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konfliktusok

3.4 Nehézségek,

% dleges konfliktusa az Gj nyomvonal kialakitdsa. A nyomvonal felvételénél

A feladat els6d enni @ foldtémeg egyenleget, valamint keriltem a pdlyaszerkezet és a

figyelembe kellett‘:alémozését, kapcsolatat a kapcsolédé csomoépontokon kivil. A tervezett

zerie(pszint Sz::'t::ael":‘ a minimalis toltésre helyezni, de mindenképpen szintbeli kulonbséget
Zakaszt proba

emelni a terepszint és a ?éwa’szint' kﬁ’zbtt. . P PP .

) K digitalis €s térképes hianyossaga is problémat jelentett a tervezés
A szintvonala agi adatok felvétele bedigitalizalassal valésult meg.

kezdetén. A magaS-‘:Si lehetSséget a 22-es féuttal a Vizmlvek teriilete és az idések otthona
. A déli Csat'akoza:,olna ki, de a megfeleld védStavolsag miatt ezt nem lehet megvaldsitani.
kozétt alakitottam s|tal kapott szerkezeti tervet megvizsgdlva szembestiltern a mar emlitett
{\Z Onkorméﬂyza‘t,. aébe" koncepciokkal, melyek alapjdn a tervezett tanulmanyterv déli
és bemutatott' Jo_erorgamm kialakitasat kivanjak megvaldsitani. Ezeket figyelembe véve a
csomc?pontj:a’nal I::kozést korforgalom tervezéssel valdsitottam meg, amely a jelenlegi
:j:rr::,_zsn:talcaslf;és sval és a njegk'évc'f toltéallomas becsatlalfozési médositésév'al jfwt. ’A
Ayomvonal kiva’lasztésakor tovabba. flgyelem.b‘e kel.lett venni ? ’I'\ll'agyar- Szlovak foldgaz
szallitdvezetéket S, hiszen az eredeti koncepcié szermf, a.z elkerild ut ezer\ a nyo,mvonalorj
haladt volna. Mindenképpen s-ze’r?ttem volna elkerL’JIm a DI’\ISOO-’as "gazvezete!d(’el val'o
érintkezést. A masik fontos krlterlu’m \{.olt a Iakos'sa'g'z'avara'sa nelk}JI 'megvalosn.t')tt. ut
épitése, ezdltal a m/c,mvonalat a Ia'ko'teruleteket beépitési sug?rral pr‘ot:altam elker’ulr?l. A
nyomvonal és a 22-€S ut ka.pcsola'tanal’a terv?zett f(l)'rg.a'lotn'muatlt az |dos¢.ak”otthonat is at
kell helyezni a csomépont biztonsagos és szabdlyszer( kiépitése végett. Az idGsek otthona a
javasolt Paléc Muzeum

a balassagyarmati Liget elnevezés(i parkban kapna helyet.
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3.5 Helyzetértékeles

) tossaga megkérddjelezhetetlen. Az elkeriilé szakaszok megépitése fontos
m 'Af..Zli-;s u't( :o:éros jovebeli arculatképének és telepiilésfejlesztésének céljabdl. A meglévé
ér 5 .
crakommok jlegsége em ehanvzgohats.
. ek alapjan, valamint a varosfejlesztés céljabdl, kifejezetten ajanlott lenne
Az elbzetes feN tott elkeril6 Ut épitése. Az elkeriil6 Gt, hozzdjarulna a varosi
a'z sltalam Val’aSZ skkentésére, a zaj, valamint a rezgéskar csillapitdsdhoz egyarant.
légszennyezettsés ci6 és a varos altal elfogadott eredeti szakasz 3,7km hosszan teriilne el,
Az eredeti kot\CerF:tja igen messze lenne a varoshatartdl, hiszen a varos keleti teriileten
E,"r:e'ynek, cso,mop:m tudndk kihaszndlni az elkeriil§ ut réviditési lehetGségeit. Az éltalam
te;?:e:eg:caléilir;rglbelﬁli 1,5km-es szakasza gazdasagi szempontbdl is elényds a hosszabb
Y i ett.
utpalya megép'tese,:j;gységes Orszagos Vetlleti (EOV) koordinatarendszerben készilt, de
A feladat te..:vetzie utak €s ehhez kapcsolodé épiletek adatai alltak rendelkezésre, a
i?.’lal‘:er:|e|::e|:esrzui:1etvonalak é:C» az északi kﬁrforg;:\lom felvételez bedigita.lizéléssal tortént. o
A terve;és kezdetekor harom n\'/omvona| valtozatot a:lakltottam ki. /f nyomvt:nalak kozul a
folytonos vonalial jelolt szakaszt val'aszt'ottam, an.rfely szaTomra a Ieg'ke'zet\fekvobbne.k tdnta
felsorolt nehézségek figyelt?mbevetele.\.ril.'A'kovetkez? oLdalf)n lévé abra 'mut'atja’be a.
nyomvonalak elhe|yezkedéset. Az elkeru'llo Ut és a csomdpont részletes tervezése és miszaki
leirdsa a kovetkez pontokban olvashato.
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Szent Istvan Egyetem-Ybl Miklés Epitéstudomanyi Kar
Balassagyarmat Eszak-nyugati elkeriil6 it tanulmdnyterve
Keészitette: Gajddn Péter

4.Tanulmanyterv

4.1 Helyszinrajz

ezetést a Kozutak tervezése (KTSZ) UT 2-1.201:2008 j jeldlés szerinti e-

izszi nalv . T . ooe
A vizszintes VO G utugyi Mdszaki ElSiras figyelembe vételével készitettem el.

UT-03.01.11:2008 ¢iM

. kiilteruleti ll. renddi féut.
A tervezett utszakas?:

Alapadatok:

s H M IV-
Tervezési osztaly jele: K

mény: B
km/h

Kérnyezetei kordl

s: 70
Tervezési sebesses:
2td 1g: 85 M
Megallasi |atotavolsas
2 2o 440 M
El&zési 14totavolsag:

2., 22

A tervezett utszakas? ten’gellyhossza ”1,-?36 km. A tervez.és kezdete a meglévé Ifﬁrfor'galom
eddig megépitett csatlakozasaval ke.2d.0f|°t"t.. A k?p.csolat'l pontot a 0+000 szelvényszammal
lattam el ezt a Tervezési szakasz el?{e IS jeldli a rajzi mellelfle’tekben. ’

Az l:lt’ egyenesben halad a kiépilt szakasz folytatasab?n a 0+000-tol a”(.)+239,1'5
szelvényszamig. Ezt kovetéen egy R=400m, |hf-230,(154m’parameterekkel rendelkezs jobbos iv
kévetkezik. |:0|ytatélag053’n f 0T46,9'?9 Szefveqyslzamtol ismét egyenesben halad a tervezett
Utpslya, amely 2 meglévo arvizvédelmi t?ltessel halad pérhuzamosan.' A o+73’5,52
Sze|Vén;mé| a2 egyenes utan €sy 300m sugard, 401,03rn. ivhosszal rendelkezd jobbos ivvel
valik el a tsltés vonalatol es a te""ez‘:"Ct”<3S"C>ﬂ‘l’oloont felé iranyul. Az ivhossz %23’,3'9m-?en, a
0+958 91 szelvénynél halad at a megIe:vo fo'ldut tengelye felett. A méasodik szamu iv utan'egy
151,05m hosszu €8YeNes szakasz' talal’hato, amely szinte parhuzamosan halad az emlitett
folduttal tsle karijlbelﬁli 55m-es taVOlsaggaI. A he,nrmadik iv kezd6pontja 1+287,66, amely egy
révid ivhosszal, mindésszese’n 41,07m ’ut.an valt at egyenes szakaszba. Az egyenes szakasz az
1+407,80-as szewénysza'mnal kapCSO|?d|k az utolsé ivbe, amely balra kanyarodva R=150m,
Ih=51,01m paraméterekke| rendellerIk.’Az. utolsé egyenes szakasz a csomopont elétt az
1+458,81-t6l az 1+498,14-€s szelvényszamig tart. Az Ut tengelye az 1+536,44 szelvényben
csatlakozik a kﬁrforgélom tengelyéhez. A Tervezési szakasz vége rajzi jel6lése is ebben a
szelvényben taldlhaté. A tovdbbi, a csomdpontra vonatkozé adatokat a 4.4 Csomdponti

csatlakozas menupont taglalja.

Az utépitési helyszinrajzot az R-1.1.1, valamint az R-1.1.2 rajzi mellékletek tartaimazzak.
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Vonalvezetés

4.2 Magassagi

vezetést a Kozutak tervezése (KTSz) UT 2-1.201:2008 dj jeldlés szerinti

A magassa i vonal e s n o e s e
g & mi utugy! Mdiszaki ElGiras figyelembe vételével készitettem el.

e-UT-03.01.11:2008 ¢

Alapadatok:

2o 79
Legnagyobb hosszeS€s’ 7%
Legkisebb dombory |ekerekité ivsugar:

si ta’volség ala
Isag alapjan: 25000 m

Megalld pjan: 2100 m

a
El&zési tavo

Legkisebb homoru jekerekitd ivsugdr: 1600 m

A magassagi Vonalvezetést a kovetkez6 kotottségek befolyasolja:

- meglévé dtszakaSzhOZ valé csatlakozasi szintek és esésviszonyok

- a keresztez8 faldut felett a megfeleld toltés kialakitasa

nalvezetés a meglévé pélyaburkolat magassagardl indul 143,23 mBf
magassagban, amely e=0,’5%'¢3’S Iej'té”ss'el ha!ad 407,79mh egyenesen. A lejtés utan egy
R=20000m sugary homoru |ekerek'|to iv taldlhaté, amely a 0+753,79m-nal vélt egyenes
szakaszra. Az o=1,23%-0S emelkedéssel 141,37m megtételével egy domboru lekerekitd iv
veszi kezdetét, amely 3500m—es' lekerekit6 sugérral rendelkezik. A lekerekité ivben a
0+959 21-es Szelvénynél talél'hato a foldut csatlakozdsanak tengelye, ahol a pdélyaszint a
terepszinttl 0,41M-€5 toltésen emelkedik ki. Az 1+023,26 valamint az 1+045,06
szelvényszamok kozOtt fegy e=2'43%-05 lejtéssel rendelkez6 egyenes szakasz taldlhaté. Az
egyenes egy 2300M sugaf’f?=|I rendelkezd ho'T\Ol'L'I lekerekité ivhez kapcsolédik az 1+154,32-es
szelvényig. Az itt talalhato €Byenes Sza’kasz igen csekély a maga 4,39m-es hosszaval. A révid
emelkedést kovetoen ©8Y dombord lekerekité ivvel taldlkozhatunk az 1+257,41-es
szelvényszamig. A lejtds szakasz’ e=9,5%-os eséssel van kialakitva. Az 1+290,02-es
szelvényszamtol 1+372,22'95 szelvényszamig egy homoru lekerekitd iv taladlhaté 3000 m-es
sugdrral. Az ezutan talalhato 2,24%-0s emelkedével rendelkez egyenes 58,46mh hizddik. A
tervezett szakaszon az utolsé lekerekitd iv R=3500m-es dombory szakaszéval csatlakozik a
0,5%-0s szakaszhoz aZ 1+526,58-as szelvényben. A terepszint a helyszinrajzrél késziilt
ponts(iritéssel, amely 25 méterenként lett elvégezve.

A magassagi VO

Az elkeriil§ ut magassagi vonalvezetését az R-1.2-es rajzi melléklet mutatja be.

26




Szent Istvan Egyetem-Ybl Mikl6s Epitéstudomanyi Kar
Balassagyarmat Eszak-nyugati elkeriild ut tanulmanyterve
Készitette: Gajddn Péter

zeti tervezet

4.3 Keresztmets

Jeti kialakitdsokat a Kozutak tervezése (KTSZ) UT 2-1.201:2008 uj jeldlés

A’ k?"eSZtmetzl 11:2008, valamint az Aszfaltburkolata utpalyaszerkezetek méretezése és

szerinti e-UT og:r 2' 1.202:2005 Uj jelSlés szerinti e-UT 06.03.13:2005. cim(i Utligyi Miszaki
megerdgsitése -

ElSirasok figyelembe vételével készitettem el.

Alapadatok:

s 2,5%
Legkisebb oldaleses: 2,5%

Legnagyobb talemelés: 7%
o viree o mete forltof szempont volt a meglévS palyaszerkezetek
flgvelembe vetele ©2 7 azz,al e Pafvasﬁzerkezet epu’tése,- .
Az R-131es 190 me"elfla,b en talalhat6 m'?takeresztszelvenvek, egy egven?Sben ©s egy
e oianae sltalan®® m".].tat. mutatnak. A rJaIyasze';kert teNefese a szabvanyban elGirt
Palvaszélessés kialakl'ta’ssal tortént, melynek alapadatai a kévetkezéek:

p soe oom
Koronaszélesses- 12,

So° m
Burkolatszélessesg: 7,50

z £4 . 50 m
Forgalmi sav szélessege 3,

4 : 2x1
Forgalmi savok szama

4 sge: 0,25 m
Biztonsagi sav szélessege: L

Padkaszélesség: 2,50m

Oldalesés egyenesPen:
gtburkolat: 2,5%

padka: 5%

A palyaburkolatok palyaszerkezetét a fent emlitett szabvany ,D” osztdlya forgalmi

terhelésére vettem fel, amely €Y feltételezett forgalombecslésen alapul. A terhelésre felvett

burkolati vastagsaga a kovetkezd képen épiil fel:

1. rétegrend:
6 cm AC-11 kopo réteg
8 cm AC-22 koté réteg

20 cm CKt-4 cementstabilizacié
20 cm homokos kavics dgyazat
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iletén a korforgalmi csatlakozason kiviil a vizelvezetés arok épitésével
i srok pontos abrazolasdhoz az Elkeriil§ ut tervezett mintakeresztszelvénye

V?'°5U|na meg. Az @ k alapjan felvazolt adatok révén hatdroztam meg a 6/4-es rézsi

cimd rajzmelléklete tszelvényeket a 0+025, a 0+900 és a 0+950-es szelvényszamokon kiviil

szélességét. A kereSZtiem fel. Az ut 1+498,14-as szelvényétsl a burkolat szélén kiemelt

230 méterenkent ve" inditani, amely 1,00m utan éri el a sziikséges szegélymagassagot. A

Zzerfély t:urkof‘;‘l:s:temetszeti adatai és palyaszerkezeti rétegrendjei a 4.4 Csomdponti
orgalom

csatlakozas menupont alatt olvashatoak.

A tervezett ut ter

. tmetszeti terveit az R-1.3.1 és az R-1.3.6 k6zott lévé rajzi mellékletek
Az elkeriils at keresz

abrazoljak.

4.4 Csoméponti csatlakozas

A ke " valamennyi kialakitdsét a Kdrforgalmak tervezése UT 2-1.206:2010 dj
kérforgalo 10 cim(, a palyaszerkezetek rétegrendjét az Aszfaltburkolatu

jeldlés e- 3.03.11:20 S e -
JL'. tp;s e U;I<' Otek méretezése és megerdsitése UT 2-1.202:2005 uj jeldlés szerinti e-UT
yaszerkeze

06.03.13:2005 cimd UtUsY!

224

Myiszaki ElSirasok figyelembe vételével készitettem el.

A ) ¢ a 22-€S ut jelenlegi palyaburkolatait, a tervezett elkeriilé attal, valamint a

cs on P . o

meglé c’)’mop iz ut étépl’tésével egy 4 agu korforgalom lett megtervezve. A csomdpont agai a
évg szervi

. vezve:

A" 4g: a tervezett elkeriil6 ut, északi csatlakozas dga
” .

) .4 22-es ut belvaros feldli oldala
,B” ag: a meglévé 22

" . szerviz ut a déli oldalon
~C” 4g: a meglévo 52

. . |gétarjan felé vezetd szakasza
~D” ag: a 22-es Ut sale

Benzinkdt” 4g: @ meglévd benzinkdt Uj bevezetése
” ZINKU *

A korforgalom rengelyének a sugara 26,00m. A tengely szelvényezése az északi ,A” 4grol
kezd&dik 0+000 szelvény szdmmal. A 0+000 szelvényszam, megegyezik a tervezett Ut
1+536,44-es szelvényszéméval. A szelvényezés menetirannyal szemben van meghatérozva,
mivel a tervezett 22-es ut ebben az iranyban csatlakozik a meglévé féuthoz. A tengely teljes
hossza 163,36m. n ’

A ,B” ag becsatlakozasa 0+037,61-es korpdlya szelvényben taldlhaté. Szelvényezése a
kdrpalya tengelyétdl kezdédik. Az agon 1 db meglévs, Markusovszky Lajos utca csatlakozasa
talslhato a 0+043,26 szelvényszamnal, amely a jelenlegi 22-es (it 24+100-as szelvénye.
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a 0+081,73-as szelvényénél csatlakozik a tervezett kérforgalomhoz. A
korforgalom tengelyétdl kezdddik és 82,76m hosszon keresztil tart.
&l agazik a ,,Benzinkut” 4g athelyezett belépése.

A ,C” 3g a korpaly
,C” ag szelvényezése 2

. < 'b
Az 4g 0+059,35 szelvénye€ iy
¢ > e|vényezése a korpalya 119,36-os szelvényébdl indul. A 22-es f6ut szamozasa

tovabb folytatodik ezen aZ agon, .igy a szelvény szdméanak kezdete 1+655,80. A meglévd
burkolathoz 33,01M utan csatlakozik. A t'ervezett szakasz hossza 39,22m. A tervezett szakasz
vége a jelenlegi 22-5 Ut 247236 0s szelvenye. ,

A Kkérforgalom kereszt,metszetl kialakitasanal figyelembe kellett venni a csatlakoz6
palyaburkolatok szélességel. v e o L .

A kérpélya <zél essége 8,00m, amely megfelel§ helyet biztosit a kbzlekedésben résztvevok
szdmara. A bizt onsagi sav 0,25m.’A te.n’gely ?Idalesése 2%. A korpalya 20,00m-es sugaratol
2,00m-es ja’rhaté gyar(j talalhato. A'Jarhato gylrd a zéld szigettSl kiemelt szegéllyel, az
aszfaltburkolatto) pedig K ?ze:'gellyel van elvdlasztva. A korgylrl palyaszerkezeti
rétegrendjét az Ut burkolatér'\ak IS' javasolt ,D” osztély szerint ajanlott kialakitani. A burkolat
felépitése a fejezet VEBEN ta|al'l?at?' L

Az A" ag belépd és kilépo savszeless?gel £'l,00 és 5,00m. A biztonsagi sav a tervezett
dtvonallal folytatélagosan, 0,25m-re 'talalhato a burkolat szélétél. A korpalydhoz valé
csatlakozaskor elvalaszto sziget taldlhaté, amely 0,50m-es lekerekit6 ivekkel kerilt
kialakitssra. A sziget nem jérhaté’, nem vesz részt a gyalogos kézlekedés lebonyolitasaban.

A ,B” ag b elépb sévszélesse'gt.e le,OOm, a kilépé oldalon 5,00m. A burkolatszél és a
felfestések kozott 0,25m biztonsagi sav taldlhaté. A meglévé Gt csatlakozdsnal a forgalmi sav
szélessége a bi ztonsagi savval 4,80m. . :Az lelvélaszté szigetet gyalogos atkelGvel kell
kialakitani. A gyalogétkeléhelyek burkolt jarddban folytatédnak, az elvélaszté szigeten és a
tervezett jérdaszakaszon is elt?mes burko’latot kell alkalmazni. A palyaszerkezet ,A” terhelési
osztalyba tartozik, aZ € terhelésen a|apulo’ rétegrendet a fejezet végén lehet megtalaini.

A ,C” 4g szintén 4,00 és 5,00m-es be-’es kilépd sdvszélességgel lett kialakitva. A ,B” daghoz
hasonléan ezen aZ gon is gyalogos atkelGhellyel rendelkezé sziget taldlhaté. A sziget,
valamint a karforgalom burk'olat.szélénél a festett gyalogos 4&tkel6 szélességében
burkolatsiillyesztést kell klalakltanl,. amely 2cm-es magassagra taldlhaté a tervezett
Utburkolat szintjétél- A pa'|Y?SZEI‘k’eZ?tI elc?meket a fejezet végén lehet megtaldlini.

A ,D” sgon talélhato’ ki es belep’es szelessége 4,00 és 5,00m, a biztonségi sav ezen felil
mind a két oldalra 0,25M- AZ ~A” aghoz hasonléan egy gyalogatkel8hely nélkili elvalasztd

sziget van kialakitva.

A ,D” 4g sz

A jardaburkolatok a ,B” és ,C" szakaszokon a minimalis 1,50m-es szélességgel lettek
kialakitva. A jarda burkolatot két oldalrdl kerti szegély fogja kozre.

A  korforgalom vizelvezetése viznyel6k segitségével torténik, amely a varosi
k6zmiihilézathoz kapcsoléddan vezeti el a viztémeget, maximum 50m-enként elhelyezve a
burkolat szélein.
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5 k

A burkolati retegrf'ff‘d“’-t

- AVe
palyaszerkezetekhez @ kov

kez8 szamok tartoznak:

Itburkolata ,,D” nehézségi osztaly

’ .z 1 rgalom aSZfa ”

1. rétegrend: jarmdifo

> reét i ja’rhaté korgydrd ,D” nehézségi osztaly
. egrend:

] .21 palyaszerkezete A" nehézségi osztaly

3. rétegrend: jardak p@

1. rétegrend

6 cm AC-11 kop© réteg

8 cm AC-22 kotd rétes -
20 cm CKt-4 cemEntstablllzaao
20 cm homokos kavics 4gyazat

2. rétegrend
10 c¢m beton térkd elemek (piros szind)
3 cm zuzott homokagy
15 cm C12/15 beton burkolatalap
25 cm homokos kavics agyazat

3. rétegrend
6 cm beton térké elemek (sztrke szind)
3 cm zyzott homokasy
17 cm Cc12/15 beton purkolatalap
25 cm homokos kavics agyazat

yazatok fagyvédd rétegként szolgdlnak.
|akitasahoz kapcsolodé tervek a 7. Rajzi mellékletek meniipontban

A homokos kavics 28
A kérforga[om kia
talalhatoéak.

, az agakon azonos rétegrendi szamokkal vannak elldtva. A
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4.5 ForgalomteChnika

A elkeriilg ut helyszinrajz terVez'ett szafk?s%én zérévonal kialakitast kell alkalmazni. Az
el62ési tilalom, tervezési sebesseg, ? I?totavolségok, valamint a révid utszakasz miatt
javasolt. Az elgzéshez szuikséges sebessegtobbl'et’, a gyorsitasi szakasz, valamint a kihelyezett
sebesség korl4toz0 tablak miatt., a fen’nn.\ar:’:\do uthossz nem elegendé, ha esetlegesen a két
sdvban is kezdédne elézés. A blztonsig'javat szolgalo tilalom igy csokkenti a balesetveszély
kock&zatst. Az Jtszakaszon torténd elozes? nem gyorsitana fokozottan a célirany elérését.

A felfestést a tengelyen és a biztonsagi savban is folyamatos vonallal kell kialakitani. A
zarévonalat az Ut tengelyében 15cm-es, az ut szélén lévé biztonsagi savban lévé felfestést
pedig 12cm-es szélességl vonallal .kell megvaldsitani.

A Sebességkorlétozé tablak fmnd a meg'lévb', mind a tervezett kérforgalom elStt 100
méterre| 50 km/h-ra korlatozzdk a sebességet, a 60km/h sebességkorlatozas pedig 200
Méterre taldlhat

6 a csoméponti  csatlakozasoktdl. A korforgalmi csomdpontok elStt
z61dtablak jelzik a lehetséges

utiranyok menetét.

A kérforgalom purkolati jelekkel elldtott. Minden agon a belépé savoknal szaggatott
vonalas felfestést & ”E|56bbségadés kételez8” utburkolati jelet kell kialakitani. A biztonsagi
sivban lévs felfestést @ helyszinrajzon is hasznalt 12cm-es zarévonallal kell kialakitani. A
szigeten, valamint a korforgalmak elétt, a lehetséges utirdnyokat z6ldtablaval kell jelezni. A
kérforgalmak belépd savjainal ,Els6bbségadds kotelez8” és ,Korforgalom” tabldkat
egyiittesen kell kiheWezni' A gyalogos atkel8ket a jardan a gyalogosok, az uttesten pedig a
kdzlekedésben T gsztvevo jarmivek szdmara kell megfelelGen jeldlni, kitablazni. A
Lbenzinkut” csatlakozésnél LAlljl Els6bbségadas kételez8!” tabla kihelyezése sziikséges,
amelyet utburkolati festéssel is kell jelezni. A Markusovszky Lajos utcdnal lévd
keresztez§désben, korforgalom kozelsége miatt, a csomdpont csak kis ivben torténé ki- és
bekanyarodast e nged Meg, a biztonsagos kozlekedés érdekében.

A forgalomtechnika helyszinrajzok szdmait a 7. Rajzi mellékletben lehet megtalalni.
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5. Osszefoglalas

ezett pa'lyaszakaSZ hossza a meglévs korforgalmi csoméponti kialakitassal
3 erv , T . sz
':Az altalam t na varoskép és a jovdbeli tervek kialakitasahoz.
eI"O ’.’ru ’ ’ 2 27 r00 2 £4 4
:en hozzaja 1t a jelenleg is érvényben lév§ el8irdsok betartasaval lett tervezve, melyek a
.o ’ u . - 2 7 -
| kz elkerulz dszaki megoldasokat tartalmazza. A koncepci6 megoldast nyujt a
egkorszerl(ib L
szakdolgozatban eddig felsorolt prob'lemakra. . o '
A fel 4n mérnoki szemléletem szerint a legfontosabb kérdések a gazdasagos
e Sor 7 3 rd ’ 22 2z L z
.. adat biztonsag megléte a kozlekedésben résztvevék szamara €s a tervezett
lalakitas, a bi
létesitmények halézati SzETep

ének maximalis kihasznalasa, valamint ezeknek az optimalis
egyuttese.
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5. Rajzi mellékletek

Rajz megnevezése

Atnézeti helyszinraj?

Elkeriils ut helyszinral?

én
Elkerilg ut hossz-szelVenY

Elkeruls at mintakeresztszelveny

Elkeriils ut tervezett mintakeresztszelvény

Elkeruls ut forgalomtechnikai helyszinrajz

Kérforgalom helyszinrajz

Kérforgalom jellemz6 keresztszelvény

Kérforgalom mintakeresztszelvény

Kérforgalom forgalomtechnikai helyszinrajz

Rajz szama

R-1

R-1.1.1

R-1.1.2

R-1.2

R-1.3.1

R-1.3.2

R-1.3.3
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R-1.3.5

R-1.3.6

R-1.4.1

R-1.4.2

R-2

R-2.3.1

R-2.3.2

R-2.3.3

R-2.3.4

R-2.3.5

R-2.3.6

R-2.4
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