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1. Bevezetés

Hazankban is €8Yre elterjedtebb kozlekedési eszkdz a kerékpar, mindennapi és
rekreacios hasznalata is egyarant népszerli. Mara a gépjarmi forgalom oly mértéket
oltott, hogy az autds kozlekedés sok esetben tobblet idével és koltséggel jar, a
kialakult dugok €s kelld szémﬁ parkoléhelyek hianya miatt. Ez is hozzajarult ahhoz,
hogy a mai tarsadalom kezdi meglatni a kerékparozas kozlekedésbeni €s egészségligyi
elényeit. Emiatt fontos, hogy az orszag terilletén egyre tobb kerékparut, kerékparos
nyomvonal, illetve 2 kerékparos kozlekedést kiszolgald infrastruktura (kolcsonzé,

szerviz, pihend, tarolo, stb.) legyen kiépitve.

Szakdolgozatom témajaul a kerékparos kozlekedés helyzetét, ezen belil is a
szentendrei kerékparos kozlekedést valasztottam. Szentendre, Budapest agglomeracios
teriiletén talalhato, mely nagy részben meghatarozza a varos életét. Szentendre varosa
tavasztol — Oszig rengeteg turistat vonz, ennek oka a varos miuivészeti sokszintisége,
illetve a torténelmi ovarosanak kulturalis valtozatossaga €s a varos hataraban talalhaté
kulturalis kozpont, a Szabadtéri Muzeum (Skanzen). A varos Budapesthez valo
kozelsége és kozvetlen kapcsolata a févarossal, lehetdséget ad arra, hogy egy hétvégi
kerékparozas célpontjaul szolgaljon. Az EuroVelo 6 kerékparos nyomvonal révén
pedig nemzetkozileg és orszagosan is megkozelithetévé valt a varos.

Dolgozatom masodik felében részletezem Szentendre varos kerékparos
kozlekedésének allapotat és kerékparos fejlesztéseit. Szentendre jelenlegi kerékparos
infrastrukturajat végig jarva, a kijelolt kerékparos nyomvonalak, illetve az EuroVelo6
kerékparut jelenlegi allapotanak felmérését és a nyomvonalak elemzését végeztem el.
A meglévé nyomvonalak elemzése tobb fébb csoportba sorolhaté, mint a
nyomvonalak jarhatosaga, egyértelmiisége és tajékoztatasi rendszere. Tovabba a
dolgozatom kovetkezd nagyobb témaja az esetleges jovObeni kerékparos
fejlesztésekrdl szol Szentendre varosaban, mint példaul, egy 1j kerékparos nyomvonal
kijelolése, kialakitasanak moédja és megtervezése a Szentendrei Skanzenhez és egyéb
szentendrei turisztikai attrakciokhoz, illetve lényegesebb helyszinekhez, pontokhoz.
Valamint az utolsé pont egy innovativ megoldas bemutatdsardl szol, a kerékparos
aruszallitasrol, amely még gyerekcipdben jar, de a jovoben egyre nagyobb figyelmet
fog kapni. A szentendrei Dunakorz6 forgalomcsillapitasa érdekében, megvizsgaltam,
lehetséges-e egy kerékparos aruszallitasi infrastruktara kiépitése a Dunakorzé
kdzelében. E témaban lehetséges depo helyszineket és komplett jarmiparkra adok

javaslatot.




2. Nemzetkozi kitekintés

A tengerenttlon, Azsidban és Eurdpa tobb orszagaban is egyre nagyobb szerepe jut
a kerékparnak. Eppugy kikapcsolodast segitd eszkozként vagy sporteszkozként, mint
kozlekedési eszkozként. A kovetkezdkben egy europai kerékparos nemzetet,
Hollandiat vizsgalom, illetve a tengeren tulrol, az Egyesilt Allamokat, ahol
felviragozoban van a kerékparozas.

Hollandia:

A hollandokat sokan tartjak kerékparos nemzetnek. Nem véletlentl hisz Hollandia
tertiletén kozel 35.000 km kerékparut van kiépitve és nagyjabol 18 millié kerékpar van
regisztraltatva, melynek szama meghaladja Hollandia teljes lakossaganak szamat. Az
1970-es években kapott jelentds figyelmet a kerékparos kozlekedés. Ennek két oka
volt: 1971-ben tobb mint 3000 halalos aldozatot koveteltek a kozati balesetek,
melynek 20%-a gyermek volt illetve az 1973-as olajvalsag. Mara kozponti szerepe van
a kozlekedésben a kerékparozasnak és néhol hattérbe szoritja az autds kozlekedést.

Miért valt ilyen népszerlivé a kerékparozas? Egy olyan orszagban, ahol a
szintkiilonbségek minimalisak és a kornyezettudatossag is erésen jelen van, nem
meglepd, hogy a kisgyermekektél az oregekig mindenki kerékparozik. Személyes
tapasztalatom alapjan kijelenthetem, hogy a holland kerékparutak jo allapotuak, és a
kerékparos infrastruktara is kiépitett. Amszterdamban, Hagaban és szamos holland
nagyvarosban nem ritka latvany a tobb szintes kerékpartarolo latvanya sem.

1. kép: Amszterdami kerékpartarold

A kerékparos kulturanak viszont vannak hatranyai is. Az egyre tobb és tobb
kerékpart valahol tarolni kell, ezek a kerékpartarolok nem képesek befogadni mindet,
igy sokan csak korlatok, oszlopok mellett hagyjdk kerékparjaikat. A masik jelenség a
kerékparos dugo, varosi kerékparutak telitetté valnak a jelentds kerékpar forgalom
miatt. Amszterdamban emiatt jelentds beruhazasok keretén beltul 38.000 kerékpar
parkolohelyet hoznak létre és 15 kilométer uj kerékparutat épitenek.



Amerikai Egvesiilt Allamok (USA):

Az Egyesiilt Allamokban nem a kerékparos kozlekedés a legelterjedtebb
kozlekedési forma, hisz ott az autd, mint mindennapi hasznalati targy van jelen. Am
szamos nagyobb varosaban egyre nagyobb szerepet kap a kerékparos forgalom. A
United States Bicycle Route System (USBRS) vagyis az Egyesiilt Allamok Kerékparut
Rendszerét 1978-ban hoztak létre, melynek célja, hogy egyesitse az allamkozi
kerékparutakat. A rendszer szamozasi moédja egyenértékd az allamokbeli autopalya
szamozasokkal, csak ezt a kerékparosok szamara hoztdk létre. Az utak Osszetétele
valtozo: off-road (burkolatlan, erdei) utak, kerékparutak illetve alacsony forgalmi utak.
Az elsd ttvonal 1982-ben kertlt kijelolésre az USBRS 1-es szamu ut, amely Eszak-
Karolinatol egészen Virginia allamig tartott. A halézathoz tartozo meglévé utak hossza
kb. 6800 mérfold, ami kortlbelil 11.000 kilométer. Jelenleg 15 allamban €s District of
Columbia-ban talalhatéak meg az utvonalak. Ha a rendszer teljes egészében elkésziil,
varhatéan tobb mint 50.000 mérfold (80.000 km) hosszusagu lesz. Ahhoz, hogy egy
szakasz megkapja az USBR mindsitést és tagja lehessen a halozatnak, teljesitenie kell,
hogy a kerékparut kettd vagy tobb allamon athalad, csatlakozik tobb USBR uthoz vagy
csatlakozik egy USBR uthoz egy allam hataranal.

New York varosaban is egyre elterjedtebb szokds a kerékparozas, am a
kerékparozok szama csekély, mivel a gép- és teherforgalom miatt a légszennyezettség
jelentds, igy sokan nem tulnek biciklire és tekernek a varosban. New York varosaban a
kerékparosok szamara kijelolt kerékpar utvonalak Osszetétele valtozo. Az utvonalak
részét képezik kerékparsavok, kerékparutak, utpalyan kijelolt kerékpar utak, olyan
szakaszok, ahol nincs kijelolve kerékpartut, igy a forgalomban egyenranguak a
kerékparosok, illetve olyan kerékparutak, melyek egyedi kialakitasuak.

2. kép: Central Park osztott utpalyaja
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New York varosaban talan az egyik legérdekesebb teriilet kozlekedés
ntral Park, melyben az autos, kerékparos €s gyalogos forgalom is
Az fenti képen (2. kép) lathato, hogy a gyalogos forgalom kapja a
A kerékpar sav is két savra van bontva: egy szélesebb sav a
knak, illetve egy keskenyebb sav a dinamikusabban haladéknak.
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" 1. abra: New York City kerékpéros té;képe

(forras: http://www.nvecbikemaps.com/)

Ahogy a fentebb lathato kerékparos térképen is latszik, New York egyre jobban
kerékparosbarat varossa valik. A tul nagy autés forgalom és a mindennapossa valt
forgalmi dugok és a vele jaro zaj- és légszennyezés csokkentése véget, egyre tobb
helyen keril kiépitésre kerékparsav, kijelolésre kerékparos nyomvonal. New York

azon nagy varosok egyike, ahol a kerékparos futarkodas és kerékparos aruszallitas

egyre nagyobb teret nyer maganak. Oka, hogy egyre nehezebb szabalyosan leparkolni
illetve varakozni jarmiivekkel a belvarosi célallomas kozelében. Illetve a lassan
allandova valo dugokban is rengeteg id6t vesztegelnek a jarmuvek, ezzel 1s novelve a

légkorbe jutd karos anyagok mennyiségét.




3. A kerékparos kozlekedés helyzete Magyarorszagon

Magyarorszagon egyre nagyobb szerepet kap a kerékpar, mint kozlekedési eszkoz.
A kerékparozok szama évrdl évre novekszik, ahogy ez a mellékelt abran is latszik (2.
abra) 16 év alatt az 5,5-szeresére nott a kerékparosok szama. 2013 majusaban készult
egy felmérés, amely alapjan megallapithatjuk, hogy az orszag lakossaganak 47%-a
hasznalja kerékparjat kozlekedésre és/ vagy tarazasra. Budapest lakossaganak 15%-a
kozlekedik kerékparral, 15%-a pedig szabadidds tevékenysége soran hasznal
kerékpart.
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2. abra: Kerékparosok szama 1994-2010 kozott

(forras: A BuBi szerepe Budapest kozosségi kozlekedésében — Vitézy David)

A novekvo kerékpar hasznélatnak tobb elényei is van:

- egészségmegdrzd funkcioja van, hisz mig mas esetben a gépjarmiben ulve
érnénk el uti célunkat, addig kerékparral megtéve ugyan ezt a tavot, aktiv
testmozgassal végezzilk. Ami a mai vilagban fontos, mivel mozgasszegény
¢letet él a tarsadalom nagy része.

- idbtakarékos: szamos esetben kerékparral elébb érhetjik el célunkat, mint
gépjarmtiivel. Ennek az az oka, hogy a kerékparuton nem alakul ki dugd, mig az
autok esetében szinte mindennapos a forgalmi torlodasok. Masik oka hogy a
gépjarmiivel érkezdknek parkolohelyet kell talalniuk, ami sok esetben

iddigényes vagy az uti célunktol tavol esé helyen van. Ezzel szemben a
kerékpart rogziteni tudjuk a kiépitett kerékpartaroloknal, korlatokhoz.




- kornyezetbarat: a kerékparos kozlekedésnek nincs, illetve elenyész6 a
kornyezet szennyezd hatasa

- fenntarthatésdg: a kerékparra forditando éves koltségek meg sem kozelitik a
gépjarmiivekre forditandd koltségek értékét. Egy, a totalcar.hu oldalon
kozzétett szamitasbadl kideril, hogy kozel 60 000 Ft-ba keriil egy autd 1 havi
osszkoltsége. Mig egy kerékpar éves koltsége kortlbelul 50 000 Ft az Imv.hu
bejegyzése szerint.

What is your main mode of transport?

Public

transport
” e WY x (0&}
Netherlands N2 485 110
Hungary 191 28.2 353
Denmark 19.0 63.4 11.8
Germany 131 60.9 14.8
Slovakia 9.5 323 30.9
ltaly 4.7 544 18.2
Ireland 32 67.7 14.2
France 26 637 201
UK 22 576 221
Spain 16 474 30.2
EU27 average 74 529 218

SOURCE: EUROPEAN COMMISSION FUTURE OF TRANSPORT REPORT 2011. 1,000
PEOPLE IN EACH COUNTRY WERE ASKED; WHAT 1S YOUR MAIN MODE OF
TRANSPORT FOR DAILY ACTIVITIES?

3. abra: ,,M1 a f6 kozlekedési eszkozod?™
(forras: http://www.bbc.com/news/magazine-23587916)

A 2011-es évben késziilt egy felmérés azzal a kérdéssel, hogy a megkérdezettek
mily modon kozlekednek. Eurdpa 27 orszagaban végezték el a felmérést és
orszagonként kb. 1000 fét kérdeztek kivéve Ciprust és Maltat, ezen orszagokban 500-
500 fot. A valaszadok a kovetkezd lehetéségbdl valaszthattak: autoval, kozosségi
kozlekedéssel, gyalog, kerékparral, motorkerékparral, egyéb kozlekedési eszkozzel
kozlekednek naponta illetve nem szoktak naponta kozlekedni. A felmérés
reprezentativ volt.



4. A kerékparozas népszeriisitésének ismert csoportjai

Szamos modja létezik hazankban a kerékpar haszndlat Osztonzésére: kerékparos
internetes portalok, kulonb6z6 kiadvanyok, szabadidds rendezvények. Az egyik
legismertebb kampany a BAM avagy ,Bringdzz a munkaba”. A legismertebb
kerékparos megmozdulas a Critical Mass kerékparos felvonulas. A népszerusitési
kampanyok orszagos kiterjedéstiek.

4.1. ..Bringazz a munkaba”:

A kampany 2007-ben indult el és a 2014-es ¢szi kampanyban kozel 6 ezren vettek
részt és tobb mint 1,1 millié kilométert tettek meg a résztvevok. Ezzel tobb, mint 210
ezer kg CO, kibocsatasatol kimélték meg a légkort.

Bringazz
R S AR

s\ faw
a munkaba?’
3. kép: ,.Bringdzz a munkaba” logo

A BAM évente 2 alkalommal, egy tavaszi és egy 6szi kampanybol all. Az egyes
kampanyiddszakok 5 hetesek, amikor a munkaba jardkat, egyetemistakat és iskolaba
jarokat arra osztonzik, hogy a kerékpart valasszak kozlekedési eszkoziknek. A
program célja a kerékparozas népszertisitése minél szélesebb korben. A kampanyban
valo részvétel ingyenes és onkéntes. Azon résztvevok teljesitik sikeresen a kampanyt
és kapnak elismerd oklevelet a kampany végeztével, akik az 5 hét alatt legalabb 8
alkalommal, kerékparral mennek munkahelyiikre, oktatasi intézménylkbe és ezt a
kozlekedési naplojukba regisztraljak.

4.2. Critical Mass:

Talan a Critical Mass nevezetli kerékparos felvonulas az egyik legismertebb
kerékparos megmozdulas volt Magyarorszagon. A felvonulas célja az volt, hogy
felhivja a tarsadalom figyelmét a kerékparozas elényeire és a motorizalt kozlekedés
hatranyaira és karos hatasaira.
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CRITICAL MASS
4. kép: Critical Mass logo

ben kétszer rendezték meg az eseményt, aprilisban a Fold Napjan, illetve

Minden €V '
szeptember 72-én az Automentes napon. Az elsd felvonulas 2004. szeptember 22-én

volt kb. 4000 résztvevovel. A résztvevék szama minden évben gyarapodott, a 2008-as
évben kb. 80 000 résztvevd volt jelen a felvonulason. Szamos nagyvaros csatlakozott a
rendezvényhez tobbek kozott Gyoér, Debrecen, Miskolc, Szeged.

2012-ben a Magyar Kerékparosklub bejelenti, hogy nem szervezi meg a felvonulast
tobbet Budapesten, mivel ugy vélik elérték vele a céljukat.
2013. 4prilis 20-an szervezték meg az utolsod budapesti Critical Mass felvonulast. Tobb
mint 100 ezer résztvevé volt jelen a rendezvényen.

Az elsd megmozdulast koévetéen szamos kercékparos fejlesztés ment végbe:
kerékparutak ¢piiltek meg, kerékparsavok kerultek kijelolésre, kerékparutakat ujitottak
fel Ezzel a demonstracioval megmutattak magukat a kerékparosok. A novekvd
létszammal pedig jelezték, hogy igény van kerékparos fejlesztésekre.

4.3. Mol BuBi:

A BuBi avagy a Budapest Bicikli célja, hogy Budapest belvarosaban és a Margit-
szigeten a kerékparos kozlekedés mértéke novekedjen, az altal hogy elérhetévé teszi a
kerékparok hasznalatat mindazok szamara, akiknek nincsen sajat kerékparjuk vagy
akik példaul egy szélsé kertletben laknak ¢és a belvarosba valo bejutasuk nem
lehetséges a kerékparutak kiépitetlensége miatt vagy a tavolsag miatt. Budapest
varosanak lég- és zajszennyezettségének csokkentése is a célok koze€ sorolhato, hisz
minél tobben veszik igénybe a BuBi szolgaltatasait annal kevesebben (ilnek
gépjarmiibe rovidebb tavokon a varoson belal. Ezaltal a karosanyag-kibocsatas

mértéke is jelentésen csokken.

A BuBi kozbringarendszer kerékparjait a Csepel Kerékpargyartd és —Forgalmazo
Zrt. szolgaltatja, az elektronikus rendszerét pedig a T-Systems Magyarorszag Zrt.
szolgaltatja. 2013 nyaran mindkét céggel megkototték a szerzddéseket. Még ez év
novemberében a MOL Nyrt.-vel egyuttmikodési szerzodést irt ala a Févarosi
Kozgyilés. 2014 tavaszan megkezdddott a rendszer probatzeme kozel 2000
résztvevovel, akik féléves BuBi bérletet kaptak cserébe. A tesztelés két hétig tartott,




_ tecalabb 10 alkalommal 10 percet kellett tekerniiik a teszteloknek,
ezalatt az id6 alatt lle::’ nitk kellett az egyes szolgaltatasokat €s azok részleteit egy
majd utana vélem?’nyezi A leggyakrabban megemlitett probléma a kerékparok sulya
elégedettségi kérdol;f'l:‘é_én atadtak a BuBit a nagy kozonség szamara. A rendszer
volt. 2014, szeptem

- oktober elejéig a bérlések szama meghaladta a szazezer
olyan népszer(i, ho

alkalmat.

5. kép: Mol BuBi logd

< it5allomas tizemel 1100 kerékparral Budapest 10 keruletében. A

J’eler’lleg 7§ gyL}J leadas éjjel-nappal lehetséges. A kerékparokat egyedi strukttra
kere.k,par’fe':lvet’el es o hogy az alkatrészeik csak a BuBi kerékparokhoz lehessen
alapjan (?p1j[ettel< me;;ni pedig csak specialis szerszamokkal, ezaltal azt varjak, hogy
felhaszndlni, megborikatrészek és kerékparok lopasa. A bringakat még miiholdas
];}e’\(;lejizl\)/et]gsiniz:rrel is ellattak az esetleges lopasok utani nyomra vezetés céljabol.

Az atadas utan nem sokkal meg is tortént az els6 lopas, de a nyomkovet6 segitséggel
z atadas utan

rovid idén belil elfogtak a tettest. i A ;
2014 ber 26-an a Foévarosi Kozgytilés meghozta dontését, boviilni fog BuBi
. novem 0 milliés beruhazas soran 21 0j érintéképernyds terminallal

szel 15 _ y i}
rendszere. A koz keriil kialakitasra és 50 darab j kerékpart fognak tizembe

ellatott gytjtéallomas
helyezni. | |
Az elmult évtizedben jelentds fejlesztések mentek végbe Magyarorszag kerékparos

halozataban.




rizmus helyzete Magyarorszagon

5. A kerékparos tu

is egyre kedveltebb szabadidds tevékenység a kerékparozas.
an. ElsGsorban mindenki szamara elérhetd, a kisgyermekektdl az

kikapcsolodast  biztosit gyermekes csaladoknak, barati
ak és egyénileg egyarant, emellett nincs karos hatassal sem az

Magyarorszagon
Ennek tobb oka 1s Vv
idéskoruakig, aktiv
tarsasagoknak, parokn
emberi szervezetre, sem @ kornyezetre.

A kerékparos turizmust az killonbozteti meg a hagyomanyos varosi kozlekedéstol,
hogy mig az utdbbit tobbnyire a lakohelytink koézelében végezzik, addig a turisztikai
kerékparozast 1 akhelyﬁnktél tavolabb végezziik. Ezaltal példaul egy két gyermekes
tvégi kerékparuttal fel tudja fedezni hazank t4jainak szépségét a

csalad egy hé ) ) : )
az egészségilk meglbrzéséhez is hozzajarultak az aktiv

gyermekeivel és mindekozben
testmozgassal.

Kerékparozas szempontjabol kétféle turisztikai célcsoportot kiilonboztetiink meg.
egyik célcsoport azon turistak, akik a sajat kerékparjukon érkeznek, illetve azok a
turistak, akik a helyszinen bérelnek kerékpart a teljes ott tartozkodasuk idejére vagy

annak toredékére, néhany orara.

A magyarorszagi kerékparos turizmusban az elmult évekhez képest novekedést
tapasztalhattunk. Ezt az is bizonyitja, hogy az elmult években nétt a felsé és
kozépkategorias, sportolasra és szabadidés célokra hasznalhaté kerékparok iranti
kereslet. Ezaltal nétt a kereslet az olyan a kerékparosokat kiszolgalo egységekre, mint
példaul a vendéglato egységek a kerékparos utvonalak kozelében, illetve olyan
szallashelyekre melyek a kerékparral érkezd vendégeket is el tudjak szallasolni,
biztositva a kerékparjuk biztonsagos tarolasat is. Nott a kereslet azon szallashelyek
irant is melyek kerékpar kolcsonzési lehetdséggel is rendelkeznek, igy a bel-, és
kulfoldi turistaknak 1s meg van a lehet6ségiik, hogy a célallomasukon béreljenek
kerékpart és annak segitségével fedezzek fel a helyi latvanyossagokat, ismerjék meg
azon térség tajait, kultarajat.

Egy kerékparos tira megtervezese soran a legnagyobb hangsulyt kapja a valasztott
célpont és a kiinduld allomas kozt talalhatd attrakciok szama, valtozatossaga és
mértéke. Ezért nem mindegy, hogy az utvonalunk egy zsufolt varoson, egyhangu sik
teriileten, szantofoldeken vezet-€ keresztill, vagy inkabb kisebb, hagyomanyérzs
telepuléseken, valtozatos tajakon halad at. Ezt kovetéen a két pont kozotti tavolsag
nagysaga, a tura teljesitéséhez szikség 1d6 nagysaga, a kivalasztott utvonal
biztonsagossaga kerékparos kozlekedés szempontjabdl (mennyire kerékpar barat, van-
e kiépitett kerékparut, milyen forgalmu uton kell haladni) hatarozza meg az utvonalat.
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A HAZAI KEREKPAROS TURIZMUS

Pontszam'

GYENGESEGEI

pontszam

EROSSEGEI

10

Kerekparutak, es ezek rendszere messze nem
kielegitd. nincsenek osszefoggd halozatok.

9

Hosszu, 6-7 honapos szezon (aprilistol oktoberig).

6

A kerekparutak kozlekedesbiztonsagi
megkozelitesiek, nem turisztikai vonzerdkre
szervezodnek. A kerekparutakhoz nem
kapcsolodnak a vonzerok (pl. vonzerdt nem jelez
tabla).

6

A kerekparozasra konnyen mozgosithatoak az emberek,
sck kerekpart adnak el.

Erddterveny: kerekparozni az erdoben (kijeloles
hianyaban) nem szabad - a legtobb potencialis
kerekparut ott van, szabalyosan nem (alig) lehet
termeszetben kerekparozni, gy szabalyok nelkal
bringaznak

Jo kapcsolodasi lehetésegek vannak a vizi es az
eroteljesen fejlodd lovas turizmussal.

Nincs informacio az igenyekrél, nem kergitek
kiertekelesre az eddigi fejlesztesek.

Jo wrisztikai alapterkepek vannak, Magyarorszag
feldolgozotisaga megfeleld. Kerekparos terkepeket kiado
ceq.

A kerekparutak minosege (szelesseg, felalet, stb.)
nem megfeleld.

A 1aji adottsagok (latvany vonzerd) bizonyos elemei.

Kiadvanyok, informacio, halyben: utikonyv, terkep,
informacios pont, Kerekparos promocios es
arculati, informacios eszkozoknek nincsen
egyseges kovetelmenyrendszere. (terkep,
kiadvany, tabla, stb.)

A gyariok erdekeltek az intenziv kerekparhasznalatban —
vagyis abban, hogy tobbet kerekparozzanak.

Nem megfeleld a kerekparos szervezetek
egyuttmdkodese.

Sok mediainformacio.

A vendaglatok nem eleg felkeszaoltek a
kerekparosok fogadasara, bringasok megrelese a
vendeglatok koreben meg gyenge, nem latnak
benne fantaziat

Sok a kezdemenyezes luraszervezesben

A kerekparszallitas nem megoldott.

Nem megfeleld tajhasznalat, a kornyezet allapota
nem kielegitd kerekparos turisztikai teroleteken,
gondozatian kozteraletek

11

Az uzleti elet szamara nincsen egyertelmien
megfogalmazva a .termek”, nincs nyitas az ozleti
szfera fele (szallas, etkezes, szerviz, koicsonzes,
biztosito. bank. sth.).

12

Nincs kellden szabalyozva a turaszervezes es
turavezetes feltetelei.

13

A gyartok es forgalmazok nem tamogatjak a
turizmust, nem mikodnek egyOit.

pontszam

VESZELYEK

pontszam

LEHETOSEGEK

6

Jo domborzati adottsagok (lankas hegyek, dombok).

5

Sok kihasznalhato erdei, mezei ot van.

WA=

A hazai lovasturizmus dinamikus fejlodese

4. abra: A hazai kerékparos turizmus elényei €s hatranyai
(forras: Kerékparos Magyarorszag Program 2007-2013)

A fenti tablazatbol kidertl, hogy a legfébb probléma a hazai kerékparos turizmussal
az, hogy a hazai kerékpar utak halozata széttagolt és hianyoznak az egyes szakaszok
osszekapcesolasa, ezaltal nincs egy egységes kerékparat haldozatunk. Tovabbi probléma
a meglévo kerékparutak jelenlegi allapota. Egyre tobb helyen van kerékparat kiépitve,
viszont a burkolatanak mindsége nem megfeleld, felilete egyenetlen. A gyalogos és
kerékparos forgalomra alkalmas kozos jarda feluletének szélessége gyakran nem
megfeleld az egyuttes kozlekedés kielégitésére. Kozlekedés biztonsagilag a kialakitott

kerékparsavok ¢és utak szamos esetben nem

megteleldek.

Szamos helyen két

kerékparut kapcsolata nem megoldott, igy forgalmas utszakaszokon kell atkelni vagy
az Utszakaszon kell tovabb haladni, mely a gépjarmiiforgalmat akadalyozna és a
kerékparost veszélyhelyzetbe sodorhatja.
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6. Szentendre €S kozlekedési halézata

Szentendre foldrajzi elhelyezkedésének koszonhetben jelentds szerepe van
kozlekedés szempontjabol. Kozuti forgalmanak szamottevo részét a varoson keresztil
haladé atmend forgalom adja ki, melynek oka a Budapesttel 6sszekotd 11-es £6 ut,
amely keresztﬁlszeli Szentendre varosat és Esztergomig ez az egyetlen f6 ut a Duna
mentén, mely szamos teleptilésen athalad. A 11-es féut Budapest és Szentendre kozotti
szakasza beton térelvalaszto elemekkel ellatott 2x2 savos gyorsforgalmi ut. Ezt a
funkeciot Szentendre varoshatarat elérve elveszti, mivel 50 km/h-as sebesség korlatozas
1ép életbe, illetve két jelz6lampas csomopont lassitja a forgalmat a pomazi lehajtoig.
Uténa jelzd lampas csomopontok, gyalogatkelShelyek és a féutrol lekanyarodé illetve
az tutra rakanyarodo forgalom lassitja a jelentds gépjarmi forgalmat. Szentendre
gépjarmu forgalmat a Szentendrei-szigetre tartok forgalma is noveli, mivel jelenleg
Tahitotfaluban tudnak atkelni a Szentendrei-Dunaag folott kozati hid segitségével. A
_Szentendre az ezredfordulé utan...” cimi dokumentumban egy 2001-es felmérésbél
kideriil, hogy gzentendre lakossaganak gépjarmi ellatottsaga 320 személygépjarmii/
1000 lakos érték, ami meghaladja a budapesti értéket (315). Ez azt jelenti, hogy
Szentendre minden harmadik lakosa rendelkezik gépjarmivel. Ez az érték az elmult 14

évben valoszintsithetd, hogy nétt.

A 11-es fout kettészeli a varost, a lakdtelepeket és a kertvarosi részt elvalasztja a
belvarostol, hivataloktol. A féuton valé atkelést a gyalogos forgalom szamara, mind
pedig a kerékparos forgalom szamara is biztositva van szamos helyen. Szintbeli
atkelésre lehetdség nyilik jelz8lampas atkelShelyeknél, melybdl kevés van, illetve
kijelslt gyalogétkeléhelyeknél melyeknek hatranya és veszélye a gépjarmi forgalom
magatartasa, figyelmetlensége. Illetve néhany helyen aluljaré segitségével nyilik

lehet6ség az atkelésre.

Szentendre egy térségi kozlekedési kdozpont szerepet is beolt, mivel a H5-6s HEV
jarat veégallomasa Szentendre. A budapesti Batthyany térrél indul a HEV és
Szentendrén a 11-es ut és a Duna korz6 keresztezddéséig tart. A HEV allomas mellett
talalhaté a Volanbusz allomas is. Szamos buszjarat érkezik ide a kozeli telepiilésekbél
is, illetve ezeket a jaratokat hasznaljak a helyi lakosok is, mivel a varos szamos
pontjan megallnak a buszok, ezaltal egy szentendrei tomegkozlekedési rendszer van
kiépitve. A busz allomas forgalma szamottevé, mivel a térségbdl érkezd és a
févarosban dolgozé emberek ide érkeznek be és a hévre atszallva kozvetlenil tudnak a

févarosba utazni.

A 2001-es felmérésbdl az is kideriil, hogy Szentendre aktiv munkavallaloinak a
40%-a budapesti munkahellyel rendelkezik, és tobb mint 10%-uk a kornyezo
telepuilésekrol jarnak be dolgozni Szentendrére. Emiatt a kozati forgalom egy része
nem hagyja el Szentendrét.
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Ennek oka, hogy a fovarosi munkahellyel rendelkez6 ingazok a hév végallomasnal,
illetve annak kornyékén gépjarmiveikkel leparkolnak és hévvel utaznak fel a
févarosba. Illetve a varosba érkezd dolgozok, féleg a belvarosban dolgozok
gépjarmuiveiket szintén ingyenes P+R parkoldban kivanjak elhelyezni munkaidejuk
alatt, mivel a belvaros/6varos szamos részére egyaltalan nem lehet, vagy csak
engedéllyel lehet behajtani, illetve az ott talalhatd parkolo zéndak parkolasi dijai 300-
400 forint koril mozog, ami napi szinten 2500-3000 forintba kertilne. Tobbséguk
ingyenes parkolasi lehetdséget keres, P+R parkoldkat. Viszont Szentendre nem
rendelkezik elegendé P+R parkoloval, illetve a kozlekedési csomopont kozelében
sincs megfeleld szamu illetve kapacitasi P+R parkolo. Ezek hianydban a HEV
végallomasra és Volanbusz dallomasra érkezé autosok a rendelkezésre allo
parkolohelyek alacsony szama miatt, a kozelben 1évé nagyobb uzletek,
szupermarketek parkolgjaban hagyjak gépjarmtiveiket.
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6. kép: Allomas tér parko ehetéségei

Ahogy a fenti térkép részleten is lathato, a Volan buszallomas és a HEV végallomas
korul csak néhany parkolé talalhato. Az 1-es szamu tertilet a Duna korzo és a 11-es
fout keresztezddésénél talalhato P+R parkolo, amely kb. 40 gépjarmivet tud
befogadni. A 2-es szamu terilet az allomasnal talalhato kiszolgalo egységek elétt
talalhato tertlet, melyet parkolds céljabol hasznalnak az autésok, am kiépitett felhajto
a tertletre illetve parkolast engedélyezé tabla nem talalhatd. A 3-as szamu tertileten
szintén allnak gépjarmtvek, viszont arra a tertletre a KRESZ tabla szerint csak
Volanbusszal lehet behajtani.
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paros forgalma jelenleg nem szamottevd, viszont novekvd

Szentendre kerék : . :
tendenciat mutat. EZ aZ EuroVelo 6 nemzetkozi kerékparutvonal kiépitésének is

mberek gondolkodas modjanak a megvaltozasa is elGsegiti
zentendrén viszont kevés a kerékparos barat tertlet.

koszonhets, Masfeldl az €
ezt a novekedést. S

Szentendre vizi forgalma csekély. A meglévé és miikodd hajédllomas szinte csak
turisztikai forgalmat bonyolit le. Megemlitendé6 a turista forgalom mellett a
kedvtelelési célu hasznalata is. Kozlekedési szempontbdl nincs vizi forgalma
Szentendrének, mivel s€ Szentendrén, se a kornyezd telepiiléseken nincs kiépitve a
vizi kozlekedéshez sziikkséges infrastruktara illetve a kihasznaltsag mértéke is

kérdéses.

A Szentendrén athalado 1l-es féut forgalma jelentds mértékbe noveli a telepiilés
légszennyezettségét, aminek mértéke novekedni fog a novekvd forgalom €s az ezaltal
kialakulando forgalmi dugok miatt. A forgalom nagysaga é€s slrlisége miatt a foéut
szamos pontjan az utpalya felyjitasra szorul, viszont egy félpalyas utlezaras is
hatalmas torlodast okozna az athalad6 forgalomban, igy csak kisebb pontszerii
javitasokat lehet elvégezni, nagyobb fennakadasok nélkiil.
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7 A Szentendrei kerékparutak és az EuroVelo6 kerékparit elhelyezkedése

Spentendre Budapesttol 11 kilomé”cerre talalhato. Térségbeli szerepe jelentds a
Budapesttel kozvetlenil Osszekoté HEV-vonal miatt illetve a kornyez6 teleptilések
tavolsagi buszjaratai is befutnak ide. Szentendrének nagyjabol 20-22 Kkilométer
kerékparos utvonala van. Ebbe beletartoznak a gyalog- és kerékparutak, az utpalyan

talalhato felfestéssel vagy tablaval kijelolt kerékparutak illetve a csak tablaval jelolt

utvonalak 1s.

Magyarorszégon két EuroVelo utvonal halad at, az Atlanti-6ceantdl a Fekete-
tengerig futo EuroVelo 6, amelynek magyarorszagi szakasza tobb mint 320 kilométer,
Rajkatol Mohacsig tart érintve Gyodrt, Szentendrét, Budapestet és Bajat. Illetve
Norvégia északi csucskétdl Athénig futo EV11, amelynek magyarorszagi szakasza
t6bb mint 300 kilométer, Tornyosnémetitél Roszkéig tart érintve Tokajt, Szolnokot és

Szegedet.

éb EuroVelo

SE* EuroVelo 6

2

6 Atlantic - Black Sea

7. kép: EuroVelo 6

A Szentendrén keresztul futdo EuroVelo 6 kerékparos utvonal teszi ki a Szentendrén
talalhato kerékparutak nagy részét. Leanyfalu kerékparutjanak folytatasaként kiépitett
kerékparut talalhato a Duna-parton egészen az Arboc utcaig. Innentdl a Papszigeti
utcan keriilt kijelolésre a nyomvonal a 11-es atig (Ady Endre ut), mivel a Papszigeti
utca forgalma csekély, igy kerékparos forgalomra alkalmas. A Papszigetre vezetd
autds hidtol a 11-es fout mentén kb. 300 méteren keresztul elvalasztott kerékparut
talalhato, majd egyesitett gyalogos-kerékparut halad a Dunakanyar koratig (11. ut). A
Duna-korzo iranyaba haladva az Ady Endre ut keleti oldalan kijelolt kerékparut
talalhatd 550 méter hosszan, utana gyalogos-kerékparut talalhato egészen a nem rég
feltjitott és atépitett Duna-korzoig. A szakasz jelenlegi allapota ¢s kialakitdsa nem
megfeleld, a kozleked6k szamara a szakasz rendje zavaros, nem egyértelmu. Itt a
kijelolt kerékparitnak vége szakad és a Duna-korzo kozlekedési feltletén vagy a
szervizuton folytatodhat a kerékparos kozlekedés.
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5. abra: Szentendre kerékparos nyomvonalai
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k tuloldalan a kozelmultban egy elkulonitett kerékparut keralt
| részeként. Azonban a Duna-korzo €s a kerékparut kozotti
A kerékparosoknak (és gyalogosoknak) egy sziik
gyalogosjardaval rendelkez0 kozuti hid jelenti a kapcsolatot a két pont kozott illetve az
Aflelasi TehetAntast A Biikkos-patak felett. Az athaladas nem egyszeru, ha a szabalyos

és iranyhelyes kozlekedésre torekszink.

A Biukkos-pata
kiépitésre az EV6 utvona
kapcsolat nem megoldott.

Ezt kévetden a kiépitett kerékparut a kozut mellett, majd a Duna mentén halad
egészen a Dera-patakon ativeld kozuti hidig. Az utszakasz hossza 3.3 kilométer,
szélessége 2.8 méter a purkolat kialakitasa megfeleld, néhol javitasra szorul.

Talalhato még egy masik kerékpar utvonal is, amely a Telep utcatdl az Ipar utcaig
tart. Ez a nyomvonal a Dozsa Gyorgy ut (11-es ut) mentén, annak keleti oldalan
talalhaté. Kialakitasa szerint egy gyalogos- és kerékparut, allapota nem megfeleld
kerékparos kozeledés szempontjabdl. Szamos helyen a szélessége nem megfeleld,
burkolata valtozé és hianyos, a palyaszerkezetet buszmegallok és informacios tablak
keresztezik Ezen utszakasz nem része az EuroVelo 6 haldézatnak.

Az EuroVelo kerékparos utvonal a Dera-patak folott ativelé hidon athaladva, a
patak masik oldalan folytatodik. A kijelolt utvonal az erdén keresztil, egy folduton
halad tovabb egészen a toltésig. A toltésen tovabb haladva érhetjik el Budakalasz
kozigazgatasi hatarat. A toltésre vald feljutas jelenleg nem megoldott, a toltésen
rendkivil rossz allapotu aszfaltburkolatu ut talalhato.

Kiépitett kerékparut talalhaté a 11-es ut nyugati oldalan Budakalasz kozigazgatasi
hataraig, melynek szélessége 2,0 méter, burkolata elhanyagolt allapoti. Az Dera-
pataktol indulé Duna-parti kerékparut és a kerékparut csatlakozasa nem megoldott,
bonyolult. A 11-es utat egy szilk és nem akadalymentesitett gyalogos aluljaron
keresztiil lehet keresztezni, a Pomaz felé vezetd, igen forgalmas Dobogokdi utat pedig

szintben kell keresztezni.




8. A meglévo kerékparutak allapota, fejlesztése, korszeriisitése

A meglévé kerékparutaknak szamos hibaja van, amelyek mas €s mas tipusu hibak.
A kovetkezdkben ezeket a hibakat fogom elemezni, 6t f8bb csoportra bontva: halézati
hianyossagok, feltileti hibak, infrastrukturalis hianyossagok és az informacids rendszer
hibai, és egyéb problémai (akadalyok, zsufoltsag).

8.1. A kerékparutak halozati hidnyossagai:

Ebb6l a szempontbdl a kerékpdrutak bsszefiiggdségét, a kijelolt utak
megkc‘jzelz’theté’ségét-elérheté’ségét vizsgalom.

Az EuroVelo 6 vonalan talalhaté a legtobb ilyenfajta probléma. A délrél érkezd
kerékparosoknak ket Jehetoségiik van. Vagy a 11-es fout mellett talalhatd kiépitett
kerékparuton érkeznek Szentendrére vagy az EuroVelo 6 kijelolt utvonalan a Duna

mentén. Mindkét utvonalnak vannak hibai.

Ha a 11-es ut mellett: utat hasznaljak, akkor a déli varoshatarnal nehézségekbe
iitkoznek a kerékparosok. A kiépitett kerékparut véget ér a benzinkit magassagaban és
mivel jelenleg a 11-es uton a kerékparos kozlekedés tilos, igy egy kiszolgald tton kell
kertlniiik a bringasoknak egy benzinkut és két kereskedd létesitmény mellett. Ezek
utan a Pomazra vezeté forgalmas Dobogokéi utat kell szintben keresztezniuk, viszont
kijelolt atkel6hely nem talalhato. Ez utan egy 1épesds aluljaro segitségével keresztezni
tudjak a 11-es foutat és r4 tudnak hajtani a kiépitett kerékparutra.

o '§1-79-.L l<ép:r,,Kérl<pé’ alul jaro a I 1-es fout alatt

Ha az EV 6 nyomvonalan haladva Budakalasz feldl érkeznek, akkor a toltésen,
illetve amellett haladva egy rossz mindségli uton érik el a Dera-patakot. Ezt kovetden a
ajd egy burkolatlan foldaton érhetik el a Dera-patak felett ativel$ hidat,

toltésen, m _
7ni a kiépitett kerékpartithoz.

majd ezutan tudnak csatlako




Megoldds:

Egy a Dera-patak folo ativeld kerékpdros hid létesitése, amely a meglévs EV
utvonalakat ésszekomé és nem kellene egy nagyobb keriilot tenniiik a kerékpdarosoknak

a Dera-pataknal.

Szentendre déli hataratol két modon lehet eljutni a Duna-korzdig. Az egyik
lehetdség, hogy a mar elkésziilt EuroVelo 6 kerékparuton haladnak végig a bringasok.
Ebben az esetben egy hatalmas kertilével érik el a Duna-korzét mivel a nyomvonal a
Duna mentén kerilt kialakitasra. Az 1) kerékparut kikapcsolddasra, kirandulasokra
idealis lehet. Céliranyos kozlekedésre azonban nem, a hatalmas keriilé miatt, hisz nem
sok ember tekerne le ekkora tavot, ha révidebb utvonal is lehetséges. Illetve a Bikkos-
patakot elérve nincs kiépitett szintbeli keresztez6dés a kerékparosok szamara, igy az
utat csak nagy odafigyeléssel €s ovatossaggal tudjak keresztezni, hogy a Skanzen felé
folytatni tudjak az utjukat, illetve az utpalyan vagy a gyalogos jardan haladva tudnak
csak atkelni a Bukkos-patak felett a belvaros felé tarto kerékparosok.

10. kép: A Duna korzé és a btpén'lt keresztezddése

A masik lehetéség, ha a régi nyomvonalon haladnak a korzo iranyaba. A Dozsa
Gyorgy ut (11-es ut) keleti oldalan talalhatdé egy gyalogos-kerékparat. Ez az Ipar
utcatol a Telep utcaig tart. Ez a nyomvonal nem egységes, mivel a keresztezddésekben
a kerékparutnak vége szakad, majd ujra kezdddik a keresztezeés utan. A Dozsa Gyorgy
uti szakasz utan, a Telep utcdban és a Panndnia utcaban kertlt kijelolésre a
nyomvonal. Ezt kovetdéen néhany szaz méteren keresztiil az atpalyan kell haladniuk. Ttt
is két lehetéségiik nyilik: vagy az utpalyan haladnak tovabb a Bukkos-patakig vagy
egy parkolén keresztul rahajtanak a kiépitett kerékparutra és érik el a patakot. A
patakot elérve eldonthetik, hogy a Biikkos-patak mellett folytatjak utjukat vagy a

belvaros iranyaba haladnak tovabb.
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Megoldcas:

A Biikkos-patak mellett talalhato kerékpdrit osszekotése az EV 6 kere:kpdrzittal, egy
atkelShely kialakitasaval, mely keresztezi a forgalmas Dz’ma koz*zot. Illetve egy
gyalogos- kerékparos hid kialakitasa a mar meglévd kozuti hid mellé vagy a meglévd
ké=ti hid kiszélesitése, hogy biztositsa a kerékparos és gyalogos forgalom zavartalan

kozlekedését.

A Szabadsag téren nem megoldott a kerékparutak csatlakozasa. A Duna korzé
iranyabol érkezéknek a kerékparutja megsziinik €s egy lépcesébe torkollik. A 1épcsé
mellett kialakitasra kerult egy rampa is, amely nem a kerékparut része. A Kossuth
Lajos utcan kiépitett atkeldhely nem talalhaté. Mivel az Apor hidat a
gépjarmiiforgalom eldtt idészakosan megnyitottak, igy a Kossuth Lajos utca forgalma

megndtt és a biztonsagos atkelés is megnehezedett a gyalogosok és kerékparosok

szamara.

11. kép: Szabadsag téri kerékparut vég

Megoldds:

A Szabadsdg téren egy dtkelShely kialakitdsa és a meglévd kerékpariit ésszekapcsolasa
a kiépitett rampaval. Ha ez nem megoldhato, akkor a Biikkos-patak partjan egy
kerékpdaros aluljard kialakitasa az Apor hid alatt, amely a tér masik oldalan
visszacsatlakozna a kijelolt kerékparos nyomvonalho:z.

A Pap-rétre vezetd kerékparos nyomvonal a Bikkos-patak ¢északi oldalan
folytatodik és keresztezi a forgalmas Szentlaszloi utat. A nyomvonal folyatasa nem
teljesen egyértelmi a f6 utat elérve, de konnyen megtalalhato. A Sas utcaban
folytatodo nyomvonal a Szdke Lajos utcabol kozelithetd meg, amely a Szentlaszloi ut
felé egyiranyu és a Lévai utcaban haladhatunk tovabb a Duna korzoé iranyaba, amely a
Kovacs Laszlo utca felé egyiranyu. A Szentlaszloi uiton nem talalhato e gyalog-, se
kerékpar atkeléhely. A Duna korzé iranyaba haladok a Kovacs Laszlo utcan haladva
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a Dunakanyar korutat elérve, mivel nem talalhaté semmilyen
a az nyomvonal. A Biikkos parton talalhatdé kerékparos
Jehetséges utvonal a korzé iranyaba, de a kerékparos nem
tudjak megkozelite ni, mivel ebben az ese‘fben sincs semmilyen jelolés, hogy merre kell
tovabb haladniuk, hogY csatlakozni tudjanak a nyomvonalhoz. Lehetséges, hogy a

nyomvonalat jelzd tablak elhelyezési iranyai nem megfeleldek, esetleg szandékosan

forgattak el dket.

elvesztik a nyomVOnalat’
jelzés merre folytatodn
nyomvonal lehetne egy

12. kép: Szentlaszloi ut és a Sas utca keresztezddése

Megoldds:

A Szentlssz16i uton egy dtkelShely [étesitése a Sas utcandl, a biztonsagosabb és
egyvértelmiibb datkelés érdekében. A nyomvonal folytatasanak iranyat jelz6 informdcios
1ablak elhelyezésének feliilvizsgalata. Ha a jelenlegi iranyok megfeleléek, akkor a
Dunakorz6 irdnyba kijelolt jelenlegi nyomvonal pontositisa és feliilvizsgdlata. A
Biikkés  parti  nyomvonal megjelolése és alternativ utvonalként ajanldsa a
kerékparosoknak a korzé felé, megfeleld informdcics tablak kihelyezésének

segitségével.

Szentendrén talalhaté egy nyomvonal, amely Doémorkapu felé vezet. Ennek a
nyomvonalnak a jelzésével a Bukkos-patak mellett futé kerékparos nyomvonalon
talalkozhatunk. Sajnos a sarga piktogramos jelzésrél semmi tajékoztatas nincs a
nyomvonal mellett. Szamomra is csak az utan valt nyilvanvalova a nyomvonal iranya
miutan a merretekerjek.hu oldalan megtalaltam a jelzést a térképen és végig kovettem
a nyomvonalat. A masik probléma a nyomvonallal, hogy nincs egyértelmiien jelezve
merre is folytatodik. A Bukkospart utcaban a jelzések egyszer csak eltlinnek és egy
meredek utcaban talalja magat a kerékparos. Es csak utolag derul ki, hogy egy a
Biikkos-patakot ativeld gyalogos hidon kell lefordulni az utcabol.
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13.kép: Bukkospart utcai kerékparos leagazas
(forras: http://www.googlemaps.com)

Megoldas:
A kerékparos nyomvonal haladasi iranyairdl, jol lathato és egyértelmii jelzések
kihelyezése.

A legnag}’Obb haloézati problémaja Szentendrének a kerékparos kozlekedésbe, az
hogy a 11-es fouton Jelenleg tilos kerékparral kozlekedni. Jelenleg mas lehet6ségiik
nincs a kerékparosoknak az északi illetve déli iranyba valo biztonsagos €s zavartalan
kozlekedés szempontjabol, mint az EuroVelo utvonal. Viszont ez az utvonal a Duna
mentén halad. Igy szamos esetben hatalmas keriilét okoz a kerékparozék szamara,
illetve nem megoldott, hogy a lakoételepi é€s csaladi hazas ovezetbe eljuthassanak a
kerékparosok kiépitett/kijelolt itvonalon, egyszertien €s gyorsan.

- 3
14. kép: 11-es fouton talalhato tiltotabla
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8.2. A kerékparutak feliileti hibai:

- Ebbdl a szempontbdl a kerékpdrutak mindségét, burkolatainak allapotdt, a kerékpar

wutvonalakon talalhaté akadalyokat vizsgdlom.

A 11-es ut mellett talalhatd kerékparos-gyalogos jarda burkolatanak allapota nem
megfeleld, a burkolat anyaganak és kialakitasanak szamos fajtaja megtalalhato ezen a
szakaszon: aszfaltburkolatok ktlonb6zé mindségben, szemcsésedd betonburkolat,
illetve néhany helyen a szilardburkolat hianya is jellemzd. A szakaszon valo
keréekparos kozlekedést még megneheziti az 1do6kozben kialakult és kiszélesedd
dilatacios hézagok és ,.bukkandk™ vagyis gyokér kinovések is, illetve sillyedések altal
okozott kellemetlenségek. Ezt az utszakaszt még szamos keresztezddés is jellemzi,
néhany esetben hianyzik az utpadka, emiatt a burkolat is roncsolddott a
keresztezddéseknél.

15-16. ké: rékpéros-gyalogos jarda burkolatanak jelenlegi allapota
Megolddas:

A jelenlegi kerékpdros-gyalogos jarda atvizsgaldasa, a nyvomvonal szintbeli
elvaltozasainak mértékének csokkentése, 1 egységes burkolat kialakitdasa. A
keresztezddésekben szegély kialakitasa, lehetdleg stillyesztett, evvel is megnovelve a
burkolat élettartamat.

A Budakalasz feldl érkezé6 Dunamenti kerékparutat a Ladik utcaig vizsgaltam,
mivel a kijelolt kerékparut pillanatnyi allapota miatt, nem volt lehetséges. Csapadékos
idojaras idején illetve utan, a kijelolt nyomvonalon a kerékparos kozlekedés még
mountain bike-kal is nehézkes, illetve varosi kerékparral lehetetlen. A vizsgalt szakasz
burkolatlan. A foldes-kavicsos feliilet, vizes allapotban stippedds-iszapos. Az utvonal
jelolések alapjan a toltésr6l egy toltés melletti foldaton halad tovabb az unioés
kerékparut Budakalasz iranyaba, majd ismét visszatér a toltésre. A foldut feliletén esé
utan, olvadaskor nehézkes mivel burkolt része nincs, néhany méteren kavicsos a
felilete, illetve a toltésrél lehajtva minimalis burkolt felulet talalhato, melynek egy
része mar pusztuloban van, ezaltal is megnehezitve a kozlekedést, de a vizsgalt
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17-20. kép: Dunamenti kerékpét aera()l délre
Megoldds:

A nyomvonal egységesitése, amely annyit tesz, hogy a toltésen haladna végig a
nyomvonal. A toltés burkolatanak megvdltoztatdasa, pl. zuzottké burkolat létesitése, ez
altal a toliés feliiletét kevésbé befolydsolna az iddjaras.

A Dera-patak északi részén talalhaté Dunamenti-kerékparut, vagyis az EuroVelo 6
kerékparut a 2007-es év folyaman késziult el, lett kialakitva. A kerékparut szamos része
eddig még nem , hasznalt™ teriileten keriilt kialakitasra, ezaltal a burkolat nagy része is
ujonnan készilt. A Dera-pataktol északi iranyba haladva az EV 6-0s uton, a Duna
mentén, szamos helyen talalhatdé burkolati javitas nyoma kilonb6zdé méretben és
formaban. A javitas mindsége nem megfelelé. A javitott burkolat eltérd tipust a mar
meglévétdl, a  burkolati hatarok kerékparral is  érezheték. A burkolat néhol
kismértékben lyukacsos és gyokér altali ,bukkanok™ is felfedezhet6k az uton. A
kerékparut egy kisebb szakaszan hossziranyu repedés fut végig, amelybdl a kerékparut
oldal iranyt elmozdulasara, siillyedésére lehet kovetkeztetni.
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Megoldds:

A kerékparut burkolatanak jovobeni javitdsa sordn az eredeti burkolatr tipus és
osszetétel haszndlata egységessé teheti a burkolatot. A siillyeds szakasz tovabbi
stillyedesének megakaddlyozdasa, a toltésfal megerdsitése és a burkolat javitdasa az
eredeti osszetétel alapjan.

23. kép: Zoldelld EuroVelo 6 kerékparat

(forras: https://www.facebook.com/coffeerideteam/photos_stream)

A januar 15.-ei bejarasom ota, az EuroVelo 6 unios kerékparut, Dera-patak melletti
szakaszan, a javitott aszfaltburkolaton, huplik jelentek meg, majd a nyar kozeledtével a
huplik egyikébol zold novényzet bukkant el6. A kép készitdje majus 15-én toltotte fel
a fentebb lathato fotot, ami késobb az index.hu oldalan is megjelent. E szerint a 4
honappal ezeldtt kijavitott hibat ismét javitani kell a nyomvonalon.

A Piac mentén talalhato kijelolt nyomvonal, burkolati allapot szerint talan az egyik
legrosszabb allapota Szentendrén. Ez a szakasz a Biikkos part Szabadsag tér és a
Dunakanyar korut kozotti  szakaszan taldlhaté.  Burkolata kockakd, amelyen
gépjarmuivel is nehézkesen, alacsony sebesség mellett lehet kozlekedni. Az oka, hogy
a kovek kozti szintkillonbségek mérvadoak, illetve a kovek kozti hézagok mérete,
mértéke jelentds. Emiatt a kerékparral kozlekeddk esak minimalis sebesseggel tudnak
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j kozlekedni, 1lletve olyan razoéhatasa van a burkolatnak, hogy a kerékparok
| karosodasanak is fenn all a veszélye, a kényelmi szempontokrol nem is beszélve.
" Tovabb haladva az aluljaro felé vezetd ut is kockakoves, am ennek az allapota
megfelel6bb, mint az elébbi utszakasz. A patak partjdhoz érve ismét nem megfeleld
burkolaton kénytelenek a kerékparosok tovabb haladni, itt is a razohatas érvényesul.
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-25. ké: Bikkos prt menti C('jve atszakasz

¥

|
Megoldas:

A varos illetve a teriilet szempontjabdl a kockakoéves burkolat megsziintetése nem cél.
A kovek szintbeli egységesitése, a hézagok kitoltése megolddst nyujthat a problémara.
Masik esetben a burkolat felbontdsa és ujra elhelyezése a megfelelé modon,
biztosithaitna az utszakasz hosszu tavi élettartalmat, megorizve a jelenlegi stilusdat.

A Dunakanyar korut alatt, a Bukkos-patak mellett talalhato aluljaré burkolat
hasonloéan rossz mindségli, mint az eldbbiekben. Kijelenthetjik, hogy a burkolat az
eldbbi utszakasz folytatasa, de egy fokkal jobb mindségi. Egy makadam koves
lehajton érhetjuk el a patak szintjét. Majd egy keresztiranyu aknan kell athajtanunk
melyet beton elemekkel fedtek le, amelyek felszini magassaga eltér egymastol és az
aknat lehatarold burkolattél is. Ezek utan egy, az el6zohoz képest jobb mindségii
makadam burkolaton tudunk athaladni a 11-es féut alatt. Majd ezt kovetSen egy rampa
kerult kialakitasra, amely visszavezet minket a Bukkds parton halad6é nyomvonalra. A
rampa elétt egy hatalmas | katya” talalhatd, amelynek kikerulése nehézkes. A helyszin
bejarasakor a patak vize a parton is csordogalt, feltoltve ezzel a katyut és a
megnehezitve a patak iranyaba valo katya kerulését, a vizes burkolat csuszasveszélye
miatt.




| 26-27. kép: Dunakanyar Kkoruti aljérc')

Megoldas:

A lehajto és az aluljaré burkolati elemeinek szintbe hozatala és a rampa eldtt taldalhaito
L katu” kijavitasa. Ha lehetséges egy, a kerékparosok szamara kialakitott ut, amely
megfeleld burkolattal rendelkezik és csatlakozik a meglévd rampdahoz. Az idoszakosan
csordogdadlo viz megakaddalyozdsa, hogy a kerékpariitra jusson.

A Bukkos parton talalhato kerékparos nyomvonal burkolatanak allapota megfeleld,
csak néhany helyen talalhaté egy-két 30-40 centiméter atmérdji katyu, illetve
bestillyedés és a burkolat feluletének repedezése, amelyek a haladas kényelmét
rontjak. Ezek oka feltehetdleg a szakaszon jelenlévd gépjarmi forgalom lehet.
Osszességében a Dunakanyar korat és a Janos utca kozott talalhatd szakasz allapota
megfeleld, ahhoz képest, hogy szamos szakaszon gépjarmu forgalom is jelen van.

- 28-29. k: Bﬂkbs arti nyomvonal burkolati hibai
Megoldds:

A jelenlegi kaniik betbmése, javitdsa, a repedések javitdasa és siillvedések feltéliése a=
uipalya szintjéig, a kényelmes kerékparos és autos kozlekedés érdekében.




A Janos utca utan a Biikkospart utcaban folytatodik egy kerékparos nyomvonal,
amely a Maria utcanal keresztezi a patakot, majd az erdében folytatodik, mig el nem
éri a Pilisi nteat, 8 nyomvonal folytatasa a Szegély utcaban talalhaté. Ezen szakaszon
az ut burkolatlan, tsbbnyire murvas feliletli. Az Anna utca, Jozsef utca burkolata

megfelelo.
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30. Ep: ﬁosprt utca
Megoldds:

A= emlitett szakaszon nem szamottevé a kerékpar forgalom. A nyomvonalon a szildrd
burkolat elkés=zitése nem lehetséges teljes hosszban. A gépjarmiivek daltal hasznalt
utszakaszolk leburkolasanak elvégzésére van lehetdség, am nem indokolt, ez ugyanis az

adott szakaszok forgalmatol is fiigg.

A Kovacs Laszlo utcaban talalhaté nyomvonal burkolati allapota, a Lévai utcatol
keletre megfelel6. Nyugatra a Szdke Lajos utcaig talalhato egy forgalomcsillapito
borda, illetve az utpalya szélén a burkolat repedezett, roncsolédott. Emiatt a borda
kikertilése az uttest szélén vagy a bordan valo athajtas nagyjabol azonos meértéku
kényelmetlenséget okoz a kerékparosoknak.

31, h Kovacs Laszlo utcai forgalomesillapito




Megoldas:

Az dupdlya szélein A burkolati hibdk kijavitasa. Esetleg a csillapito borda mellett
kialakitani egy keskeny sdvot a kerékparosok zokkendmentes dthaladdasanak

biztositgsa érdekében.

A Pap-rét felé a Széke Lajos utcan tudunk tovabb haladni, a korzo iranyaba haladok
pedig a Lévai utcan érkeznek a Kovacs Laszlo utcan talalhaté nyomvonalra. A Szdke
Lajos utca a gzentlaszloi ut felé egyiranyd, am sajnos igy is rossz allapotban van az
Utpalya. Az utpalya szerkezete meg van siillyedve, szamos javitas €s repedés talalhato
a burkolaton, amelyek megnehezitik a haladast a meredek emelkeddn. A Lévai utca a
Kovacs Laszlo utca felé egyiranyd, ez is lehet az egyik oka az utpalya leromlott
allapotanak. Az utpalya szerkezete itt is meg van sullyedve, illetve hullamos, az Gton
halad6 gépjarmiivek fékhatasa kovetkeztében felgylirddd aszfalt burkolat miatt. Ezen
utszakaszon is szamos javitas €s repedés talalhato a burkolaton, amelyek megnehezitik

a haladast és fékezést a meredek lejtén.

32-33. k: Szoke Lajos utca €s a Lévai utca

Megoldds:

A Szb6ke Lajos utca és a Lévai utca teljes utpalyajanak a rekonstrukcioja. Amely
magaba foglalja egy u,j megerdsitett alap és a burkolat elkészitését a siillyedések és
gviirddések megelozése érdekében.




8.3. A kerékparutak infrastruktirajanak hidnyossagai:

EbbSI a szempontbol a kerékpdarutak szegélyeinek és dtkelchelyeinek kialakitasanak
hidnyossdgait vizsgdalom.

—egelvek kialakitasanak hibdi:

A 11-es ut mellett talalhatod kerékparos-gyalogos jardan, az Ipar utca €s a Telep utca
kozott talalhatd szakaszon szamos keresztezddés talalhatd. Némelyik keresztez6dés
szintbeli keresztezddés ilyen a Hungaropen, a Szentendrei Papirgyar €s a Country
Land feny6butor kereskedés kapubejaroja. Olyan keresztezédés is talalhatéo még, ahol
,rampaval” van meg oldva a fel- és lehajtas, ilyen példaul a Caprice
Ekszermanufaktura elétt talalhatd kapubejard (34. kép) keresztez6dése, am a ,.rampa”
allapota nem megfelelé. Az Magyar Honvédség Roézsa utcal kapubejargjanal €s a
Telep utcanal a jardaszegély egy része hianyzik illetve roncsolédott, igy a jardara valo
felhajtas nehézkes. A szakaszon talalhatd tobbi keresztezddésben stllyesztett illetve
részben siillyesztett szegély talalhato.
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34-35. kép: Flleajc’: rampa és sérult, roncsol()ttjé.raszegély
Megoldas:

A nem szintbeli keresztezdédésekben a jardaszegélyek lesiillyesztése a fel és lehajtas
megkonnyitése érdekében, a kerékparral és kerekesszékkel kozlekeddk szamara.

A Bikkos patak partjan futé kerékparut a Duna korzd iranyabol érkezdknek
megsziinik a Szabadsag térnél és egy lépcsdbe torkollik. A lIépcsd mellett kialakitasra
kertilt egy rampa is, am az nem a kerékparut része. A térre valo lejutast egy. a jarda
burkolasakor kialakitott meredek rampaszertiség biztositja. Kialakitasabol és
meredekségébdl latszik, hogy a rampa nem volt betervezve a felujitas soran, egy
hirtelen jott otlet altal lett kialakitva az altal, hogy két szegélykovet kiemeltek és az
utburkolatig lestillyesztették a diszburkolatot, a szegélykovek helyén pedig
aszfaltburkolat talalhato.




\TEN

36. kép: aﬁgas—,;éig féri ,,leaté”

Megoldas:

A jarda szélessége Jehetdvé tenné egy kevésbé meredek lehajio kialakitasat, amely a

kerékparosok szdmdra is megfeleldbb lenne.

Eszakrol érkezve a Duna korzo mentén kijelolt kerékparit van kiépitve. A Rév
utcatol 100 méterre ez a kerékparut megsziinik. A burkolat egyértelmtien a Duna korzo6
Utpalyajara vezetl a kerékparosokat, mivel ha egyenesen .tovébb haladnank, akkor
elészor egy rovid szakaszon térburkolaton haladnank, majd egy kavicsos sétanyon
haladnank tovabb. A Duna korzora valo lejutas nem zokkenémentes, az alabbi képen
(37. kép) lathato, hogy a szegély nagyjabol stillyesztett, am maga a burkolat j6 par

centivel magasabban van ¢s a burkolat széle is roncsolddott. igy a le- és felhajtas

nehézkes.

Y b ' .
Lt AR

076d6 kerékparat vége

Megoldas:

A kerékpdrit lehajto s:élességénrek megnv(',jvele’se, illetve a burkolatdnak és a szegélyel
szintbeli siillyesziése d megfeleld magassagba.

lett talalhato nyomvonalon haladva, egy helyen talalhato

ikkos-patak mel o . :
8. BUkkosd adast meggatolja. A Szegedi utcaban a tovabb haladas

szegély, amely a gondtalan hal
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| egy megemelt jarda rész van, amely egy a patak folott ativeld
gyalogos hidban folytatc’)dik, illet?re rampas "le'pcsc'jvel _2’1 patak” mentén. A Jelen}egl
szegély magassag. oly szempontbol megfeleld, hogy a jarda sziik l’ceresztmetszetu és
belathatatlan. ezért €Y lendiiletesen érkezd kerékparos elsodorhatna a gyalogost vagy
Bk ézhf;tn e egy masik kerékparossal. Viszont olyan szempontbol nem megfeleld,
hogy amig a jardara felhajt, addig_ is a Szegedi utca, eleve is keskeny utpalyajan
tartozkodik evvel akadalyozva a gépjarmu forgalmat.

igy is nehézkes, mive

38 kép: Szegedi utcai nyonivona
Megolddas:

Mivel ezen a szakaszon csak egy jelolt nyomvonal talalhaté, nem a kerékpdros
kozlekedés a= elséd szamu kozlekedési mod. Sajnos a keresztezodés jelenlegi
elrendezése és keresztmelszeti szélessége nem teszi lehetévé a biztonsdagos és konnyii
kerékpdros kozlekedést. A keresztez8dés dtalakitdsanak a lehetdségeit kellene
atgondolni.

Atkel&helyek hidnyva, hibdi:

A Dobogokéi ut keresztezése a kerékparos nyomvonalon nem é€letszerti. A
kerékparosoknak varakozni kényszeriilnek, belathatatlan ideig, mivel kijelolt kerékpar
atkeléhely nincs létesitve és az uton kozlekeddknek sincs semmi tajékoztatas a
kerékparosok jelenlétérdl.

A ll-es fout alatti kerékparos és gyalogos aluljaré szintén nem megfelelé a
kerékparosok szamara, mivel a kerékparrol leszallni kényszerulnek és kézbe illetve a
kiépitett rampa segitségével kell a kerékparjukat le- illetve felvinnitk. A 1épcsén
elhelyezett elvalasztd korlatnak koszonhetden, a kozlekedés is korlatozva van, mivel
kerékparral egyenként lehet felfele és lefele kozlekedni. Egy sulyos probléma is van az
atkelés kialakitasi modjaval: arviz és magas vizallas esetén az aluljarot viz arasztja el,
ezzel ellehetetlenitve a 11-es ut szabalyos keresztezését kerékparral és gyalogosan
egyarant!
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iz alatt a 11-es foutat keresztezd aluljard (2013 .junius)
(forras: http://www.googlemaps.com)

k

Megoldas:

A Dobogékdi titon kozlekedok figyelmeét felhivni a keresztezd kerékparos forgalomra,
esetleg egy atkeldhely kialakitdasa a Jelzbldmpds keresztezédésben. Az aluljaré
lépcsdjén elhelyezel Lorldt dthelyezése Vagy eltavolitasa. A Dobogokdi uton valo és a
11-es f&iit alatti atkelés megsziintetése, egy U g’yf:zl?gos és kerékparbarat keresztez6dés
kialakitésa a jelz6ldmpads Jeresztezbdés dtalakitdsaval

alhato kerékpéros—gyalogos jardan haladva az Ipar utca és a
Telep utca kozott talalhato szakaszon_ szamos keresztezddéssel talélkozhatupk, Sajnos
a kerékparos nyomvonal nincs VEgIg veze:tve ezenla -szakaszon. Ugyams SZamos
keresztezodésben hiz’myoznak a kerékparut felfeftersel, flmelyek biztositanak az
akadalytalan haladast. Ehelyett nél}éﬂy lferes_ztezodf:s elott KRESZ tabla jelzi a
kerékparut véget, a keresztezc’jdés utan pedig szinte minden esetben ki van helyezve a

kerékparut kezdetet jelzo tabla.

A 11-es Gt mellett tal

Megoldas:
A keresztezédésekben 4 kerékparos Jforgalom elsGbbségét biztositani  kellene,
sztez for

<7 1ablak kihelyezesevel.

Jelfestéssel illetve KRE
get ¢€rd FuroVelo nyomvonal, két iranyban is

<15 (i oldalan V€
fOIiagzlfifO;g};i?? kesitelilen a Biikkos Patak,mff”téf] az. Apor hid felé tuduqk tovabb
haladni, a lhésik esetben pedig 4 Duna korzo 1r§nyaba1?’tud’u'nk tovabb_ menni. Az elsd
eSetbean Duna korzo L'ltpé]yéjélt kell keresztezme’: a ker _ekpalosoknak, 1tt nem talalhato
€ 7 autosok figyelmet a keresztezd kerékpar

. . felhivja a
Se 4 - ) tab]aj amil . ‘ ’ .
;e atl;elohelyzqse Cfgydik esetben szintén nincs biztositva a megfelelo atkelés a
orgalomra. maso

| {ekedok SZAMAra. A kerékpz’u‘osok a forgalmi savon haladva tudnak
kerékparral kozlekedo

souti hid gyalogos feltletén melynek kialakitas:
o ) ¢ vagy a kozut! ’ o
tkelni a Biikkos patak fEERS

34




miatt nehézkes a kerékparos kozlekedés rajta, illetve a jardafeltilet szélessége nem

elegendd, hogy egy gyalogos €s egy kerékparos egyidejiileg elhaladjanak egymas

mellett.

T A

at fltt ativeld k()ztlt hid (Duna korzo)

40. kép: Bkk(‘js

Megoldds:
kerékpdrit osszekdtése az EV 6 kerékpdruttal, egy

A Biikkés-patak melletl taldlhato
feresztezi a forgalmas Duna korzot. Illetve egy

datkelShely kialakitasaval, mely
gyalogos-kerékparos hid kialakitasa a mar meglévd koziiti hid mellé vagy a meglévd
~1ositsa a kerékpdros és gyalogos forgalom zavartalan

e

koziiti hid kiszélesitése, hogy biz
kozlekedését. Illetve €8Y eldagaz |
zavartalan haladast d Jerékparosok reszere.

5 kerékpdros csomdpont kialakitasa, biztositva a

Az Apor hid elott Duna korzo iranyabol érkezoknek a kerékparutja megsziinik és
egy lépesébe torkollik. Mivel az Apor hidat a gépjarmtforgalom elott 1ddszakosan

megnyitottak, igy @ Kossuth Lajos utca forgalma megndtt és a biztonsagos atkelés is
megl‘lehezedc;tt a ke;—ékpérosok szamara. A Kossuth Lajos utcan kiépitett atkelShely

nem talalhato mivel a kerékpérﬁtnak vége szakad még a hid elott, €és qjra csak a

Bikkos part és a Paprikabirc') utca sarkatol kezdodik.




Megoldas:

A Szabadsag téren egy dtkeléhely kialakitdsa, amely a gyalogos és kerékpdros
forgalmat is kielégiti. A gépjcirmz’zforgalmat tajékoztatni kell a lehetséges kerékpar
empontbdl nem lehetséges, akkor a Biikkos-patak

Jorgalomrél. Ha ez forgalmi Sz
partjan egy kerékparos aluljaro kialakitdsa az Apor hid alatt, amely a tér masik
kpdros nyomvonalhoz.

oldaldn visszacsatlakozna a kijelolt keré
lalhato nyomvonalon két keresztezddés talalhato, ami emlitésre
lalhato atkeldhely. Az elsd ilyen keresztezdés a Szegedi
utcanal talalhato. A jelenleg! kialakitasa nem életszerti kerékparos kozlekedés
szempontjabol. A Duna korzo iranyabol érkezve, elgszor a keskeny tutpalyan kell
haladni, majd egy éles jobb forduloval a keskeny jardara kell felhajtani, majd a
gyalogos feluljaro elott balra kell fordulni és a rampan valo lehajtas utan, ismét a

Biikkos parti nyomvonalon haladhatunk tovabb.

A Biikkos parton ta
méltd és amelyeknél nem ta

YR
__.---ma?_-sam_w, o s Jackad :

g

lcéqj?Szedi utcai keresztezdes

aS.

j elolt n

Mivel ezen a szakaszo" csak egy Jel"" ) _ el

kozlekeds Is6 szamil kozlekedest méd. Sajnos a keresztezddeés  jelenlegi
zlekedés az el -

. szélessége nem teszi lehetévé a biztonsdgos és konnyii

tmetszell : 12k sséoei
Gdés dralakitasanak a lehetoségeit  kellene

elrendezése és keresz k
A kereszlez

kerékparos kozlekedést.

digondolni.
os utcanal talalhato. Itt a Biikkos parton haladoé

Jlett futd kerékparos nyomvonal keresztezi a Janos utcat. A
téjékoztatja a kerékpéros forgalomrol. Hivatalosan a
Ine a keresztezddésben. Ezzel szemben, sajnos a
az elsébbseget, ennek oka a Biikkos-patakon
alan a Kovacs Laszlo utca ezen szakasza
ot miatt. Nem talalhato tabla a hid el6tt,

L ~dés a Jan
A masik ilyen keresztez0des

kiszolgalo ut és patak Me
Janos utcan haladokat semml semﬂ
Jjobb kéz szabaly elve éI'Véllyesll
ke"ékpérosoknak ritkan adjdk met%t}r talold
dtivels gy savos koziti NI E‘l'lcd\n()\/éﬂyz
nem lathato be a megnﬁvekedeft z0
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hogy kinek van elsdbbsége ebben a helyzetben. Emiatt a Janos utcabol érkez6k sietnek
a hidra rahajtani, mieldtt érkezne egy masik gépjarmi szembdl és tobbnyire figyelmen
kiviil hagyva a jobbrol érkezd kerékparos forgalmat, amelynek elsdbbsége lenne.

|
S

L L
43. kép: Janos utca keresztezddése

(forras: http://www.googlemaps.com)

Megoldas:

Jelz6iablak  kihelyezése 4 feresztezédéshez, melyek  felhivjdk a  figyelmet a
kerékparosokra, illetve @z elsébbségadasra. A patak keresztezési  modjanak
Jeliilvizsgdlata. A hid esetleges atépitése, kiszélesitése (gyvalogos feliilet hianya). Az
dtkelés szabdlyozdsa kihelyezel Jjelzolampa segitségével.

al Szentlaszoi uti keresztezésében, gyalogos €s

hato. Emiatt a uton valo atkelés szamos esetben

nehézkes és balesetveszélyes: A helyszini bejarasom soran, szemtanuja voltam, hogy

egy idésebb holgy €s unokaja tobb percig varakozott az ut szélén, amig a forgalom
lecsokkent és biztonsaghan 4t tudtak kelni az Szentlaszlol titon. Az alabbi foton (44.

kép) a bal oldali jardan Jathatoak. nlé nehézségekbe utkodzne az

atkelése soran.

Pap-rétre vezetd nyomvon
kerékparos atkel¢hely sem talal

Egy kerékparos haso

: " 1télszl()i (iti keresztezés

Megoldas:
Ikelﬁhely kialakitds.

gy gyalogos és Lerékpdros @




8.4. A kerékparutak informacios rendszerének allapota:

Ebbsl a szempontbol a ferékpdrutak mentén fellelhetd informacids eszkézok:
felfestések és jelzdtabldk, elhelyezését és azok hidnyait, jelenlegi dllapotukat és azok

megfelelbségét vizsgalom.

Felfestések hibdi:

lett haladva nem sok felfestéssel talalkozhatunk
keresztezG6désben vagy nagyobb kapubejarénai
kerékparat tovabb folytatodik, ujra kezdodik.
Viszont nagyobb forgalmu keresztezodésben, mint példaul a Lidl egyik
keresztezddése, melyben nincs jelzé')lémpés iranyitas, az utpalyan kerékpar atkeldhely
felfestése lathato. Mara viszont a felfestés részben eltiint, megkopott (45. kép). A
Caprice kapubejéréjénél talalhato keresztezodésében szintén kerékparos atkeldhely
felfestése lathato, mely részben kopott. A Country Land feny6butor kereskedés
kapUbejér()jénak forgalméra a kerékpérosokat mindkét iranybdl, a jardan talalhatd
felfestés figyelmezteti. Az északi oldalan szinte teljesen eltiint, a déli oldalan csak
részben kopott meg a felfestés (47. kép). A Telep utca sarkanal talalhatd kerékparos

pil(togl‘a111 és a haladast iranyt

A Dézsa Gyorgy tt (11. ut) mel
mivel a kerékparut szinte mindenegyes
megsz{inik, majd talhaladva rajta, a

jelzo nyil felfestése kopott (46. kep).

i allapota a Dozsa Gyorgy ut (11. at) mellett

ti-kerékparut felfestése megfeleld allapotban van.
nal a felfestés potlasa szamos esetben elmaradt a

munkélatok soran, ilyen purkolati javitasokat mutat be a 48-as kép. A kerékparuton

haladva me észrjeveheté néhany esetben, hogy @ felfestést ujra festették, am nem
é : ,

megfeleld p;g)ntossz'iggai Késziltek el. Egy ilyen esetet mutat be a 49-es kép, melyen

lthato, hogy a fel festés nincs egy yonalban €s az ivet se kovetik.

készult Dunamen

A 2007-ben el unamen
Viszont az utpalya feluletl javitasal




8.4. A kerékpdrutak informdcids rendszerének dllapota:

EbbSl a szempontbdl a kerékpdrutak mentén fellelhetd informdcios eszkozok:

felfestések és jelzétablak, elhelyezését és azok hianyait, jelenlegi dllapotukat és azok

megfeleldségét vizsgalom.

Felfestések hibdi:

ett haladva nem sok felfestéssel talalkozhatunk

mivel a kerékpérut szinte mindenegyes keresztezddésben vagy nagyobb kapubejardnal
megsz{inik, majd tilhaladva rajta, a kerékparut tovabb folytatddik, Gjra kezdddik.
Viszont nagyobb forgalmu keresztezO6désben, mint példaul a Lidl egyik
keresztezodése, melyben nines jelzc")lélmpés iranyités, az utpalyan kerékpar atkeldhely
felfestése lathato. Mara viszont @ felfestés részben eltlint, megkopott (45. kép). A
Caprice kapubejarOJarlél talalhato keresztezOdésében szintén kerékparos atkelohely
felfestése lathatd, mely részben kopott. A Country Land fenydbutor kereskedés
kapubejargjanak forgalmara a kerékparosokat mindkét iranybol, a jardan talalhato
felfestés figyelmezteti. AZ ¢szaki oldaldn szinte teljesen eltlint, a déli oldalan csak
részben kopott meg @ felfestés (47. kép). A Telep utca sarkanal talalhatd kerékparos

piktogram és a haladasi irdnyt

A Dézsa Gyorgy ut (11. 1t) mell

jelzd nyil felfestese kopott (46. kép).

|
orgy ut (11. ut) mellett

Peais e

45-47. kp: Felfeste
A 2007-ben elkészilt Dunamenti-
Viszont az tipélya felleti javitasan®
munkalatok soran, ilyen purkolati javi
haladva még észreveheto néhany esetben
Megfelel pontossagsd ltek el l?gynl
lathato, hogy a felfestés nin yonalba

i-kerékparut felfestése megfeleld allapotban van.
| a felfestés potlasa szamos esetben elmaradt a
tasokat mutat be a 48-as kép. A kerékparuton
ben, hogy a felfestest jra festették, am nem
lyen esetet mutat be a 49-es kép. melyen

| készil , _
és az ivet se kovetik.

cs egy




menti-kerékparut felfestései

48-49. kép: Duna

kiépitett gyalog- €s kerékparut, amely az
t és Leanyfalu felé vezet. Az ut feluleten
k, illetve a keresztezodéseknél az

A Dunakorzé északi végeén folytatodik a

Euro Velo 6 kerékparut része €s a Pap-szige
erékparos piktogramo

talalhato gyalogos és k
apota is mar megromlott.

athaladast vezetd vonalak all

Szentendre dsszes ferékparos nyomvonala'rn (aldlhato felfestési hibaknak a megolddsa
Ugyanaz. Az elkopoll felfesrések z?j"afe“ése egy idot allobbfestékanyaggal. ke
leheiséges a felfestés €5 @ purkolat felsine egy soinsber legyen

hibdi:

Ldblak elhelyezése 4llapolad

A Dézsa Gyorgy at mellett talétlhaté kerékpérutaE
elhelyezése megfelelé, hisz @ tett kereszlezo

I .
elyezye ¢s jol lathatoak

. 16tablak allapota is megfeleld, viszont szamos
mely részben takarja a tabla

jelolé KRESZ tablak allapota és
dések elétt és utan el vannak

Az E yonalat
oy uroVelo nyom " van elhelyezve,
en a tablan szamo Dunamentl—kerekparu’[ Duna korzdi
o

lén
e észeit igal
vegesebb részeit. £ 4 adottsagal nem megfeleloek

ker
eresztezodéséndl, at
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cti a kerékparosok figyelmet a kis mérete €és magas elhelyezése
o északi végeén talalhato EuroVelo 6 ker¢kparutat jelzé tabla

(52. kép). Elkerulh

miatt. akorz ) e : :
A bun etd mivel a zold novényzet 4ltal takarasban van.

nehezen észre veh

Az EuroVelo 6 kerékparut hél(’)zatn’ak a Féjékoztaté tablainak allapota ViS"ZOI'lt nem
megfelels. Azon tablak, melyek nem es?akl iranyba néznc?k, a felﬂletﬂ% felsd r'etege a
napsugarak UV sugaral €s a napsi?tes okozta h§ rmatt,. roncsolodott: l’<1fa_k’ult,
megrepedezett (54- kép). Illetve ezen tablak esetében is a matrlcg rengetegek gatoljgk a
pontos, tiszta jathatdsagot (53. kép). Az altaluk nyujtott informacid mennyiség
megfelels, a f6bb Ut célok és azok kerékpar nyomvonalbeli tavolsaga van felttintetve
rajta, illetve melyik a helyes tovabb haladasi irany az adott uti célokhoz.

- = pmm————
52-54. kép: Kerékparut nyomvonal mellett talalhato jelz6tablak

A Bukkos-patak mellett taldlhaté nyomvonalon nem talalhatoak, a kerékparosokra
vonatkozo KRESZ tablak, csak egy informacios tabla. A kihelyezett tabla allapota
nem a legmegfelelébb. A tabla repedezett, feluletén szamos firkalas lathato. A
régebben illegalisan elhelyezett matricakat, mostanra eltavolitottak, az eltavolitaskor a
matrica also rétege a tabla feluletén maradt és emiatt a tabla feltilete kevésbé lathato. A
nyomvonal jel6lése tobbnyire egy, a gépjarmi forgalmat megakadalyozo oszlopokon
talalhato, festett piktogramok segitségével torténik. Ahol gépjarmu forgalom is van, ott
villanyoszlopokon talalhatéak meg ezek a piktogramok.

{

55-56. kép: Bikkos parti nyomvonal jelzései



A Biikkospart utcaban é
alkalmazott flzﬁl't' ?tf:aba’l,] (?s 4 nyomvonal tobbi szakaszan is, a mar
tobbnyire vill ér hattert sarga plktorgrammokkal van a ny Omjvonal : Ell patak mentén
1 ; : 0 ;
anyoszlopokra, vagy ivtarto oszlopokra keriiltek elhelygrtjatasa melyek
zésre. Néhany

esetben HVE
an -4 i
ovényzet takardsa miatt nehezebben észreveheto a jelélé
S.

Sfgte o2 Y il -
smorkapul nyomv

jelzétabla tallhato, viszont ezek

yonal soran Szamos
anymutato tablak egyértelmisége

A Pap-rét felé yezetd nyom
n megfeleld. Az 1Ir

elhelyez¢ -
yezés nem minden esetbe

Sza,_l“l'l " 4
0s esetben kétségbe vonhato:
Kovacs Laszlo utca és a Lévai utca

]ak a Dunakorzé kerékparut €s a
tovabb haladasi iranyokat jeloli
16 utcan haladva tudjak elérni a;
a4 Biikkos-patak iranyaba tudjak

ezési probléema a
talalhato jelzotab
ésehez szikséges
sok a Kovacs Lasz
omvonalat pedig

elzotabla elhely
|alhato. AZ itt
yomvonal elér
na Kkerékparo
felé vezeto ny

b I:‘:Z egyik ilyen ]
N sztezddésében ta
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una korzot, a Pap-rét
megkozeliteni.
. képen [4thato tablak (59-60. kép) rossz iranyba kerultek
riltek 4tforgatasra idegenl{ezﬁség altal. A feltételezésen;
e nem a ] évai utcan kozlekedoket tajékoztatja
skat. Illetve ha a téjékozt;té;
lels iranyba mutatnanak a tablak és

kihitllltétc?lezésem szerint
abbél}’f%esre va.gy utolag l’c
aho cvetkezik, hogy @ ta
téblg’y kellene, hanem &
akat 90°-kal elfogatnénk
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tszer(i lenne az clhelyezésik € ta]
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59-60. kép: Kovacs sl

a — Léval utca keresztezc")dés

u A masik jelzotabla elhelyezési és allapotbeli probléma a Szentlaszloi ut Szoke Laj
ca és a Lévai utca kozottl gzakaszan talalhato. Allapotabol adodo hibdja a Lévai -

| ‘Ecanal talalhatod pilis-Dunakanyar nyomvonalat jelolo tablanak van. A rogzitd csavar
li‘?fUI a tabla repedezett ¢s roncsolodott, korhadt. Az allapot romlas mértéke az 61
épen lathats. Az elhelye s utca — Szentlaszloi t keresztezodésenél

" 7ésl probléma a Sa
alalhato. Nem egyértelmﬁ a tova nya, hisz mindket iranyba ugyan ahhoz

bb haladas ira
a s Gp Y R s . ‘
desztinaciohoz Juthatunk el és azonos tavolsagra vannak.

iranyt jelzo tabla torott, roncsolodott.
nivel olyan helyen van elhelyezve

A Vasvari utcaban t
[y nem gépjarmii altal okozott

Valdan i
i”a]OSZlnusitheté, hogy vab ,
etve a roncsolodas mértéke €5 fa

S Ayl ¢
Crilésre utal.
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% keép: Vasvari utcaban talalhato sérult tablak
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63-6

Megoldas:
A jelenleg kihelyezell tabldakon talalhato infO’_W?'dfr?l'O’k, azok elhe’lyezése’ﬁfidjc? éS’ii’dny
helyességének feliz‘]vi:sgdlata, e:getl,egefg korrz‘gialasa. A roncsolodott, serzltlt tablak
leszerelése és 1ij St,.apabl'rébb tablak {’.aheljrfeze:s*e.. Az osz,lo.}?okr:a f?ste{t plktogramok |
Wirafestése. esetleg €Sy résziik megsziintetése és informdcids tabldk kihelyezése a

54 e 5 helyekre.
nyomvonalukon jol €57 evehelo hel)




8.5. A kerékparutak egyéb problémai:

lalhaté akadalyokat vizsgalom, amely
zstfoltsdg és meredekség mértékét.

Ebbé] a szempontbél a kerélkpdrutakon ta
magdba foglalja az oszlopokat és tabldkat, a

A Dozsa Gyorgy ut (11-es at) mellett talalhaté kerékparuton haladva szamos
akadalyba iitkoziink. A kerékparuton haladva, kétszer is kereszteziink egy-egy
buszn]egé“ ot. Az elsd buszmegallo a Country Land fenydbutor kereskedésnél van,
ahol maga a buszmegall6 a fut mellett talalhato, am az esObealloja a telekhatarnal,
igy a kerékpérut kereszt ezi a megallo teljes egészet. A buszra felszallok és a buszrol
leszallok a kerékparos nyomvonalon érkeznek €s haladnak tovabb céljuk felé. Tehat a
busz érkezésekor a nyomvonal ssufoltta valik és a kerékparos forgalom pedig
akadalyoztatva van. A masodik buszmegallo a Lidl ruhaz ut-z'in tal.éflhaté ajardan. A
megalls esébeallojat a telekhataron beliil helyezték el, igY' arJaréa JEhaie saclesscas
nem csokkent. Viszont a bus? megérkezésekor 2 bus}zra' Aok, iERS 5 bus,zrél
leszallok elfoglaljak a jarda feliletét szinte teljes egészeben. Ilyenkorr i kerekpérr!al
érkezsknek nincs elég helyuks igy varniuk kell vagy nagy odafigyeléssel, lassan at

tudnak haladni a megallon.

S Zsufoltabba valhat a nyomvonal, a
. A jelzélampas gya jatt. AZ egyik ilyep étlfeléhlely a' Moller
[e]gYUIEmleﬁ atkelésre vara 51 an @ puszmegallo 1 talalhatd. Az itt le- és
StVan utcana : . Az atkelo .+ hisz vagy a Lidl felé va
nal talalhato. , his g gy a
Pe Iszallo utasok is telitik al’cz gjxlzé AZ atkeld gyalogos fm%?ltom‘fgg részét a Lidl
annoniatelep felé haladn ‘ ggel” TesZbcaL
, p fele B :
Vasarloi, a masik részét PC 18 ¢

vend




Ezen a nyomvonalon tovabb haladva, az Altiszti Akadémia fékapuja ’és”a Lidl
aruhaznal talalhato buszmegalld Kozt szamos oszlop, jelzé tabla €s 1Qformac105 tabla
talalhato a jardan. Egy résziik egy oszlopos KRESZ tabla tartdoszlop, illetve forgalom
iranyitasi berendezések oszlopai €s kozvilagitasi oszlopok. Harom esetben pedig két
oszlopos informacios tabla, melyek tajékoztatjak az utpalyan haladokat, hogy adott
cégekhez, melyik keresztezddésnél kell lefordulniuk. Az oszlopok elhelyezésével a
jarda szélessége csokken €s két esetben az oszlopok kozott kell kozlekedni, viszont ez
a hely nem elegendé egy kerékparos és gyalogos egyidejli elhaladasara egymas
mellett. A harmadik esetben a két oszlop az utpalya mellett talalhato, viszont sajnos itt
se elegendé a hely a kettds elhaladasra.

66-67. kép: Informacids tablak a nyomvonalon

A Duna-parti kerékpariaton nem sok akadaly talalhatd. Ennek oka a varost elkeriild
Duna menti szakasza, amelyet tobbnyire rekredcidos kerékparozasra hasznalnak. A
gyalogos forgalom mértéke minimalis. A szakasz elejét és végét oszlopok és egy-egy, |
a burkolatba sullyesztett tabla jelzi. Az emléktabla korili burkolat nem megfeleld
allapotti, hianyos. Kozvilagitas nem talalhaté a kerékparut mentén, igy a sotétedés
utani kozlekedés a nyomvonalon csekély. A nyomvonal egy szennyviz tisztitotelep
mellett halad el, igy szaghatas fordulhat elé idénként.




Ezen a nyomvonalon tovabb haladva, az Altiszti Akadémia félfapuja é; a Lidl
aruhaznal talalhato buszmegallo kozott, szamos oszlop, jelzé tabla €s 1Qformé01és tabla
talalhato a jardan. EgY résziik egy oszlopos KRESZ tabla tartooszlop, illetve forgalom
iranyitasi berendezések oszlopai és kozvilagitasi oszlopok. Harom esetben pedig két
oszlopos informacios tabla, melyek tajékoztatjak az utpalyan haladokat, hogy adott
cégekhez, melyik keresztezodésnél kell lefordulniuk. Az oszlopok elhelyezésével a
jarda szélessege csokken €s két esetben az oszlopok kozott kell kozlekedni, viszont ez
a hely nem elegendd egy kerékparos és gyalogos egyidejli elhaladasara egymas
mellett. A harmadik esetben a két oszlop az utpalya mellett talalhato, viszont sajnos itt
se elegendd a hely a kettds elhaladasra.

66-67. kép: Informacios tablak a nyomvonalon

A Duna-parti kerékparuton nem sok akadaly talalhaté. Ennek oka a varost elkeriil$
Duna menti szakasza, amelyet tobbnyire rekreacios kerékparozasra hasznalnak. A
gyalogos forgalom mértéke minimalis. A szakasz elejét és végét oszlopok és egy-egy,
a burkolatba sullyesztett tabla jelzi. Az emléktabla korili burkolat nem megfeleld
allapotu, hianyos. Kozvilagitas nem talalhaté a kerékparat mentén, igy a sotétedés
utani kozlekedés a nyomvonalon csekély. A nyomvonal egy szennyviz tisztitotelep
mellett halad el, igy szaghatas fordulhat el idonként.




A Duna korzotol a Szabadsag térig, a Bukkos patak mentén kiépitett kerékparuton,
galom. Foleg hétvégenként és délutanonkeént, gyermekes
lepik el a hangulatos sétanyt. A Szabadsag téri végénél, a
zlop talalhato, melynek szerepe valdszinileg,
y vége szakad a kerékparatnak, illetve Iépcsobe

gyakori a gyalogos for
csaladok és kutyat sétaltatok
keresztmetszet kozepén egy O0S
figyelmeztetni a kerékparost, hog
torkollik az ut.

haladva, gépjarmi forgalommal kell szamolni, mivel a
ott helyet. A piacot elérve, emberek tomegére kell
k a szerdai és szombati napok. Ilyenkor a piacon

A Szabadsag tért8] tovabb
kijelslt nyomvonal az utpalyan kap
szdmitani a piacos napokon, melye
valo 4thaladas szinte lehetetlen.
ut alait athaladva, a Biikkos-patak partjan talalhaté nyomvonalon
utanonként n6 meg a gyalogos forgalom, amely magdba
csaladokat, kutyat sétaltatokat és egyéb szabadidds

tevékenységet folytato személyeket. Tlletve Kisebb gépjarmii forgalomra is szamitani
kell, mivel a nyomvonal €gy része kozuti szakaszon keriilt kijelolésre, ahol tobbnyire a

parton talalhato ingatlanokat Kozelitik meg.

A Dunakanyar kor
szintén hétvégenként és dél
foglalja a kisgyermekes

: e
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T 70-71. ké

s a SZ(’jke
mertékd, €Y

. i gjos utea
A Lgvaj utca € L3

Meredeksége jelentc'is
: - overmek 2
Id8sebb kerékparos VagY egy 10SBY

kijelg alon nagy
s nyente feltekernt, csak

Valosziniiséggel nem tudna dekseg
fe]tolni " kerékpérjét- melfeek ;
Mellett az utpalyd SZerke,Zetenm is
feluletgnek l‘negromlott alla%mh;Z
hozzaj4rul a nehézkes elore walad?sio

72. kép: Lévai utca
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mvonalak lehetséges titvonalai, megvalésitasa
z6 létesitmények

9., I’Jj kerékpél‘os nyo
9.1. Forgalomvon

yarosaban szamos intézmény, létesitmény taldlhaté, melyek
ge nehézkes kerékparral. Alabb talalhatd egy atnézeti térkép melyen
Jeldltem a fobb intézményeket. Ebber} segitségemre volt Szentendre varos honlapja és
annak tars honlapjai- Piros k'érre] jeloltem az Altiszti Akadémiat és az oktatasi
intézményeket (bolcsodek, 6vodak,  iskolak, gimnaziumok, szakkozépiskolak),
amelyek listajat @ _Szentendre oktatds” honlapjan talaltam meg. Ké}( l.<6rre1 a
kozigazgatasban fobb szerept"at. betoltd épuleteket, ilyen a Polgarmesteri Hivatal, a
Jarasi Okmanyirod2 és Jarasi Foldhivatal, a postak. Sarga korrel jel('sl.tem az
egészségiigyi intézményeket,' a’melybc'il 3 talalhaté a varosban: a Kozponti orvosi
ugyelet, a sZakorVOSi rendeld é€s lfogorvosi rendeld. Zold korrel a fobb kozlekedési
csomoépontokat jeloltem meg: a HEV-végallomast, autobusz palyaudvart illetve a vizi
kozlekedéshez tartoz6 létesitményeket: hajoallomast €s -kikotét  illetve a
révatkelshelyet. veégil barna korrel a kiemelt turisztikai helyeket, melyek kozil
kiemeltem a Skanzen teriiletét, a F& teret, a Duna korzé sétanyat €s a Tourinform
irodajat. Emellett a belvarosban talalhaté még 34 muzeum és miiemlék is, amelyek
jelolésével a térkep attekinthetdsége lehetetlenné valt volna. Illetve jelolés nélkiil is jol
lathato a Vizes Nyolcas Uszoda és Szabadidékdzpont.

Szentendre
megkodzelithetds€

Mint lathato a 6. abran, a létesitmények legnagyobb része a 11-es ut keleti oldalan
talalhaté, a belvarosban. Ez problémat jelent a kerékparos kozlekedés szempontjabol,
mivel a 11-es foutat keresztezni kell, viszont a kijelolt kerékparos atkelShelyek szama
kevés és a hozzajuk csatlakozd kerékparos infrastruktura hianya, foleg a 11-es 1t
nyugati oldalarol érkezo6knek, jelentds problémat jelent.

Az oktatasi intézményekbdl foleg az altalanos és kozépiskoldk az érintettek a
kerékparos kozlekedésben, mivel ez a korosztalyban a legelterjedtebb a kerékpar
hasznalat. Az ovodak esetében a sziuldk, nagyszildk az érintettek mivel kerékparral

érkezhetnek a gyermekert.

A  kozigazgatasi intézményeknél kerékparos uthalozat szempontjabol kiemelt
szerepet a postak kapnak, mivel levél feladasa és atvétele illetve, a csekkbefizetési
procedura nem igényel gépjarmiivet, igy kerékparral is el lehet intézni a postai
tennivalokat.

A legnagyobb szerepuk a kozlekedési csomopontoknak van a kerékparos
halozatban. Jelen esetben a Szentendrén talalhato HEV-végallomas, koézvetlen
kapcsolatot jelent Szentendrének és a kornyezd telepuléseknek Budapesttel. A HEV
vonal altal, a kerékparosoknak lehetdségiik nyilik a varosokon belil is kerékparral
kozlekedni, mivel a HEV mindkét végallomasa kozponti helyen talalhatd: Budapesten
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n. A HEV egyes szerelvényegységein
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9.2, ¢
Lehetséges tj nyomvonalak

ato Szentendrén, amelyet kerékparral nehéz v

’ a
balyokat betartva. A kovetkezOkben néhéf Y
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9.2. Lehetséges Ui nyomvonalak

Jelenleg szamos olyan pont talélbaté Szentendrén, amelyet kerékparral nehéz' vagy
egyaltalan nem lehet megkozeliteni a szabalyokat betartva. A kovetkez8kben néhany,
véleményem szerint lényegesebb célallomas valo eljutast biztositd kerékparos
nyomvonalat irok le. A 8. abran a szaggatott vonalak a nyomvonal tervezeteket, a
folytonos vonal a jelenlegi EuroVelo 6 nyomvonalat jelolik. A leiras helyszini bejaras
alapjan tortént. Minden esetben a nyomvonalak jelenlegi dllapotat irom le.

A 1ll-es ut nyugati oldalan talalhaté kerékparut nyomvonalanak modositasa
lényeges, mivel a Dobogokdi uton vald €s a 11-es ut alatti atkelés nem életszeru. Egy
felszini kerékparos atkeléhely kertilne kialakitasra, amely a 11-es féutat keresztezi, €s
a nemzetkozi EV6 nyomvonalahoz csatlakozik. A meglévé Dobogokdi ut — Doézsa
Gyorgy ut (11-es ut) jelzélampas keresztez6désének az atalakitasaval jonne létre az
atkeldhely. Az atalakitas a felfestések elkészitésébdl, jelzélampak elhelyezésébdl és a
keresztezddéshez vezetd utak kialakitasabdl allna.

7. abra: 11-es fout szintbeli kerékparos atvezetés
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9.2.1. HEV-vésallomas:

A végallomas 6sszekotése a meglévo kerékparat haldzattal lényeges. A Budapestrél
érkezdk szamara azért, mert a HEV szerelvényrdl leszallva, a nyeregbe pattanva mar
tekerhetnek is a Dunakorzo vagy a Skanzen iranyaba, vagy a kozelbdl érkezdék a Vizes
Nyolcas Uszoda felé. A végallomas becsatlakoztatdsa a kerékpar halézatba nehézkes,
mivel kozvetleniil mellette talalhato a Volanbusz végallomas is, melynek a forgalmat
is figyelembe kell venni a kijeldlés soran. A gyalogos és busz forgalom akadalymentes
és balesetmentes kozlekedésének érdekében a tervezet nyomvonal a Dunakanyar korat
mellett talalhato gyalogjardan kertlt kijelolésre. Ennek az az oka, hogy a helyszini
bejaras soran gyalogos forgalom nem volt tapasztalhaté. Ennek oka, hogy a Volan és
HEV allomast mindenki a kialakitott 90 centi széles jarolapos dsvényen vagy a fuves
teriileten kitaposott dsvényen kozeliti meg.

-

74-76. kép: HEV-végallomas tervezett nyomvogj'

A nyomvonal a Duna korzé — Pannonia utca keresztez6désétél indul, mivel itt tud
bele csatlakozni a 11-es ut mellett futd kerékparutba és a Dunakorzo felé vezetd
nyomvonalba 1s. Kialakitasra kertilne egy kerékparos atkeléhely is a mar meglévo
gyalogos atkel6helynél. Majd 120 méteren keresztiill a mar meglévé jardan (75. kép)
lenne a nyomvonal a jelzélampas keresztezddésig, amely az allomasokhoz biztositja a
be- és kihajtast. Itt egy jelzolampas kerékpar atkeldhely kertilne kialakitasra (74. kép).
A jelenlegi csomopont kialakitas mellett, koltséghatékonyan megoldhato az atvezetés.
A nyomvonal a masodik jardaszigetet keresztezve, a kozvilagitasi oszlop jobb oldalan
érné el a jelenleg parkoloként funkcionald teriiletet. Itt sréhen balra tartva, a
gyogyszertar mellett talalhatd zoldszigetet keresztezné (76. kép). Ez a keresztezés
valasztja el a végallomasok miatt felgytlemlett tomeget és a kerékparosokat, hisz ez

altal nem kell a gyalogosokat kertilgetnitik a kerékparosoknak és az allomasok
teriletén.
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9.2.2. Vizes Nvolcas Uszoda és Szabadidokozpont:

Els6 sorban a komplexum uszodai részlege miatt kertilne kialakitadsra a nyomvonal,
hisz a hét minden napjan szamos sportegyesilet tart edzéseket az uszoda
medencéjében. A fiatalabb korosztaly igy biztonsdgosan el tudna jutni az edzésekre,
kerékparral is. A komplexumnak az uszodai részlegen kiviill még wellness, illetve
fitness részlege is van. Emellett bowling palya, jatszéhaz, étterem €s orvosi rendeld 1s
talalhatdo az épuletben. Ezen szolgaltatdsok miatt népszerli hely a fiatalok és a
gyermekes csaladok korében. Egy kerékparos nyomvonal megkonnyitené a
megkozelithetdségét a tavolabbi varosrészekbol. A helyszini bejarason, a nyomvonal
kijelolése soran, arra torekedtem, hogy az idésebbek és a kisgyermekek szamara is
konnyen jarhato legyen a nyomvonal, ez foleg a meredekebb szakaszok elkertilésében
nyilvanul meg, mivel a komplexum a varos magasabban fekvo tertiletén talalhato.

A nyomvonal a HEV-végallomastol kertlt kijelolése, mivel ez egy kozponti hely a
varosban, illetve itt tud csatlakozni a Dunamenti kerékparuthoz és a fout mellett
halado nyomvonalhoz is. A Spar mellett kiépitett rampak taldlhatéak, amelyek a
szupermarket mogotti burkolt felulethez tartoznak. Ezutan a parkolon keresztiil kell
menni, melynek jelenlegi burkolata (77. kép) nem alkalmas kerékparos forgalom
kiszolgalasara. A Vasuti villasort elérve balra fordul és egészen a Szatmari utcaig
haladunk rajta. A villasor forgalma csokken, minnél jobban tavolodunk a 11-es fouttol.
Idészakosan teherforgalomra is szamitani kell, mivel az ut mellett egy épitéanyag
kereskedés is talalhatod, ennek ellenére a burkolat allapota megfeleld. A villasoron
haladva elsébbségtink van, mivel az dsszes becsatlakozd utnal/utcanal elsébbségadas
kotelez6 illetve stop tabla van kihelyezve. Ezt kovetden a Szatmari utcaban folytatodik
a nyomvonal. Az utca emelkedése minimalis (78. kép), jol lehet haladni rajta,
burkolata megfeleld. Ezt kovetden a Debreceni utcara fordul ra. Az utca 30 méteren
keresztill még burkolt, majd foldes-kavicsok utfeltlete lesz. A kerékparos kozlekedés
nehézkes rajta. Majd a Nagyvaradi utcan folytatodik a nyomvonal, itt hasonlo utfelulet
talalhatd, mint az elébbiekben. A Nagyvaradi utca utolsé 30 métere szintén burkolt

(79. kép). A két utca szakaszon megfeleld burkolat kialakitasara van sziikség a
kerékparos kozlekedés céljabol.

: _ L o ' iy,
77-79. kép: Vizes Nyolcas Uszoda tervezett nyomvonala
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9.2.3. Pomaiz:

Szentendre és Pomaz kozott jelenleg nincs kerékparos nyomvonal kialakitva. A
jelenlegi kerékparos kozlekedés, a Dobogdkdi uton, Szentendre hatarat elhagyva a
Szentendrei uton lehetséges. Viszont ez kozlekedésbiztonsagi szempontbdl nem
megfeleld, hisz egy nagy forgalmu utrdl van szo.

A nyomvonal a 11-es fout nyugati oldalan futo kerékpartt jelenlegi végpontjatol
kezdddik, mely a Galamb Jozsef utcai OMW toltdallomasnal talalhato. Majd a
benzinkut mogott talalhato névtelen szervizaton keriilne kijelolésre a nyomvonal. Az
utpalya szélessége megfeleld, burkolata szemcsésedd aszfalt (83. kép), jelenlegi
allapotaban még megfeleld. A Dobogokéi utat elérve, annak déli oldalan kertilne
kialakitasra egy kerékparut. Jelenleg, a varoson belil, az ut déli oldalan egy vallalat
épulete talalhato, melynek a gépjarmi behajtojat, illetve a Galamb Jozsef utcat kell
kereszteznie a jovObeni kerékparutnak. Majd a szanton keriilne sor a nyomvonal
kialakitasara. A nyomvonal helye jelenleg fiives teriilet, melynek egy szakaszan nyilt
arkos vizelvezetés, illetve 1 darab tlzcsap is talalhatd (84. kép). A kerékparut az ut
¢szaki oldalan is kijeldlésre keriilhet, am ebben az esetben a szupermarket ki-, és
behajtoit, illetve a Dobogokdi utat kell keresztezni a kerékparutnak. A keresztezés

legbiztonsagosabb modja ebben az esetben egy jelzélampas atkeldhely kialakitasa
lenne.

83-84. kép: Poméznyomvonal tervezete

56



9.2.4. Skanzen:

Szentendre 6varosatol 4 kilométerre, a varos szélén talalhaté a Szabadtéri Néprajzi
Muzeum. Kozel 50 éve alakult meg a szentendrei skanzen, mintegy 50 hektaros
teriileten. A muzeum teriiletén 8 magyarorszagi tajegységet ismerhet meg a latogatd,
amelyek kialakitasa és bovitése 1974-t6] kezdve egészen napjainkig folyik. A 2015-6s
évben aprilis elejétdl, december kozepéig latogathaté a miuzeum. Minden évben kozel
negyed-millican latogatnak el ide, hogy megismerjék a kilonbozd tajak kulturajat,
hagyomanyait és ételeit. A turisztikai szerepe miatt kellene egy kerékparos
nyomvonalat kialakitani, amelyen haladva az EuroVelo kerékparutrol és a
Szentendrére érkezd kerékparosok meg tudjak kozeliteni.

Az EuroVelo 6 kerékparut leagazéasaként kertilne kialakitasra a Biikkos-patak és
Duna korzo talalkozasanal, ahol egy kijelolt kerékparut atkelShely is kialakitasra
kerilne elsdbbséget nytjtva a kerékparral kozlekeddknek a Duna korzé forgalmaval
szemben. A Biikkos-patak folyasiranyatdl jobbra talalhato toltésen folytatodik, mely
jelenleg is kerékparut és gyalogjardaként funkcional. Ezen utszakasz a Kossuth Lajos
utca — Paprikabird utca keresztezddésénél ér véget. Egy jelzdtabla hivja fel a
kerékparosok figyelmét, hogy jelenleg nincs kiépitett lejaré a kerékparosok szamara.
Egy rampa keriilt kialakitasra a meglévd 1épcsé mellett, am nem csatlakozik fizikailag
a kerékparut és a rampa burkolata, illetve szélessége csupan egy kerékparosnak ad
lehetéséget a hasznalatara.

A Biukkos-patak mentén tovabb haladva a Biikkos parton vezetne tovabb a
kerékparut. A meglévé burkolat allapota kerékparos kozlekedésre kielégitd, de
hosszutavon nem megfelel6. Az utburkolat a belvaros jellegéhez azonosul, tehat nagy
méretli makadam koévekbdl van az utpalya kialakitva. Sajnos az egyes elemek kozti
kitoltések és az egyes elemek siillyedése miatt kialakult utfelilet, szintbeli eltéréseket
okoz, ezaltal a kerékparos kozlekedés kényelmetlené valik.

Tovabb haladva a parton a 11-es fout eldtt talalhato, egy, a patak folott ativeld
gyalogos hid utan enyhén jobbra tartva, biztonsagosan at tudunk haladni a 11-es féut
alatt, kozvetlenil a patak partjan kialakitott burkolt feliileten. A patak partra vezetd
rampa csak a kerékparos forgalomnak van fenntartva. A 11-es fout alatt athaladva
ismét egy rampa segitségével visszatérhetiink a patak mellett haladé utra.

A kerékparut egy hangulatos, fakkal szegélyezett uton folytatodik. Forgalma
tobbnyire gyalogosokbol és kerékparosokbol all. A Perczel Moér utcatol a Szegedi
utcaig kell gépjarmiforgalomra is szamitani, mivel a patak parton talalhaté ingatlanok
kiszolgalod utjaként is funkcional. A patakot szintben keresztezd Szegedi utcanal a
tovabb haladast egy szintbeli kiilonbség akadalyozza. A meglévo patak folott ativeld
gyaloghid szintjén folytatodik a Biikkos part. Emiatt par métert a Szegedi utcan kell
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megtenni majd a szuik, korlattal ellatott jardan kell haladni, ahol ismét elérjik a
Bukkos partot. A kovetkezd 150 méteren ismételten nem kell szamitani gépjarmi
forgalomra. Ezen a szakaszon a sétald utca szélességét meg kellene novelni, a
gyalogos €és a kerékpar forgalom zavartalan kozlekedésének elérése céljabol. A
kovetkezd 550 méteren ismét kiszolgaloutként funkcional a meglévd utpalya. A Jozsef
Attila utcanal jobbra tartva visszatérink a sétdlo utcara. A Janos utcaig tarto
szakasznak korulbelul a fele védett utvonal, a masik felén szintén szamolni kell
gépjarm forgalomra.

A Duna korzctol a Janos utcdig, egy mar létezo, a Domorkapu felé vezetd
nyomvonalon keriilt kijelolésre a nyomvonal. A nyomvonal jelenlegi dllapota és hibdi
mar a korabbiakban elemzésre keriiltek.

A Bukkos parton tovabb haladva 100 méter utdn jobbra talalhatd, egy a patakot
ativeld gyalogoshid (85. kép). A meglévd hid jelenlegi szélessége nem felel meg
kerékparos és gyalogos kozlekedés kiszolgalasara. A hid kiszélesitésével ez a
probléma orvosolhato. A Buikkos-patakon atjutva az E6tvos utcahoz jutunk. Az E6tvos
utca jelentds szakaszan rampas 1épcsé talalhatd. Ezen a kerékparos kozlekedés profik
szamara lehetséges, am az utca meredeksége €s hossziusaga nem teszi lehetévé az
egyszer(i feljutasukat (86. kép). A kerékparral érkezok tobbségének azonban, ezen a
szakaszon fel kell tolnia a kerékparjat. A jelenlegi kialakitds nem teszi lehetévé az
egyidejui le- és feljutast. Emiatt a feljaro mellett talalhaté nyiltarkos vizelvezetést, egy
elozetes hidraulikai vizsgalat utan, fedett arkossa kell atalakitani, igy két kerékparos
mar elfér egymas mellett.

85-86. kéf:):wS—kanzen tervezett 'ﬁ;oﬁﬁc—mala =
A Szentlaszld utcahoz valod feljutas utan, a forgalmasabb tuton at kell kelni. Ez
esetben a Templom utcanal talalhatd gyalogatkelhely mellett, egy a Templom utca

paratlan oldalara atvezetd kerékparos atkeldhelyet kell kialakitani, majd a Vasvari Pal
utcaig az uttest jobb oldalan keriilt kijelolésre a kerékparos kozlekedés.
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A Vasvari Pal utcat elérve, azon balra fordulunk. 300 méter utan a burkolt
utszakasznak vége szakad, ez nagyjabol a Forgach utca magassagaban van. Az ut
jelenlegi allapota nem megfelelé (87. kép), tomoritett foldut, melynek felszinén
szamos nagyobb kodarab latszodik és emelkedik ki az utpalyabol, illetve elszortan
murvas részeket is talalni lehet az ,utpalyan”. 500 méter megtétele utan jobbra tartva
hasonlo allapotu, 1épcsdzetesen emelkedd utszakaszon elérjik a Kisforras utcat.

p: Skanzen tervezett nyomvonala

A Kisforras utcan, 100 méter megtétele utan, miutan elhaladtunk a vizmivek
teriilete mellett, egy kozel 300 méteres szakaszon lejté kovetkezik. Az utca ezen
szakaszanak a burkolata megfeleld, kerékparos kozlekedésre alkalmas. A kovetkezo
200 méteren utburkolat nem talalhato, zuzott ko talalhaté az utpalya feltletén, egészen
a Kut utcaig. Innentdl murvas, tomorodott foldut talalhaté 90 méter hosszisagban.
Ezutan az at allapota nem megfeleld, az Utpalya feliletén szamos karosodas talalhato,
tulnyomo részben az Utpalyara lezaduld, majd elfolyd csapadék altal vajt medrek
talalhatoak. A dombtetére felérve korilbelil 50 méter megtétele utan jobbra
fordulunk. Itt nem talalhato kiépitett, burkolt utpalya. A fiives teriileten csak az ott
elhalado jarmuvek kerekei altal kikoptatott nyomok (88. kép) alapjan lehet latni, hogy
merre vezet a bekotout, amely a Sztaravodai uttal koti ossze a Kisforras utcat.

A Sztaravodai uton valo atkelés modja, lényeges mivel a fout forgalma jelentos.
Egy kerékparos atkeléhely kialakitas lenne a legmegfeleldbb, mely altal kozvetlentl a
Skanzen egyik bejaratahoz juttathatnank el a kerékparosokat.
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10.1. Kerékparos aruszallitas Magyarorsziagon

A legismertebb haza kerékparos futarszolgalat a Hajtas Pajtas. A cég 1993-ban
alakult, akkoriban ez volt az els6 és egyetlen bringas futar cég. Jelenleg a legnagyobb
futar cég a sajat kategoriajan beliil. A kozel 80 embert foglalkoztatd cég, napi szinten
kb. 400-500 kuldeményt kézbesit, legyen az boriték vagy tobb kilds csomag. A 2000-
es évek ota motorizalt flottaval is rendelkezik, hogy lépést tudjon tartani a piaci
elvarasoknak. Budapesten beliil és vidékre is egyarant szallitanak kildeményeket. A
Cyclelogistics projekt alatt a véllalat célja, hogy a motorizalt flottajanak mértékét
csokkentsék €s néjon a kerékparos fuvarozasuk szerepe. A futarszolgalat 2010 ota
hasznal a csomagok kézbesitésére 150 kilogramm teherbirasu Bullitt tipusu
teherbicikliket Budapesten beliil, ezekkel viszont tavoli pontokat illetve nagy
szintkilonbségli teriileteket nehéz volt megkozeliteni.

Jelenleg két tipusu villanymotor rasegitésii jarmivet tesztelnek a Hajtas Pajtas
futarai. Az egyik tipus a jelenleg is hasznalt dan Bullitt teherbringa, a masik a német
Radkutsche kerékpar. Mindkét tipust a Schwinn cég elektromos rendszerével lattak el,
mivel jelenleg nem talalhato mas olyan gyartd a piacon, amely elektromos rasegitos
teherbringdt gyartana. A rasegité haszndlata kornyezetbarat és koltséghatékony: egy

feltoltés 3-4 oraig tart és korilbeliil 50 forintba keril, ami 80-100 kilométer
megtételére elegends.

90. kép: Bullitt és Radkutsche teherkerékpar
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10.2. Kerékparos aruszallitas nemzetkozi viszonylatban

Nemzetkozi viszonylatban a kerékparos aruszallitds még gyerekcipében jar, mivel
az aruszallitas ezen modja még szamos orszagba ismeretlen, megvaldsithatatlan.
Viszont néhany orszagban ismert és bevalt modja ez a szallitdsnak. Ausztridban,
Németorszagban, Danidban, Hollandidban és az Egyesilt Allamokban mar
alkalmazzak a fuvarozas ezen maodjat.

Dania fovarosaban, Koppenhagaban kozel 35 ezer aruszallitasra alkalmas kerékpart
hasznalnak, ebbdl kifolydlag a teherbringdk és a szallitasra alkalmas kerékparos
utanfutok széles valasztéka talalhaté meg az orszagban.

Hollandiaban az ismert svéd butorgyartd cég, az IKEA egy ) lehetdséget kinal a
naluk vasarlok szamara. Az megvasarolt terméket nem teherautoval szallitjak ki,
illetve nem sziukségek gépjarmiivel érkeznitk a vasarlasra, mivel bérelhetnek
teherszallito kerékpart, melynek ara 10 euro 2 o6rara, hogy a megvasarolt terméket haza
tudjak vinni. Ezzel az otlettel probaljak felhivni az emberek figyelmét arra, hogy

manapsag mar butort is tudnak kerékparral vasarolni és szallitani, nem kell hozza
motorizalt jarma.

91. kép: Bérelheté IKEA-s teherbringa (Hollandia)

62



10.2. Kerékparos aruszallitas nemzetkozi viszonylatban
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10.3. Kerékparos és hibrid aruszillitis megvaldsithatosaga Szentendrén

Szentendre ovarosaban és a Dunakorzo teriiletén a teherszallitas jelenleg gépjarmu
és tehergépjarmd forgalommal torténik. Ez jelentds lég- és zajszennyezéssel jar, illetve
a meglévd utak allapotat is rontjak a nehézgépjarmivek. Ha a jelenlegi szallitasi
modszert kornyezetbarat megoldasokra cserélnénk le, mint példaul teherbringa
forgalomra és elektromos meghajtasu kisteher gépjarmtvekre, akkor a szennyezések
mértéke csokkenne illetve az orokségvédelmi tertilet jelenlegi allapotat is konnyebb
lenne megorizni.

A tehergépjarmiivek kiszoritasa a kijelolt zonabol, egy osszetett mivelet. E18szor is
egy olyan teruletet kell valasztani, ahol egy lehetéleg fedett és zart arudepdt ki lehet
alakitani, illetve akkora tertilet maradjon az épulet koril, hogy a kornyezetbarat
szallito flotta és az aruval beérkezd gépjarmivek is elférjenek egymas mellett €s ne
akadalyozzak egymast a mozgasban. A kivalasztott teriiletnek a zona kozelében kell
lennie a kerékparos szallitas miatt, ugyanis nem mindenhol tudnak kozlekedni a
teherbringalklkal biztonsagosan, illetve a depo kozelsége gyorsabb célba érést is jelent.

Szentendre beépitettsége és kialakitdsa miatt, kevés hely felel meg a
kritériumoknak. Az egyik ilyen lehetséges tertilet a Bolgar utca és a Kertész utca
kozotti tertilet a Duna korzéd mellett. Jelenleg kitermelt foldet halmoznak fel és
tarolnak a teriileten, tehat kihasznalatlan a teriilet. A 11-es uttél 350 méterre talalhaté a
teriilet és mérete is megfelel6 egy depo kialakitasara. Kozelsége a Dunakorzohoz és az
ovaroshoz megfeleld és a kozlekedési infrastruktura is biztositott.

A kovetkezd teriileteknek a hatranya, hogy a 11-es uttol relativ messze talalhatoak,
emiatt az ut mellett lakok nyugalmat megzavarhatjak a nehéz gépjarmiivek.
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A kovetkez6 lehetséges tertlet a Teatrum utca mellett talalhato, jelenleg részben
kihasznalt, romld allapotu éplet és annak kozvetlen kornyezete. A meglévé é€pilet
felujitasa és atépitése utan, megfeleld lenne az aruk tarolasara. Az jelenleg meglévo
kiszolgald utak részben megfelelnek az igényeknek. Az épulet korili tereprendezés
utan, a jelenlegi buszparkold a helyén maradna, mivel az a teherforgalmat nem
akadalyozna.

93, kép: 2. lehetséges teriilet

A harmadik lehetséges terillet az Ady Endre ut — Duna korzo keresztez6désénél
talalhato elhagyatott épiilet. Elonye, hogy magénteriileten van és zart, igy nem kell
egyéb forgalommal szamolni, nem Ugy, mint az eldzd esetben, a mar meglévd
buszparkolo. A meglévé épiilet mérete megfeleld, az épilet feltjitasa €s atépitése utan
alkalmas lesz az aruk tarolasara. Az éptlet korili tertlet elegendd az aruszallitok
fogadasara illetve a flotta tarolasara és miikodtetésére, persze csak tereprendezés utan.
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97. kép: Bullit teherbringa utanfutdval
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etén is allva marad az utanfuto, villanymotoros valtozata is
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10.3.1.2. Elektromos gépjarmii tipusok

Ha olyan nagy sulyu arut kell széllitani, amely mar kerékparral nehézkes vagy
lehetetlen lenne, illetve téli vagy erdsen esds idoszakban sem allhat le az aruszallitas,
ezért a kerékparos flottat, ki kell egésziteni haszongépjarmiivekkel. Hiitott arut szintén
gépjarmiivek segitségével lehet szallitani, biztositva az allandé hémérsékletet, amit
egy kerékparon nem tudnank. A gépjarmuvek koziil is az elektromos meghajtasuak a
legmegfeleldbbek, hisz karosanyag-kibocsatasuk nulla, tizemeltetési és fenntartasi dija
alacsonyabb a hasonlé nem elektromos tipusu jarmiveknél. Az alabbi képeken két
elektromos hajtast teherauto, egy Renault Kangoo Z.E. és egy Nissan e-NV200
lathato. Hasznos teherbirasuk 650 kg (Renault) és 770 kg (Nissan), egy toltéssel
maximum 170 kilométert tudnak megtenni a jarmtivek. Egy teljes feltoltés ideje 8-12
ora, ez fugg a toltd tipusatol, egy otthoni fali aljzatrol 12 6ra alatt, egy gyorstoltd-
allomas (32 Amperes) segitségével 4 ora alatt fel lehet tolteni. A kisteherautdok
rakterében egy illetve két Euro-raklap is elfér kényelmesen.

98-99. kép: Renault Kangoo Z.E. és Nissan e-NV200

A fenti tipusoknak személyszallité véltozata is megtalalhato a gyartok termék
kinalataban. Illetve van lehetdség a gépjarmiivek atalakitasara, hogy kerekesszékkel
kozlekedoket is szallitani tudjanak vele, ezaltal a mozgasukban korlatozott személyek
is el tudnak jutni a zonan beltl barhova, dijmentesen.
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11. Osszegzés

Szentendre kerékparos haldzatanak vizsgalata soran, szamos alkalommal latogattam
el Szentendrére és tekertem végig a meglévd Utvonalakat és az altalam javasolt
nyomvonal tervezeteket. Ennek az volt a célja, hogy mint kerékparos tudjam mérnoki
szempontok alapjan elemezni a nyomvonalak kialakitasat, akadalyait és elényeit,
illetve megtapasztaljam milyen kerékparosként kozlekedni a varosban. Tapasztalataim
alapjan kijelenthetem, hogy a varos sajnos nem kerékparosbarat.

Ahogy az az elemzésembdl is kideril a meglévé haldzatnak szamos hibaja van,
amelyekre probaltam megoldasi javaslatokat adni, amelyek véleményem szerint,
javitanak a haldzat adottsagait. Néhany fobb hibat kiemelnék koziilik:

- A meglévé nyomvonalak nem alkotnak egy kozos rendszert, oly médon, hogy
nincsen Osszefiiggd nyomvonal halézatuk. Szentendrén 4 nagyobb nyomvonal
talalhato: a pap-réti, a domorkapui, a Dozsa Gyorgy ut mellett talalhato és a
Dunamenti kerékparut (EuroVelo 6). E négy nyomvonal nem csatlakozik
egymashoz, hisz néhol egy atkelShely hidnyzik, amely biztositana a biztonsagos
nyomvonalvaltast vagy a nyomvonal folytatasat, mas esetben a nyomvonalat
iranyz¢ tablak hibaja miatt veszthetjik el a megfeleld iranyt.

- A meglévé halozat nagy részérdl elmondhatd, hogy a kozlekedési feliiletet,
amely sok esetben nem megfeleld szélességli és allapotu, gyalogosokkal és a
gépjarmiivekkel osztjak meg a kerékparosok. Emiatt példaul a Biikkos-patak
mellett talalhaté nyomvonalak hétvégenként és délutanonként zsufolta valnak.
A jelenlévd gépjarmii és gyalogos forgalom balesetveszélyes és idonként
iranyvaltoztatasra kényszeriti a kerékparral kozlekedbket. Illetve a
kozlekedésben részt vevok nem toleransak kellden egymashoz.

- A Dunamenti kerékparut, ismertebb nevén az EuroVelo 6 nyomvonala
rekreacios célra tokéletesen megfelel, &m a mindennapi hasznalatra mar
kevésbé, oka hogy Duna mentén kiépitett kerékparit a varost szinte elkerli.
Allapota megfeleld, viszont a Dera-pataktél délre talalhaté szakasza kozel se
hasonlit egy nemzetkdzi nyomvonalhoz.

Az elemzések mellett ajanlasokat tettem néhany j nyomvonal kijelolésére. Az
Utvonalak megfelelé vonalvezetésérél minden alkalommal a kerékparral valé bejaras
utan dontottem. Ebbol adddoéan kijelenthetem, hogy kerékparral konnyen
megkozelithetdvé valna a Vizes Nyolcas Uszoda épilete a HEV-végallomastdl. Az
allomas becsatlakoztatasra keriilne a kerékparos haldzatba ezzel is megerdsitve az
intermodalis szerepét. A Skanzen és Pomaz felé életszer(ibb nyomvonalat ajanlottam a
jelenleginél. llletve a Ill-es fout mellett talalhaté kerékparit és az EuroVelo

nyomvonal csatlakozasat érintd problémara adtam megoldast, a Dobogokdi uti
keresztez6dés atalakitasaval.
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Végiil foglalkoztam a kerékpéros aruszallitassal, amely egyre nagyobb teret nyer
maganak a vilag szamos orszagaban. A magyar és nemzetkozi példak bemutatasa utan,
a szentendrei megvalositas lehetoségét vetettem fel. A megvaldsitashoz sziikséges
depo teriiletre és jarmuparkra (gépjarmi és kerékpar egyarant) adtam ajanlast. Az otlet
megvaldsitasa lenne az elsd 1épése a Dunakorz6 forgalommentesitési folyamatanak.

Szentendre kerékparos haldzatanak rendbe tétele és bovitése, megnédvelheti a
kerékparral kozlekedd helyi lakosok é€s az ide érkezd kerékparos turistak szamat, ezzel
is csokkentve a gépjarmi forgalmat, ami a lég- és zajszennyezettség csokkenéséhez
vezet és egy élhetébb varos lesz Szentendre.
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