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Az Orszagos és a Békés Megyei Teriiletrendezési Tervekben szerepel a 47. szamu fout

megvaltozott nyomvonalon torténé vezetése Mezéberény elkeriil ut vonatkozasaban.
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Mezo6berény helyi és orszagos védettséget élvezd teriiletei egyben tdjképvédelmi €s érzékeny

természeti terilletek, tovabba beletartoznak a Vészté-Szeghalom kornyéke fontos Erzékeny

Természeti Teriilet 6vezetébe is.

2.2. Kapcsolddas az orszagos uithalozatba

A koziti kapcsolatrendszer is jénak mondhat6, hiszen a 47-es, a 46-os, valamint a 470-es
fokozlekedési utak Mezdberényben Keresztezik egymast. Elobbi Szegedet Debrecennel koti
ossze, s lehetséget ad az M5-M43, valamint az M35-M3 gyorsforgalmi utak elérésére. Utobbi
Mezéberényt Torokszentmiklossal kapcsolja Ossze, kozvetleniil elérve a 4-es szamu
féutvonalat Szolnok—Budapest, valamint Hajdiszoboszlo-Debrecen-Nyiregyhaza fel€. A 470-

es ut Mezdberény—Békés—Békéscsaba iranyaba kinal alternativ elérési utat. Alsobbrendi

utakkal elérhetd akar Szarvas is (fontos megyei felsdoktatasi kdzpont!)
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2. abra: Mezbberény a Békés megyei kozithaldzatban
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3. Tervezési alapadatok

3.1.Geodézia

A teriilet sikvidéki jellege miatt a hossz talnyomo részén a toltések magassaga 0,5-1,6 m kozott

Valtozik. A terepszint 85,00-87,00 mBf tartomanyban valtozik, ezért is tekinthetd szinte sik

terepnek.

3.2. Tervezési paraméterek

[ Tervezési osztaly | Kornyezeti | Tervezési sebesség
Kiilteriileti kozat jele kérilmény ve [km/h]
A 90
Féut I1. rendii fout K. IV. B 70
C 60

1. tablazat: Tervezési osztalyba sorolés

Tervezési sebesség vt
Tervezési elemek [km/h]
90
. | Legkisebb kérivsugir, R min, M 340
Helyszinrajz Legkisebb atmeneti-iv paraméter, P min, m 165
Legnagyobb hosszesés, e Kiilteriileti 6
maxs %
Megallasi
latétavolsag 5500
Hossz- Legkisebb dombort alapjan
szelvény lekerekitd ivsugar, Rg min, % | El0zési
latétavolsag 40000
alapjan
Legkisebb homoru lekerekitod ivsugar, Ry, 3000
min, 1M
Legkisebb oldalesés, d min, % 2,5
Kereszt Legnagyobb tilemelés q max, %0 7
szelvény , . . , Ae maxs % 0,5
Tulemelés kifuttatas A€ min. % 0.3
Legkisebb megallasi latétavolsag (e=0%) 140
Latotavolsag | mellett Lm min, m
Legkisebb el6zési latotavolsag, Le min, m 560

2. tablazat: Tervezési elemek széls6 értekei a tervezési sebesség figyelembevételével

10




3.3.Forgalmi adat

A tanulmanyterv elkészitéséhez sziikséges forgalmi vizsgalati adatokat az elvégzett

forgalomszamlalasi vizsgalatokbél és a Magyar Ko6zat Zrt. altal biztositott adatokbol végeztem

el.

= 3 ~‘r3

o & < b5

80 N 20 & % |8

5 |2 |2 n |2 | g

£ s (3 8 g |3

=1 7]

;N; é’ v, 2 P v/ Emap | E/h
47. szamn fout 2574 132 793 454 52 0 4928 | 458
101+473-103+321
47 szamu féut 4026 | 49 1190 | 938 |145 |1 6862 | 638
103+321-106+609
47. szamu fout 2354 |73 697 |406 |73 |0 4125 | 384
106+609-108+711
47 szamu fout 3756 | 60 1121 | 417 98 41 6309 | 587
108+711-109+596
46. szamu féut 2198 33 442 217 42 0 3197 288
63+998-66+187
470. szamu fout 1696 65 551 336 36 0 3320 | 312
0-+000-7+326
4641. sz. 6sszekotout | 28 0 29 3 10 4 86 9
0+905-14+436

3. tablazat: 2014 évi napi atlagos forgalom

A forgalom lefolyasara vonatkozé kovetkeztetéseket az alabbiakban 8sszegzem:

- A 47-es szamu féut forgalma varhatéan a jelenlegi forgalmaval marad aranyos, az
elkeriil® megépitése esetén is.

- A 46. szamh féut tavolsagi atmend forgalma gyakorlatilag teljes egészében igy

Békéscsaba felé iranyul.

11




- A 4641 jeli 5sszekdtd ut kiilteriileti szakaszanak forgalma az elkeriild ut megépiilése

esetén is a mostanival aranyos marad.
- A 47 szamu fout és a 46. szami fout stmend és eredet-célforgalma kozotti arany

megkézelitéleg ~ 70-30 % koriili.

3.4, Forgalomszémlélés

A Magyar Kozat Zrt. altal biztositott adatokkal szemben elkészitettem sajat forgalom

aroson belill 3 csomépontban 2 vizsgal

forgalomlefolyasara vonatkozo Kivetkeztetésekkel szemben teljes mértékben megegyezik.

szamlilasomat a Vv ati adatok a fent emlitett

9>
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4. abra: Forgalomszémlélési csomopont abra

47. Debrecen

L —98—
46. Torbkszenmikés

9.\ 3
| >;?/, 01 Mezﬁberény

%
/
i

47. Békéscsba

5. 4bra Forgalomszamlalasi csomépont abra
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Cdie

6. 4bra Forgalomszamlélasi csomopont abra

3.5. Baleseti adatok

A Békés megyei Renddr fokapitanysag nyilvantartasa szerint 2015 évben olyan baleset fordult

eld, amit nyilvantartasba vettek.

A balesetveszélyt néveli az utak rossz vonalvezetése, a nem megfeleld keresztmetszeti
kialakitds, a kerékparut hianya, a keresztezd utcak és a gyalogos forgalom. A probléma a
telepiilésen a régi beépitési szerkezetbdl adodik. A keskeny rendezési szélesség (mivel a telkek

zartsort beépitésiiek) nem teszi lehet6ve a bovitést.
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4. Javasolt nyomvonal

Az eddigi tanulmanyokban kidolgozott (és a telepiilésszerkezeti tervbe is szereplO)

Nyomvonalakat is ujra atgondoltam és Hsszehasonlitottam, az 1ij nyomvonalak kialakitasanak

rendszerépen. A vonalvezetésnel figyelembe vettem az ¢vszazadokon keresztiil kialakult

f51duthalgzat elemeit. Ennek figyelembe vétele, természeti idomok, vizelvezetés szempontjabol

€S nem utolso sorban jogi szempontbol is célszeril.

Az Utﬁgyi Elgirasban foglaltak ﬁgyelembevételével az utkategéria megvalasztisival a

tervezési sebesség 90 km/hezta domborzati viszonyok nem befolyasoljak, de a vasuti feliiljard

Viszont ezt nem teszi lehetdvé azitt megengedett legnagyobb sebesség 70 km/h

nal &brikat mellékletben csatolom a nyomvonal verziok

A valtozatokroél késziilt nyomvo

Sorrendjében.

4.1. Nyomvonal verzié; Nyugati elkerilld (1. bra)

Az épités kezddszelvénye: 0+000 km sz. (47. szamu fout Debrecen feldli burkolt szakasz)

A épités végszelvénye: 8+87 1,19 km sz. (47. szamu fout Békéscsaba feldhi burkolt szakasz)

A tervezett ut vonalvezetése:

A tervezett ut vonalvezetésénél a megadott tervezési sebességhez tart6zo minimalis iveket,

atmenetj {v paramétereket alkalmaztuk. A vonalvezetés a részletes helyszinrajz szerinti
kialakitasban késziljon.

Az Gtcsatlakozasok lekerekitd ivei: A csatlakoz6 foldutak a részletes helyszinrajzon abrazoltak

szerint burkoltta keriilnek. A lekerekitd ivek sugarai: 13,0 — 15,0 méter.

Magassagilag a meglévé terepadottsigokhoz, és a csatlakoz6 burkolatszintekhez igazodva

alakitottam ki a hossz-szelvényt.

A Kkeresztmetszeti elrendezést a mintakeresztszelvényben, valamint az uthoz kapcsolddo

keresztszelvényekben adtam meg.

A burkolat 7,5 méter széles, 2,5 %-0s Kkétoldali oldaleséssel a tervezett szikkaszt6 arkok

irényaba. Az ttpadkék 2,0 - 2,0 m szélesek 5,0 %-08 oldaleséssel.

A magassagi vonalvezetés megkozelitdleg koveti a meglévd terepszint magassagokat. A

megengedettnél nagyobb toréseket, ivlekerekitésekkel enyhitettiik.
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4.1.1. Nyomvonal verzi6; Nyugati elkeriilén 2. verzié (2. dbra)

Az épités kezdbszelvénye: 0+000 km sz. (47. szamu foat Debrecen feléli burkolt szakasz)
A épités végszelvénye: 6+932,59 km sz. (47. szamu ot Békéscsaba fel6li burkolt szakasz)

A tervezett it vonalvezetése:
A tervezett ut vonalvezetésénél a megadott tervezési sebességhez tart6zé minimalis iveket,

aAtmeneti iv paramétereket alkalmaztuk. A vonalvezetés a részletes helyszinrajz szerinti

kialakitasban késziiljon.
Az atcsatlakozasok lekerekitd ivei: A csatlakozo foldutak a részletes helyszinrajzon dbrazoltak

szerint burkoltta keriilnek. A lekerekitd ivek sugarai: 13,0 — 15,0 meter.

Magassagilag a meglévd terepadottsagokhoz, és a csatlakozo burkolatszintekhez igazodva

alakitottam ki a hossz-szelvényt.
A Kkeresztmetszeti elrendezést a mintakeresztszelvényben, valamint az uthoz kapcsoldédoé
keresztszelvényekben adtam meg.

A burkolat 7,5 méter széles, 2,5 %-08 Kétoldali oldaleséssel a tervezett szikkasztd arkok
iranyaba. Az utpadkak 2,5 -2,5m szélesek 5,0 Y%-08 oldaleséssel.

A magassagi vonalvezetes megkozelitdleg Koveti a meglévd terepszint magassagokat. A

megengedettnél nagyobb toréseket, jvlekerekitésekkel enyhitettiik.

4.2. Nyomvonal verzio; Keleti elkeriild (3 .Abra)

Az épités kezdbszelvénye: 0+000 km sz. (47. szamu fout Békéscsaba feldli burkolt szakasz)

A épités végszelvénye: 7+979,41 km sz. (470. szami fout Békés feloli burkolt szakasz)

A tervezett Ut vonalvezetése:
A tervezett ut vonalvezetésénél a megadott tervezési sebességhez tart6z6 minimalis iveket,

stmeneti iv paramétereket alkalmaztuk. A vonalvezetés a részletes helyszinrajz szerinti
kialakitasban késziiljon.

Az ttcsatlakozasok lekerekits ivei: A csatlakozo foldutak a részletes helyszinrajzon abrazoltak
szerint burkoltta keriilnek. A lekerekit ivek sugarai: 13,0 — 15,0 méter.

Magassagilag a meglévd terepadottsagokhoz, €s a csatlakozo burkolatszintekhez igazodva

alakitottam ki a hossz-szelvényt.
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A Kkereszimetszeti elrendezést a mintakeresztszelvényben, valamint az uthoz kapcsol6do

kereSZtSZe]vényekben adtam meg.
A burkolat 7.5 méter széles, 2,5 %-0s Kétoldali oldaleséssel a tervezett szikkaszté arkok
irdinyabgy Az utpadkak 2.5 - 2,5 m szélesek 5,0 %-08 oldaleséssel.

A Magassagi vonalvezetés megkozelitdleg koveti a meglévé terepszint magassagokat. A

megengedettnél nagyobb toréseket, ivlekerekitésekkel enyhitettiik.

4.3. Nyomvonal verzio; Eszaki elkeriild(4.4bra)

AZ épites kezdbszelvénye: 0+000 km sz. (47. szAmi fsut Debrecen feldli burkolt szakasz)

A épités ve’gszelvényez3+l93,25 km sz. (470. szamu fout Beékés feldli burkolt szakasz)

A tervezett 1t vonalvezetése:

A tervegett ut vonalvezetésénél a megadott tervezési sebességhez tartozo minimalis iveket,

atmenetj iy paramétereket alkalmaztuk. A vonalvezetés a részletes helyszinrajz szerinti

kialakitssban késziiljon.

Az utcsatlakozasok lekerekitd ivei: A csatlakozo foldutak a részletes helyszinrajzon dbrazoltak

szerint burkolita keriilnek. A lekerekitd ivek sugarai: 13,0 — 15,0 méter.
MagasSégilag a meglévo terepadottsagokhoz, és a csatlakozo burkolatszintekhez igazodva

alakitottam ki a hossz-szelvényt.

A Kkeresztmetszeti elrendezést a mintakcresztszelvényben, valamint az uthoz kapcsolodo

kereSZtSZelvényekben adtam meg.

A burkolat 7,5 méter széles, 2,5 %-os kétoldali oldaleséssel a tervezett szikkaszto arkok
irdny4ba,. Az utpadkak 2,5 - 2,5 m szélesek 5,0 %-05 oldaleséssel.

A magassagi vonalvezetés megkozelitdleg koveti a meglévd terepszint magassagokat. A

megengedettnél nagyobb toréseket, ivlekerekitésekkel enyhitettik.

4.4, Nyomvonal verzio; Keleti+Eszaki elkeriild (5.dbra)

Az épités kezddszelvénye: 0+000 km sz. 417. szamn f6ut Debrecen fel6li burkolt szakasz)

A épités végszelvénye:11+172,66 km sz. (47. szamu féut Békéscsaba feldli burkolt szakasz)

A tervezett ut vonalvezetése:

A tervezett ut vonalvezetésénél a megadott tervezési sebességhez tartéz6 minimalis iveket,
dtmeneti iv paramétereket alkalmaztuk. A vonalvezetés a részletes helyszinrajz szerinti

kialakitasban késziiljon.
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Az Utcsatlakozasok lekerekitd ivei: A csatlakozo foldutak a részletes helyszinrajzon dbrazoltak

SZerint burkoltta keritllnek. A lekerekitd ivek sugarai: 13,0 — 15,0 méter.

MagaSségilag a meglévd terepadottsigokhoz, és a csatlakozé burkolatszintekhez igazodva

alakitottam ki a hossz-szelvényt.

A keresztmetszeti elrendezést a mintakeresztszelvényben, valamint az uthoz kapcsol6do
kereSZtSZe]vényekben adtam meg.

A burkolat 7,5 méter széles, 2,5 %-os kétoldali oldaleséssel a tervezett szikkaszt6 éarkok
irAny4ba, Az atpadkak 2,5 - 2,5 m szélesek 5,0 %-0 oldaleséssel.

A magagsagi vonalvezetés megkozelitbleg koveti a meglévé terepszint magassigokat. A

megengedettnél nagyobb toréseket, ivlekerekitésekkel enyhitettiik.

4.5. Teljes elkeriild ut (6.4bra)

Az épités kezddszelvénye: 0+000 km sz. (47. szamn fout Debrecen feldli burkolt szakasz)
A épités végszelvénye: 20+043.85 km sz. (47. szamu fout Debrecen fel6li burkolt szakasz)

A tervezett Ut vonalvezetése:

A tervegzett ut vonalvezetésénél a megadott tervezési sebességhez tart6z6 minimalis iveket,

dtmenetj {v paramétereket alkalmaztuk. A vonalvezetés a részletes helyszinrajz szerinti

kialakitasban késziiljon.

Az Utcsatlakozasok lekerekitd ivei: A csatlakozo6 foldutak a részletes helyszinrajzon abrazoltak

szerint burkoltta keriilnek. A lekerekité {vek sugarai: 13,0 — 15,0 méter.
Magassagilag a meglévo terepadottsagokhoz, ¢és a csatlakozo burkolatszintekhez igazodva

alakitottam ki a hossz-szelvényt.

A keresztmetszeti elrendezest a mintakeresztszelvényben, valamint az tthoz kapcsolodo

keresztszelvényekben adtam meg.
A burkolat 7,5 méter széles, 2,5 %-08 Kkétoldali oldaleséssel a tervezett szikkaszto arkok

iranyaba. Az utpadkék 2,5 -2,5m szélesek 5,0 Yo-os oldaleséssel.
A magassagi vonalvezetés megkézelitdleg koveti a meglévd terepszint magassagokat. A

megengedettnél nagyobb toréseket, ivlekerekitésekkel enyhitettiik.

4.6. Nyomvonal kivalasztasa, indokldsa

4.1. Nyugti elkerilld ut épitése a forgalmi adatok alapjan a legindokoltabb, de a nyomvonal

vezetése soran a tervezendd it nagyon sok olyan foldteriiletet érint, amely automatikus 6nt6z6
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eNdszepe el (linedr) rendelkezik, igy a telek kisajatitisok nagyon kéltségesek. A nyomvonal

lovabhpy nem metsz bele a Mezdberényen kiviili tanyak teriiletébe és jelentds tavolsagban van

A Varos |, ot teriileteitdls ebbol d6déan nem adna akkora zajterhelést a lakosok szamara. Ezen

POzit{y tulaj donsagok eltorpiilnek a kisajatitasok tobblet kéltsége és a nyomvonalvezetésbol

keletke26 t5bblet 1thossz megépitése mellett.

clkeriild ut megtervezése a fentiekben leirt forgalmi adatok alapjan a

SOran tgrekedtem arra hogy sem kiépitett automatikus locsolo berendezéssel érintett teriiletbe

N€ Mmetgyek bele €5 MINEl kevesebb egyéb szantokat kelljen kisajatitani. Ez a verzi6 amellett,

hogy 5 46. szamu 11 rendii fout forgalmat is felveszi, 1938,6 m-rel révidebb a fent leirt 1.

Verzidngal. g gaz ez 2 vonalvezetés kozelebb van a lakott teriilethez és a kiilteriileti tanyavilag
elrendelni és a kritikus

kﬁZepe’n halad keresztiil, de egyetlen egy tanyaépiilet bontasat sem kell

| Pontok oy, zajvédé falak kiépitését terveztem be.

|
‘ 4.2, Keletj elkeriild Ut megvalositisat a jelenlegi forgalmi viszony teljesen indokolatlanné

tenng, higyen a 47. szamu IL. rendii fout Békéscsaba feldli szakaszarél a 470. szamu fout Békes

fel8li szakaszara a személygépjarmii forgalom napi adatai nagyon kismértékiinek bizonyulnak.

Kezeley en marad a 46. szamu 1. rendii fout forgalma, ami tovabbra is a belvarosba van vezetve.

Tovabpy a Laposi zartkert rendszer jelentds nagysiga, talsagosan megnoveli az nyomvonal

hOSSzét, ezzel a megvalosuldsban is tobbletkoltségként jelentkezne, ezen, szakasz megépitése.

4.3. Az gszaki elkeriild ut Osszekotést jelentene a 47. szamu fout Debrecen feldli forgalom

SZAm4rg 5 470. szamu fout Bekeés felsli szakaszara. A forgalom szamléalasi adatok ezen esetben

iskis gépjarmil forgalmat mutatnak. Tov4abba plusz koltségként jelentkezik ezen az itszakaszon

€gy vasuti feliiljaro megépitése is. Ezért ennek a szakasznak a megépitése is indokolatlan.

4.4. A teljes keleti elkeriild megépitése indokolt azon tény miatt, mert a forgalmat a 47. szamu
fét bekgscsabai és debreceni agak kozott vezeti el. Problémat jelenten tovabbra is a 46. szamu
f8at forgalma, amely igy kénytelen lenne Mezdberény belvarosaba bemenni. De a fent leirt

t8bblet hosszak és a plusz feliiljaro épitése miatt nem tenné koltséghatékonnya a projektet.

4.5. Teljes elkeriilé Git megépitése a teriilet kisajatitasok ésa két vasiti feliiljard épitésével jaro

koltségek oly mértékben hatalmasra duzzadnanak, hogy a projekt teljes
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MEZValGsithatatlansagahoz vezetnének. Még abban az esetben sem megvalosithaté anyagilag
©Z a nyomvonal tervezet, hogy véglegesen a forgalom ebben a valtozatban keriili el legjobban

a varost,

A fentiekpen leirtak alapjan, mérlegelve a nyomvonal verziok kivitelezhetfségét, koltségét

és a forgalmi adatokat figyelembe vételével a legink4bb indokolt és megval6sithaté

nyomvona] verzié 4.1.1.-es nyugati elkeriilé ut. Tovdbbiakban ezen elkeriild it miszaki

kidolgoz 45 4val foglalkozok.

4.7. Kivalasztott nyomvonal leirasa

Nyugati elkeriils ut nyomvonaldnak miiszaki paramétereinek leirasa:

A 47-es szamu fout Mezdberény nyugati elkeriils it 27 m hosszi egyenessel csatlakozik a 47-

! €s szAmy fout jelenlegi szakaszahoz.

Az0jés a meglévo ut hossz-szelvénye gyakorlatilag vizszintes.

A meglévg nttol valo elvalas, valamint az elkeriilé Gt megkozelitése csomopont Kiépitesct teszi
szlikségesse,

Az CS1 jelij csatlakozasban k&rforgalmu csomépontot alakitottam ki. Mely harom 4gii melynek

i vazlatterv is késziilt

somépont Rb=10,5

agaia meglévé ut geometridjahoz csatlakozik. A csomépontrol csomopont

melyben a kivalasztott miiszaki paraméterek feltiintettem. A korforgalmi ¢

m és Rk=]9.00 m miiszaki jellemzdkkel keriiltek kialakitdsra. A korforgalom kialakitdsa

mindenben megfelel az UT 2-1.206 ,,

foglaltaknak.
A csomépont utan a nyomvonal a térségben termelési tevékenység alatt 416 teriiletekre fordul.

Korforgalmu csomépontok tervezése” miiszaki eldirasban

Ezen teriiletek kisajatitasra és termelési 4gbol valo kivonasra keriilnek.

A 0+381,00 km szelvénytdl kezdoédoen a nyomvonal R=450 m sugart jobb ivben fordul, melyet
a 0+626 km szelvényben egy meglévd foldut keresztez. A foldut rekonstrukcion megy kereszti
mely soran 50-50 m sarrdzé burkolatot kap. A 450 m sugart ivet elhagyva kozel 402 m

egyenesbe halad a nyomvonal.
Ezt kévetden a 1+143,56 km szelvénytdl indulva a nyomvonal R=600m jobb ivvel fordul,

melyet a 1+332 km szelvénynél foldat keresztez, mely az elkeriild épitése soran megsziinik. Az

ive kévetden 403 m egyenes kovetkezik.
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Az 1+400 ¢n 1+600 km szelvények kozott a nyomvonaltol jobbra és balra is tanyakat kozelit
meg. A jobb oldali 0384/46 helyrajzi szamu tanyat 105 m-re kozeliti meg a nyomvonal a

baloldali 0406/4 hrsz. tanyanak a lakéépiiletét pedig 66 m-re.
Az 1+838.78 km szelvénybél kiindulva a nyomvonal R=600 m jobb ivben halad melynek

hossza 185,06 m hosszu.

2+005 km szelvénynél foldut keresztez. Ez feleslegessé valé foldut ezért meg Kell sziintetni.
Azt tovibbra is, mint ahogyan eddig is szantoteriileteken halad keresztiil.

2+170 km szelvénynél foldut korrekcio keresztez. A joO ralatas érdekében kozel merdlegesen

kell keresztezni az elkeriil$ utat. A sarfelhordas érdekében a keresztezd foldutat 50-50 méter

hosszan burkolni kell.
A 24200 km szelvény kozelében baloldalon 0410/ hrsz. tanya helyezkedik el 80 méter
tavolsagban.

2+408 km szelvénynél foldut keresztez, de csak
i az elkeriild utat. A sarfelhordas érdekében a

a bal oldali ag keriil korrekciéra. A j6 ralatas

érdekében k&zel merdlegesen kell keresziezn
keresztezg fldutat 50 méter hosszan burkolni kell.

2+604 km szelvényben keresztezi a nyomvonal a 4641. szAmu utat.

Mindkét iranyban az ut helyszinrajzi egyenesében van. A 47-es szamu féut i) nyomvonalan

mindkét iranyban balra kanyarod6 savot alakitottam ki.

A mellgkiranybol érkezd forgalmat forgalomtechnikai clemekkel latom el, melyek a

kozlekedésbiztonsag fokozasa érdekében, valamint az alarendeltségi viszonyok hangsilyozasa

€rdekében keriilnek kihelyezésre.

A f&iranyban jobbra kanyarodo és jobbra becsatlakozé forgalom részére kiilon kivalo-lassito,

illetve becsatlakoz6 gyorsito savot nem terveztem, a forgalom kis mértéke miatt.

A csomépont kérnyezetében a nyomvonal mellett a 4641 szamu 1t mellett 1évd tanyak kozott

halad el, a tanyaktél, mint egy 40 m-re. A tanyak megkozelitése a csomopont kialakitasaban

nem befolyasolnak semmit.

Ezen teriileteken a 47-es szamn elkeriil6 ut nyomvonala altal hatérolt tertileteket a 4641 szami

utrél biztositott.

2+958 km szelvénynél foldat keresztez, de csak a jobb oldali ag keriil korrekciora. A jo ralatas
érdekében kozel merdlegesen kell keresztezni az elkeriild utat. A sarfelhordas érdekében a
keresztezé foldutat SO méter hosszan burkolni kell.

A csomépont utan a 3+087,10 km szelvénytol kezd8dden R=500 m sugara jobb ivben fordul

és magassagi értelemben 2,89% -kal emelkedni kezd. Az emelkeds a MAV Budapest-
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Lék6shaza kétvaganyu villamositott vasatvonalanak kiilonszintii keresztezése miatt sziikséges.
A nyomvonal 3+500 km szelvényében feliiljaron keresztezi a vasitvonalat.

A hidhoz csatlakozé toltésrézsli magassaga miatt (> 6 m) 1:1,5 hajlasu.

Azt nyomvonal ugy lett megtervezve, hogy a vastt felsdvezetéktarté oszlopai kozott haladjon

at, ezeknek athelyezésére ne keriiljon sor.
A vasit feletti hid Rd=5500 m sugaru domboru lekerekité ivben van ugy, hogy a hid

szerkezetének hosszesése 0,5% kozeli.

A vasttvonal keresztezését elhagyva a nyomvonal 3,02% lejtével Gjra terepkdzleben szant6

miivelési teriiletre ér.
A 4+156 km szelvényben keresztezi a nyomvonal a 46. szamu fout meglévoé nyomvonalat.

A fdutak keresztezése korforgalmi csomépontként keriil kialakitisra. A csomopontban a 47.

szamu féut megtartja tervezett egyenes vonall geometridjat, a 46. szamu fout kozel merdleges

csatlakozisabol adodéan nem keriil korrekciora.

Az CS3 kérforgalmi csomopontot melynek agai a meglévd ut geometridjahoz csatlakozik. A

csomépontrél csoméponti vazlatterv is Késziilt melyben a kivalasztott miiszaki paraméterek

feltiintettem. A korforgalmi csomopont Rb=10,5 m és Rk=19,00 m miiszaki jellemzdkkel

keriiltek kialakitasra. A korforgalom kialakitasa mindenben megfelel az UT 2-1.206

»Korforgalmi csomépontok tervezése” miiszaki eldirasban foglaltaknak.

A csomépontot kovetd 477,77 m egyenest kovetden a 4+642,83 km szelvényt6l kezdddden a

nyomvonal R=600 m sugari jobb ivben fordul, melyet a 4+686 km szelvényben egy meglévo

foldat keresztez, mely keresztezeés megsziintethetd. A 600 m sugar ivet elhagyva kdzel 488 m
egyenesbe halad tovabb a nyomvonal.

Az ivet elhagyva a nyomvonal 6ntozott linear sntozOberendezéssel miik6do teriiletek kdzelében

halad. Az Gt nyomvonalvezetését ugy alakitjuk ki, hogy az ont6z6 mikodési savjatol valo
elhtizasaval biztositjuk azt, hogy az iton vizpermet semmilyen koriilmények kzott ne keriiljon

a burkolatra.

Az 5+414 km szelvénynél 1évé foldit keresztezi a tervezett utat. A foldut jobb oldali aga szinte
parhuzamosan halad a 47. szamu fouttal, ezért ezt az agat a rossz belathatosig miatt
megsziintetem.

A miivelési teriiletek utdn a 5-+439,36 km szelvénytdl a 5+742,41 km szelvény kzott 750 m
sugaru ivben folytatédik az elkeriild ut.

Ezt kovetéen a 6+260,33 km szelvénytdl indulva a nyomvonal R=600m jobb ivvel fordul,
melynek hossza 225,32 m hosszii. Az ive kovetden 446 m egyenessel csatlakozik a tervezett

szakasz végéhez.
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Az elkeriilg yut 6+863,59 km szelvényben 1évo CS4 jelil korforgalma csomépont melynek agai
ameglévy 47, szamu Ut geometridjahoz csatlakozik. A csomépontrél csoméponti vazlatterv
is készillt melyben a kivélasztott miiszaki paraméterek feltiintettem. A korforgalma csomépont
Rb=10,5 m &s Rk=19,00 m miiszaki jellemzokkel keriiltek kialakitdsra. A korforgalom
kialakitasa mindenben megfelel az UT 2-1.206 ,.Kérforgalmt csomopontok tervezése” miiszaki
eldirdsban foglaltaknak.

A CS4 jelii korforgalom kiépitése miatt a 47-es szami fout és a Korgat utca keresztezddést
megsziintetem, hiszen a két csomépont til kozel (218 m) helyezkedik el egymastol. A Korgat
utca ebbs] kifolyolag zsakutca lesz. A tovabbi bejarast az utcdba a Dozsa Gydrgy utca és

Kérhalom utca fogja biztositani.
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S. Mintakeresztszelvény

Az elkeriilg ut nyomvonaldnak mintakeresztszelvénye K.IV.A tervezési osztalyanak

megfelelSen a kovetkezd kialakitasi.

-

Forgalmi savok szélessége 3,50 m,
0 m, mely a két forgalmi sav szélességeén feliil magéba

a burkolat teljes szélessége 7,5
foglalja 0,25-0,25 m biztonsigi savot,
- a burkolat oldalesése 2,5%-os tetdszelvény egyenesben, az ivekben a 90 km/h

tervezési sebességnek megfeleld az oldalesés

- kétoldalon a padka szélessége 2,50-2,50 m, mely méret magdban foglalja a biztonsagi

savok szélességi méreteit,
- apadka a koronaél felé esik a burkolat oldalesésével megegyezd értelemben 5%-kal,
- a f5ldmi koronajanak &ssz-szélessége 12,00 m,
- a fsldmi rézsiihajlasa 1:1,5.

A feliiljaron az ut koronaszélességének valtozasa nélkiil atvezetésre kerill.

A jelenlegi csatlakoz6 utak a 46. szamu foit ésa 47. szamu fout mintakeresztszelvénye

f8palyan megegyezik az elkeriilé ut kialakitdsaval.

Palyaszerkezetek:
A burkolatméretezés az UT2-1.202:2005 Aszfaltburkolati utpalyaszerkezetek méretezése

alapjan szamolva: az Utiigyi eldirasoknak megfelelden terveztem meg.

A szAmitds menete:

A tervezési forgalom meghatérozisa

Forgalmi terhelési osztalyok megallapitasa

Az \j tipus-palyaszerkezet megvalasztasa és rétegvastagsagainak meghatérozasa
A tervezési forgalom meghatirozasa

TF=1,25*365*t*ANET

ANET=z#*g*(fa* ANFa*ea+fn* ANFn*en +fp*ANFp¥ep + foy* ANFny*eny)
ANFa: Az (egyes és csuklos) autobuszok

ANFp: A pétkocsis tehergépkocsi szerelvények

ANFn: A nehéz tehergépkocsik
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ANFny: A s tehergépkocsi szerelvények étlagos napi forgalma két irdnyban jarmii/nap ‘l.
¥ A nyerge
méﬂékegySégben - 5, a részletes jarmiikategoriankeént megildva
. ey 1ot orzo, a e va
Si.: I;::ri&:::zt:i::ijlsizorzé, a részletes jarmiikategoridnkent mega 5s 190 kN-
s élezttartaml\l s tengely, a kettds 180 kKN-0s tengely és az utkiméld kettds 1
z: 1,5- az egyes 115 kN-o0 >

i i knek megfeleld
i addig, amig eze
let farasztd hatdsat veszi figyelembe
0s tengely tsbblet

5 jelennek,
jarmiatszamitasi szorzok meg nem j
r: Irdny SZOorzé

S: SéVSZorz(’)

Forgalmi adatok:

fa=1,10 ea=1,3
e fp=1,33 ep=1,6
ANFP= 74 j/map o s
A:NFn=l e eny=1,7 fony=1,33
ANFny=283 j/nap
t=15 év
r=0,5
s=1,0

7=
*0,6+1,33*%282%*1,
0-(1,10*%49%*1 3+1,33*74*1,6+1,33*159

ANET=1,5*0,5*1, -, ,

= : ly/nap ’ l
=744,02 egységtenge ongely
TF=1,25%365%15*744,02=50918870 F100 egyscgt

idraulikus k6téanyagi
A et hidraulikus ko

i osztalyba esik. A valasztott palya szerkez

2 Imi oszta )

Ez ,E" jelii nehéz forga

Ag 39 cm 20 cm
o2l A zerkezet vastagsag
1 késziil. A sziikséges minimalis palyas
3 észil.
stabilizacigs alaprétegge

alapréteg esetén (min. 19 cm aszfalt réteg).
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Aszfalt 6sszvastagsag [cm)]

Utalap tipus, vastagsig Forgalmi terhelési osztaly [10° Et]
E [3-10]

hidraulikus kétéanyag (20 cm) 19

4. tablazat: Forgalmi terhelés szerinti aszfaltvastagsag

Fagyvédelem tervezése:

UT 2-1 .222:2002 eldiras szerint:

Eghajlati ovezet 111.

Talaj fagyérzékeny F = 70 cm

Forgalmi osztaly
, E,K,R
Eghajlati svezet v
alaj
fagyérzékeny fagyveszélyes
I11. 70 80

I. 6vezet: Dunantl
I1. 6vezet: Duna-Tisza kdze

II. Eszaki Kozéphegység és Tiszantil

5. tablazat: Eghajlati Svezet szerinti fagyvédelmi besorolas

A f5ldmi tikor és az utalap kozé a szivargd vizek elvezetésének és a fagyvédelem
biztositasanak, illetve a foldmii teherbirasanak javitasa céljabdl javitd-védéréteg beépitése lehet
szilksépes. A réteg anyagénak és vastagsagdnak meghatirozasa két feltételrendszer alapjan

zajlik:

- Ha a foldmii teherbirasa nem megfelelo, azt javitani sziikséges. A javitas méretezéset @
foldmii méretezésével egyiitt kell elvégezni.

- Ha a f6ldmii fels§ 1,0m vastag zonajaban fagyérzékeny, vagy fagyveszélyes talajok
talalhatok, akkor a klimatikus viszonyok és a felsd pélyaszerkezeti rétegek
osszetételének  fliggvényében meghatirozhatd a  fagyvéds réteg sziiks¢g®

vastagsaga.(1d.:lent)
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mennyiben sziikséges — legalabb 20cm vastagsagban, és Scm-es vastagsagi
o

A < )
8yvéds réteg — 2@

l&pacn .
Pesgkben épitheto:
A Padkg alatt @ fagyvédo réteg vasta gsaga 1:1,5 meredekségl rézslivel 10cm-re csokkentheto.

H Szliks¢ges védoréteg vastagsaga

hy<
¥ 80-Xhxf

20 cm CKt 20 x 1,3 < 26,0 cm

- Cm aszfalt 19x1,5 = 28.5 cm

I =
54,5 ¢m

hy < 70-54,5 = 15,5 cm

Vagyis 4 tervezett 25 cm homokos kavics védoréteg megfeleld.

Aszfalt rsregfelépités:
= Palyaszerkezetet 2 kovetkezd rétegekbdl épitjiik fel funkcio szerint:

-~ Aszfalt pélyaszerkezet esetén a legalso, legvastagabb réteget aszfalt alaprétegnek

nevezzik. Szerepe a terhelés elosztasa az utalap (alsé alapréteg), vagy a foldmi felé.

~ A kozépso réteget aszfalt kotérétegnek nevezziik. Deforméciokkal szembeni ellenallasa

nagy.

- A legfelso, vékony réteg az aszfalt kopOreteg. Magas kopésallosagn és sturlodast réteg

teherbirasa azonban alacsony.

Minden palyaszerkezeti réteg vastagsaganak megvana technologiai minimuma és maximuma-

Ezek az értékek az egy rétegben jo tomorséggel épithetd vastagsagot jelolik. Ha tal vékonys, %

€8Yyes szemcsék terités soran tornek, a gépala szorulva a friss burkolatot felsértik. Ha tal vastag

I'Cteg tetején mikodo gép tdmorito hatasa nem érvényesiil el a réteg aljan.
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Aszfalt tipus

Tervezhet6 legkisebb

vastagsag [mm)]

Egy rétegben
épithetd legnagyobb

vastagsag [mm]

Tervezett vastagsag

AC 22 alap (mF) 70 120 90
AC 16 koté (nNM) 50 80 60
AC 11 kopo (F) 35 50 (65) 40

Tervezett aszfaltvastagsiag: 190mm

6. tablazat: Aszfalt tipusok vastagsaganak technologiai hatarértékei

Alkalmazott palyaszerkezet:

4cm AC 11 kopé (F)

6 cm AC16 k6t (nNM)

9 cm AC 22 alap (mF)

20 cm CKT réteg

25 cm homokos kavics védodréteg

A valasztott palyaszerkezetiink vastagsaga 39 em (

nagyon nehéz forgalmi osztaly palyaszerkezet vastagsa

gaira vonatkozé elbirasait teljesiti.

19 cm aszfalt), ami kielégiti a ,,E" jell
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6.2 reli
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Pilyaszerkezet:
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6em AC16 kots (nNM)

9 em AC 22 alap (mF)
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25 cm homokos kavics védoréteg




7. Egvyéb kialakitas

7.1. Kézmivek

tulajdonos, kezeld

krn ’ s o
szelvény kozmii tipus

Alfoldviz Zrt.
DEGAZ Zxt.

Csl. :
csomopont NA 500 vizvezetek

1+700 .

S DN 110 KPE 6bar gaz
+745 el |

DN 150 gaz+ 7x4 {izemi kabel | MOL Nyrt.

Invitel Zrt.

DEMASZ Zrt.
MAV Zrt.
MAV Zrt.

4641 -
. 8z. 0t bal oldala tavkozlési légvezeték

464 o
1. sz. it jobb oldala 0,4 kV-o0s légvezeték

MA
V keresztezésnél [ db B7H hirksz18 kabel

M
AV keresztezésnél

= T ]
1 db B7TH hirkozl6 kabel+ 1 db

4x25 mm2 erbsaramu kabel
Invitel Zrt.

DEMASZ Zrt.
DEGAZ Zrt.

\\_—__———__——_
48 oo Fine
sz. fé1t jobb oldala tavkozlési kabeltkoax kabel

70 kV elektromos |égvezetek

DN 110 KPE 6 bar gz
NA 400 vizvezeték Alfoldviz Zrt.
R——,

46 T
- 8z, féut jobb oldala

46 o
-8z, féut jobb oldala

C
84, csomépont

7.2.Talajmechanikai jellemzoK, JaVES===
2.Talajmechanikai iellemzok :avaslatok

A tervezési terillet geotechnikai szempontok alapjan utépitésre alkalmas, bér a helyi
¢ kedvezotlen.

[toz6 hajlama miatt kiss

anyagok vizérzékenysége €8 térfogatva
rendezeftt.

hnikai szempontbdl sik,
astag fekete humusz bori

szinét 0,35-0,70m \

tja. A humusz alatt

g fekszik

A teriilet geotec

A vizsgalt teriilet fel
1,0-1,5m mélységig barna, morzsalékos, 1aza 4llapoti1 kozepes agya

A fekete humusz utépitésre alkalmatlan.
rkezetiiek, amely

A feltart felszin kozeli agyagok lazdk, mozaikos, morzsalékos SZ€
kedvezétlen.
Alapvetden a helyi anyagok nem képesek ellat

A feltart kozepes és koveér agyag rétegek viz h
sa k

kulasat.

nia fagyvédo- és javitoréteg funkciokat.

lhatnak, teherbirasukat

atasara felpuht

ulcsfontosségil a beru

hazas soran, a

elveszithetik. A helyes vizelvezetes megold

palyaszerkezet alatt el kell keriilni a vizzsdk kiala




A térfogatvéltozé hajlamu talajok, viztartalmuk véltozisira érzékenyen reagalnak
o £}

nedvesed€s hatasara duzzadnak, parolgas hatdsara bekodvetkezd kiszdradas soran

zsugorodnak. A térségben adottak az agyag rétegek Aatnedvesedésének és

kiszéradésénak feltételei is. A teriilet rossz lefolyasi, melyet hdolvadaskor és kora nyari

idészakokban atnedvesedés, nyar végén aszalyok jellemzik.

Az épités soran a felszint fedé humuszt el kell tavolitani, majd az alatta fekvé agyag
réteget 50cm vastagsigban meszes talajstabilizacioval at kell maratni. A stabilizaci6d

tetejét az arok iranyba lejtd profillal kell kialakitani a megfeleld vizelvezetés érdekében.

Ahol vastagabb humusz réteget kell leszedni, ott egyes helyeken sziikségessé valhat a

talaj és a pélyaszerkezet kozé toltést épiteni. A toltést lehet helyi anyagbol késziteni

vagy legaldbb az UT-2-1.222:2007 miiszaki eldirasnak megfelels6 M3 vagy M4

min&ségli anyagbol késziiljon. A toltést Trr=90% tomorséglire szitkséges tomoriteni,

majd a felsé 50em-t meszes talajstabilizacioval kell dtmaratni.

A felszin kozeli talajok nehezen tomorithetbek, igy csak az optimalis viztartalom

kzelében torténd gondos tomorités mellett lehet elérni az eldirt tomorséget.

A megtervezett stabilizacio tetején E

stabilizacidval a helyi anyag tehetd épitésre alkalmassa, a stabilizalt réteg

7=40MPa teherbiras biztosithato.

Meszes talaj

magas, vizzel szemben tartés teherbirassal fog rendelkezni. A stabilizacidval

elkeriilhetd a talajcsere, a nagy mennyiségli

Meszes talajstabilizacio esetén a végbemend kémiai folyamatok hatasara megsziinik az

anyag beszallitasa.

agyag térfogatvaltozasi hajlama, igy stabilizalt védozonat tud képezni a burkolat

karosodasanak elkeriilése érdekében.

Az it nyomvonalvezetése soran kiemelt hangsulyt kell fektetni a vizelvezetésre, mivel

a mélyebb, lefolyastalan teriileteken ssszegyiild vizek teszik most is jarhatatlanna a

foldutat..
Az tpalya toltés és bevagas rézsiit 1:1,5 rézstivel lehet megoldani, a rézsiikhoz kiilon

allékonysag vizsgalat nem sziikséges. A rézsiifeliiletek biologiai védelmét a lehetd

legrovidebb id6 alatt biztositani kell az er6zios karok elkeriilése érdekében.
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7.3. Vizelvezetés

A teriilet domborzatilagjo fekvésti, lankas szakaszok biztositjédk a vizfolyasat. A kozelben 1évo

banyatg ¢s ahhoz csatlakozo csatornak biztositjak a vizelvezetést.

A Viztelenités feladata az Ut feliiletére és a toltés rézsiikre hullé csapadékvizek kartétel nélkiili
Osszegyiijtése és elvezetése.

A palya-viztelenités modjat az utpalya vizszintes és magassagi vonalvezetése,
k(‘irnyezetvédelmi és talajmechanikai adottsagai, tovabba a kornyezd teriillet domborzata

hatédrozza meg.

Ahol | < 0.5 % vagy 0.5 op < 1< 1.0 %, tehat kis vagy kozepes hosszesésnél az nt feliiletére

hullg csapadékvizek 1epelszerﬁen folynak el a padkan keresztiil a talparokba.

Ha 8 hoswets nagy, azaz I > 1.0 %, akkor - a padka és rézsik kimosodasanak
f ) b
Megakadalyozasara - a burkolat oldalara vizvezetd ,, K" szegély épil. A szegélyt 50 m-enként

Megnyitasok szakaszoljak. A megnyitasoknal €piilo rézs(i surrantok a csapadékvizeket a
talpérokba vezetik.
Az drkok burkolata atereszeknél €s becsatlakozasoknal 20 cm szemcsés dgyazaton elhelyezett

40x40x10 ¢cm lapburkolat, az srokmélység min. 50 cm. AZ arok mélypontjainal viznyeldket kell

¢piteni, melyekb] 250 cm atereszek tovabbitjak a vizet a taloldali mélyebb talparokba.

Ahol a t5ltés 3.0 m-nél magasabb, a rézsiit fokozott biologiai védelemmel kell elldtni a

kimosodasok megakadélyozéséra. A fiivesitésre €s az utokezelésre kiillénés gondot kell

forditani.
Azt teljes szélességében 25 cm vastagsagban homokos kavics védoréteget kell beépiteni.

A védbréteg a palyaszerkezet oldalesésével megegyezd eséssel lejt a talparok felé, melyet a

rézsiikig kell kivezetni. Ez a szerkezet a burkolat ald beszivargd vizeket elvezeti.

A homokos kavics szivargbban a hossziranyu vizmozgéasokat keresztirinyt szivargok

akadédlyozzak meg. A keresztszivargokat a toltések rézsijéig ki kell vezetni.

Az utak alatti atvezetéseknél minimum =50 cm atereszeket gziikséges tervezni. Az atereszek

kicsatlakoz4sainal az arkot 3.0-3.0 m hosszon burkolni kell.
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7.4. Vezetboszlop

A folyopalyan 50 m-ként vezetdoszlop keriil elhelyezésre a palya mindkét oldalan, egymassal
szemben, az UT 2-1.201:2001 Kozutak tervezése kdzlekedési dgazati szabvany szerint.. A
vezetboszlopok a vonatkozo szabvanynak megfelelé formaban készitendok (MSZ-07-
3603:1981 Uttartozékok). A szalagkorlatoknal korlatprizmak helyettesitik a vezetdoszlopokat,

ivben a vezetboszlopokat sziikséges bestiriteni.

7.5. Epités, felvonulési teriilet

A felvonulasi teriiletet és az 0j Ut koriili teriiletet minden esetben rekultivalni kell. A
rézslioldalat fiivesitéssel és cserje beépitéssel kell védeni az eréziotol. Egyéb hofuvasra

hajlamos teriileten, vagy geometriai vezetés érdekében fasitani sziikséges.

7.6. Kérnyezeti és természetvédelmi problémak (zajterhelés)

A tervezési teriilet nem halad at semmilyen természetvédelmi terlileten.

A nyomvonal kiilteriileten halad, de mégis kozel halad par tanyahoz. Amelyekre az elkeriil6 ut
megeépitése utan jelentOs zajterhelés adodik. Elsésorban csak a 10-25 m-es tavolsiagba esO

tanyak mentén indokolt zajarnyékolé fal épitése 2,5-3,0 m magassagban.

A tovabbi érintett tanyak zajterhelési problémait, utélagosan elvégzett merések bizonyitékan

oldjak meg, ezen esetekben zajvédd nyilaszarokra cserélik ki a meglévd nyilaszardkat.
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8. Nyomvonal elemzése telepiilés és lakossag érdekei alapjan

Tisztelt Holgyem/Uram!

A nevem Vamos Karoly. AZ Szent Istvan Egyetem Y bl Miklos Epitéstudomanyi Karan vagyok

Végzés épitbmérnok hallgatd, Infrastruktiradpitd szakirdnyon.

Az alabbi kérdsivvel a diplomamunkdmhoz végzett adatgytijtéshez jarul hozza, melyet a

MezBberényi lakosok kozOtt végzek. A témam Mezdberény elkerllld Gt tanulménytervének

elkészitése.

Akérdsiy teljes mértékben anonim, az emlitett kérdéseken kiviil személyes adatok nem kozIok.

l. Az elkeriil6 ut megépitése esetén, tobbet kerékparozna, illetve gyalogolna a

belvarosban?
[ Igen
D Nem

o

A megvaltozott forgalmi viszonyok miatt a F6 uton és a Petdfi Séﬁndor utcaban a 2x2
savos jelenlegi palyaszélességet, 2x1 savra csokkentenénk. On mit kezdene a
felszabadulé teriilettel?

Parhuzamos parkolokat hoznék létre

Tovébbi zsld feliileteket épitenék ki

Kerékparos és gyalogos utat létesitenék

000

Meghagynam a jelenlegi allapotot

3. A Petéfi Sandor utcaban a meglévé keskeny kerékparut helyett 6riilne, ha egyirdnyu
kerékparut lenne?

Igen

OO

Nem
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Zavarja-e Ont, hogy a Jeszenszky utcdban nincsen KerékpArit?

Igen, mert az uttesten kozlekedek kerékparral

Igen, mert a jardan kozlekedek kerékparral

Oodg =+

Nem

Meg van ¢ elégedve Mezéberényen dtmend 47-es szamu f6ut melletti z61d feliiletekkel?

Igen

Nem, mert nincs karbantartva

Nem, mert nem esztétikus

oo~

Nem, mert keves a teriilete

Zavarja-e Ont a parkolohelyek hianya a Petéfi Sandor utcaban és a Luther utcaban?
Igen, nem lehet megallni a gimnazium elott
Ini az altalanos iskola és o6voda elott

szandékkal allok le

Igen, nem lehet megal

Nem, mert altalaban csak varakozasi

Oooooe

Nem

Koszﬁnﬁm az cgyﬁﬁmﬁkﬁdést!

Vamos Karoly

o
_____
..........
-------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
.........
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A megkérdezettek koziil szinte mindenki valtoztatna a jelenlegi allapotokon abban az esetben,

ha az elkeriil ut megépiilne. gy nagyjabol egyenld ardnyban jelslték be a parkolok és a

kerékparutak és gyalogos utak létesitésérol szol6 jelslonégyzeteket. Kicsit kevesebben viszont

a zold feliileteket helyezték elétérbe a kozlekedési létesitmények kiépitése elé. Elenyé€szd

szamban viszont akadtak olyanok is, akiknek a jelenlegi allapot teljes mértékben megfelelonek

Mmondhato, igy semmilyen szinten nem valtoztatnanak az 4llapotokon.

3. A Pet6fi Sandor utcaban a meglévd keskeny kerékparit helyett sriilne, ha egyiranyl

kerékparat lenne?

n 1évo keskeny kerékparutat a

A Kapott valaszokbol kiderill, hogy 2 Petéfi Sandor utcaba
6%-nak tovabbra is megfelelne a

kel‘ékliif'lrral kozlekedék 74%-ban egyirén}’mitanék’ de 2

k : A1t 1 . gt
erekparat jelenlegi keresztmetszet kialakitasa.




4. ia-e C
Zavarja-e Ont, hogy aJ eszenszky utcaban nincsen kerékparut?

® Igen, mert az Uttesten
kizlekedek
kerékparral

| lgen, merta jardan
kozlekedek
kerékparral

m Nem

0% azt valaszolta, hogy a J eszenszky utcaban a

A Tl
kérdsivben megkérdezettek majdnem 10
asonlo aranyban oszlottak el

ok majdnem h

kel‘ék r _r i
parut hidnya zavarja 6ket. A megjelolt valasz
n valé kozlekedés miatt zavar® tényezd a

ak('jz" ) .
ott, hogy kerékparral az uttesten illetve a jarda

kerdle s v
rékparat hianya miatt.

mu fout melletti zold feliiletekkel?
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eg van e elégedve Mezoberényen atmend 47-¢s 24

M Igen

@ Nem, mert nincs
karbantartva

# Nem, mert nem
esztétikus
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A
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6. Zavarja-e Onta parkolohelyek hianya a Petofi Sandor utcaban és a Luther utcaban?

m lgen, nem lehet
megallni a gimnazium
el6tt

m Igen, nem lehet
megallni az altalanos
iskola és 6voda eldtt

m Nem, mert altalaban
csak varakozasi
szandékkal allok le

m Nem

Kkolohelyek hianya, mert a leirt kozoktatasi

A Lkérda: .
kérdsivben valaszolok 71%-t zavarja a par
fennmarado valaszadokat, ezen

za szamukra. A
zoktatasi intézményekhez.

intézmg o ,
¢zményekhez valé bejutast akadalyoz

rob|& y 2
Probléma nem érinti, nem kapcsol(')dnak a fent emlitett kO




9. Koltségbecslés

A te
rvez R by S g - .
ett elkertild ut megépitésének koltségbecslése aZ anyagok beépitésével szamolando és

aZ e]ke’ . ™ i
sziilt, miiszakilag megfelelo szerkezetre értendo. Az elkeriild uton vasuti mitargy

talélha A . F

Y t6, amely a koltségeket jocskan megnoveli. A koriilbeliili ar becsléséheza 9. tablazatban
1SZadm -

olt anyagmennylsegeket alapul veszettem. Egy masodrendil fout megépitésének

kéltge .
ége a fentick fiiggvényében korilbeliil 800 milli¢ forint/km, plusz a vasuti mitargy

kmtSége.

Vennviség [m3] |
Anyagmegnevezés Mennyiség [m3]

AC 11 Kopo (F) 2079,777

AC 16 kotd (nNm) 3119,666
R

AC 22 alap (mf) 4679,498

e R
Ckt hidraulikus kotdanyag 10398.,89

A=
12998,61

| e
423662

|
25997,21

Homokos kavics

Toltés

Meszes stabilizécié

8. tablazat: Anyagmennyiségek

ezetének megépitésének a koltsége 800000000 Ft/km

lgy
a “r
Mezéberény elkeriil6 Ut palyaszerk

~Me] gz4 ; ;
il szimolva 5,54 milliard forint. A vasuti feliiljaro ép{tésének koltsege hozzavetdlegesen 1,2
Uliar . . . "

d forint. Az épités 6sszes Kkoltsége 6,74 milliard forintra pecsiilheto.




10.0sszefoglalas

Mezbberény elkeriil6é ut

it esett a 47. gzamu fout
oblémat okoz a

A

Sza ’ , .
kdolgozatom témavalasztasa aze

egi atkelési gzakasz szamos Pr

m ‘ o B "
any tervének elkészitesere, mert a jelenl

onalvezetés, amely szik beépitettség parosul helyenként.

z orszag keleti hatarvidékeén, a

n nagy jelentése’ggel bir a
osan haladé 47. szamQ

A hazai Laones
zai kozati infrastrukturaban ige
-al megkozelitéleg parhuzam

hata

arto : v g
) I mintegy 20-40 km tavolsagban, aZ
foue,

n létezd orszagos déli foutgytiriinek,

kabb csak szakaszaiba
megyeszékhelyen Debrecen,

ta keresztiil harom

leniil, valamint 2 4-es s

Része
Szét k& . ..
képezi egy mar ma 18 11

el .
ynek jelentdségét noveli, hogy T2]
zamu foéuton keresztiil

Beke
e ‘
Scsaba és Szeged kapcsolc’)dik 5ssze kozvet

ks
Vetve Nyiregyhaza is.
zonyitjak, hogy megnovekedett forgalomnak a jelenlegi

A for
galomszamlalasi adatok is azt bi

Kigp;

i ,

Pitettséggel nem felel meg.

5 Gt tanulmany terve. Mely teljes kormiien oo
ekor tobb nyomVOIla—

1 adédoan keriilt kivalasztasra a

n ¥
probléma megoldéasara készillt a2 elkeril
1 valtozat keriilt

dast a problémara. A nyomvonal tervez€s

ek 0ssz€
és tervezéskor leg

e volt, amellett, hogy fig
idebb szakasz az altala
ttem a nyomvonal vezetésre

hasonlitésébé

kig
ol .
0 ’ .
gozasra vazlat terv szinten, €Z
f5bb tervezés szempont a

3:Nyu .
gati elkeriils ut”. A nyomvonalvezet
yelembe vettem a

Nyo
Mmvo - .
nal minél révidebb uton torténd vezetes
m kidolgozott

megtervezett legrov
oran ﬁgyelembe (S
ervezOi elsirasokat”
ket tervezési sebesség alapjan.

te]ek 7
v
iszonyok alakulasét is, az igY

elkeritlg
6 ut 6932,59 m volt. A tervezeés S
Altalanos t

¢és az utkategoridnak

é]‘v'
enye .
s jel - .
jelenleg érvényben 1évO

gfeleln

6
maximalis és minimalis terezes! szélsbérteke
e KIV.A tervezési osztalydnak

ntakeresztszelvény
svszélességgel terveztem.

Az
elkeriilas ¢

rild at nyomvonalanak mi
0m forgalmi s

megfel 7

e 5 .

16en keriilt kialakitasra. Mely 2x1 shvos 3,5
purkolatt ﬁtpixlyaszerkezetek méretezese,

Ay
urk i ; .

olatméretezés az UT2-1.202:2005 Aszfalt
yeztem mMEg.

a.lap' .
Jan szam . B
olva: az Utiigyi eléirasoknak megfelelc’ien ter




Alkalmgazott palya szerkezet:
4cm AC 11 kopd (F)

6 cm AC16 kot (NNM)

9 cm AC 22 alap (mF)

20 em CKT réteg
25 em homokos kavics védoréteg

A csoméponti elemekkel kialakitott Gtcsatlakozasokat a vonatkozd eldirdsok, az UT 2-1.201
kézutak tervezése (KTSZ) €saz UT 2-1.214 szintbeli csomoépontok tervezése szerint terveztem

meg,

Szintbelj csomépontok méretezése: UT 2-1.214: 2004 alapjan tortént.

A tervezgg soran 4 db szintbeli csomoéponttal oldottam meg a keresztezd utak forgalomtechnikai
kérdéset.

A dolgozatban taglalom még az elkeriil6 tt talajmechanikajat €s ennek javaslatait, kapcsolédo
kﬁ?—mﬁvek kérdését és a burkolatrol lekeriils viz elvezetéset, par forgalomtechnikai eszkoz
megoldasa is kidolgozasra keriilt.

Fontosnak tartottam a megépiils elkeriilé Ut utdna jelenlegi allapotdnak felhaszndlast €s

Problémgs pontjainak felkeresését. Ebbol kifolyolag az emberek megkérdezését tartottam

fontosnak ¢s azt kérddivek kitdltetése utan azok Ki ¢értékelését kordiagramokon szemléltettem.

Az 47, szamu fout elkeriild Gtjanak megvalésithatéséga érdekében koltségbecslést végeztem
mely szamokkal és mennyiségekkel tamasztja alé a projekt nagysaga. Melynek koltsége: 6,74

milliard forint.
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11.Felhasznalt Irodalom
Mezbéberény Teriilet rendezési Terve
Mezdberény varos integralt vdrosfejlesziési stratégidja
Mezdberény kiilteriileti szabadlyozdsi terv
UT 2-1.201 Kézutak tervezése (KTSZ)
[T 2-1.202 Aszfaltburkolati iitpdlyaszerkezetek méretezése
[T 2-1. 214:2004 Szintbeli csomopontok méretezése
[JT 2-1.206 Korforgalmui csomdpontok tervezés

T 2-1.222 Utak geotechnikai tervezésének dltaldnos szabalyai
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