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1. Szakdolgozat téméjanak ismertetése

Szakdolgozatként egy tanulmanyt készitettem, melynek témaja Budapest parkolasi
helyzetének vizsgilata, fejlesztése és ennek lehetséges modjai. Azért ezt a témat
valasztottam, mert ugy gondolom, hogy a fovaros, és napjainkban minden nagyobb varos
elsédleges és egyre égetdbb problémaja a parkolas. Mivel évrdl évre egyre tobb gépjarmii
kézlekedik az utakon és a virosokon beliil, ezért ez egyre nagyobb problémat okoz. Ezért a
helyzet megoldésa egyre siirgetébbé vilik. Dolgozatomban ezeknek a megoldasoknak a
modjait és lehetdségeit vizsgalom.

ElSszér egy rovid torténelmi attekintéssel kezdem, amely segit megérteni azt a folyamatot,
aminek a végeredményével nap, mint nap szembesiiliink. Megmutatja, hogy hogyan

érkeztiink el a fakerekes lovaskocsiktél a mindennapos forgalmi dugokig, valamint

ravilagit arra, hogy az évtizedek, évszdzadok alatt hogyan alakult ki a kezdetleges

szekérbdl a napjainkban hasznalatos személyauto.

A torténelmi ismertetd utin egy atfogo helyzetképet kivanok adni a févaros jelenlegi

kozlekedési helyzetérsl. Bemutatom a jelenlegi infrastruktira méretét és allapotat.

Ismertetem az egyes kozlekedési modokat €s részletesen Kkitérek mind a kozosségi
kozlekedés, mind az egyéni kozlekedés jarmiifajtdira is.

Ezt kovetden a 3.3-as fejezetben Gsszehasonlitom, hogy a fovarosban jelenleg milyen
ardnyban all egymaéssal a kozosségi jarmiivek €s az egyéni kozlekedés jarmiiveinek
hasznalata, milyen elképzelések vannak a kozeljovore nézve ennek az arinynak az
alakulasa kapcsan.

Ezek a fejezetek szikségesek ahhoz, hogy megértsiik a jelenlegi helyzet okait és egy
atfogé kép alakuljon ki arrél, hogy a fovarosban mekkora nagysagl €s milyen osszetételii

forgalom alakul ki a mindennapok soran.

A 4. fejezetben kezdem el targyalni a dolgozat f0 témajat, a parkolast és annak fejlesztését.
Bevezetésként leirom, hogy altalaban milyen parkolasi médok allnak rendelkezésre,
valamint azt is, hogy ezek szabalyozasara milyen altalanos intézkedések allnak
rendelkezésre. Tovabbé ravilagitok arra, hogy az IKR (Intelligens Kézlekedési Rendszer)
hogyan nytjthat segitséget abban, hogy a szabad varakozohelyekre az azokat keresd
jarmiivezetdk minél gyorsabban és hatékonyabban ratalalhassanak.

Ahhoz, hogy késébb egyaltalan legyen mi alapjan javaslatokat tenni, valamint kideriiljsn,
hogy egyaltalan mire is kell javaslatokat tenni, egy atfogo képet adok a févaros jelenlegi
parkolasi allapotarél. Bemutatom, hogy a varosban milyen tipusi parkolék biztositanak

varakozéhelyet a gépjarmiivezetdk szamara. Részletesen bemutatom a dijfizetéses
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parkolasi zénakat, szitkségességitket, elonyeiket és hatrényaikat. Emellett ismertetem még

a kiildnleges besorolasi teriileteket és az ingyenes térségeket is.

Ezt kovetéen kifejtek egy olyan ellentmondasos helyzetet, miszerint az 0 parkoldk

kialakitdsa sordn nem érhetd el feltétleniil a kivént cél, valamint a létesitmény megépitése

még nagyobb fesziiltségeket okozhat, azok megsziintetése helyett.

A kovetkez6 fejezetben leirom, hogy milyen tipusta parkolok egyiittes jelenlétével kivanom
a parkoldsbél adodé gondokat csokkenteni. Bemutatom, hogy hogyan kell felépiilnie egy
hatékonyan miikddé parkoldsi rendszernek, milyen modszerekkel lehet gyors és rdvid tava
hatast elérni a varosban kozlekedd gépjarmiivek parkoldsaban.

Ezutan részletesen bemutatom az egyes parkoldsi médokat (P+R, mélygardzs, parkolohéz),
melyek segitségével a rendszer milkodését kivanom javitani. A 3 mddot kiilsn-kiilon
targyalva eldszor egy altalanos ismertetést irok, melyben bemutatom az adott mdéd
miikodését, elényeit, hatranyait. Ezt kovetden a mar meglévd ilyen tipusi parkolokat
foglalom tablazatba és ismertetem szamukat. Végiil részletesen targyalom és bemutatom az
altalam javasolt j parkolohelyek helyszineit és azt, hogy miért lenne rajuk sziikség az
adott térségben.

A dolgozat lezarasaként kifejtem, hogy mi lenne a parkoldsi helyzet hossza tavi
megoldasa, ennek megvaldsitisdhoz milyen fejlesztésekre és milyen intézkedésekre lenne
szitkség, valamint felsorolom a nagyobb kozosségi kozlekedési halozatfejlesztés tervezett
elemeit. Ezt kivetden bemutatok néhany kiilfsldon alkalmazott médszert, amelyeket a
parkolésbol szérmazo fesziiltségek és a komnyezetszennyezés enyhitése érdekében keriiltek
bevezetésre. Végezetiil egy rovid ssszefoglaloval zarom a dolgozatot, amelyben
sszegzem a tanulményban ismertetett allapotokat, problémakat és az ezek megoldasara

szant javaslatokat.




2. A kozlekedés torténete Magyarorszagon

Magyarorszagon mar a Kr. e. 3. szdzadban is fontos kereskedelmi atvonalak futottak. Az

egyik leghiresebb ilyen a Borostyan it volt, amely az Eszaki-tengert kototte dssze a
Fldkozi-tengerrel. Ezen kiviil az akkori Panndnia teriiletének kozvetlen &sszekottetése
volt tobbek kozstt Rémaval is.

Az dllamalapitas uténi idékbé] mar forrasok arulkodnak réla, hogy szamos kereskedelmi
ttvonal kétotte Gssze az orszag egyes részeit. Feljegyzés van réla, hogy mar ekkor volt
Osszekottetés Buda és Szolnok kozstt vagy Buda és Debrecen kozott, valamint kiépitett ut
kototte Sssze a Balaton mindkét partjat Székesfehérvarral. A 13. szazadban mar voltak
kelet fel3l érkezé utak, amelyek az orszagot atszelve, €s itt északi és déli iranyba elagazva
Bécsig mentek (,Mészarosok atja”). Ekkor még jellemzGen fabol készilt kétkerekii
taligakat és négykerekii szekereket hasznéltak aru- €s személyforgalom lebonyolitaséra.

A 15. szazadban mér kezdett kirajzolodni az orszag Gthélézata. Ezek nagy része még foldit
volt, de mar megjelentek a déngdlt kavics alap €s k6 burkolatt utak. Védelmiik érdekében
1599-ben mar térvényt is hoztak arra, hogy ezeket az utakat folyamatosan karban kell
tartani, €s amelyik alispan e kotelezettségét elmulasztotta, azt a torvény megbiintette. Tehat
mar ekkor felismerték, hogy a megépitett infrastruktarat feliigyelni és folyamatosan
javitani kell, amennyiben szitkséges. A karbantartdssal egyttt fejlodni kezdett a
Jarmiitechnolégia is. Ugyanis elkezdtek az emberek visszatérni a zart terli szekerek
hasznalatéra. Ennek ellenére a személyszallitisban egy - Matyas kirly idején - létrejott
szabadalom jelentett nagy elérelépést. A | :
Komirom megyei Kocs kizségben, ebben az
idében alkottak meg a szekerek tovabbfejlesztett

valtozatat, a sokkal kényelmesebb kocsikat.

Ezek jellemzoje, hogy a kocsi hatuljan magas, K2 e R N e ®
k('jnny{j kast alakitottak ki, ami még l.kép:AKcs kiozségben megalkotott kocsi
kényelmesebbé tette az utazdst. Ezen feliil a hatso kerekek nagyobb atmérdjliek voltak,
mint az els6k, igy a rossz min&ségti utakon konnyebb is volt vele kdzlekedni. A jarmiivek
hamarosan egész Eurépaban elterjedtek és késdbb beldlitk alakultak ki a 16. szdzadban a
hint6k, majd a 18. szazadban a rugdval és bakkal ellatott kocsik.

Miria Terézia tronra lépése utdn rendszeresitette az utkarbantartds munkakérét, ugyanis
kételezte a megyéket, hogy utfeliigyel6ket alkalmazzanak, akik rendszeresen feliigyelik az
ekkor mar 700 km hosszisaghi halozat dllapotat és sziikség esetén intézkedni tudnak a

Jjavitasrol. Ahhoz, hogy az atépitésben és iizemeltetésben hozzaérté emberek dolgozzanak,
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II. Jozsef 1782-ben létrehozta az Institutum Geometrico Hydrotechnicumot, a mai
Budapesti Miiszaki Egyetem jogelédjét. Mar ebben az idoben felmeriilt egy Budat és
Pestet sszekstd dunai hid megépitése, 4m valddi intézkedésekre csak Grof Széchenyi
Istvan hatésara keriilt sor. Az 6 kezdeményezésére 1839-ben megkezdSdtek a - II.
vilaghaboriiban felrobbantott, majd Gjjaépitett — Lanchid épitési munkalatai. Az atadasra
1849 novemberében keriilt sor. Ez volt Budapest els6 hidja, amely kdzvetlen kapcsolatot
biztositott a Duna két partja kozott. Etto] fiiggetleniil ebben az idészakban még csak 1.770
km hosszisagli Gthalézattal rendelkezett az orszag (a mai hatdrokon beliil). Grof Széchenyi
Istvan Gjabb rendelkezése nyoman 1850-ben a fobb jelentdségi utvonalak allami kezelésbe
keriiltek, majd 1867 utin a Kozmunka- és Kozlekedésiigyi Minisztérium hatdskdrébe
tartoztak. Ezekben az években kezdédott meg a hazai kozlekedés jelentds fejlodése. Az
akkori osztrak centralista uralom é&s a kiilfoldi téke bedramlasanak hatasara az épitkezések
is felgyorsultak, és a kiegyezéskor mar tobb mint 12.000 km-nyi utpalyaval rendelkezett az
orszag. Ekkor kezdédstt Budapest 2. (Margit, 1872) és 3. (Déli 6sszekoto, 1873) hidjanak
épitése. Az 1890-ben megalkotott 1. torvénycikk. 6 kategoridba sorolta az utakat. Ezek a
kovetkezék: dllami, torvényhatdsagi, kozségi, vasuti hozzdjaro, k6zdild és maganit. A
fejlesztések és szabalyozasok hatdsara az 1. vilaghabor( idején mar t&bb mint 75.000 km ut
volt az orszdgban (a mai hatérokon beliil 30.000 km).
A 19. sz4zad utolsé éveiben tobb jelentds esemeény is tortént hazankban, ugyanis 6 év alatt
3 févarosi hid épitkezései is megkezdddtek (Eszaki 6sszekotd vasuti hid 1892, Szabadsag-
hid 1894, Erzsébet-hid 1898).
Emellett a kor egyik legnagyobb miiszaki vivméanya volt, hogy 1893-ban a vilagon
els6ként Banki Donat és Csonka Janos szabadalmaztatta a porlasztét. Ezzel koézel egy
id6ben, 2 évvel késébb, 1895-ben megjelent az elsé robbanémotoros gépkocsi Budapest
utcain. Ennek hatdséra a magyar jarmiigyértas is megkezdddstt. A 20. szézad elsé éveiben
a Podvinecz és Heisler (késdbbi MAG),
majd a Magyar Vagon- és Gépgyar kezdett
el autdékat gyartani. Majd néhany évvel
késébb, 1908-ban megalakult az elsé magyar
autdgyar Aradon, Magyar Automobil Rt.

néven, amely MARTA tipusi személy- €s

teherautokat gyartott. Ekkor kezdédott a & ==t

geépjarmii  kozlekedésnek egy jelentdsebb 2, kép: MARTA tipusi személygépjarmii

fejlédése Magyarorszagon. Az elsé — klasszikus értelemben vett — auté megjelenése utan 2

évtizeddel, az 1. vilaghaboru elején mar megkozelitdleg 2877 személyautd, 316 teherautd
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és 126 motorkerékpar volt az orszagban. Ez a ndvekedés mai szemmel nézve elég csekél

\’Iolt, ug?'anis 1926-ban az orszagban minddssze 6.700 személygépjarmil kézlekide:t et'y
ev:rel késébb, 1936-ban mér 14.000, de a n6vekedés iiteme a 2. vildghdbord haté;’lz
csdkkent. 7 év leforgsa alatt minddssze 3.000-rel nétt a forgalomban I:‘wil
személygépjarmiivek szdma. Ugyanakkor a teherauté allomany még ilyen szamokkal ::1

bn »
iiszkélkedhetett. A teherszallitasra alkalmas jarmiivek széma a 8.000-t sem érte el
h' Lor . ‘ i cela
abor( éveiben. Ellenben a motorkerékparokkal, hisz azok mennyisége sokkal nagyobb
YO

ﬁtem " ’ ’ Ry ” ror1
ben nétt, még a személygépjarmiivekénél is. A mésodik vildghdbora utén, a szdzad
s a

k" 4 ’ T3 r
6zepén mar megkozelitdleg 30.000 darab személygépjarmii volt hasznalatban az orsza
ag

te[‘ij 2 L 174 14 r . r_r -
letén. A jarmiivek szdmanak novekedésében az is nagy szerepet jatszott, hogy az elsd
s €1so

V. A 4 4 v ” :
ilaghaborat kovetden elkezdett fellendiilni a magyar auto és teheraut6 gyartds is. 1923-t6l
. -to

a Magyar Kiralyi Allami Vas-, Acél- és Gépgyarak (MAVAG) iizem elkezdte a teherautd

é . , v ez oe P Peee £ Lt
s autébusz alvizak gyértasét. Ezt kovetoen nagy 4ttorést jelentett, amikor az 1930-as évek

elején a Févarosi Autobusziizem Eurépéban az elsdk kozott elkezdte alkalmazni a

(kezdetben Ganz-Jendrassik, késdbb Lang elnevezésii) dizel lizemii motorokat.
fﬁz 1920-as trianoni események kvetkeztében az orszag teriiletének mintegy 67%-a keriilt
idegen kézre és ezzel ardnyosan a kozithalozat 68%-a is a szomszédos orszagok
az utak allapota is rossz volt: 54%-uk

tulajdonéba keriilt. A dontés Jestjté volt, raadasul

Vizes makaddm—és kavicsit, mig 42%-uk teljesen kié

pitetlen foldut volt. A békediktatum

aldfrasa utén az orszagnak talpra kellett 4llnia és ennek érdekében folytatnia kellett a
k és infrastruktﬁréjénak fejlesztését.
ésként 1925 és 1929 kozott megkezdick a legnagyobb forgalmi utak

ga jellemzéen kis- és nagykockakd

megmaradt teriileteine

Elsé nagyobb intézked
seréjét. AZ 4j burkolatok anya

atépitését és burkolatc
ényeként tobb mint 2.300 km-nyi 1t

A felujitasi program eredm

valamint aszfalt volt.
m alltak le. Az 1920-as évek végén egy

e tenni. De 2 munkalatok ne

allapotat sikeriilt rendb
z orszag vezetOsége. Bar a programot

Uj, tiz évre sz616 utfelijitasi programot fogadott el a

az 1929 és 1933 kozott jelen 1év0 gazdasagi vildgval
1944 Kkozstt tobb Duna- €8 Tisza hidat sikeriilt megépiteni. Tobbek kozott a Petéfi-hidat

(19331937, az Arpéd-hidat (1939-1943 €5 1948-1950).
ge elérte azt 2 szintet, hogy adminisztraciojuk egyre nehézkesebbé
Ikezdték a nagyobb

-.es szamu o
Kecskemét kozotti az 5-6s szamu fout. A 7

sag hatranyosan befolyasolta, 1930 és

Mivel az utak mennyisé

Valt, ezért 1934-ben €

olentdségli utak szdmozasat. Igy lett a

okt Gt 1 ut, a Budapest-Miskolc vonal a 3-as, a

Budapestet Béccsel 855z
_es és a Budapest-

Szolnok-Debrecen kozti a 4

hérvarra vezetett, amelybol elagaztattak a 8-as foutat Veszprém-

es Ut Budapestrdl Székesfe

K&rmend-Graz utvonalon.
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Am ekkor kirobbant a masodik vilaghabori. Az orszdgban folyé harcok és az orszig

teriiletét érd bombatimadasok hatdsira a mar megépitett szilard burkolati Wthalézat

mintegy 20%-4at, a makadamutak 70%-at, az orszag hidjainak 90%-at (beleértve az dsszes

Duna- és Tisza hid megsemmisiilését) a folddel tették egyenlévé. Mivel Budapest

kozlekedésében ekkor mar fontos szerepet toltottek be a hidak, ezért mieldbb sziikség volt
egy 0j Duna-hid megépitésére. Ennek kovetkeztében épiilt meg 1946-ban, a funkcitjat
tekintve fél allandd Kossuth-hid a Kossuth tér és a Batthyany tér kdzott. Ez az acél racsos
tartobdl késziilt hid 2*1 sévon biztositotta a folyd két partja kozotti kapcsolatot, egészen
1960-ig, amikor sziikség hidnyaban elbontottak.

1945-ben, a habora végét kovetden elkezdddtek a helyreallitasi folyamatok. Megindultak a
részben elpusztult Gthalézat visszadllitisi munkdi, ezen kivill jelent6sebb fejlesztésekre is

sor keriilt: ijabb 2500 km-nyi bekotd utat hoztak létre az orszag teriiletén. Ezen feliil a

gépgyartds is njra fellendiilt. 1949-ben
létrejott a Csepel Autogyar, amely 2
teherauték gyartisdban vallalt nagy szerepet,
valamint 1951-ben  az Ikarus  gyar

kifejlesztette az elsd, lkarus 30 tipust

autdbuszt. Ett6]l fogva a gyar 2007-es
megszlinéséig az orszdg és a vilag egyik

meghatarozo autdbuszgyarto véllalata

volt.1961-t61 a kozati kozlekedés €gYre 3, kép: Ikarus 30 tipusi autébusz
meghatdrozobb lett az orszag kozlekedésében. Ezt nagymeértékben elosegitette az 1968-ban

elfogadott kézlekedéspolitikai koncepcid, amely (foleg politikai érdekek miatt) elrendelte,
hogy az orszig kisebb forgalmu vasuti vonalait meg kell sziintetni, a rajta kozlekedd
forgalmat a kézutakra kell raterhelni, valamint a koziti kézlekedés fejlesztésére kell
els6sorban koncentralni. Ezen cél eléréséhez €s tamogatottsagahoz sokszor hamis adatokat
hoztak nyilvanossagra a vasuti kozlekedés gazdasagtalansagarol.

Az egyre magasabb motorizaciés szint sziikségszerlivé tette az autdpalyak épitését. Az
1961-1965-ig terjedd idészakban megkezdddtek a gyorsforgalmi utak épitései. 1964-ben az
M1l-es és M7-es, 1978-ban az M3-as, 1986-ban az M5-8s, aminek eredményeként 1990-re
mar kzel 300 km hosszlisagban allt rendelkezésre legmagasabb kategoriaju gyorsforgalmi
ut.

Az infrastruktiira tehat dinamikusan fejlédott, am ezzel a névekedéssel nem tudott 1épést
tartani a gépjarmiéi park. Mivel nem volt hazai autogyartds, a jarmiiveket a KGST

orszagaibdl importaltak és az értékesités kizarolagos allami monopélium volt, melyet a




Merkur cég végzett. Ebben a korszakban jellemzd volt, hogy az emberek, akik befizettek
egy Uj autdra, éveket, de legszerencsésebb esetben is tobb honapot kellett varniuk, mire
megkaptak azt. Ebbdl kovetkezik, hogy a rendszervaltdsig és az azutdn kovetkezd
hénapokban erés hiany alakult ki az orszagon beliil személyautokbol. Ennek ellenére is az
orszag lakossdga mar tobb mint 2,4 millid6 gépjarmiivel rendelkezett, aminek dont6
tobbsége (1,9 millid) személyauté volt. A fennmaradé részt tehergépjarmiivek (250.000
darab) és motorkerékparok tették ki.
A rendszervaltds utian konzorciumok, maganvallalatok altal, a 2004-es EU csatlakozés utin
Eurdpai tdmogatasokkal az ttépitések iiteme hatalmas méreteket 5ltott.
Napjainkra mind az infrastruktira fejlesztése, mind az (j személygépjarmii forgalomba
allitasa olyan mérviivé valt, hogy az orszdg motorizacids szintje orszagrésztdl fliggden
eléri a 300-350 gépkocsi/1.000 fds szintet. Ezt azt jelenti, hogy ma hazankban a kériilbeliil
9,9 millié lakosra 3,3-3,5 millié gépkocsi jut. A kialakult hatalmas jarmii mennyiségnek a
kiszolgdlasara orszagos szinten egy kézel 200.000 km-es uthalozat all a rendelkezésére.
Ennek jelent6s része, megkozelitéleg 70%-a, 140.000 km dnkormanyzati tulajdont. Ehhez
adodik a kdzel 30.000 km-nyi dllami kézat. Tehat az orszégos kozithalozat eléri a 170.000
km-t és ezen feliil még megkozelitdleg 30.000 km magéanit van kiépitve, amelyek egy
része a kozforgalom szdmara meg van nyitva (pl. bevéasarlokdzpontok utjai), egy résziik
pedig kizarolag maganhasznalatra van fenntartva.
Mivel Magyarorszdg Eurdpan beliil tranzit orszdgnak szamit, valamint a TEN-T
(transzeurdpai kozlekedési halézat) része, ezért jelentés mértékli az orszagon éathalado
személy- és teherforgalom. Ezért sziikségessé valt a gyorsforgalmi utak tovabbi épitése.
Ennek eredményeképpen az elmilt 50 évben egyre nagyobb hangsily keriilt az autopalyak
€s autéutak épitésére. Az | m . = Ty e
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1964-ben elkésziilt 7 km

hosszasagn Budapest-
Budatrs kozétti  autépalya
szakasz (M1-M7) atadasa 6ta
megkozelitéleg  1.400 km
autopalya épiilt (kép, pirossal )
a  tervezett  autdpalyik), _ AN W )ﬁ'f [ = v‘-, u. .
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valamint majd’ 300 4. kép: Magyarorszig tervezett autopalyai

L —— s g

kilométernyi aut6it, aminek kozel negyedét az MO kdrgyiirii teszi ki (77 km). Elkésziilt az
M1, M3, M5, M6, M7 jelzésii autopalya, amelyek koziil jelenleg csak az Ml-es

(Hegyeshalomnal), az M5-6s (Roszkénél) és az M7-es (Letenyénél) éri el az orszaghatart.
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Ezen feliil az M2, M4 vonalaknak csak kis szakasza késziilt el, valamint az M8 és M9-es
utakb6él — amelyek az wthilézat Budapest kozpontisigén igyekeznek oldani a mar
megepiilt palyak K-Ny irdnya 6sszekotésével - is csak par kilométeres szakasz épiilt meg.
Mindezekbd] kovetkezik, hogy a jovoben még t6bb szaz kilométer tervezett autopélya

épiilhet az orszagban.



3. Budapest jelenlegi kozlekedési helyzet

Budapest az orszag legnépesebb és legsiiriibben lakott telepiilése. A KSH adatai szerint a
varos lakossaga 2015-ben 1.757.618 {6 volt. Ez az orszag 6sszlakossaganak (9.855.571 6)
17,8%-a. Népsiirtisége 3.323 f6/km”. Ehhez képest az egész orszigra vetitve ez az érték
mindéssze 107,2 fé/km”. Legtobb lakossal a XI. keriilet rendelkezik, itt 147.275-en laknak.
Ennek ellenére a legnagyobb népsiirliséget a VIL keriiletben mérték, ahol egy km’-re
29.357 lakos jut. ™ (A varos keriileteinek 2014-es népességadatait részletesen a Fiiggelék
1. tablazata tartalmazza.)

A viros teriiletén tébb mint 4.500 km kézat van, ebb6l kézel 100 kilométer az orszagos
héldzat része.

Budapest fébb atjaira a sugaras elrendezés a jellemzé. Az 1 €s 2 szamjegyll fOutak
nagyobb része (2, M3, 3, 31, 4, M5, 5) a pesti oldalrél indul, mig a budai oldalrdl indulé
féutak szama ennél kevesebb (10-11, 1-7, 6). Ez abbdl adddik, hogy a varos 2/3-ad része a
Duna keleti, mig 1/3-ad része a nyugati oldaldn helyezkedik el. Ennek foként f6ldrajzi okai
vannak, ugyanis a budai oldal sokkal dombosabb, mig a pesti viszonylag sik, feltoltott
teriilet.

A pesti oldal nagy forgalmu, sugdrirdnyd __ it -l

féutjait harant irdnyban 3 korat koti 6ssze. A

,»Kiskérat”, nevébdl adéddan is a legkisebb €s

legrévidebb, minddssze 1,5 km hosszid, amely

a belvaros kozlekedésében nytjt fontos m'z";:;“:mwm;‘ ﬁ‘»a X
szerepet. A Szabadsdg-hid pesti hidfjétél, a . Budaﬁ%im g e
FOvam tért6l indul a Vamhaz korattal, majd a w_: v D : . ~ N
Miizeum korat mentén a Karoly korutat 3 A B YT ;
magéba foglalva a Dedk térig halad. Mivel a « . 1w ‘ - ASH.
belsd keriiletekben (I, V, VI, VII VIII)

rengeteg latvanyossag, nevezetesség, mizeum, _ Sk & B M
szinhéz, étterem ¢€s szalloda talalhaté, ezért €z 5, kép: Kiskorit

a teriilet a varos legfontosabb turisztikai térsége. Az évente megforduld t6bb szazezer
turista mellett - akik személyautéval, kozosségi kozlekedéssel vagy varosnézd buszokkal

kozlekednek a belvarosban — jelentésen hozzajarulnak a belsé keriiletek zstfoltsigihoz a
nap, mint nap munkéba igyekvé emberek, ugyanis a teriiletéhez képest nagyon sok ember

dolgozik itt, tobbek kézott irodahdzakban vagy szallodakban.



A Kiskoratnak jelentds szerepe van abban, hogy a keriilet Gitjain 1évé forgalmat, mintegy

gyljtéutként Ssszegylijtse és a jellemzoen 2¥2 sdvos keresztszelvényen minél gyorsabban

elvezesse onnan.
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6. kép: Nagykorit

' Hasonléan fontos szerepe van a 800-900

meterrel  kijjebb fekvd, koéznyelv altal

Nagykorutnak nevezett utszakasznak. Ez mar

. kozel teljes félkort leirva a Dunai Pet6fi

hidtél a Ferenc korat - Jozsef korat —

Erzsébet korut — Teréz korut — Szent Istvan

% koraton at a Margit-hidig terjed. Teljes

hossza megkozelitdleg 4,7 km. A kozati

. forgalom az egész korat vonalan 2*2 savon

haladhat. Ugyanakkor tobb helyen, ahol

autobusz kozlekedés is van, a buszok a szélsd

savban allnak meg, ezzel lassitva a gépjarmii forgalmat. A Nagykorut érdekessége, hogy —

ha nem is olyan egyértelmiien, mint a pesti oldalon — a budai oldalon is megkézelitéleg egy

ugyanolyan félkort ir le. A Margit hid budai hidféjétél indulva a Margit-korat, Alkotas

utca, Budaérsi t, Nagysz616s utca, Bocskai Ut, Irinyi Jozsef utca vonalon visszatér a Pet6fi

hid budai hidféjéhez. igy gyakorlatilag a korat egy nem szabélyos, de teljes kért ir le,

Osszekapcsolva ezzel a pesti és budai teriileteket. Megléte azért is nagyon fontos, mert a

nyomvonala mentén mind a négy metrévonalnak t6bb megéllgja is van. Ezen feliil a kdrut

mentén talalhaté Budapest négy legnagyobb palyaudvara kéziil kett. Pesten a Terézia €s a

Szent Istvan korit taldlkozasanal a Nyugati palyaudvar, mig Budan az Alkotas utca és a

Krisztina korut talalkozasanal a Déli palyaudvar.

A 3. korat a Hungaria korgytrt.
Eredetileg az egész ut neve Hungaria korit
volt, de a Foévarosi Kézmunkdk Tanacsa
1937-es dontése nyomdan a gylirli egyes
részei kiilon nevet kaptak. A XIII. keriileti,
€szaki szakasz a Robert Karoly korat, a
déli szakasz (Budapest-Hatvan
vasutvonaltél a Dundig) a Koényves
Kalman kordt nevet viseli, mig a két
szakasz kozotti rész megorizte a Hungaria

korat nevet. Megkdozelitbleg 2,5-2.8

n o &

7. kép: Hungiria kérat
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kilométerrel kijjebb talalhaté a ,,Nagykorttndl”. Pest kiilsébb (IX, X, XIII, XIV) keriileteit
kapcsolja 6ssze egymassal. Ezen kiviil a Pestre érkez6 1 és 2 szamjegyl utakat és
autépalyakat (2, M3, 3, 31, 4, M5, 5) vezeti rd a véaros Utjaira és forditva. A masik két
korathoz hasonldan ez a korgylirt is félkdrivet ir le és Budara nem megy at (a Rakéczi hid
utdn a délre tartd Szerémi utban folytatédik). Az el6zéekhez hasonléan fontos szerepe,
hogy a kisebb vérosi utakrél a személy- és teherforgalmat Gsszegylijtse €s elvezesse azt.
Ezen feliil hatalmas szerepe van a Budapesten atmend forgalom levezetésében. Napi
szinten t6bb 10.000 személy- és tehergépjarmii hasznalja a t6bb mint 11 km hosszu utat.
Annak érdekében, hogy ezt a hatalmas forgalmat ki tudja szolgélni, 2*2-r6l 2*3 savosra
bovitették az utat a 20. szazadban. Ezen feliil a maximalis megengedett sebesség sok

helyen 70 km/h. De mindezek ellenére a reggeli és délutani csticsforgalom idején forgalmi

dugok és torlddasok alakulnak Kki.

A véros 4. és egyben legkiilsé -, ,Jh. ;D"“'"'”'li i
" DL et oy
k.. o ¥ ,or - o o W 1 ¥ _‘:'U A -
orutja az M0-s autént. A koérgyiru = a5 > gl
nyomvonala megkozelitéleg a varos ... [ >< g
571 o i : o, . T o iy A Kerroes
kézigazgatasi hatira mentén halad. | - o o ?’
T H { J. N ‘\\ ‘-b:um.n{
ervezett hossza 108 km, de jelenleg | S _ q\—i
WS AN,
csak egy koriilbeliill 77 km-es s S
. N\
r r. " [ - \
szakasz van megépitve beldle. N 1 NS )
S a . r o ™ el ; . ‘/ Moo
zerkezetileg négy szakaszra [ \ =N,
bonthaté. A déli szakasz az 1-es fout ”// e s j‘“"‘\"' & A e —NA
1 ot \ -
5 " e = Gyal o oud
€s az M5-6s autdpdlya kozti (=31 ° .. //m B el o "‘Na//
Ounaharassy )
km), a keleti az M5-6s és az M3-as , [ f T L x

L s o Tedepacatos @ Googie. 2016 Algidmcs Gowr
autopalyak kozti (~37 km), mig az g, kép: MO kérgyiri
€szaki az M3-as és a 11-es font kozotti (~9 km) szakasz. A nyugati, 31 km-es szakasz még

nem épiilt meg. Epitését 2 periodusban tervezték. A korméany 2011-es dontése alapjan a

TRAAL  esiassmaiam

I1-es {61t és az M10-es autétit kozotti szakasz 2011 €s 2016 kozott késziilne el, mig az
M10 és az M1 kozétti rész pedig a 2017-2020 kozotti idészakban. Ez a szakasz két helyen
is keresztezni fogja a Budai Tajvédelmi Korzetet, ezért 5 db, egyenként 1-2 km hosszusagh
alagut épitésére is sziikség lesz, ami nagymeértékben megndveli majd az Gtszakasz épitési
koltségeit. De miutdn a munkalatok elkésziilnek, a korgylril teljes egészében, kénnyen

i s (8
megkeriilhetévé teszi a fovérost minden iranybol.”!

Az orszéag tranzit szerepe miatt a rajta dthalado kozati személy- €s teherforgalom nagysaga
igen jelentds. Emellett ha megnézziik, hogy az orszag fout- és gyorsforgalmi uthalézata

mennyire sugir iranyl és mennyire Budapest centrikusan épiilt ki, az ezen haladg
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tranzitforgalomnak is a fovaroson keresztill vezet tovabb az utja. Ezt a hatalmas
jdrmiimennyiséget a févaros uthalézata nem lenne képes elszéllitani. Ezért volt sziikség az
elkeriild it megépitésére. Az ut teljes hosszan 2*3 savon haladhatnak a jirmiivek, az
autdutak kategoériajanak megfeleld 110 km/h-s sebességgel.

Jelenleg az MO autéut a legterheltebb ut az orszégban. A legnagyobb forgalmat elvezet
déli szakaszon az 4tlagos napi forgalom — a Magyar Kozat 2014-es forgalomszamialasa

alapjén - meghaladja a 94.000-95.000 egységjdrmii értéket.”) Az 1960-as tervek szerint a
nyomvonal jéval beljebb haladt volna, a mar ismertetett Hungaria kérutéval egyezett volna

meg. Az elképzelés szerint egy varosi magas vezetésli autopalyat kivantak létrehozni a
kdrat felett. Ezt azonban az j, 1974-es tervek elkészitése soran elvetették és ekkor alakult

ki a mai nyomvonal tervezete. A mai allapot 2008-ban késziilt el, a korgyiirii azéta

hasznalhaté jelenlegi formajéban. Mivel harom helyen is keresztezi a Dunat, a

kérgyiiriinek a részét alkotja harom hid is. Eszakon a Megyeri, délen a Deak Ferenc hid és

a Soroksari hid.

3.1. Egyéni kozlekedés

A kozlekedés formajat tekintve két nagyobb csoportot lehet megkiilonbdztetni. Ezek az

egyéni kozlekedés és a kozosségi kozlekedés (kdznapi nyelven: tomegkozlekedés). Az

egyéni kozlekedés lényege, hogy egy kozlekedési jarmii segitségével relativan kevés

személy utazik. Az utas/jarmii arany alacsony.

Ezt az utazdsi formét tovabbi négy kisebb egységre lehet bontani. Ezek a személyauts,
motorkerékpar, kerékpar és gyalogos kozlekedés. A teherautokat nem sorolom ide, mert
azok nem személyszallitasi célra lettek létrehozva. Ha megvizsgaljuk, mind a négy esetben

1, 2, 3 de maximalis esetben is csak 8-10 (mikrobuszok) személy utazik egyetlen

eszkdzzel.

Az egyéni kozlekedés esetében a szallitott utas mennyiség tehat alacsony (1 jarmiire

vetitve), ezen kiviil az utazds nem menetrendszerii, nem masok szdmira is biztositott
b

folyamatos szolgaltatas.

Orszégos viszonylatban ennek a kézlekedési modnak a hasznilata még mindig nagyobb

népszeriiségnek 6rvend, mint a kézosségi kozlekedés. Ennek t6bb oka van:

igazodnia, barmikor kénnyen és egyszeriien beszallhat autdjaba/feliilhet motorjara,

kerékparjara és mar meg is kezdheti az utazast.

Barmikor elérhet4 — Ha az ember utazni szeretne, nem kell menetrendhez
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e Gyors — Egy adott utszakaszt gyorsabban meg lehet vele tenni, hisz nem kell
megallokban megallni, utasokat felvenni, lehetdség van alternativ utvonalakon
haladni, amelyek egyszeriibbek vagy révidebbek.

e Kényelmes — Az utazis altalaban sokkal komfortosabb, mint a kozosségi
kodzlekedés jarmiivein.

e Haztdl hazig szallit — Az egyik legnagyobb elonye, hogy az ember a konkrét uti
céljaig el tud jutni vele, nem kell a megallokhoz igazodnia, a sziikséges gyaloglas
mértéke minimalis.

e Nincs atszallis — Az utazds egy iitemben megvalosithats, nem kell egy adott
jarmirdl leszallni és egy masikra felszallni, nem kell az atszallas(ok) soran a
csatlakozasra varni.

e Egészséges — Kerékparos és gyalogos kozlekedés esetén biztositott a testmozgis
(nagyvérosok esetén a légszennyezettség ezt a pontot negativan befolyasolja).

e Olcsé — Vannak olyan utazdsok, amikor anyagilag az egyéni kozlekedési jarmiivel
jobban megéri kozlekedni, hisz igy olcs6bban meg lehet tenni egy adott utat. Ez
fligg az utazds hossz4tél, idétartamatol, kozosségi kozlekedés esetén az atszallasok
szamatél, a kozati forgalomtdl, az utazas gyakorisagitol, az {izemanyag- és

jegyaraktol. E tényezSk egyiittesen befolyasoljak, hogy gazdasigilag milyen
kozlekedési eszkdzzel érdemes a szilkséges utat megtenni. Kerékpéros, valamint
gyalogos kozlekedés esetén az utazas gyakorlatilag ingyenes, ezért rovid tavok

esetén jobban megéri ezeket a médokat valasztani.
A sok elény mellett t5bb hatranya is van, tobbek kozott:

e Fenntartasi koltség — Sajat tulajdoni gépjarmil esetén teljesitményado, kotelezd
biztositds, miiszaki vizsga, vételar, vétel-eladas esetén fizetendd eljarasdijak,
illetékek, szervizelés, iizemanyag. Ezeket Osszeadva, évente akar tSbb szazezer
forint is lehet egy személy- vagy teheraut6 fenntartasa.

e Kornyezetszennyezés — A ma hasznalatos dizel €s benzinmotorok miikédésiik soran
rengeteg karos anyagot bocsajtanak ki. Az lizemanyag elégetésekor olyan karos
gazokat juttatnak a levegdbe, mint pl: CO2, CO, Nitrogén-oxid, szénhidrogének,
szall6 por, korom, nehézfémek, stb. Az utdbbi években megkezdddtek a
fejlesztések olyan gépjarmiivek létrehozasara, amelyek karosanyag kibocsatasa
nélkiil (vagy csak minimalis mértékben) tudnak koézlekedni. Ilyen fejlesztések

tobbek kozott a hibrid tizemii autok (benzines €s villanymotor is talalhaté benne)
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vagy a teljes mértékben elektromos meghajtisa autok. Az ezek altal kijelslt irany
jénak tiinik, 4m a technolégia ujszeriisége miatt druk rendkiviil magas és t5bb
negativ tulajdonsaga is van, melyek még kikiiszobolésre varnak.

e Lassii — Az eldnydknél emlitett gyors haladas sokszor a visszdjara is fordulhat, hisz
cstcsidében (reggeli munkaba indulaskor, délutdni munkaidd végeztével), amikor
az utak telitetté valnak, sok esetben forgalmi dugdk, torlédasok alakulnak ki.

e Térolds — Miutén a jarmiivel sikeriilt eljutni A-b6l B-be, azzal le is kell parkolni. Ez
sokszor elég koriilményes lehet, hisz nem biztos, hogy a vezetd talal szabad
parkolShelyet, vagy ha igen, dijfizetési kotelezettségek Iépnek fel, esetleg az uti
céltdl csak tavolabb talal tarold helyet, igy hosszabb-rovidebb tavot kell megtennie
gyalog.

e Rendkiviili események — A mindennapi haszndlat soran tdrténhetnek olyan
események, amelyek bekovetkezése csak nagyon ritkdn vagy jobb esetben soha
nem fordul els. Ilyen esetek példdul a gépjarmil ellopasa, kozlekedési baleset,
természeti kar (pl. jégverés). Ezek ellen a tulajdonosnak kell védekeznie megfelels

tarolé hely megvalasztasaval, biztonsagi berendezés beszerelésével.

Az el6nydket és a hatranyokat Ssszevetve, az egyéni kozlekedési médok még mindig
népszeriibbek a teljes lakossag korében, mint a kozosségi kozlekedés, de az ut6bbi években
ez az ardny javulni latszik. Féleg a fovirosban egyre tobben veszik igénybe a helyi

kozlekedési szolgaltatasokat.

3.1.1. Személygépjarmii, tehergépjarmii

Napjaink f6 kézlekedési eszkdzének még mindig a személygépjarmii szamit. Budapesten, a
KSH 2013. december 1-ei adatai szerint 329,4 darab személyaut6 jut 1.000 lakosra. ! Ezt
atszamolva a véaros 1.757.618 fos lakossagara azt kapjuk, hogy a varosban megkézelitéleg
579.000 gépjarmii tulajdonos van. Ehhez hozz4 kell adni, hogy az agglomeraciobél és az
orszadg mads teriileteirl naponta megkozelitdleg 200.000 gépjarmii ingazik be a varosba.
Tovabba ha mindehhez még hozzavessziik a napi aruszallitisban résztvevd tobb tizezer
teheraut6t is, megkapjuk, hogy a varos utjain naponta akar 800.000 gépjarmii is
kozlekedhet. Ez természetesen egy elméleti szam, mert a gyakorlatban soha nem fordul

el8, hogy ezek a jarmiimennyiségek egyszerre legyenek dton.
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A megndvekedett utas- és aruforgalom lefolyasat a meglévé uthalézat mar nem mindig
képes folyamatosan biztositani, ezért hétkoznapokon foként a reggeli, valamint a délutani
6rakban sokszor forgalmi dugék alakulnak ki. Ezek amellett, hogy megnévekedett
menetidvel jarnak, a gépjarmiivek sokkal tobb iizemanyagot égetnek el, és eziltal
ndvekszik a légszennyezés mértéke is. Fokozottan igaz ez a bels6bb keriiletekben, ahol a
beépitettség szintje nagyon magas, ezaltal nagyon zstfoltak ezek a teriiletek. Ezen a
zsafoltsdgon enyhitenek valamelyest a varos teriiletén miik6d6 taxi tarsasagok, hiszen az

ezeket hasznal6 utasok nem sajat autojukkal jutnak el az uti céljukhoz, ezaltal nem ndvelik

a forgalmat, nem foglalnak parkolohelyeket. A taxi az egyeni €s a kozosségi kozlekedés

kategériajaba is besorolhato. Egyéni kozlekedési mod, mert az ember akkor hivja, amikor

szeretné, a jarmii egy alkalommal csak kevés személyt képes szallitani, emellett az
dtvonalat is meghatarozhatjuk, és hazt6l hazig szallit. Ugyanakkor k6zosségi kozlekedési

méd is, mivel a taxi tarsasag egy szolgéltatast nyujt az embereknek. Emellett (kiilon kérés

hidnydban) a sofor éltal meghatérozott/megszokott itvonalon halad, valamint egy

gépjarmi egy nap alatt sok fuvart is lebonyolithat, ezaltal javul a széllitott utasok/jarmii

aranya.

3.1.2. Motorkerékpar, kerékpar, gyalogos forgalom

Az egyéni kozlekedési moédok kozill ezek kevésbé igénybe vett kozlekedési formak. A
motorkerékparral valo kozlekedést a lakossdg csak egy kis szdzaléka valasztja. Ezt
rosban a 10.000 lakosra juté motorok szama csupan 136,4 db

tdmasztja ala az is, hogy 2 va
(KSH, 2013. december 1.).[4] Ha ezt az értéket ardnyosan felszorozzuk a varos

lakossagaval, azt kapjuk, hogy e jar
3.t meg nem haladé hengeriirtartalmi motorokat kivéve

miivek szama megkozelitdleg csupan 23.800 darab.

Ennek oka egyrészt, hogy 2 125 cm
y megszerzese sziikséges a vezetés
lek lehetnek. Emellett a mindennapi munkéba jéras koriilményesebb

e . iikhoz. Ezek vi 5bb ti 4
kiilsn jogositvan k viszont tobb tizezer, akar

szazezer forintos téte
utéval, hiszen az ember nem feltétleniil tud olyan komfortosan

vele, mint egy személya
m tud annyi csomagot szallitani rajta, valamint joval

utazni vele, valamint ne
balesetveszélyesebb, hisz nagy
koccanasok, amik motorkerékparo
bban eljuthat vele uti cé

pakkal tarkitott utakon idot
allo kocsisorok kozt elére lehet vele gurulni a jelz6lampakig, ami

forgalomban, lassi haladas esetén konnyen eléfordulhatnak
n iilve hatvanyozottan veszélyesebbek. Ugyanakkor az

ljahoz, mivel gyorsuldsa sokkal jobb, ezért a

ember gyorsa
lehet vele sporolni. Ezen feliil a reggeli és

forgalomiranyit lam

délutani dugokban az
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ugyan potencialis veszélyforras, de a KRESZ megengedi. Valamint még egy emlitésre

mélté elény, hogy fogyasztasuk sokkal alacsonyabb, mint egy személyautoé, ezéltal a

kornyezetterhelésiik is kisebb.

Az el6zbeknél is kornyezetbaratabb kozlekedési eszkéz a kerékpar. Az utobbi években
egyre népszeriibb, de sajnos manapsig meg mindig nagysagrendekkel kevesebben
hasznaljak, mint a személyautdt. Ennek oka hasonlé a motorkerékpérndl emlitettekhez.
Ugyan jogositvany nem kell a vele val6 kozlekedéshez, de még lassabb jarmi, mint egy
motorkerékpar. Eppen ezért a mai, egyre jobban rohané vildgban nem tud versenyképes
maradni a nagyvarosokban a motorizalt jarmiivekkel szemben. Ugyan id6ben tovébb tart
vele a kozlekedés, de rendszeres haszndalata biztositja hasznalojanak az egészségesebb
életet és jobb fizikumot. Ezen feliil a varosban egyre tobb helyen alakitanak ki biztonsagos,
fedett, esetleg 6rzott kerékpartarolokat, ezzel is segitve a kerékparosok dolgat. Budapest
kiilsébb teriiletein a P+R parkolokkal egybekétve sok B+R (Bike and Ride) parkolo
Iétesiilt, amelynek logikaja annyiban kiilénbozik a (késébb részletesen ismertetett) P+R
parkolékétol, hogy itt nem a helyi kozosségi kozlekedés, hanem a helykozi €s tavolsagi
koézlekedési eszkozok (tavolsagi autobusz, vonat, HEV, stb.) elérését segitik eld.

Annak érdekében, hogy a bels6bb keriiletek kerékpar hasznaloit is miné€l jobban segitsék,
valamint egyre jobb alternativava tegyék ezt a kozlekedési modot, a févaros 2008-ban

dontést hozott egy kozbringa rendszer 1étrehozasardl. A feladattal egy kiilsds céget bizott

meg, aminek kovetkeztében 2014
masodik felében, 2 hdénap tesztiizem
utin kozforgalomba allitottdk a
Jarmiiveket. A végsd névvalasztas
internetes szavazason délt el, aminek
eredményeképpen a rendszer a Bubi
nevet kapta. A MOL olajipari cég
névadé szponzorként vett részt a
projektben, igy a rendszer MOL

Bubi néven ismert. A rendszer 98
gyljtéallomasbodl és 1150 kerékparbol all.’ Lényege, hogy jegy vagy bérlet vasarlasa utan

9. kép: MOL Bubi gyiijtéallomas

a dokkolobél kivehetd a kerékpar, szabadon hasznalhat6, majd akarmelyik, tetsz6legesen

valasztott dokkold allomdasra visszavihetjilk €s onnantdl a kerékpar irant a tovabbi

felelésség megsziinik.




A gytijtéallomasok nagy része a Pesti oldalon, a Nagykoriit és a Duna koz6tti teriileteken
lett elhelyezve, ezen kiviil a Dézsa Gyérgy ut mentén, valamint a Budai oldal belsébb
keriileteiben.

A rendszer bevalni latszik. Az indulast6]l szamitott 10 honapon beliil t6bb mint 21.000-en
regisztraltak és éves bérletbsl is 3.000 darab felett fogyott.[(’] Ugyanakkor hatékonysaga
még tovabb novelhetd lenne, ha a dokkoldk altal lefedett teriiletet kib6vitenék a Hungaria

kératig, valamint a kiilsébb, nagyobb csomépontokig.

A Kkategéridban az utolsé kozlekedési mod a gyalogos koézlekedés. Ebben az esetben
kézlekedési eszkdzre nincsen sziikség, viszont kiilon infrastruktarat kell kialakitani a
jarékeldk szamira. Az egyik legfontosabb ilyen a jarda. Létrehozasa kiilon tervezést
igényel. Meg kell hatirozni, hogy a jardan csak gyalogososok kozlekedhetnek, vagy t6litk
elvalasztva a kerékparosok is rahajthatnak. Ezen kiviil figyelembe kell venni, hogy mind a
gyalogosnak, mind pedig a kerékparosnak — az uttervezéshez hasonléan — megfeleld
méretli iirszelvényt kell biztositani. Ezeket szabvanyok rdgzitik. Ezen feliill meg kell
becsiilni, hogy az adott nyomvonalon mekkora lesz a varhatd gyalogos forgalom.
Végezetiil meg kell vizsgalni a rendelkezésre all9 teriilet nagysagat.

Emellett a jarda meghosszabbitott vonalaban, vagy ahol sziikséges (csomdépontokban, nagy
keresztez6 forgalom esetén) gyalogatkelShelyeket kell az ttburkolatra felfesteni. Ezek
méreteit szintén szabvany irja elé. Minimalis szélessége 3 méter, ha ez nem elég, n*1,5
méterrel szélesithetd. Ahol ilyen gyalogatkelShelyek nem létesithetok, példaul a nagy
gyalogosforgalom vagy a keresztez6dés nagy keresztmetszete miatt, ott gyalogos
feliiljarékat, gyalogos aluljarékat kell kialakitani a megfelelé tervezési paraméterek és

szabdlyok figyelembevételével.
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3.2. Kozosségi kozlekedés

A kozlekedési modok masik nagy

y

— & 4 -
A -\—%—;\
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csoportja a kozdsségi kozlekedés. Fo

jellemzdje, hogy dijfizetés ellenében egy
adott szervezet (a kozdsségi kozlekedés
lizemeltetdje) az emberek szamara egy
széles kori szolgaltatast nyhjt. Budapesten
ezt a szolgaltatist egyediiliként a
Budapesti Kézlekedési Kozpont (BKK) és
a Budapesti Koézlekedési Vallalat (BKV) :
adja. A BKK 2010-es megalakulasara azért 10. kép: Kozzosségi kiozlekedés jarmiivei

volt sziikség, mert elddje, a (BKV) gazdasagi allapota nem volt megfeleld, folyamatos volt

a cs6dveszély, hattérbe szorultak a fejlesztések. Kozlekedési vallalatként kozodsségi
kozlekedési vonalakat lizemeltetett a fovarosban é€s az agglomeracioban, de nem volt egy
olyan szervezet, amely egészében koordinalta volna a wvaros és az agglomeracio
kézlekedését, annak fejlesztési lehetOségeit, a fejlesztések sziikségességét és anyagi
hatterét. A BKK létrehozasaval a Févarosi Onkormanyzat ezt a hianyt kivanta p6tolni. A
Kozlekedési Kozpont nem jaratokat iizemeltet, hanem folyamatosan vizsgélja az meglévo
vonalak tovabbfejlesztését, ujak Iétrehozasat, gazdalkodik az anyagi hattérrel, megszabja,
hogy hol, milyen és mekkora szillitokapacitisra van sziikség. Hosszatava terveket,
koncepciokat dolgoznak ki. Bar az utébbi idében egyre t6bb mindennapos tizemeltetéshez
sziikséges feladatot is 4atvett a BKV-tél, mint pl. a jegyellendrzés, jegykiadas,
utastajékoztatas. Roviden 6sszefoglalva a BKK megszabja, hogy hol, mikor és milyen
jaratokat kell iizemeltetni, a BKV pedig a megszabott igények alapjan kozlekedteti
jarmiiveit. Részletesebb informaciok a szervezetek mikodésérél a honlapjaikon
talalhaté.["81 A dolgozat tovabbi részében a BKK megnevezést hasznalom.

Az egyéni és kozosségi kozlekedés kozotti legnagyobb kiilonbség, hogy itt egy jarmii 80-
100, metrok esetén akar 400-500 embert is képes egyszerre szallitani, ezaltal nagy
tomegeket képes az utakrél levenni. Ez az egyik a szdmos elénye kéziil, amelyek nagy
részben megegyeznek az egyéni kozlekedésnél felsorolt hatranyokkal. Emellett sok

hatranya is van az ilyen kézlekedési moédnak, amik viszont az egyéni kozlekedésnél

eldnyként irhatdk jova.
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Ahhoz, hogy egy ekkora varosban egy ilyen kozlekedési rendszer megfeleléen miikddjon
és a varos teriiletét minél nagyobb mértékben €s hatékonyabban le tudja fedni, tSbb
dologra sziikség van:

e Infrastruktiira — Autébuszok esetén az infrastruktiira mar adott, hisz azok az
autésforgalommal egyiitt az uttesten kodzlekednek. Hozzajuk hasonld jarmiivek a
trolibuszok, de nekik mar sziikségiik van fels6vezetékre, ahonnan a miikodésiikhoz
sziikséges elektromos aramot tudjak szedni. Ezen feliil vannak még a kot6ttpalyas
jarmiivek, amelyeknek sineket, fogaslécet (fogaskerekti), elektromos vezetékeket
kell kiépiteni.

e Jarmiipark — Egy ekkora varos lefedéséhez kozlekedési modonként (féleg a

hosszabb vonalakon) nagyon sok jarmiire van szitkség. Ezt a vonal

megtervezésekor meg lehet becsiilni, ugyanakkor figyelembe kell venni, hogy a
BKYV gépparkja nagyon el van oregedve (nem ritkdk a 30 évesnél iddsebb
jarmiivek), ezért a meghibasoddsok miatt és a kézponti tartalék miatt t6bb jarmiire
. van sziikség, mint amennyit egy adott csucsidészak sziikségessé tesz. Az egész

rendszernek talan a jarmiipark a legkényesebb pontja, hisz a mindennapok soran

ezek az eszkdzok amortizdlédnak a legjobban. Eppen ezért a BKK és a fovaros

1 igyekszik uj jarmiiveket beszerezni a régiek helyére.
| e Kiszolgalé berendezések — Ezekbdl rengeteg van a viaros teriiletén. Ezek az

eszk6zok nagyban befolyéasoljak azt, hogy a kozlekedési rendszer mennyire

egyszerlien, kényelmesen haszndlhaté. Ilyen berendezések tobbek kozétt a
beléptetd kapuk, jegykiadé automatik, jegykezelSk, utastdjékoztatdé tablak,
mozgblépcsdk. Ezeket az emberek napi szinten automatikusan hasznaljak, de
hianyuk nagyban megnehezitené a mindennapi kézlekedést.

e Uzemeltetd berendezések — Ezek sziikségesek ahhoz, hogy a személyszallitas
minél akadaly mentesebben miikddjon, valamint ha valamilyen tizemzavar 1ép fel,

a sziikséges intézkedéseket mieldbb meg lehessen kezdeni. Ilyen berendezések a

megfigyeld kamerak, visszajelzd rendszerek, biztonsagi berendezések, iranyitd
informatikai berendezések.
e Ember — Egy ekkora nagy szolgaltatasi rendszer nélkiil6zhetetlen eleme az ember.

Humaén eréforrdsra minden fazisban szilkség van. Emberek dolgoznak olyan
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munkakérokben, mint  jarmiivezetd, diszpécser, jegyellenér, karbantartd,

koordinator és a szervezet miikodéséért felelos személyek.

19




Ahhoz, hogy a mar meglévé infrastruktirat, berendezéseket, jarmiiveket a szolgaltatd
iizemeltetni tudja és a sziikséges karbantartasi, javitdsi munkalatokat el tudja végezni, a
dolgozd emberek bérét ki tudja fizetni, hatalmas anyagi raforditas sziikséges. Ezt az anyagi
hatteret a BKV és a BKK nem képes oOnalloan biztositani, ezért a F&varosi
Onkormanyzatnak és a Magyar Allamnak minden évben anyagilag hozza kell jarulnia a
Kozlekedési Vallalat éves koltségvetéséhez, kiilonben az eladosodas akkora mértékii lenne,
hogy az a kézdsségi kozlekedés leallitasat tenné sziikségessé.

Mindent egybevéve (dolgozdi bérek, ilizemanyag, jarmialkatrészek, stb.) a kozdsségi
kézlekedés iizemeltetése napi 380 millid forint felett van. Ebbdl kiszamolhat6, hogy egy év
alatt ez megkozelitdleg 140 milliard forintot jelent.”) Ennek csak kis része jon vissza a
jegyarakbdl, ezért a veszteség minden évben halmozodik. Ezért van sziikség az allam és a
févaros anyagi tAmogatésara.

Ugyanakkor ez nem egyedi eset, hisz a viladgon egyetlen orszag sem tudja nyereségesen

lizemeltetni a kozosségi kozlekedési szolgéltatasait.

3.2.1. Koziti jarmiivek

A nagyviarosok tobbségében a kozosségi kozlekedés jarmiiveit két tipusba lehet sorolni. Az
egyik tipusba tatoznak a kotsttpalyas kozlekedés eszkézei, mig a masik csoportot azok a
jarmiivek alkotjdk, amelyek a személy- és tehergépjarmiivek altal is hasznalt utpalyan
koézlekednek. Utobbiak f6 elénye a kotottpalyasokkal szemben, hogy mobilitasuk sokkal
nagyobb, ugyanis a buszok, trolibuszok a forgalomban haladva sziikség esetén (baleset,
torlddas, lasst jarmii, uitlezaras) atvonalukat tudjak médositani kisebb-nagyobb mértékben.

Természetesen a fé haladasi itvonal minden sofér szamara meg van hatarozva, az adott

megallohelyeket a meghatarozott

utvonalon érinteni kell.

Ilyen szempontbdl a legmobilabb
kozosségi kozlekedési jarmii az
autdobusz. Mivel az ittesten az
autok kozott kozlekednek, de a
menetidét tartaniuk kell, ezért sok

helyen autdébusz savok

kialakitasaval, vagy a kozlekedési 11.kép: Buszsiv Budapesten
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lampak hangoldsaval igyekeznek el6segiteni a gyorsabb haladast. Ezekben a savokban a
buszokon, taxikon, kerékparosokon, z6ld rendszammal ellatott, valamint megkiilonbdztetd
jelzést hasznald jarmiiveken kiviil més jarmi nem kozlekedhet.

A haladds mellet a jarmii viszonylag sokszor megélldsra van kényszeritve a megallok
miatt. Ezek kialakitasa kétféle lehet. Ahol a rendelkezésre all6 hely megengedi, ott
autobusz &bloket alakitanak ki, hogy az utasok fel- és leszdllasdnak id6tartama alatt a
jarmi ne zavarja a mdogottes forgalmat. Ott, ahol ilyen busztbol kialakitdsara nincs
elegend6 hely, vagy valamilyen mds okbdl nem hozhatd Iétre, ott az atburkolatra festett
sarga vonallal, valamint tablakkal jelzik a megallo helyét.

A szallitasi kapacitasat nézve ez a kozlekedési eszkdz a legkisebb egységet alkotja. Egy
jarmii naponta megkdzelitdleg 30.000 utas szallitisara képes. Ez egy atlagérték. Fligg az
adott uUtvonaltél, hogy az érintett teriileteken mekkora a népsiirliség, a jarat milyen
rendeltetésii teriileten jar (pl. lakodvezet, laképarkok kornyékén, belvarosi irodahazas
teriileten, kertvarosi Svezetben, esetleg helykdzi buszjaratrdl van szé). Emellett szamit az
adott jarmii tipusa. Ugyanis az utobbi években az egyre nagyobb Iéptékid 1j
jarmiibeszerzési programnak koszonhetéen sokféle autébusz szallitja napi szinten az
utasokat. Ezek egy része sz6l6 jarmii, tehat utas kapacitasa is kisebb (40-100)- mig a joval
hosszabb, csuklés buszok szallitasi kapacitasa 100-t6l akar 170 utas/j.e'u'ﬂ“'j érickig is

terjedhet.

ezért

Mint mar emlitettem a BKV jarmiiparkjanak atlagéletkora elég 1M382as,
lizemeltetésiik, karbantartisuk is egyre
tobb anyagi raforditast igényel, ezen
kiviil kdrosanyag kibocsatasuk sem felel
meg a mai kovetelményeknek. Ezen
indokok miatt, valamint a kozlekedési
szolgaltatds szinvonalanak névelése
érdekében az iizemeltetd egyre nagyobb

Iéptékben torekszik régi jarmiiveik

lecserélésére, kevésbé hasznalt,

kényelmesebb és  kérnyezetbaratabb 12. kép: Oreg Ikarus miikidés kozben
jarmiivek beszerzése altal. Ennek koszonhetéen Budapest utcéit kozel 20 féle (Tkarus, Van
Hool, Volvo, Mercedes) autébusz jarja, amelyekb6l a 2014-ben és 2016-ban forgalomba

_p r 5, 10
allitott eszk6zok egyes tipusai mar foldgaz iizemiiek, vagy hibrid motor altal hajtottak "

Mindenté] fiiggetleniil a buszjaratok szine egységesen kék.




Ezen jarmiivek &sszesen 242 utvonalon szallitjdk az utasokat.['!] Ugyanakkor sok olyan

jérat is van, amely ugyanazon, vagy részben ugyanazon az utvonalon kézlekedik. Példaul

az E jelzésii expressz jaratok ugyan ott kozlekednek, ahol a jelzés nélkiili, ugyanazon

jaratszamu tarsaik, csak nem 4&llnak meg minden megdallohelyen, csupdn a nagyobb

forgalm megall6kban. Emellett vannak jaratok, amelyek utvonala megallékon keresztiil
megegyezik, csak egy bizonyos pont utan véalnak szét. A min€l kevesebb felesleges jarat
fenntartasa érdekében az iizemelteté probalja minél jobban leredukalni a parhuzamosan
koézlekedd jaratokat, amikor két vagy tobb jarat is nagy részben ugyan azon a vonalon jér.
Ezek megsziintetése jelentds koltségmegtakaritassal jar.

A nappali jaratokon feliill 42 éjszakai jarat bonyolitja le az utasforgalmat az éjszakai
6rakban.l'" ugyanis a nappal kozlekedd jarmiivek nagy része 23-24 o6ra koriil ledll

koltséghatékonysagi okokbdl, és ezutan nagyobb kovetési idokkel a 900-as jelzésii buszok

kozlekednek tovabb.

Az autébuszokkal szinte megegyez6 kategéridba tartoznak a trolibuszok. Megkézelitdleg
ugyanazokkal a tulajdonsigokkal birnak. Az egy nap alatt elszallitott utasok szama itt is
ugyanakkora értékeket mutat, a mar ismertetett feltételek mellett. Ezen feliil trolibuszokbol
is lehet talalni mind sz616, mind csuklds kivitelii egységeket. Napjainkban Gsszesen 8 tipus
kiilsnboztethetd meg (3 gyartdtdl) a varos utcain. A legdregebb Ikarus tipusok mellett latni
lehet MAN gyartméanyokat és a
legtijabban forgalomba allitott Ganz-
Solaris/Solaris-Skoda tipusokat is.['”
A jarmilivek szine - mint az
autdbbuszok esetében is — itt is
egységes. Ez a szin pedig a piros.

Legfébb kiilonbségiik az

autébuszokkal szemben, hogy
motorjuk nem dizel tizemi{, hanem 13 kép: Solaris/Skoda trolibusz

elektromos arammal van meghajtva. Az ehhez sziikséges energiat két aramszedén
keresztiil, a jarat vonala felett végigfutd felsdvezeték parbdl szedi. Eppen ezért a jarhato
utvonal sokkal jobban be van korladtozva, hisz az dramszeddk és a fels6vezetékek kdzott
kodzvetlen kapcsolat van, ezért azoktol eltavolodni nem lehet. Ez nagy hatranya az
ilyenfajta kialakitasnak, ugyanis ha a jarmii el€ valamilyen akadaly keriil, azt egy bizonyos
hataron til mar nem tudja kikeriilni, hisz akkor az aramellatds régton megszakad, és a

Jjarmi megall. Hasonl6 problémak Iépnek fel dramellatasi hiba esetén vagy aramkimaradas
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idején. Ilyenkor a garazsban 1évs trolik el sem tudnak indulni, amelyek meg mar
elindultak, az 4ramellatds helyreallasiig nem koézlekednek. Pont az ilyen esetek
kikiisz6bolése miatt, az Gjonnan forgalomba allitott Solaris tipust jarmiivek mér ugy lettek
kialakitva, hogy egy akkumulatort épitettek a jarmiibe, ezaltal az ebbe elraktirozott
elektromossag miatt 4 km-en keresztiil 6njar6, tehat az dramellatds megszlinése esetén is
tovabb tud haladni.

Trolibuszjarat jéval kevesebb van a varosban, mint sima buszjarat, csupan 15 vonalon

kozlekednek.!'!]

3.2.2. Kotottpalyas kozlekedés

A kotottpalyas kozlekedés, mint a nevében is benne van, a szerelvények szempontjabol a
legkevésbé mobilis kézlekedési moéd. A kotdttpalyds szerelvények tSbbek kodzétt abban
hasonlitanak egymdsra, hogy olyan (k&tdtt)palydn haladnak, amelyet normadl iizemelés
mellett nem képesek elhagyni. Ezek lehetnek sinpalyak, k&télpalyak vagy fogas léccel
kombinalt sinpilya. Az ezeken kozlekedd szerelvények pedig lehetnek varosi vasutak
(villamos), varosi gyorsvasutak (metrd), siklo, fogaskerekii vasut, regiondlis nagyvasutak
(HEV). Ezeken kiviil még szdmos kategéridju vasut, valamint kotélpalyan kodzlekedd
eszkdz ismert, de ezek egyrészt nem taldlhatok meg Budapesten, masrészt a varosi
koz5sségi kdzlekedésben nem vesznek részt.

Masik k6z6s jellemzdjiik, hogy a miikddésiikh6z sziikséges energiat nem maguk allitjak
el6, hanem egy kiilsd forrasbdl szerzik be. Ez a vasuti szerelvények esetében (a metrd
kivételével) a sinpalya felett, az {rszelvényben elhelyezett elektromos felsévezeték.
Mozgas kézben a szerelvények aramszed6je Kinyilik €s hozzdér a vezetékhez. A metrd
esetében az dramfelvétel alulrdl a sinekrdl torténik.

A kotottpalyas szerelvények szallitd kapacitisa mar joval meghaladja az autébusz és
trolibusz  utaskapacitdsit, ezért ezek szamanak, nyomvonaldnak, hosszéanak,
elhelyezkedésének, kapcsolodasi pontjainak kialakitdsa gondos tervezést és hosszn évekre,
évtizedekre eléretekintd gondolkodast igényel. Egy varos kozosségi kozlekedésében a
gerincet, a fé6 tAmpontokat a kétSttpalyas kozlekedés elhelyezkedése adja. Mivel egyszerre
nagyon sok utast képesek szallitani, tizemeltetésiik joval gazdasagosabb. Eppen ezeért
amikor egy varos kozlekedésének fejlesztésér6l van szd, azt leghatékonyabban a
kotottpalyas kozlekedés bovitésével, szinvonalanak ndvelésével lehet a leghatékonyabban

elérni. Ugyanis ezek nagy hatassal vannak egy varos életének minden teriiletére.
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Az els6 ilyen kotottpalyas eszkoz a vérosi vasit,

ismertebb nevén a villamos. Ezek a szerelvények a fent

mar emlitett médon, sinpdlyan kozlekednek.
Energiaellatasukr6l az elektromos fels6vezeték
gondoskodik. A véaros egész teriiletén a palya normal
nyomtavi, azaz a sinparok tivolsiga egymastol 1.435
mm. Az épitési pontatlansigb6él ad6dé megengedett =

eltérés 9 mm. A sinek fajtija féként Vignol vagy valyds 1. 4abra: Vignol sin
(Phoenix) sin, de a kitéréknél és sinatszeléseknél, valamint ahol szilkséges, vezet$ sinek is

na
n

el vannak helyezve. Az aljak tipusat tekintve foként fa

keresztaljas és beton lemezes vaganyok vannak =
2 1
lefektetve. A palya allapotatél fliggben maximalis g} > F S N |
J1 \JS |
sebességiik eléri az 50 km/h-t. ! |
’ 2 \ x

Elhelyezésiiket tekintve lehetnek az uttest kézepeén vagy VT T 8
az uttest két szélén. Budapesten jellemzden az uttestek 4 _f{_l

e Il
kdzepén vannak elhelyezve a villamosok sinparjai €s v 1 2 S
vegyesen taldlhatok kdzépperonos (ahol egy peron van _ .

kialakitva a két menetirany k&zott) és sz€ls6 peronos 2, sbra: Vilyis sin
vaganyok. A sinek és az tttest k6zott altalaban fizikai elvalaszt6 elemek vannak, amelyek

megakadalyozzak az autok felhajtasat a villamos sinekre. Ezek a fizikai elvalaszté elemek
tobbfélék lehetnek. Betonbdl késziilt gombsiivegek, kiemelt szegélyek vagy zodld savok
fakkal, bokrokkal. Megfigyelhetd még emellett, hogy a villamos forgalomiranyité lampak
eltérnek a kdziton megszokottél. Ugyan tigy harom részre vannak tagolva, csak a szinek

helyett pontok jelslik a szabad illetve tilos jelzéseket.
Szallitokapacitasat tekintve a villamosok jéval hatékonyabbak az aut6buszoknal és a

trolibuszoknil. A haldzatban betsltott szerepiik alapjan foként kozvetlen vonalként
szerepelnek, valamint ra- és elhordé funkciot tSltenek be, de bizonyos vonalak fontos
gerincvonalként funkciondlnak. A jaratok naponta atlagosan 200.000 utas szallitdsara is

képesek.
A viaros 35 villamosvonalan!'?! 6sszesen 5 fajtalg], egységesen sarga szinii szerelvény

szallitja az utasokat. Ebb&l a masodik legiijabb tipus a Siemens altal gyartott Combinok,
amelyek a Nagykoruton jarnak a 4-es és a 6-0os szami vonalon, melyek a varos egyik
legttbb utasat szallité vonalai. A belvaros kozelsége €s a szinvonalas éttermek, szallodak

éjjel is nagy forgalmat generalnak, ezért néhany éve bevezetésre keriilt, hogy ezek a

jaratok 0-24 6raban kozlekednek.

24




A leguijabb tipusu szerelvények, a spanyol gyartasi CAF Urbos 3 szerelvények 2015 végén
£ o |

és 2016 elején érkeztek meg

Magyarorszagra ¢és a prébafutasokat
kévetéen a szintén nagy forgalmi 3-as
villamos vonalara és a Budai fonddd
villamos vonaldra is allitottak be ilyen
szerelvényeket. 2016. marcius 31-én az 1-
es villamos vonalan is forgalomba allt az
elsé ilyen tipusi szerelvény. De ez a 14.kép: CAF Urbos 3 villamos az 1-es vonalin

valtozat 56 méter hosszu, ami a vilagon jelenleg a leghosszabb villamos szerelvény. Erre
sziikség is volt, hisz mint a dolgozat
elején emlitettem, a varos
legforgalmasabb vonalarol van szo.
Az esti és a hajnali O6rakban
kapacitasahoz képest kevesen
hasznaljak, de fontos csomdpontjai
és atszallasi lehetOségei miatt

napkdzben utasok tizezreit szallitja.

A févaros kotottpalyas

kozlekedésének, és ezaltal az egész

koz6sségi kozlekedésének
15. kép: Budapest villamoshilézata legfontosabb  elemei a  varosi
gyorsvasutak, ismertebb nevén a metrok. Az eddig ismertetett kozlekedési mdodoktol
eltéréen ezek a vonalak a f6ld alatt vannak vezetve. Ezt Gigy valésitjak meg, hogy a kelld
tervezés és helyszini vizsgilatok, engedélyeztetések utan alagutat firnak (tSbbnyire
furdpajzsos technolégiaval), majd ezt az alagutat betonelemekkel beliilrél végleges mddon
megtamasztjak, és ezutan kialakithatd a sziikséges gépészet, lefektethet6k a sinpalyak és
kialakithatok a megallé peronjai. Egy metrévonal épitése a hosszatdl fiiggden tobb évbe is
beletelik, emellett tobb milliard forintos koltséget emészt fel. Viszont megléte szamos
elénnyel jar. Tobbek kozott a hosszul szerelvényeknek készénhetéen egy jarmii egyidejiileg
akar 4-500 utas szallitasara is alkalmas. Ennek és a révid kdvetési idének kdszdnhetben a
metrévonalak 1.000.000 utas/nap szallité kapacitasra is képesek atlagban. Masik hatalmas

elénye, hogy a fold alatt kézlekedik, ezaltal nincs ra hatassal a felszinen foly6 forgalom.

Ebbdl adodbdan sebességiik is joval nagyobb, elérheti akar a 80 km/h-t is.




Budapesten és az egész orszag teriiletén is §sszesen 4 metrévonal van megépitve. Ezek

mindegyike — a villamosokhoz hasonléan — normal nyomtavi, 1.435 mm szélességii

sinpalyan halad. Ugyantgy elektromos meghajtéssal rendelkeznek, ezért az dramellatast

biztositani kell. Viszont a sziik keresztszelvény miatt felsdvezeték létesitésére nincs maod,

ezért ezekben az esetekben a jarmii nem feliilr6l, hanem alulrél kapja az aramot. A

megoldas pedig egy harmadik sinszal lefektetése. Ez az ugynevezett kdz€ps6 sin a palya
kdzepén halad végig. Benne — a jarmii méretétdl és tipusatol fliggben - 600 vagy 825 voltos
egyendram van. A jarm( haladdsa sordn az daramszed6je ezen a sinen fut végig.

Mint méar emlitettem, a varos alatt négy metrévonal htzodik, amelyek az M1, M2, M3 és
M4 jaratszamot viselik. Ezek koziil a legrégebbi az ,,1-es metrd” vagy ,.kis foldalatti”.
Ataddséra 1896-ban keriilt sor. Eurépdban (Angliat leszamitva) ez volt a legelsé
metrovonal. Annyiban kiilonbdzik a masik harom vonaltél, hogy nem alagutfirassal
késziilt, hanem nyilt munkaarkot hoztak létre, és ebben fektették le a sinpalyat és a
sziikséges berendezéseket, majd a
munkaarkot visszatemették. Ebbdl
adédodan sokkal kézelebb fekszik a
felszinhez, valamint sokkal kisebb
kocsikkal és kisebb

energiaellatassal rendelkezik, ezért
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inkabb foldalatti villamosnak
tekinthetd, de ilyen kategoria

5

hianyaban megkapta a metroé jelzét.
16. kép: Az M1 metroé egyik megalléja
A  megallok belmagassaga joval
alacsonyabb a t&bbi metrévonaléndl. Sokan a kéregvasit névvel illetik. Diszes megalldi és
tamszerkezete, valamint torténelmi jelentdsége miatt 2002-ben az orszag felvette a

kulturélis helyszinek soraba.!'”]

Ko6zel 80 évet kellett varni az (ijabb metrovonal elkésziilésére. 1970-ben ugyanis atadtak a
mai M2-es metrovonalat. A kézel 10 km hosszisagii vonal K-Ny irdnyban szeli ketté a
févarost, aminek kovetkeztében a Kossuth téri és a Batthyany téri megallok kézstt a Duna
alatt fut az alagit. Jelenleg a masodik legforgalmasabb jaratnak szamit, naponta t6bb mint
450.000 utast szallit. Vonalan olyan fontos atszallasi lehetségeket biztosit, mint az 1-es
villamos, 4-6-o0s villamos, H8-as, H9-es HEV, M1, M3, Md4-es metrd, tavolsagi
vonatjaratok. Szinvonaldnak emeléséhez hozzajarult az a 2005 és 2007 kdzott végbement

nagyszabasu fejlesztés, amelynek keretén beliil feljitottak az allomasokat, valamint
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lecserélték a szerelvényeket. A francia Alstom cég altal gyartott 22 darab 4j kocsi dsszesen
139 millié euréba keriilt.
A vonal érdekessége még, hogy a Puskas Ferenc stadion €s a Pillangd utca megallok kdzott

a nyomvonal a felszinre j6n és a hatralévé utat ott is teszi meg az Ors utcai

végallomasig.[!®]

Hat évvel késdébb, 1976-ban tijabb metrévonal (M3) keriilt atadasra. A négy koziil ez a
févaros leghosszabb metrévonala, osszesen 17,3 km hosszan szillitja az utasokat. A
nyomvonal nagy része a forgalmas Vaci €s Ull6i at alatt halad. A vonalon szintén nagy
jelentSségli atszallasi lehet6ségek vannak (M1, M2, M4, tavolsagi autdbusz allomas,
vonatvégillomas). Tobbek kézott ez is indokolja, hogy napjainkban ez a legforgalmasabb
vonal, a naponta szallitott koriilbeliil 540.000 utassal.l'¥

Mivel az atadas 6ta eltelt 40 évben lényeges fejlesztések nem torténtek a vonalon, ezért
mind a megallok, mind a szerelvények nagyon rossz allapotban vannak. Egyes megallok
mennyezetének bedzisa mellett havi rendszerességili volt a metrd kocsik kigyulladasa és
teljes kiégése. Az alagttba t6bb helyen szivargé vizek folynak be, valamint a sinekben is
hajszalrepedések jottek létre az évek folyaman, amik barmikor sintéréshez vezethetnek.
Eppen ezért mar régota sebességkorlatozas van érvényben a vonalon. Ennek
kikiiszobolésére hamarosan megkezdédnek a palyafeltjitasi munkalatok, valamint az dlam
szerz8dést kotstt az orosz Metrowagonmash céggel a jelenlegi szerelvények feltjitasarol.
A feltjitasok 60 milliard forintba keriilnek. Ez id6 alatt a 3-as metré nem kozlekedik, az

utasokat 150 db, erre a célra vasarolt p6tlébusz fogja szallitani.['?)

A varos negyedik metrévonalat 2 éve, 2014 marciusaban adtdk 4t. A harmadik leghosszabb

vonallal rendelkezik, minddssze 7,4 km hossz. Ezen a szakaszon &sszesen 10 megalléja

van, amelyeknek atlagos tavolsaga 749 méter. A legrovidebb szakasz a Szent Gellért tér és

a Févam tér kdzo6tti, minddssze 424 méter hosszu.

Epitésének terve 1972-ben meriilt fel 4m politikai és finanszirozasi gondok, valamint a
nyomvonal attervezése miatt a valédi épitkezési munkalatok csak 2006-ban kezdédtek el.
A fardpajzs négy évvel késébb, 2010 juniusdban érte el az utols6, Baross téri megallét,
ezaltal a flrasok elkésziiltek. A munkalatokat hatraltattdk a folyamatos szerzédési
bonyodalmak, meghibasoddsok, finanszirozasi problémadk, valamint a részmunkak
csuszasabdl adodo leallasok. Végiil a bels6épitészeti kialakitasok, tereprendezések,

prébajaratok utdn 2014. marcius 28-4n a metrévonalat atadtak az utasforgalomnak.
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A kezdetben becsiilt megvaldsulasi koltségekhez képest a teljes épitkezés 332 milliarddal
tébbe, Osszesen 452,5 milliard forintba keriilt. A koltségeket jelentésen drégitotta- a
megallok diszes, modern, litszébetonos kialakitasa. Ugyanakkor az Eurdpai Bizottsag
2017-ben fogja megvizsgalni, hogy Magyarorszag teljesitette-e a kapott uniés tdmogatasok
fejében tett vallalasait. Ezekbe bele tartozik tobbek kozott a vallalt utasforgalom is,
amelyt8l egyelére nagyban elmaradnak a valds utasszamok. Ennek legfobb oka, hogy az
els6 ilitemben megépiilt vonal nem teljes egészében épiilt meg, igy nem ér el a nagyobb

forgalmat generdlé lakételepekig (Ujpalota, Gazdagrét). Ugyanakkor a kormény ugy

dﬁntﬁtt, hogy a = Atszillshely / Transfer point _

™ [ rarey

masodik szakasz

€pitését a sziikséges
anyagi hattér hianya
miatt korlatlan id6ére

elhalasztja. Emellett

tervbe van véve a
harmadik és negyedik
€pitési litem, amelyek
utan a metrévonal a
Madarhegyt6l

Ujpalotéig futna.['®

Budapesten a témegkozlekedés egyik
elemeként menetrendszeriien  szallit
utasokat a fogaskerekii vasiut. Révidebb
nevén a fogaskerekii. Utasforgalma nem
nagy, foként helyi igényeket szolgal ki.
Ez egy specidlis vasit, amely abban
kiilsnbozik, hogy a palyat alkoté két -
fogasléc is. Erre a fogaslécre egy, a 147, ks Hogashenshl futbmtve

Jjarmii aljan forgé fogaskerék illeszkedik. Az elektromos felsévezetékrol szedett aram altal

sinszal koézott el van helyezve egy

ez a tengelyre szerelt fogaskerék meg van hajtva, €s a fogaslécen haladva viszi elére a
szerelvényt. Erre azért van sziikség, mert a 250%o-n€l nagyobb lejtésii terepeken a sima

adhézios vasutak mar nem tudnak kozlekedni, mert a kerekek és a sinek kozott fellépd
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surlddasi eré mar tal kicsi. A vilag legmeredekebb fogaskerekii vasutja Svajcban, Luzern
kozségben talalhaté. A palya atlagos emelkedése 420%o, de a legmeredekebb emelkedd
480%o-es.!'"]

A fogaskerekii a budai hegyek k6zott kdzlekedik, a Svabhegyet €s a Széchenyi-hegyet koti

. . . . , . . 11
8ssze a Varosmajorral. Hivatalosan a 60-as villamos jaratszamot viseli.l'!]

A fent emlitett jarmiivek biztositjdk a mindennapi kozlekedést a varoson beliil.
Ugyanakkor annak is rendkiviil fontos szerepe van, hogy az emberek minél gyorsabban és
minél konnyebben bejussanak a fOvarosba. Ebben van nagy szerepiik az el6varosi
vasutaknak. Budapest eldvéarosi vasuatjai a Helyi Erdekii Vasutak (HEV). Ezek 5 vonalon
kozlekednek.!'Y Fontos szerepiik van az agglomeracio és a fovaros kozotti kézlekedésben.
Emellett egyszeriiségiikkel és gyorsasagukkal jé alternativat jelentenek a személyautdkkal
szemben. Naponta tébb ezer, tobb tizezer ember ingdzik a kdrnyezl telepiilések és a
fovaros kozott. Ha ezek a jaratok nem lennének, még tobb személyautd jelenne meg

Budapest utciin, amelyek mar igy is tilzsufoltak.

3.3. Modal split

A modal split egy mutaté. Egy adott teriileten megvizsgiljak, hogy a mindennapi

kézlekedésben az emberek mekkora hanyada hasznal k6zosségi kozlekedést, illetve egyéni

kdzlekedést. Ennek az aranyat adja meg a modal split szdzalékos formaban. Fontos mutaté,

foként a nagyvarosokban. Ennek a segitségével konnyen meg lehet hatarozni, hogy egy

adott véaros kozosségi kozlekedési rendszere mennyire hatékony, kalkulalhaté a
kihasznaltsag és a meglévd potencial. Ezen feliil j61 nyomon ké&vethetéek, hogy bizonyos
dontések, beruhazasok, fejlesztések mennyire vannak hatdssal a varos kozlekedésének
Osszetételére (pl. dugddij bevezetése, 0j metrévonal épitése, MOL Bubi elinditasa,
jegyaremelés, stb.). Minden varosnak (és ezzel egyiitt az orszagnak is), f6ként a nagy
népsiiriiséggel rendelkez6knek fontos a modal split minél magasabb ardnya. Ez ugyanis azt
jelentené — a mar fent ismertetettek alapjan -, hogy a varosban egyre cstkken a
Iégszennyezettség, csdkkennek a kozutak terhel€sei, emellett a varosok belsébb teriiletein
nem lenne sziikség ujabb parkolok kialakitdsara. Emellett nem lesz sziikség a meglévd
uthalézat névelésére, bdvitésére. Ugyanannyi utast sokkal kisebb teriilet igénybevételével
lehet kozlekedtetni. Ha azt vessziik alapul, hogy egy kozbsségi kozlekedési jarmi

atlagosan koriilbeliil 60 m? teriiletet foglal el, az &sszes jarmiire viszonyitva (~4000 db) ez

29




a szam 240.000 m>, ezzel szemben,
ha egy személyautd
teriiletfoglalasat atlagosan 8 m>-nek
vessziik, és ezt beszorozzuk a
budapesti, valamint a varos
teriiletére belépé személyautok
szamaval (~600.000 + ~200.000 =
~800.000), 6,4 milli6 m’-es

eredmény jon ki. Tehat ebbdl a

szempontbdl is, a kOzOsségi 18. kép: Kiilonbozé kézlekedési médok helyigénye

kozlekedéssel sokkal gazdasagosabb az utazas.

Budapesten a kerékparos és gyalogos forgalmat is figyelembe véve, a kozosségi jarmiivek
és a személyautdk/teherautok hasznalatanak aranya jelenleg 45% - 35%. A fennmarad6
20%-bdl 18%e-ot tesz ki a gyalogos forgalom, mig a maradék 2%-ot a kerékparosok
jelentik.!"®! Osszehasonlitasképpen, a szomszédos Bécsben a helyi kdzosségi kozlekedési
eszkdzbket csupan az emberek 39%-a veszi igénybe. Ha a modal split ardnyat nézziik,
amelybe csak a gépjarmiivel val6é kozlekedés szamit bele, akkor ez az arany 61% - 39%.
Ez az érték viszonylag jonak mondhaté a mai koriilmények kodzott (az agglomeracioban ez
az arany 40% - 60%). Bar 1985-ben a modal split ardnya még 82% - 12% volt a kozdsségi
kozlekedés javara, 2005-re ez az arany elérte az 55%-45%-ot is.'”) Ez a tendencia
koszbnhetd volt tobbek kozott a 90-es évektdl egyre er6sodd motorizacionak, de
szerencsére a csOkkenés leallasa utan egy lassi emelkedés vette kezdetét, aminek
eredményeként a fovarosban kialakult a mar ismertetett arany. Ebben az emelkedésben
kozrejatszott tobbek kozott a 2008 koriil bekdszonté gazdasagi vilagvalsiag, amelynek
hatdsaként 2009-ben csupan 75.837 1ij személyautét allitottak forgalomba, az egy évvel
azel6tti 176.678-hoz képest, mig 2010-ben ez a szam mar csak 61.324 darab volt.?% A
masik oldalon viszont erételjes fejlesztések mentek végbe. Atadtak a 4-es metrét, elkésziilt
a Budai fon6dé villamos, az emberek haszndlatba vehették a MOL Bubi rendszert,
folyamatosan 1j jarmiiveket szerez be a f&varos, valamint az utdbbi években nem

emelkedtek a k6zosségi kozlekedés jegyarai.

A Balazs Mor-terv egy olyan dokumentum, amelyet Tarlés Istvan fépolgarmester tervezete
¢és felhatalmazasa alapjan a BKK készitett el Budapest Févaros Onkormanyzata részére

2013-ban. Ebben Budapest kozlekedésfejlédésének stratégidi vannak megfogalmazva a
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2014 és 2030 kozotti idoszakra vetitve. Szerepelnek benne a véros jelentds fejlesztési
céljai, ezek intézkedései €s megvalésitisénak lehetdségei. A tGbb mint 100 oldalas
dokumentum modern felfogésban késziilt, ugyanis a varosban €16 embert és kornyezetet
allitja a kdzéppontba. A javasol
A terv csak nagyon érint6legesen, lénye

kérdésével. Ez abbol kovetkezik, hogy

t intézkedések ennek szellemében késziiltek.
gileg szinte egyéltalan nem foglalkozik a parkolas
a megalkotok a varos jovoéjét a fenntarthato

kozlekedés fejlesztésével ltjak biztositottnak. Mint az ebbdl a tanulméanybdl is kideriil

parkolasfejlesztéssel €s parkolésszabélyozéssal nem lehet hosszatava eredményeket elérni
Eppen ezért a Balazs Mor terv nem tesz semmilyen ajanlast 0j parkolok létrehozasara
sére. A dokumentdcio nagy részében az alternativ kozlekedési

21]

vagy meglévok bovité
Z0sségl kozlekedés fejlesztésének lépéseit térgya1ja_[~

moédok, de elsdsorban a ko

; ':“'-“:

1849-1897  kozott ¢l6  magyar
t vallalt Budapest

Balazs Mor

kiszlekedésmérmok volt. Nagy SzZerepe
kozlekedésfejlodésének elinduldsaban. ~ Mar ekkor

felfedezte, hogy a hatékony fejlodés érdekében kotottpalyas

kozlekedési modokra
1886-ban megalkotta
alya (g0z tramway) halozata”

van sziikség a véarosban és annak
kdrnyékén. a ,Budapest
g8zmozdonyt kozuti vasp
cimii tanulmanyat, amelyben egy

Az O lezdeményezeEsere
vérosban, valamint 19, kép: Baldzs Moér

korszerii rendszer alapjait

vazolta fel. indult meg a

villamoskozlekedés a

kizremiikodésével épiilhetett meg & mai M1
A Baldzs Mor-terv — amely Budapest fejlesztésé

2030 kozotti idotavban — altal kitlizott cel,
kozlekedést hasznalok aran -ot. Emellett a személyautoval valo kozlekedés

metrovonal.l'®

nek lehetéségeit tanulmanyozza a 2014 és

hogy 2030-ra a varosban a kozosségi

ya elérje az 50%
20%.-ra csokkenjen, tovabba a kerékpérral rendszeresen kozlekedok aranya Otszordsére,
[18] Bzt tob

kkal kivénja elérni.

azaz 10%-ra emelkedjen. bek kozott a nagyszabast kotottpalyas kozlekedési

vonalhosszabbitéso A célkitlizést az alabbi 4abra

fejlesztéssel,

szemlélteti:

GYALOGOS

2014

Cois

4. ibra: A Modal split tervezeit aranya
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4. Parkolas, és szabalyozasinak altalanos médjai

Az egyre jobban rohano vilagnak és a folyamatosan ndvekvé tiradalomnak koszonhetden a

varosok gépjarmii forgalma is folyamatosan novekszik. Ezzel kozel egyenes

aranyossagban all a parkolohelyet keresd jarmiivek szdmanak novekedése Ahhoz, hogy

ezt az egyre nagyobb parkolasi igényt kordéaban és ésszerti keretek kozott lehessen tartani

szitkség van a parkolési lehetdségekre és annak valamilyen médon tdrténd szabalyozasara

Parkolasi lehetségekre tobb mdd is rendelkezésiinkre 4ll. Az elsd, a parkold elhelyezése

m csoportot lehet megkiilsnboztetni: felszin alatti, felszini vagy

szerinti. Ez alapjén haro
felszin feletti. Felszin alatt
foldfelszin alatt, altalaban valamilyen nagyobb épiilet alépitményeként szolgdlnak és

kialakitasi médjuk miatt nag
A kovetkezé csoport a felszini parkolok. Altalaban ezekbSl van a legtsbb. Ilyen
n olyan parkoléhely,

parkolénak szamit minde
tereppel. Ide tartoznak a P+R parkolok, a parkolé udvarok vagy barmely, felszinen kijelolt

kialakitott parkolohely.

i A harmadik kategéria
' magasabban helyezkednek el. Ezt parkolohézak vagy — modernebb

amelyek a terepszint6l

6 tornyok épitésével lehet elérni. Lényegiik, hogy a gépjarmiivek
nagy befogadd kapacitast épliletet épitenck. Ezek a
k kialakitva.

i parkoléhelynek szamitanak a mélygarazsok. Lényegiik, hogy a

y mennyiségl gépjarmil tarolasara képesek.

amely kozel egy szintben van a kérnyez6

a felszin feletti parkolék. Ebbe tartoznak azok a parkolohelyek

technoldgiajil — parkol

taroldsara nagy alapteriiletil,

rmiivek tarolasara vanna

felépitmények csak ja

kezé6 modja 2 gépjarmiivek helyzete szerinti elhelyezés. Ebbol is

parhuzamos parkolés, ferde ,,halszalka” parkolas.

y vannak kialakitva, hogy beallaskor

A szabalyozas kovet
rleges parkolas,
etén az egyes parkold allasok g
at tengelyére. A harom méd koziil ezt a kialakitast a

és kiallashoz nagyobb ivet kell leirni az 3

harom féle ismert: me

Merdleges parkolds €s
ye merdleges az
hasznalni, ugyanis 2 be-

indig kivitelezhetd egyszerl

a jarmi hossztengel

legkényelmetlenebb
en forgalomban (menetirany szerinti jobb .

autdval, de ez nem m
oldali parkold esetén).

A masik méd a parhuzamos par
tengelyével. I
kezésre 4116 hely. Visz

eneteként hasznalato
szelitbleg 45°-0s szoget zarnak be. Az ilyen

Kol4s. Ebben az esetben beallas utan az auté hossztengelye

lyen kialakitast szoktak alkalmazni, amikor az uttest

parhuzamos az Ut
onylag konnyil be- és kiallast tesz lehetove.

mellett kevés a rendel
A két elrendezés atm

parkoléallasok az {it hossztenge

s a ferde kialakitas. Ebben az esetben a

lyével megk

32




parkolékba a beallas konny, viszont kiallaskor sziikségszerii a tolatds, amely sokszor

nehézkes a forgalom vagy a szomszédos parkol6 auté takardsa miatt. Ilyen kialakitast

parkolokba csak a megfeleld menetiranyt sdvokbol lehet beallni.

A ferde parkolas forditottjaként kisérleti jelleggel néhdny Kérjiik, s egitse
belvarosi utcaban ferdén tolatva parkoléstm] vezettek be. | @ tolatva parkolést!
Az ilyen parkolok atburkolati kialakitisa megegyezik a

ferde parkolok kialakitasaval, a kiilonbség csupan a ra ‘B %
vonatkozé beallasi szabalyokban van. Ennek lényege a %

ferde parkolaséhoz hasonlatos, annyi kiilonbséggel, hogy

az autds tilmegy a parkoléallason, majd tolatva all be oda. D

Ezt azért vezették be, mert azokban az utcdkban, ahol a B %
ferdén vagy merdlegesen parkolé autok mogott kijelolt FEs I:jijk! =

e 1zodik, va nagyméretil kerékparos
kerékparsav huzod gy 5. abra: Ferdén tolatva

forgalom bonyolodik le, mindennapos probléma, hogy @ parkolisra figyelmeztetd tibla

parkolébél valo kitolataskor a gépjarmd vezetbje nem veszi észre a kerékparost, igy elé

tolat, esetleg el is iti. A ferdén tolatva parkolds ezt igyekszik kikiiszobdlni, ugyanis a

parkoléba valo betolataskor az qutds is latja az esetlegesen kozeledd kerékparost €s

forditva, kiallaskor viszont mar menetiranyban all a gépjarmii igy tolatdsra nincs sziikség, a
kornyezo forgalom nagy biztonsaggal felmérhetd. Ilyen helyeken sziikség van a hatul
haladok figyelmességére is, ugyanis ha thl kozel haladnak hozzank, a parkold allason

a mar nem lehet betolatni, ezért ilyen helyeken tablaval figyelmeztetik a

tilmenve, od
kozlekedoket.

balyozasi modok a kereslet-kinalat mértékeén alapulnak. Ezekben az

y minél idedlisabb megval
t egyenletben a 0,6-0,7 arany a kivanatos,

Az altaldnos sza
esetekben két aran
kihasznaltsaga. Kiha
ha ez az érték nagyo

helyet tudnank biztosit

ositasa a cél. Az egyik a parkolohelyek

sznéltség=keresletet/kinz’ala
bb, mint 1, aklkor joval tobb
ani. A masik egyenlet a csere

t5bb embert tud kiszolgalni egy adott parkolo.
kig novelhetd, vagyis lehetéség van 1j parkolohelyek

jarmil kivan parkolni, mint amennyinek

[6dés=jarmiiszam/kinélat. Ez az érték

minél magasabb, annal

A kinalat csak egy bizonyos mérté

kialakitésara, de a beépithetd teriiletek mértéke vE ‘
S Kinalatnovelest. Ennek eszkoze tobbek kozott a dijfizeteses

A dijﬁzetésnek tobb valtoz
as is. A fizet0s korlatozassal jo eredményeket lehet elérni a

ges ezért alkalmazzak az iizemeltetok az

ugynevezett 14tsz6]ago
parkolok kialakitasa.
gyakrabban hasznalt Gradij

parkolasban, hisz 4ltalanossa

ata lehet. Lehet napidijas vagy a

gban elmondhatd, hogy az emberek nem szeretik a plusz
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kiadasokat, ezért jarmiiveiket inkabb olyan helyeken taroljik, ahol a parkolasért nem kell
még dijat is fizetni. Ezek a teriiletek pedig ltalaban a vérosok kiilsé részein, a belvarostol
messzebb talalhatok. Minden nagyvéroshoz hasonléan Budapesten is alkalmazzik a fizetbs

parkolési dvezeteket. Ahhoz, hogy a fizetds parkolok ne veszitsék el funkciéjukat, vagyis

hogy a parkolasért dijat kell fizetni,
jarmiivezetdk befizetik-e 2 sziikséges dijakat. Ez t6bb féle médon torténhet. Mélygarazsok
és parkolohazak, valamint bekeritett térsz
a parkolok be-, €s kijaratihoz
automata  beléptetd  kapukat

szerelnek  fel,  amelyekhez
A

valamilyen médon ellenérizni kell, hogy a

ini parkolok esetén ez kdnnyen megoldhatd, hisz

parkoléhelyek szamat
jelzd tabla

soromp6 i tartozik.
jarmiivezetd behajtiskor Kap
egy cédulat, amely tartalmazza a
behajtas idépontjat, majd
tavozaskor a cédulat a kijaratnal

1év5 automataba be kell helyezni
a a 6.abra: Automata parkolé felépitése

és az automata kiszamol]
ezése utan a sorompd felnyilik, és ezutdn tdvozhat a jarmi a

fizetendd osszeget. Ennek rend
parkolébol. Foleg 2 bekeritett tér
se automata, a bejaratnal egy iigyel
¢ kell rendezni 2 parkoldsi d

keritve, vagy kozteriileten,

szini parkolok esetében jellemzd, hogy nincs se sorompo,
etes személy iil, aki rogziti a be-, és kihajtas idejét,

fjat is. A gond azokndl a parkoléknal van, amelyek

valamint fe
utak mentén van kialakitva. Ide sorompokat

nincsenek be
en az esetekben a parkolé éllasok kornyékén

nem lehet felszerelni. Ezekb

értelemszeriien
4rméi leparkoldsa utin a teriilethez tartozd

k vannak elhelyezve. A gépj

fizet§ automatd
| kell keresni, és a gépbe b

e kell vinni, vagy ki kell vélasztani, hogy

automata egyikét fe
Majd a szitkséges dij befizetése utan

parkoléjegy érvényessége.

mennyi idore szbljon a
lyet ezutan a jarmi miiszerfalara, az elsd szélvédd mogeé,

megkapjuk a parkolojegyets ame
jol lathaté helyre kell tenni. Azt, hogy 2 parkoljegy érvényes-e, a terilleten lotékes

parkol66r ellendrzi, aki 2 hataskorébe tartozo parkolokat végigjarva leellendrzi a jarmiivek
szélvéddje mogott elhelyezett céduldkat. Ha valaki nem valtott ilyet, vagy annak
érvényessége lejart, 2 parkol6dr megbiinteti a jarmi szélvéddjére helyezett biintetési dijat

5 csekkel. A dijfizetés pevezetésének hatdséra a rendelkezésre allo férdhelyek

tartalmaz . .
ebb jarmii fogja hasznalni azokat, vagy egy parkoldallas

szama nem valtozik, viszont keves

kevesebb ideig le

sz egy gépjérmﬁ sltal lefoglalva.
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A korlatoza :
4tozasok nem csak abban nyilvédnulhatnak meg hogy egy adott parkol
varakozasé - : ’ prsigglob :
ozasért mekkora dijat kell fizetni, hanem lehetdség van a parkold helyek: v
elyeken idébeni

eZCtCSCI’C lSo Enn i Jule Of Yy

maximalisan inimali i
, vagy esetleg minimalisan mennyl az €gyszerre eltdlthetd varak
arakozasi 1do
5

va i 1d6i ;
gy mi az az iddintervallum, amig neém kell a parkolasért fizetni. (pl. elsd 2 6ra)
- (pl. ora

Korlatozni : i
i ezek mellett meg azt 1s lehet, hogy az adott teriileteken milyen kategori
egoriaja,

va r - =2 oo r "
gy éppen mekkora gssztomegh jarmiivek parkolhatnak. Ilyen korlatozasok Bud
udapesten is

vannak.
Ezek azok az altalan

terheltségeét, a vérakozo jarmu

os intézkedések, amelyek segitségével a mar meglévd parkolok
olo

vek dsszetételet befolyasolni lehet.

g g o g PR

Idal korlatozasara is, @ parkolasi igények csokkentésére. Ennek eszkoze lehet szi

) ’ ’ ’ szintén a

dijfizetés bevezetése, vagy 4z alternativ kozlekedési modok (kdzOsségi ko leked
ozlekedés,

) hasznalatanak elosegitese, népszeriisitése (ezt részletesebben az 5

kerékpéros kozlekedés

fejezet targyalja).

4.1. ITS rendszereka parkolasban

ligent Transportation Systems roviditése, aminek a magya
’ r

zlekedési Rendszerek (IKR). Az IKR egy gyors preciz

(telematikai) berendezésekbdl és szoftverekbdl allo

A harom beti az Intel

megfelel6je az Intelligens KO
al €s te]ekommunikéciés

dszer. Manapsag €gyre

informatik
t5bb helyen alkalmazzak a kozlekedésben is. Az

osszehangolt ren

« mellett, ez a rendszer is nagyban segithet a

elézéekben targyalt 4ltalanos intézkedéscl

parkolds szabalyozasaban-
sdik |

A rendszer harom 0 részbdl tev

Gssze: az elso részegyseget alkotjak

az érzékelok. Eze

adatokat gytijtenek

k igény szerinti
a megﬁgyelt

ltszakaszrol. gzamlalhatnak
forgalmat, mérhetnek sebességet,

figyelhetik az atviszonyokat,

kovethetik az UtSZ

forgalmat, annak

akasz aktudlis [
alakulasat. A 20. kép: IKR rendszer megfigyeld egységei




begyiijtott adatokat tovabbitja a masodik részegység, az adatfeldolgozé szamitogép felé. E
elé. Ez

a 3 . I3 7 ’
kdzponti szamitogep a kapott adatokat elemzi, majd a kiértékelés utdn (kezeldi
ezel6i

jovahagyassal) utasitasokat kiild a harmadik részegység, a tetszoleges helyen elhelyezett
eze

kijelz6k felé, amelyek a kapott informaciokat megjelenitik.

A rendszer lényege, hogy a gyors és dsszehangolt munkafolyamatoknak kdszdnhetd
en

mindig aktualis informéciokat szolgaltat a megfigyelt teriiletrdl Ezek az informaciok
: acid

vonatkozhatnak az ttpalya, attartozékok allapotara, az aktudlis forgalomra vagy aka
ar az

id6jarasra. Ezeket hivjuk id6jérds- €s forgalomfigyeld, forgalomiranyit6 rendszereknek. Az
eszkozok a gyors mitkddés miatt viszonylag rovid idon beliil be tudnak avatkozni, sziil;ség
esetén a forgalmat kozvetleniil befolyasold intézkedéseket is alkalmazhatnak
jarmiivezetSket figyelmezteti a kialakult

(forgalomiranyitasi rendszerek). A

veszélyhelyzetre, forgalmi torl

tajékoztatds alapjan. Emellett hasz
mely utakon le

odasra, ezdltal 6k még idoben reagdlni tudnak a kapott

nos informéciokkal is ellathatjdk a soforéket, mint

het elkeriilni azt, vagy egy adott nagyobb

példaul torlédas esetén,
csom6pont mennyi id6 alatt érhet6 el az aktualis forgalmi viszonyokat figyelembe véve
szere<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>