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1. Bevezetés

Szakdolgozatom témajaul, Csongrad varos kozlekedési halozatanak elemzését, illetve

annak fejlesztési lehetoségeinek feltarasat valasztottam.

A Szent Istvan Egyetem Ybl Miklos Epitéstudoméanyi Kardnak Infrastruktiramérnok
szakos hallgatdjaként jelen tanulmanyomat Csongrad varosrol irom, melyben feltarom
annak kozlekedési mechanizmusait. Figyelmet forditok a varos kapcsolatara térségi
kornyezetével, valamint belsé egységeinek egymasra hatdsara, a forgalom mindennapi

alakulasanak tekintetében. Bemutatom haldzatanak és 1étesitményeinek jelen allapotat

Kezdeti célomul azt tliztem ki, hogy a varos kozlekedésének jelen allapotarol atfogd képet
alkossak, illetve annak fejlesztéséhez olyan Gtletekkel jaruljak hozza, melyekkel a varos

kozlekedése modernebbé, gordiilékenyebbé valhatna.

Szakdolgozatom elkészitése kozben feltarultak szamomra a haldzati infrastruktira olyan
elemei, melyek kialakitdsa miikddése idejétmult vagy éppen konfliktusokat teremt, ezzel

igazolast nyertek fejlesztési szandékaim fontossaga.

A munka elvégzéséhez a varosi mérnokségrol kapott eldzetes informacidkat

(tanulményokat/térképeket) hasznaltam, illetve az Interneten talalhaté mas adatokat.

A témavalasztas indoklasa

Az elmult 25 évben, sokat valtozé magyar kozlekedéskultira nem csak a nagyobb
zsufoltabba valo varosokban fejtette ki hatdsait, hanem egyre inkabb a kisebb
telepiiléseken is. A megndvekedett motorizalt forgalom, egyre tobb és Osszetettebb

forgalomtechnikai tervezést, elorelatast igényel.

ElsGsorban azért valasztottam ezt a varost témamnak, mivel 1993-t61 kezdve ottani lakos
vagyok. Az elmult 23 évben sajat magam kovethettem nyomon a varos fejlodését,
kozlekedési halozatanak fejlesztési tendencidit. Az évek eldrehaladtaval egyre tobb,
tanulmanyaim révén kivancsiva valtam milyen kiilonbségek figyelhetok meg a nagy- és

kisvarosok fejlesztési raforditasai kozott.

Csongrad szerepét feltdrva az orszagos kozlekedési infrastruktirdban arra 0sztonzott,
hogy szakdolgozatom fejlesztési javaslataival modernizaljam, ezzel egyiitt megmutassam

a telepiilésben rejld potencialokat.



2. A teleplilés térségi szerepe

Magyarorszag délkeleti teriiletén, a Nagyalfold déli részén taldlhatd Csongrad megye.
Atlagos nagysagli megye, mely kozel 60 telepiilést foglal magaba. Teriilete 4,3 ezer km?,
melyen 2007-es adatok szerint mintegy 423 ezer f6 él. népsiiriisége 99 6 /km? mely az

orszagos atlag alatt van (108f6/km?).

Megyeszékhelye Szeged, mely a Dé¢lalfold legnagyobb varosa. Déli szakasza orszaghatar
melyen két orszaggal is hataros, Szerbidval és Romaniaval egyarant, ami nagy forgalmat

jelent. A megye északi részén, a Tisza és a Hairmas koros talalkozasanal teriil el Csongrad.
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2.1. A teleplilés ismertetése

A varos jelenleg két nagyobb egységbdl tevodik ssze. Csongrad és Bokros immar tobb
mint 50 éve alkot kozigazgatasi egységet, miutan Bokros népességének alakuldsa miatt

elvesztette 6nallo telepiilési mivoltat.

Bokros, az 1950-es években faluva fejlédott tanyakdzpont szabalyos szerkezetet mutat,
kozponti parkja koriil talalhatok a telepiilés kozintézményei, majd sugar iranyban

helyezkednek el kertgazdasagok és foliasatrak.

Csongrad kiilsé teriilete, a mezdgazdasagra hasznalt teriiletekkel egylitt 17395 hektar.
Kozigazgatasi teriiletébdl 16337 hektar, kozponti, zart kertes teriilete 965 hektar.

Csongrad-Bokros teriilete tovabbi 83 hektar (a varostol mintegy 11 kilométerre).

Csépa Békeu
Szelevény b

=

451 Csongrad

Gateér

Felgy6

(Csongrad varos és kiilteriilete)

A legutdbbi népszamlalas adatai alapjan a varos lélekszama 16648 f6, Bokroson 426. A
kiilteriileteken tovabbi 1713 {6 ¢l. A telepiilést elszortan tanya ingatlanok veszik kortil.
Belteriileti népstriisége ¢éppen eléri az Orszagos Teriiletrendezési Terv szerinti

varosiasnak mindsiild népstirtiséget, mely 16 f6/ha jelenleg.



A varos jellemzéen mezdégazdasagra berendezkedett telepiilés, f6 termények a buza,

kukorica, napraforg6, burgonya. Hires jo sz016 termd teriileteirdl.

Csongrad térségében nem jelentds, azonban par adottsaga regiondlis szerepet jelent.
Oktatési szemsz0gbdl a varos keresett, foként harom kozépiskolaja miatt (Batsanyi Janos
Gimnazium, Barsony Istvan Szakkozépiskola, Csongradi Gimnazium Saghy Mihaly
tagintézmény), ahol a térség fiatalsdganak meghatarozo részét oktatjak. Nem mellékesen
Csongrad kulturalis és turisztikai vonzereje is szdmottevd. A nyari idészakban a Koros-
Torok tidiildteriilet igen nagy vonzaskorzetbdl vonzza a nyaralni, pihenni vagyokat, mely
hatassal van a véros forgalmi terhelésére is. Mindezeket figyelembe véve a kiviilrdl

érkez6 forgalom szamottevo.

Telepiilésszerkezet

Csongradra jellemz6 a kdzépvarosi modell, alfoldi mezdvaros jelleg. Az eredeti telepiilés,
az Oviéros rész és a Koros- Torok volt, mely kezdetben egy halaszfalu szerepét toltotte
be. Késobb, ahogy a népesség novekedett és sziikségessé valt a boviilés, a Tisza medre

mentén, észak felé terjeszkedett a varos.

A folydszabalyozasok és a gatrendszer kiépitésével igen gazdag és beépithetd teriilet j6tt
létre. A gondos eldrelatasnak és tervezésnek kdszonhetden, az 1) varoskdzpont, valamint
a tovabbi haztomb beépitések egy rendezett, sakktabla varosszerkezetet hoztak létre,
széles utcakkal, tagas zold feliiletekkel. Ezen eldrelatas teszi lehetévé manapsag, hogy a
telepiilés belsé haldzata, és annak elemei jol megférnek, a nagy zoldfeliiletek mellett

melyek kellemes hangulatot adnak a varos jellegének.

A telepiilés mai szerkezete négy elkiilonithetd egységbél épiil fel. Ezek a Belvaros, Eszaki

varosrész, Déli varosrész valamint az Ovaros.



Eszaki varosrész

Ovaros
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Belvaros

Déli varosrész

(Csongrad varos telepiilésszerkezete)
Belvaros

A Belvarost nyugati irdnybdl a Zsinoér utca, Dob utca, Kereszt utca hataroljak, mig keleti
oldalrél a Bokény Alj at vélasztja el az Ovérostol varosrésztl. Fontos varosi funkciokat
foglal magéba, tobbek kozt boltokat, irodékat és kozintézményeket. Itt talalhatd tobbek
kozott a Varoshaza, a Gydgy- és Strandfiirdd, a Renddrség épiilete, illetve a Batsanyi

Janos Gimnazium is.

A varos kialakitdsa miatt a belvarosi forgalom igen szamottevd, forgalomcsillapitd hatas
egyetlen egy helyen figyelhetd meg, mégpedig a Varoshaza el6tti utszakaszon mely

30km/h forgalomkorlatozast, valamint megkiilonboztet6 utburkolati szerkezetet kapott.

Eszaki varosrész

Ezen varosrészt a Belvarostol a Zsinor utca valamint déli oldalat a F6 utca €s a Széchenyi
utca hatarolja le. Teriiletén jellemzden magéankertes ingatlanok talalhatok, azonban itt
foglal helyet a varosi piac valamint a Szent Jozsef templom és a Piroska varosi Altalanos

Iskola is. Eszaki teriiletén a varos Ipari Parkja mely Csongrad Kistérség ipari kozpontja.



Déli varosrész

A déli varosrészre, az északihoz hasonléan magankertes ingatlanok jellemzoek, de itt
halad 4t a varost érintdé vasutvonal, valamint a varos két megalldja. Ezen a teriileten

talalhato tovabba a varosi temetd illetve a telepiilés két druhaza (Penny Market, Lidl).

Kiilteriileti részek

A vaéros koril elszortan tanya gazdasagok talalhatoak. Tobbnyire mezdgazdasagi

foldteriiletek, de nagy teriileten sz6l6termesztést is végeznek a lakosok.

2.2. A telepiilés megkdzelithetdsége

A varos kozlekedés szempontjabol igen meghatarozé teriileten fekszik. Mind a regionalis

mind pedig a belteriileti kozlekedési lehetdségei Is jok.

Csongrad a fovarostol mintegy 140 km-re talalhatd, Szegedtdl pedig kortilbeliil 60 km-re

fekszik. A legkozelebbi varos, Szentes a Tisza folyo talsé partjan, 12 km-re talalhato.

A j6 adottsagokat fOként a nagyszamu kiilteriileti utak jelentik melyek Osszekdottetést
jelentenek a kornyék kisebb nagyobb telepiiléseivel. Megfigyelhetok a térség jol
elkiiloniild fébb haladasi iranyai melyekbdl egy kiemelten a varoson illetve annak

kulteriiletein halad at.

Kiemelném kapcsolatat, a 451 szdma madasodrendii fout révén, Kiskunfélegyhazaval,
Szentessel, Kunszentmartonnal, Hodmezdvasarhellyel, illetve kozvetetten Kecskeméttel,
Oroshazaval és Szegeddel. Tobb olyan sokak altal kedvelt utvonal vezet keresztiil a
varoson ¢és Kkiilteriiletein, melyek napi szinten nagy forgalmat bonyolitanak, ezzel

valtozatos gépjarmi forgalmat teremtve. (ut vasit)

Foként az teszi vonzova a tobbtengelyes, nehézgépjarmii forgalom szadmara, hogy
jelenleg a véaros kdrnyezetében nincs nagyobb stlykorlatozas érvényben. Ez alol egyediili
kivételt jelent a 4513-as szamu ut Csépa felé vezet6 szakaszan ahol 7,5 tonnas korlatozas
van érvényben. Ertheté tekintetbe véve, hogy az egyetlen atkelési lehetéséget a Tisza

folyon a pontom hid jelenti, melyen szerkezetébdl adoddan sulykorlatozas van érvényben.

A varos beltertileti kozlekedését nagyban befolyasoljak a Volan busz tarsasag térségi,
valamint regiondlis jaratai, melyek nagy rendszerességgel veszik igénybe a varos

beltertileti utjait.



2.1.1 Orszagos halozati kapcsolatok

A varos tobb, a térségben nagy forgalmat bonyolité kiilteriileti utszakasszal all
kapcsolatban, melyek napi szinten biztositjak a személyi és aruszallitast egyarant.
Ertend ez alatt a nap, mint nap ingézo lakossagot, valamint a napi szintii aru szallitast,

mely a boltok és lizemek ellatasat biztositja.

(Megyei halozati kapcsolatok)

A telepiilés térbeli elhelyezkedése leginkabb az MS autopalya menti Szeged —
Kiskunfélegyhaza — Kecskemét tengelyhez kapcsolodik. A nyugat — kelet iranyu, 42,3
kilométer hosszu 451. szamu I1. rendl fout koti 6ssze e tengellyel, melynek csomdpontja
a mintegy 26 km-re talalhat6 a varostol. Meg kell emliteni tovabba a Kecskemét —
Békéscsaba tengelyt, melyet a 44-es elsérendii f6ut nyomvonala jeldl, illetve a Szeged —
Hodmezévasarhely — Oroshaza — Békéscsaba tengelyt, mely a 47-es elsérendi fout

nyomvonalan talalhato.

Megfigyelve e haladési iranyok elhelyezkedését egy haromszoget kapunk, s ennek a
belsejében talalhaté Csongrad. A varos térségi szerepét mi sem mutatja jobban, minthogy
az elébb emlitett lehatérolt tertilet két £6 uthaldzati egységével, a 45-6s fouttal kdzvetve

¢és a 451-es masodrendii fouttal kdzvetleniil is kapcsolodik.
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2.2.1.1 Orszagos uthalézati kapcsolatok

.,
L. KECSKEMET . ~ :
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(Csongrad véros térségi kapcsolatai)

i

Orszagos foutak kozvetett kapcsolata a varossal

e Az MS jelzésii autdpalya
o Az 50s fout
e 44-es elsérendi fout

.

e 45-3s elsOrendi fout

"

o 47-es elsérendi fout

Orszéagos fout kozvetlen kapcsolata a varossal.

7 s

e 451-es it masodrendi fout
Orszagos mellékut kdzvetlen kapcsolatok

e 4502.sz. ut Csongrad — Tiszaalpar 0sszekotd ut
e 4513.sz. ut Csongrad — Csépa 0sszekotd Gt (pontonhidon at)
e 4517.sz. ut Csongrad- Gatér 6sszekoto ut

e 4519.sz. Gt Csongrad — Szeged 6sszekotd ut (Opusztaszeren at)
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Az M5-0s autdpalya (K.I.A) északi irdnybol, Budapestet délkeletre haladva Kecskeméten
¢s Szegeden keresztiil koti 6ssze a Roszkei hataratkelovel. Teljes hosszaban, ami 173,8
km, aszfaltburkolati koporéteggel van ellatva. A palyaszerkezete teljes hosszaban 2x2

savos, kozbenso elvalasztd sovénnyel.

5-0s szamu L. rendd féut (K.I11.B), mely 185,3 km hosszii nyomvonallal rendelkezik, az
egyik legrégibb kozlekedési irany az Alf6ldon. Az M5-06s autopalya kiépitése elott ugyan
azt az iranyt biztositotta, Budapestet és a Roszkei hataratkelot koti 0ssze, Szeged és
Kecskemét érintésével. Az utszakasz igen kihasznalt személyi illetve &ruszallitas
szempontjabol, azonban az autdpalya ataddsa oOta atlagos napi forgalma fokozatosan

csokken.

Pélyaszerkezete jellemzden kétszer egy forgalmi savu mely 7 méter szélességi. Teljes

hosszaban aszfaltburkolati kopdréteggel van ellatva.

451. szami masodrendi fout (K.IV.A) palyaszerkezete kétszer egy forgalmi savos,
burkolata aszfalt kopdréteg. A forgalmi sadvok atlagos szélessége 3,75 méter, teljes
nyomvonala 42,4 km. Csongrad vonatkozasaban elésegiti a kornyékbeli telepiilések
kozott a szabad, zokkendmentes kozlekedést, igy atmend és célforgalmat is biztositva a
varosnak. Tovabba Budapest és Csongrad kornyezetét koti ossze. (Egykori kiépitésének
f6 oka Csongrad megye északi részének és Budapest kozlekedési kapcsolatainak javitasa

volt.)

A fout hosszaban szelte ketté a varost igy a legnagyobb belteriileti gyljtéutjaként
funkcionalt. Ez némileg valtozott a 2009-ben, a varoson kiviil 1étesitett elkeriild ut miatt,

azonban a varos kozlekedésében tovabbra is a legnagyobb gyiijtéutja.

4502-es 0sszekoto ut (K.V.A), kétszer egy savos, aszfaltburkolatu utszakasz, jellemzéen
7 méter burkolatszélességgel, mely Csongradot és Bokrost koti dssze kozvetleniil.
Bokroson keresztiil haladva a 4501-es 0sszekotd Ut révén teremt kapcsolatot

Tiszaalparral.

4513-as Osszekoto ut (K.V.A), egy két savos, aszfaltburkolati utszakasz, jellemzéen 6
méter burkolatszélességgel, mely Csépa és Csongrad kozott biztosit kapcsolatot
pontonhidon keresztiil a Tiszan at. T¢li jégzajlasok alkalmaval a hid iizemét komp valtja

fel mely nagyban csokkenti a szakasz forgalomateresztd keresztmetszetét.
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4517-es szamu Osszekoté ut (K.VIILB), egy két savos, aszfaltburkolati tUtszakasz,
jellemzéen 6 méter burkolatszélességgel, mely Csongradot elhagyva a kozthalozati

rendszerben Palmonostora felé biztosit dsszekottetést.

4519-es szamu 0Osszekotd ut (KV.A), a telepiilést kozvetleniil a megyeszékhellyel,
Szegeddel koti ossze. Ezen kozathalozati elem a kiilteriileteken kétszer egy forgalmi
savos, aszfaltburkolati utszakasz, jellemzbéen 3,25 forgalmi sdvszélességgel, mely
Szeged varoshatart elérve kétszer kétsavossa szélesiilve a Csongradi sugarttként a

nagyvaros egyik o belteriileti titjava valik.

2.2.1.2 Orszagos vasuthaldzati kapcsolat

A varos vasuton is megkozelithetd, teriiletén jelenleg egy vasutvonal halad at. A 79 km
hosszt 147-es jelzésti Kiskunfélegyhdza — Szentes — Oroshaza mellékvonal. Csongradot

¢és Szentest a Tisza folyon keresztiil koti 0ssze a Tisza hidon at.
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(Orszéagos vasuthaldzati kapcsolatok)
A varos teriiletén beliil két megélld taldlhatd, a Csongrad vasutdllomds, valamint
Csongrad Als6 megallo. A jaras teriiletéhez tartozik tovabba még két megallé melyek a
varostol keletre helyezkednek el. A két megdalld Konyaszék és Kettdshalom

Kiskunfélegyhaza iranyaba.
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A palyaszakasz allapotabol kifolyolag a rajta haladd szerelvényekre 50km/h
sebességkorlatozas betartasa vonatkozik. A vonal szerkezete 48kg/m rendszerti, melyet a

80-as években kezdtek kiépiteni az el6z6 38kg/m-es helyett.

A menetrendszert jaratok a varost oranként egyszer érintik. Valtott irdnyba, minden paros
oraban Kiskunfélegyhaza felol, mig paratlan 6rakban Szentes iranyabodl. A hasznéalatban

1évo szerelvények foként Bzmot tipusu, dizeliizemli motorkocsik.
2.2.1.3 Egyéb kozlekedéshalozati kapcsolatok

Vizi kozlekedés

A varos két kikotovel rendelkezik, egy személyi forgalmu és egy kozforgalmu kikotével.
A legészakiabb ponton taldlhaté személykiko6td, a pontonhid, komp altali kivaltdsanak
helye téli jégzajlasok idején. A masodik, kézforgalmu kikotéhely pedig a Kords — Torok
tdiil6tertilet sport és horgasz kikotdje. A tovabbi kikotordl a varos partvonala mentén

nincs tudomasom.

Légi kozlekedés

Csongrad nem rendelkezik kozforgalmu repiildtérrel. A legkdzelebbi leszallo hely, a
Szentestdl délre, Skm-re talalhato Szentesi repiiltér mely mezdgazdasagi és sport célokat

szolgal. Itt talalhat6 a magyarorszagi hét mentéhelikopter allomas egyike.

2.2.2 Kiiltertileti haldzat kozelmultbéli fejlesztései, feljitasai

Csongrad elhelyezkedése és térségével valo kapcsolata igen jelentds. Mint arrdl mar
el6zéekben beszéltem, meghatarozo szerepet tolt be az M5 autopalya kozelsége miatt. Ez
a szerep persze a magyar autdpalya €s kozuthalozat fejlodése altal idovel csokkenhet
azonban jelenleg még fontos térségi csomopont. Forgalmat nagyban befolyéasolja tehat a
451-es fout M5-0s autdpalya kapcesolataval. Azt sem szabad figyelmen kiviil hagyni, hogy
a varos gerincét alkotd utcak valgjaban a 451-es fout részei ugy, mint a F6 utca, Vasut
utca és a Széchenyi utca. Tehat a kozuti forgalom a varosban nagyban befolyasolt a

kornyezd telepiilésekrdl érkezo athalado forgalom altal.
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Fejlesztések:
Csongradi elkeril6 ut

A 451-es fout igen nagy teher és személyi forgalmat jelentett mindig is a telepiilés
szamara. A varosban megszokott volt a tobb tengelyes nehézgépjarmiivek latvanya nap,

mint nap, ami tobb okbdl is problémat jelentett a varosban éloknek.

Els6sorban a belteriileti utak szerkezete nem erre a nehézgépjarmti forgalomra lett
tervezve, igy a terheléstdl sériiltek az utszerkezetek. Tobb utszakaszon foleg a F6 utca —
Vasut utca keresztezédésében volt észlelhetd erds nyomvalytsodas, mely a tulzott
terhelés kovetkezménye volt. Tovabbi problémat jelentett a zaj szennyezés, valamint a

levegdmindség, ami szintén nem volt kielégito.

Ennek okdn 2009-ben egy elkeriild utszakaszt épitettek ki, mely levéve a forgalom terhét
a varos belsejérdl, annak kiilteriiletén vezeti el. Az elkerild 0t mind két vége
korforgalomban csatlakozik a mar meglévé utpalydhoz. A varostdl északra 1évo
korforgalomba a Széchenyi utba torkollik a 22+242, mig a déli —keleti oldalon a
Kolozsvari utcdval van kapcsolatban, a 26+904 szamu szelvényben. Két tovabbi
korforgalom is kialakitasra keriilt, a 4513 és 4517-es utak keresztezésében, a 24+243-as
szelvényben és 4519 jelzési utkeresztezOdésben, a 24+275-0s szelvényben. Az

utszakaszt 2010 decemberében adtak at a forgalom szamadra.
Hatasa érezhet6 a varos forgalmanak alakulasdban atadésa ota.
Pozitivumai:

Csokkent a nehézgépjarmili forgalom a belteriileteken ezzel egyiitt csokkent a zaj és
légszennyezettség is. Csokkent tovabba a belteriileti utak szerkezetbeli terhelése is,
melyet a tobb tonnds nehézgépjarmiivek okoztak. Rendezddott a forgalom, kevesebb a

kozlekedési fennakadasok és balesetek szama.
Negativumai:

A csokkent athaladd forgalom gazdasagi szempontbol negativan érintheti a varost és
kereskedelmi egységeit, hiszen a kevesebb 4thaladdo forgalom csokkentette az

alkalomszer(i vasarlasi, vagy turisztikai érdeklédés mértékét.
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Felujitasok:
Szentes — Csongrad kozuti hid felujitas

A telepiilés kornyezetében az egyetlen allando tiszai atkelést jelenté miitargy a Tiszai
kozati hid. Az orszagos uthaldzat 451. sz. 11 foatja révén koti 6ssze a varost, a mintegy
13,2 km-re elhelyezked6 Szentessel. A jelenlegi hidszerkezetet 1981 novemberében

adtak at, felvaltva a kozati — vasuti hid elddjét.

Az 10j hid feszitett vasbeton szerkezetli, mely elsok kozott épiilt meg a Tiszan ilyen
technoldgiaval. A harom nyilast mederhid legnagyobb tdmaszkoze 90 méter, teljes
palyaszerkezete 495,2 méter. Palyaszerkezete kétszer egy aszfaltburkolati forgalmi sav,

valamint két oldalan egy-egy méternyi kozlekedd szakasz. Atlagos szélessége 8,20 méter.

Felujitasara 2008 és 2009 kozott keriilt sor, elsdsorban a palyaszerkezet hibai, valamint a
hidszerkezet korrézioja miatt. A felujitas tobb szakaszra bontottdk, de teljesen sosem
zartak le a kozlekedést, mindossze fél palyara szukitették.
A feltjitas azonban nem jart fejlesztésekkel, a térségi kerékparut haldzat hidon atvezetd
szakaszanak nem hoztak 1étre kiilon kerékparat szerkezetet sem kerékparsavot. Az atkelés
nincs megoldva tovabbd az arvizvédelmi toltéseken 1évo kerékparutak valamint a
hidpéalyara vezetd utszakaszokon sem. A jelenlegi kialakitas igen balesetveszélyes,

rendszeresen alakulnak ki konfliktushelyzetek.

A jovobeli kiilteriileti fejlesztések tervezésekor ezt a konfliktushelyzetet meg kell

szuntetni.
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3. Helyzetfeltaras

A gépjarmiivek szamanak novekedése az elmult 60 évben rohamos tendenciat vett az
orszagban. Mig 1955-ben még alig tobb mint 135 ezer gépjarmiirdl beszélhettiink addig
mara valamivel tobb, mint 3760 ezret tartanak nyilvan és a szdmadatok évrdl évre
novekednek. Ez a ndvekedés tobb mint 27,7-szeres ndvekedést jelent. Ez a tény nem csak
a nagyvarosok kozlekedési halozatait terheli le, de ugyan ugy hat a kisebb varosokra is,

mint Csongrad.

A varos belsé kozlekedését napi szinten befolyasolja az ingdzok utazasi szokasa.
Tekintetbe véve, hogy a megye egyik legfontosabb kozlekedd utja, a 451. szamu
masodrendli f6ut mentén fekszik, a varos belsd halozatanak kihasznaltsdgdhoz az

athalado forgalmat is figyelembe kell venni.

A napi szintli ingdzas megfigyelhetéen, a kdrnyezd nagyobb véarosokba torténd bejaras
jellemzd. F6 célallomasok Szentes valamint Szeged, jellemzden tomegkdzlekedéssel
melyet a Volan busz tarsasag jaratai biztositanak, azonban a személygépjarmiivek és

kisebb tavolsagokban a kerékparos kozlekedés is emlitésre mélto.

A telepiilés belsé kozlekedési héalozata igen kedvezd. Ez az el6zdleg mar emlitett,
rendezett, sakktabla szerli varosszerkezetnek koszonheto. Az elorelatd varostervezésnek
hala a varost tagas utcdk, nagy zo0ld feliiletek, ennek koszonhetden kellemes légkor
jellemzi, azonban a fokozott gépjarmiiforgalom ezen halozat képességeit is kezdi

meghaladni.

3.1 A halozat ismertetése

A varos infrastruktarajat tobb kozlekedési forma egylittes és egymasra hatd halozata
alkotja. Legfontosabb ilyen téren természetesen a varosi kdzuthalozat, mely a telepiilés
fo gerincét alkotja. Megemliteném tovabba a kozdsségi kozlekedést, kerékparos

kozlekedést, gyalogos kdzlekedést illetve a varoshoz tartozo egyéb kozlekedési elemeket.
3.1.1 Vérosi kdzuthalozat

A mar fent emlitett kozuthéalézat tulajdonképpen meghatarozza a varos arculatat,
szerkezei kialakitdsat. A mai értelemben vett Csongradd varos kialakitasaban sokkal
tervezettebb kornyezetként hat, mint a régi varosmag (manapsag Ovaros) melyre

jellemzodek a keskeny, sziik, akar egysavos kis utcék is.
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A telepiilés utcdira jellemzOk a széles utpalyak, a nagy feliileti z6ld teriiletek, a széles

jardak, szellés utca képek.

A varos kozpontja a Szentesi Ut — FO utca keresztez6dés kornyezetében jott 1étre, itt

rendezett, szabalyos utcaszerkezet valamint haztombok egysége jellemzd.

A halozat gerincét alkotd gytjtéut funkciokat voltaképp az orszagos uthalozatnak, a

telepiilésen atvezetd szakaszai latjak el:

4512 szamu 6sszekoto ut, régebben a 451 szami masodrendii féut szakasza, azonban
amikor a varoson kiviil megépilt az elkeriild tutszakasz, a régi szakaszt
visszamindsitették. Ez az utszakasz magaba foglalja, észak felol a Széchenyi utcat, a

F0 utcat, Vasut utcat, valamint a Szentesi Ut egy részét.

4513 szamu 6sszekotd ut, mely a varost észak — dél irdnyban szeli at. Ezen 6sszek6td
ut Csépatol a Tisza folyon keresztiil a varostol délnyugatra az elkeriilé szakaszon a
451-es fout 24+320. szelvényben, egy korforgalommal csatlakozik. Ez az utszakasz

magaba foglalja a Zsindr utcat, a F6 utca egy részét, valamint a Kéttemetd utcat.

Itt fontos megemliteni, hogy e szakaszon a folyamatos atkelés nem biztositott. Az
utszakasz Tisza folyon torténd athaladasa jelenleg még mindig a szakaszos atjutasu
Pontonhidon, téli jégzajlasok idején pedig komp hasznalatdval tehetd meg. Allando
Tisza-hid hianyaban ennek a szakasznak a kihasznaltsaga igen korlatozott, csak nagy
keriilovel lehet megoldani az atkelést a nehezebb, tobb tengelyes jarmiiveknek. Ez a
hianyossag elsdsorban az ipari park megkozelithetoseégét teszi, nehézkessé a Tisza

bal partja felol.

4519. szamu Csongrad — Szeged Osszekotd ut a varos délkeleti végébdl induld
utszakasz, mely magaba foglalja a Szegedi utat. Ez az utszakasz kiemelten nagy

forgalmat bonyolit napi szinten kdszonhetden a kozvetlen kapcsolatnak Szegeddel.
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Orszagos uthalozati kapcsolatok
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3.1.2 Fontosabb beltertileti utcak ismertetése:

Belteriileti féutak

Fo utca:

Neveébdl is kideriil, hogy ez az utszakasz az egyik legfontosabb a véros ¢életében, mivel
egyszerre koti 0ssze a varos harom 6 szerkezeti egységét, a belvarost valamint az északi
¢s a déli varosrészeket. A telepiilés életében fogylijté utként funkcional, 1évén a 451.
szamu fout egykori belteriileti szakaszaként. Az elkeriilé ut megépiilése elott igen nagy

forgalmat bonyolitott le, azota mar foként csak a személyi forgalom jellemzo.

Az épiiletek kozotti tdvolsag az utca két oldalan jellemzden 33 méter, melyben az tpalya
szerkezet, jardak, kerékparut parkolok €s zold teriiletek is kényelmesen elférnek, szemben
példaul a févarosi viszonylatokkal. Z6ld teriiletekben gazdag, a véaros két parkja, a Dozsa
Gyorgy téri park és a Szentharomsag téri park is e nyomvonal mellett fekszik. Szamottevd

a kétoldali platan fasor teljes hosszaban.

Az utszerkezet kétszer egy savos kialakitdsu, egyenként 3,75 méter savszélességgel.
Hossza megkozelitdleg 1,70 kilométer. Teljes hosszaban jellemz6 a kétoldali jarda test,
mely minimum 1,5 méter széles, az egyoldali térvilagitds. A csapadékviz elvezetés a
Csemegi Karoly utcatol a Vasut utcdig az aszfaltburkolatba siillyesztett
viznyeldracsokkal torténik, azonban a Vasut utca - Fekete Janos utca szakaszon a

vizelvezetés a szegélyeken kiviil 1étesitett vizelvezetd aknikban torténik.

A varosi kerékparut is ezen utszakasz mentén halad a paros oldalon, a jarda €s az uttest

kozott egészen az Uj utca keresztezédésig ahol oldalt valt.

A aszfaltburkolatainak allapota megfeleld, a jardatestek valamint a kerékparat allapota
azonban felujitast igényel. Utburkolati jelek az utpalyan tobbnyire megfeleléek, azonban
tobb gyalogatkel6helyek valamint a kerékparut burkolati festései igen megkoptak vagy

teljesen hianyoznak a keresztezd utcaknal.
Széchenyi utca:

Ez az utszakasz szervesen kapcsolodik a FO utcdhoz, hiszen annak folytatasa. A Fekete
Janos utcai keresztezddésnél valt nevet a nyomvonal, azonban tovabbra is a 451. szamu
fout egykori nyomvonaldrdl van szo. Hatarvonalat képez az északi és déli varosrész

kozott.
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Megkozelitoleg 1,50 kilométer hossza szakaszrol van sz, mely a mar emlitett Fekete
Janos utcai keresztezddéstol a 451. szamu foéut 22+255 szelvényszamnal 1évo
korforgalomba csatlakozik. Jellemzd keresztmetszeti szélessége 28 méter, az utszerkezet
aszfaltburkolatu, kétszer egy, egyenként 3,75 méter forgalmi sav szélességgel. Tovabbra
is jellemz6 a kétoldali jardatest, minimum 1,5 méter szélességgel. Nyomvonalan végig
megfigyelhetd az egy oldali kozvilagitas és ezeket dsszekotd 1égkabelek. A bal/paratlan
oldalon folytatédik a FO utcan mar ismertetett 1,5 méter széles kerékparut. Csapadékviz
elvezetésre a Fekete Janos —Tinddi Sebestyén utcak altal hatarolt szakaszon talaltam egy
oldali nyilt arkos szikkasztast, a tovabbi nyomvonalon semmilyen vizelvezetési formaval

nem talalkoztam.

Az aszfaltburkolatainak allapota megfeleld, a jardatestek valamint a kerékparut allapota
azonban felujitast igényel. Utburkolati jelek az utpalyan tobbnyire megfeleléek, azonban
a keresztezo utcaknal mind a gyalogatkelShelyek, mint a kerékparut burkolati festései

igen megkoptak vagy teljesen hianyoznak.

Mellékut haldzat elemei:

Gyljto utak:
Harsfa utca:

A Bokénynek nevezett varosrészben gylijtéut funkciot 14t el. A lakotelep teriiletén €16k
napi kozlekedésében fontos szerepet tolt be, 6sszekotve dket a F6 utca illetve a Szegedi

uttal.

Az Utszakasz megkozelitéleg 900 méter hosszu, teljes hosszaban aszfalt burkolattal. A
kozmiivek, a varos tobb utszakaszahoz hasonldan kiépitettek, a zoldsav alatt huzodnak.
Atlagos keresztmetszete 20 méter széles, melyben az utburkolat kétszer egy savos,
egyenként 3 méter szélességgel. Két oldali kiépitett 1,50 méter széles jardaburkolat
jellemzd teljes hosszaban. A vizelvezetése, a telepililésen megfigyelhetd gyiijtdaknas
modszerrel megoldott melyek a zoldsavban taldlhatok. Aramellatas a varosban

megszokott 1égvezetékekkel torténik.

Az Utszakasz szerepét erdsiti, hogy nyomvonaldn harom, a helyi autdbusz kozlekedés

altal érintett megallo talalhato.
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Sz6l6hegyi utca:

A telepiilés Eszaki varosrészében ezen utszakasz gyijtéut funkciot 1at el. A kornyezd
utcak forgalmat koti 6ssze kozvetve a Széchenyi utcaval. Nyomvonalan talalhato tovabba
a Szent Jozsef templom, valamint a Piroska Janos tér mely a varosi piacnak ad otthont. A
varos helyi autdbusz forgalmaban is szerepet jatszik, mivel az 1-es szamu helyi jarat két

megalloja is az Utszakasz mentén talalhato.

Az ttszakasz megkozelitdleg 1,1km hosszu, teljes hosszaban aszfalt burkolattal. A
kozmiivek, a varos tobb utszakaszahoz hasonloan kiépitettek, a zoldsav alatt hizédnak.
Atlagos keresztmetszete 20 méter széles, melyben az utburkolat kétszer egy savos,
egyenként 3,25 méter szélességgel. Két oldali kiépitett 1,50 méter széles jardaburkolat
jellemz6 teljes hosszaban. A csapadékviz clvezetése, a telepiilésen megfigyelhetd
gyljtéaknas modszerrel megoldott melyek a zdldsavban taldlhatok. Helyenként még
fellelhetdek a régi oldalarkos vizelvezetd rendszer részei azonban ezek mar nincsenek

hasznalatban. Aramellatas a varosban megszokott légvezetékekkel torténik.
Gr Andrassy Gyula utca:

Az utszakasz, a Belvaros és az Ovéros hatéran talalhat6, az Oregvar és a Kossuth tér
Osszekottetését biztositva. Az uthalozatban gyiijtéut funkciot betoltd ttszakasz a Belvaros
keleti szegmensébdl gylijti 6ssze a forgalmat és vezeti tovabb a F6 utca irdnyaba a
Kossuth téren at. A helyi kozosségi kozlekedés iddszakos autdbuszjdratainak utvonala,

nyomvonaldn megéllok nincsenek.

A Gr. Andrassy Gyula utca 714 méter hosszu, teljes hosszaban kétszer egy forgalmi sav
jellemzd aszfaltburkolattal. egyenként 3,50 méter savszélességgel.. Atlagos
keresztmetszeti mérete 27 méter a szemkozti telekhatarok kozott. Csapadékviz elvezetés
az aszfaltburkolatba siillyesztett viznyeldracsokkal torténik, a tovabbi kézmiihalozati
elemek a zoldsavban talalhatok. Két oldali kiépitett 1,50 méter széles jardaburkolat
jellemzd teljes hosszédban. Az Utszakasz teljes hosszan légvezetékekkel torténik az

¢épiiletek aramellatasa.
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3.1.3 Forgalomtechnika

A telepiilés forgalomtechnikai szempontbdl csak alapvetd tablas, illetve utburkolati festésekkel
rendelkezik. Allapotuk nem megfelelé véleményem szerint, illetve tobb helyen hianyoznak is

a gyalogatkeldk felfestései vagy tablai.

Jelenleg jelz6lampas forgalomiranyitas nem miikddik a varosban, bar volna ra igény féként a
F6 utca nyomvonaldn. Forgalomcsendesitett ovezeteket nincsenek, egyetlen kivétel a

Varoshaza el6tti 30 km/h-s forgalomcsillapitott szakasz mely nem hossza 20 méternél. A kozuti

halozatot az utcak alé és folérendelt viszonya hatarozza meg és iranyitja.

4
\

(Varoshaza el6tti tér forgalomesillapitasa)
3.1.4 Kozlekedésbiztonsag
A varos szerkezetébOl adodoan, a kozlekedési halozat konfliktusai a belteriileti fSutak

szakaszain koncentralddnak. Ennek oka foként a nagyszamu forgalom és az el6zdleg ismertetett

forgalomszabalyozési hidnyossagok.
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Konfliktusovezetek:

e A F§ utca tengely — kiemelten a Fekete Janos ¢s Ady Endre utcak altal hatarolt szakasz
e Kossuth tér

e SzO4l6hegyi utca — Piroska Janos téren elhelyezkedd varosi piactér

e Erzsébet utca

3.2 Parkolas

A telepiilés Forgalomvonzo létesitményeit megfigyelve kiilon parkolé dvezetek nincsenek.
Teljes teriiletén ingyenes a parkolds, a legtobb kialakitott parkoldhely, a FO utca mentén
talalhato, foként a Zsinor utca ¢és a Jozsef Attila utcai keresztezodések kozotti szakaszon.
Tovabbi parkolohelyek allnak rendelkezésre a Piroska Janos téren, illetve a Bokényi lakotelep

teriiletén. Ezen parkolok rendezett kialakitasu parkolohelyek.

A legtobb utcdban engedélyezett az uttest menti parkolds igy az igényeket e lehetdségek
tobbnyire teljesen kielégitik.
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3.3 Kozosségi kozlekedés

A varos kozosségi kozlekedésének jelenleg két valtozata van jelen, a vasuti illetve az

autobuszos kozlekedés.

3.3.1 Vasuti kozlekedés

Csongrad - Bokros kozigazgatasi egységének teriiletén jelenleg egy vasutvonal halad at.
A 147-es jelzéstu Kiskunfélegyhaza — Szentes — Oroshaza vonal, melynek négy megalldja
tartozik a jarashoz (Csongrad vasutallomas, Csongrad Als6, Konyaszék, Kettéshalom).
A palyaszakasz 50km/h sebességkorlatozassal miikodik, leromlott allapota miatt. A
vasitvonal napi szinten igen nagy utasforgalmat bonyolit le, atlagosan 15
személyvonattal. Sok ingazo valasztja ezt az utazasi format. Jelenleg a menetrend
Kiskunfélegyhdza ¢és Szentes kozt folyamatos, 120 percenként kozlekednek

személyvonatok.

(Csongrad vasutéallomas)

Allapota igen leromlott, a fenntarto MAV Zrt. tobbszor is meg akarta sziintetni, arra
hivatkozva, hogy nincs eléggé kihasznalva utasforgalmilag. Mindezidaig azonban az
utazokozonség nem engedte ezt. Jelenleg ez az egyetlen olyan vasutvonal mely
Kiskunfélegyhazat Szentessel kozvetleniil 6sszekoti. Mas kapcesolat csak keriilével

1étesithetd mely id6ben joval tobb.

Budapest ¢s Csongrad kozott atszallassal, a menetido atlagosan 130 perc,

Kiskunfélegyhazaig 35 perc. Szentes felé a menetido atlagosan 18-20 perc.
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Vasutallomasok:

(Csongrad allomas épiilete)

Csongrad allomas a varos délkeleti sz¢élén talalhato, Kiskunfélegyhazatol 25 km-re, mig
Szentestdl 13,5 km-re. Megkozelithetdsége igen jo, a FO utcara merdlegesen kapcsolodd
Vasut utcan keresztiil érhetd el. A Fo utcai keresztez6dés 680 méterre talalhatd, mig a

varoskozponttol ugyan ezen iranyban 1,7 km a tavolsag.

Az utasforgalom egy darab €16 vagany van lizemben, melyhez az allomason 1 darab 120
méter hosszl sinkorona szintli keskenyperon szolgélja a le- és felszallast. A peronok a
megkozelithetdségében az akadalymentesités kérdése nincs megoldva. Az éllomas
teriiletén tovabbi harom vagany talalhato, rakodasi, logisztikai célokat szolgaltak azonban

mara allapotuknal fogva hasznalaton kiviil kertiltek.

A vasutallomas (felvételi épiilet) allapota igen leromlott, a feltjitasok valamint idészakos

karbantartdsok hianya miatt.

Az éallomas teriiletéhez kijelolt parkolohelyek, illetve autobuszmegalldé nem tartozik. A

legk6zelebbi megalld hely a Vastt utcan taldlhaté 110 méterre.
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Csongrad alsé megall6 a varos nyugati hatdraban a Kemény Zsigmond utcaban talalhato.
Megkozelithetdsége megfeleld, a Széchenyi utcarél a Nap utca — GyOngyodsi utca

utvonalon 350 méter a tavolsag.

(Csongrad als6 megallo)

Az utasforgalom szamdara egy darab sinkorona szintii alacsony, keskenyperon ad
lehetdséget a le- illetve felszallasra. A peronok a megkozelithetdségében az

akadalymentesités kérdése nincs megoldva.

A megallohely teriiletéhez kijeldlt parkolohelyek, illetve autobuszmegallé nem tartozik.
A legkdzelebbi megalld hely a Széchenyi utcan taldlhato, annak Nap és Hold utcak altal

hatarolt szakaszan 450 méter tavolsagra.

3.3.2 Autobusz kozlekedés

A telepiilés a Tisza Volan Zrt. kiemelt Gtvonalan fekszik, melynek révén rendszeres
autobuszforgalmat bonyolit tobb varos felé is. Az autdbusz palyaudvar, a varoskdzponti
teriiletén helyezkedik el a Dozsa Gyorgy térmél. Az elmult 5 évben felyjitott épiilet

rendelkezik fedett utas varoval, valamint mindegyik megalld peronos kialakitasu.

3.3.2.1 Helykozi kozlekedés

A véros a helykdzi kozlekedésben jelentOsen érintett, kozvetlen jaratok taroznak hozza

tobbek kozott Szegeddel, Budapesttel, Szolnokkal és Kiskunfélegyhdzaval. A Volan
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buszok utvonalai megmutatjak, hogy a busz halozat teljesen a kozuthalozatot hasznalja,
ebbdl kifolyolag a kornyezd telepiilések mindegyike elérhetd helykozi jaratokkal. A
belteriileti megallohelyek tilnyomod része a 4512. szamu 0Osszekotd ut belteriileti
szakaszan talalhatok. A varos teriiletén 12 megall6 talalhato. Atlagosan egy munkanapon

125 jarat halad at a varoson, melyek helykozi és tavolsagi jaratok.

A 4513. szamu 6sszekotd uton, Csépa iranyaban buszforgalom nem torténik, A pontom

hid szerkezete miatt nem alkalmas buszforgalom atengedésére.

3.3.2.2 Helyi kozlekedés

A varos helyi kozosségi kozlekedését szintén a Tisza Voldn tarsasag biztositja. Azon
teriileteket, melyeket nem érintenek a helykdzi jaratok rendszeres helyi jaratok szolgalnak
ki. Ezeken a szakaszokon a jaratok bérlettel vehetdk igénybe. Harom helyi jarat van

jelenleg a varosi kozlekedésben, melyek munkahoz és iskolahoz id6zitett jaratok.

Mindharom jérat Gtvonala érinti az autdbusz - allomast, valamint a f6bb

kozintézményeket. Nem érintik azonban sem a déli varosrészt sem a vasutallomast.

A Volan tarsasag tovabba biztosit egy idoszakos autdbuszjaratot is, mely a nyari

idészakban az autobusz — allomas és az Ovarosi autobusz forduld kozott kozlekedik.

27



Helyi k0zOsségi kozlekedesi halozat

zintbeli vasut atjaro
o
3 o
s D) : ———  Vasuti vaganytengely
s o
= ber :é :
' Szent Istvan Egyetem Ybl Miklos
> '. Epitéstudomanyi Kar
g Csongrad varos kézlekedéshaldzatanak
: fejlesztesi lehetdsegei
~ 3si haldzat

eeeeeee 2016.majus | Body Tamas




3.4 Kerékparos kozlekedés

A varos ¢letében, a kerékparos kozlekedés igen fontos szerepet tolt be. Napi szinten a
varoslakok igen nagy hanyada valasztja ezt a kozlekedési format a helyi kozlekedésben.
Mas telepiilések relativ tavolsdga miatt az ingazd forgalomra nem jellemzd a

kerékparhasznalat.
F6 utca mentén:

Kiépitett kerékparutrol a belteriileten egyediil a 451. szdmu elsérendii és a 4512. szamu
Osszekotd ut mentén a zold savban beszélhetiink. Ezen szakasz a bokrosi elagazastol a
Széchenyi utca valamint a F6 utca mentén, a zold teriileten halad, egészen a Kossuth térig.
Ennél a pontnal a kerékparut véget ér, majd a Kossuth téri forgalomesillapitott teriilet

utan a biciklisek mar a kozathaldzaton kell, hogy kozlekedjenek.

Allapotat tekintve, mar a kivitelezési szakaszt kovetden megfigyelhetdek voltak hibak,
melyek befolyasoljak a hasznalatot. Kialakitdsa egybeesett az Utszakasz kézmuveinek
felyjitasaval. burkolata térkd, mely ellendll a napi forgalmi terhelésnek, azonban szdmos
aknafedlap figyelhet6 meg a nyomvonalon, melyek kozlekedésbiztonsagilag

megkérddjelezhetéek mind elhelyezésben mind pedig allapotilag.
Szegedi ut mentén:

Részlegesen kiépitett kerékparut talalhatd a Szegedi ut keresztmetszetében is. A Szegedi
ut - Gyulai Pal utca keresztezddésénél 0+550 szelvényben kezdddik majd Felgydn
keresztiil egészen a 7+160 szelvényig tart. A kialakitdsa aszfaltburkolatl, allapota

megfeleld.
Arvizvédelmi toltés mentén:

A telepiilés €szaki oldaldn, az arvizvédelmi toltés tetején halad az EUROVELO 11 jelzésti
kerékparat, mely az Europai Kerékparat Halozat része. A tervezett 14 szakasz egy egész
Europat atszeld haldzatott hivatott Iétrehozni amerikai mintdra. Ezen szakasz az
arvizvédelmi toltésen vezet a kozuti hidig, majd a tuloldalon folytatodik Szentesig. Jelen
allapotaban a kozuti hidon a kerékparos kozlekedés akadalytalan lebonyolitdsa nem
megoldott, a kerékparosoknak keresztezniiik kell a 451. szdmu 0t forgalmat, valamint a

két toltés kozott az utpalyat kell hasznalniuk.
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A csongradi és a Tisza bal partjan, valamint a Harmaskords artere mellett halado
kerékparutvonalat a ponton-hid koti dssze. Itt kell megjegyeznem, hogy a ponton-hid
jelen allapota és szerkezeti adottsagai (egy forgalmi sav szélesség) igen megnehezitik a

kerékparosok atjutasat.
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3.5 Gyalogos kozlekedés

Csongrad belteriiletén a lakossag nagy része valasztja a gyalogos kozlekedést. A varos
utcainak széles keresztmetszete voltaképp minden utcdban lehetdvé teszi a minimum
egyoldali, de jellemzobben kétoldali jardatestek kiépiiltségét. Jelenleg megkozelitdleg
120 km kiépitett jarda van a varosban, feliiletiik tilnyomo részt burkoltak, mely foként

aszfalt burkolatot jelent.

A kdzpontban, igy a F6 utca mentén a jardak burkolatét az elmult években térkdburkolatra
cser¢ltek, felélénkitve a varos latképét. A lakoutcak jardafeliiletei azonban foként
évtizedes aszfaltburkolat, mely allapota vagy épp a kivitelezés mindsége miatt mar

egyaltalan nem megfeleld, feltjitasra szorulnak.

Gyalogos forgalom szempontjabol leginkabb igénybe vett teriiletek, a F6 utca menti
tizletek, az autdbusz palyaudvar és a Dozsa Gyorgy tér, a szentharomsag téri iskola

kornyéke, ezzel egyiitt a park, illetve a Dob utca a Gyogyfiirdo végett.
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4. Terveldzmények/Teriiletfejlesztési dokumentaciok elemzése

4.1 Orszégos teriiletrendezési terv (Otrt)

Az Orszaggyllés altal 2003-ban elfogadott torvény, mely az orszag kiilonbozd
térségeinek miiszaki infrastrukturdjanak Osszehangolt, rendezett halozati rendjét
szabalyozza, valamint az egyes térségi teriilet felhasznalasok feltételeit hatarozza meg. E
torvény 29. § kimondja, hogy minden 6todik évben feliil kell vizsgalni a tervet. A
legutobbi ilyen feliilvizsgalat 2013 decemberében tortént és 2014 januar 1-jén lépett

érvénybe.

Ezen tanulmanyom elkészitésekor tehat a 2014 6ta hatalyos Otrt-t vettem figyelembe.

Jelmagyarazat

ORSZAGOS TEROLETFELHASZNALASI KATEGORIAK
I cravgazsamoaas terseg
Mezdgazdasagl térsdg
Vegyes tenlletfelhasznalasi térsdg
Vizgazoakodas! 1erseq
Tel=pliel tarseg
1000 ha Teleit
® 750 - 1000 ha kaz0it
- 500 - 750 ha Kozt
100 - 500 ha kdzd&it
100 ha aatt

ORSZAGOS JELENTOSEGT MOSZAKI
INFRASTRUKTURA- HALOZATOK ES EGYEDI EPITMENYEK

Orszagos jelentdsagi kiziekedds! hakzatok &5 egyed épitmenyek

Gyorsforgalmi ot

Fot

= 13y s2bességll vasdivonal
== Egyéb orszagos Wrzshaidzatl vasit palya

Orszagos [elenfdsagl enargetival haiizatok &5 egysdl dpimenyek

220 KV-08 atvitell halozat tavwezstekeieme

& Klemel jelentiseqa vizl epitmeény

(Otrt és jelmagyarazat)
A tervlapon a telepiilést redlis méretekkel abrazolja, bar a kornyezd kisebb telepiilésekhez
hasonl6an nem nevezi meg. Valods képet fest kapcsolatardl az orszagos fout halozattal,
példaul mar elkésziiltként jeloli a 451-es fout elkeriild szakaszat, mely az el6z6 2008-as
verzidban még tervezettként szerepelt. Szerepelnek tovabba a meglévd orszdgos mellékut

nyomvonalak, melyek a telepiilést érintik, illetve az orszadgos kerékparit nyomvonala is.
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Fejlesztési szandékokat azonban nem véltem felfedezni a tervlapon. A részletesebb

fejlesztési szandékok a megyei rendezési terven szerepelnek.

4.2 Csongrad megyei rendezési terv

A 2005-ben kiadott oOnkormanyzati rendelet, 2012-ben a 10/2012. (IlIl. 19.)
Oonkormanyzati rendelettel modositott Csongrad Megyei Teriiletrendezési terv tekinthetd

a hatalyosnak.

A rendelet az Otrt-hez hasonldan, azonban megyei szinten hatarozza meg a térségi teriilet
felhasznalasi feltételeket, valamint a muszaki-infrasruktiralis halézatok rendjének
Osszehangolasat. Kiilon figyelmet fordit a fenntarthat6 fejlddésre, teriilet, taj 6kologiai és

er6forrasok védelmére. Jelent tanulmdnyomban a telepiilés kozlekedési haldzatara

vonatkozo6 fejlesztésekre koncentraltam.

KOZLEKEDESI HALOZAT ES LETESITMENYEI

Jelmagyarazaot:

megévd  lerverett

Gyorsforgalmi Gt
F&Ot
wann  FGUHG fejlesziés meglévd nyomvonalon
-—  Térségi jelentésegl mellékot
— = Egyéb mellékit (Osszekdts Of)
—— Transzeurdpal héldzar részeként mdkddo
orszagos torzshaldzati vastivenal

Q(szégos 1érzshdldzati v;_:;drvpng!

Vasdti melékvonal

Nagysebességl vasitvonal
KOl6nszintd csemapont
Jelentdsebb folyami hid
Kompatkeld

Orszégos jelentdségl kikdIS
Térségi jelentdsegu kikdtd

Helyi jelentdsegl kik&td
ereskedaeim (nemzeikos)

rapldténd tejlaczthald replibtéc

Egyéb repliGtér (sportcéll stb.)

Orszégos nardratkel Shely és hatdratidpési pont
Orsnigos vassd hotardios! Ghely & hotarafiénési pont
Orsz6gos hat6r-kikotd

Térségi hatdrétkel Shely és hatdratiépési pont
Nemae kia $Sashalizot keréigaros ryomvencl [EuroVeld

| |

000 00|

O @RODEeODO

o
°
¢
¢
.

Crs2600s téashdiézati kerékpéros nyomvonal
Térségi jelentdsegd kerdkodros nyomvonal

{

(Megyei rendezési terv €s jelmagyarazat)

A tervlap a telepiilést redlis méretekben dbrazolja. Valds képet fest kapcsolatardl az
orszagos fout halozattal, példaul mar elkésziiltként jeloli a 451-es fout elkeriild szakaszat,

mely az el6z6 2005-6s verzidban még tervezettként szerepelt.
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Tervezett fejlesztési szandékok:

- A telepiilés északi pontjan tervezett térségi jelentdségli kikoto talalhatod

- A 4513-as szamu 6sszekotd Ut nyomvonalan tervezett, a Tisza folyon jelentdsebb
folyami hid taldlhaté. Minden bizonnyal az iddszakos pontonhidat hivatott
felvaltani.

- A telepiilésen athaladd nemzetkozi torzshaldzati kerékparos nyomvonal, az
EuroVelo 11 szakasza lathato.

- A 4519-es orszagos Osszekotd Ut mentén térségi jelentdségli kerékparos

nyomvonal lathato

4.3 Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia (ITS)

A hatalyos Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégidja 2015 augusztusdban késziilt a
Beliigyminisztérium megbizasabol. Célja a varos kozéptava fejlesztéseihez sziikséges
elézetes intézkedések meghatarozasa €s azok betartatasa a jovahagyott jovokép altal. Ez

a dokumentum a 2008-ban késziilt Integralt Varosfejlesztési Stratégiat valtotta le.
A kozlekedési halozat szempontjabol az ITS két fontos pontot emlit:

- Onkormanyzati tulajdontl belteriileti uthalézat fejlesztés, felujitas (litemezése
2015. oktober — 2023. december kozott)
- Csongrad - Szentes kozotti kerékparit nyomvonaldnak kiépitése a 451. tton

(itemezése 2015. oktober — 2018. december kdzott)

Az emlitett két fejlesztési szandékot azonban a dokumentum tovabb nem részletezi.

4.4 Telepiilésszerkezeti terv (TSZT)

Az varos telepiilésrendezési tervei, melyek magukba foglaljak a Telepiilésrendezési tervet
¢s a Helyi épitési szabalyzatot, 2005-ben keriiltek hatalyba. A Telepiilésszerkezeti terv

2011-ben, négy ponton keriilt modositasra, a képviseld-testiilet altal.

A tervlap tanusaga szerint a varos kozlekedési halozatdban igen sokszamu fejlesztési

elképzelés van jelen.
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T T

Kozlekedési haldzatot érintd fobb fejlesztési elképzelések:

Allando kozati hid létesitése a Tisza folyon, az Attila utca — ipari 1t
csomopontjaban talalhatd korforgalom és a tulparton a 4513 orszagos dsszekotout
10+600 szelvénye kozotti 1égvonalban 1 km-es szakaszon.

A kiépitendd 0j kozti hid és a mar meglévd pontonhid kozotti szakaszon Uy
teherkikotd 1étesitése.

Az Eszaki varosrész tehermentesitése céljabol az Attila utca, Egyetértés utca,
Bethlen Gabor, Tompa Mihaly utca (45118-as orszagos mellék uthaldzati elem )
helyett az j ipari ut valna bekotoutta, mely a 451-es Gt 22+240 szelvényében 1évo
korforgalmt csomopont és az Attila utca 0+800 szelvényében 1évo korforgalmu
csomopont kozott teremt kapcsolatot a varos tertiletén kiviil.

Az 1j allando kozuti hidon tervezett helyi jelentdségli kerékparut (kerékparsav)
1étesitése, mely az Attila utcan és a Sz6l0hegyi utcan illetve a Piroska Janos téren
¢s Fekete Janos utcan haladna. A F6 utca Fekete Janos utca csomépontot elérve

csatlakozna a mar meglévo kerékparutba.
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- A Széchenyi utca valamint a Sz6l6hegyi utca kozott a Hosszu utcan és a Pazmany
Péter utcan keresztiil 0 belteriileti gytjtéut kialakitdsa 1t keresztmetszet
sz¢lesitéssel €s fasitassal.

- A Kisrét bekapcsoldsa a varos teriiletébe az Aranyszigeti toltésen keresztiil,
Osszekapcsolva a Kis-Tisza utcat és a 45les ut 26+950 szelvényében 1évo

korforgalmt csomoponttal, a Holt Tiszan valod atkelési lehetdség 1étrehozasaval.

A tervben ezeken a fObb fejlesztési iranyokon kiviill sok aprobb valtoztatast is

felfedeztem, azonban ezek tanulmanyom szempontjabol nem mérvaddak.
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5 Fejlesztési javaslatok

A fejlesztési javaslatok megfogalmazasa és kidolgozéasa soran a vizsgalati munkarészek
altal feltart hidnyossagokat és elavult kapcsolati kialakitasokat vettem alapul. A varos
jelenlegi kozlekedési haldzatdnak nagyobb konfliktuspontjait, illetve fejlesztésre varo

kérdéseket dolgoztam ki részletesebben.

5.1Telepiilés megkozelithetdsegének fejlesztése

5.1.1 Orszéagos kozathaldzati kapcsolatok fejlesztése

Az orszagos kozuthalozati kapcsolatok melyekkel a varos és térsége rendelkezik igen jok,
ezzel fontos regionalis pontta emelve. Mindazonaltal Csongrad északi hatarat jelentd
Tisza folyon az atkelést az el6zdekben emlitett pontonhid szolgélja ki a 4513 jeli
osszekotd ut nyomvonalan. Ateresztd és teherbird képességét tekintve azonban kozel sem
elegendd a meglévd allapot, féleg ha figyelembe vessziik az Ipari Park fejlédésének

mértékét.

(Pontonhid)

Mind a megyei rendezési terv, mind a Telepiilésszerkezeti terv tartalmaz egy allando
szerkezetli kozuti hid koncepcidt mely kivaltva a pontonhidat megnovelné a forgalmat

Csépa iranyabol. A hid mér az 1997-es telepiilésszerkezeti tervben megjelent azonban
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azo6ta sem torténtek tovabbi Iépések ez irdnyban. A telepiilésszerkezeti terv szdveges

sziilettek, sem teriilet elemzési tanulmany sem szerkezeti tervek nem késziiltek.

Véleményem szerint a kozati hid kialakitdsa fontos regionalis fejlesztés lenne a varos
¢letében. Nem csupan a személyforgalom és az Ipari Park szamdra volna fontos, de ezzel

egylitt a kozosségi kozlekedés orszagos halozatdban is egy 01j mérvado iranyt jelenthetne.

Tervezett modositas

A,

A telepiilésszerkezeti terv altal emlitett Attila utca — ipari Gt csomdpontjaban talalhatod
korforgalom és a tlparton a 4513 orszagos Osszekotéut 10+600 szelvénye kozotti

légvonalban 1 km-es szakaszon.

Bug,
18] Ngg,
9y Any
Majy,

(Tervezett kozuti hid nyomvonala)
B,

Megvizsgalva a lehetdségeket, melyeket a jelenleg hasznalatban 1€v6 pontonhid és annak
kozati kapcsolatai jelentenek, megfontolds targyat képezheti a pontonhid kivaltasa

jelenlegi nyomvonalan egy allando szerkezetli kozuti hid kiépitésével.
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(Alternativ kozati hid nyomvonal)
Figyelembe véve a varosi oldalon meglévd uthaldzati elemeket, valamint a tulparton
szintén kiéplilt 4513 jelli orszdgos Osszekotd Ut meglévd szakaszat, a beruhdzast

megkonnyithetné, illetve gazdasagosabba tenné. Elozetes méréseim alapjan mintegy 150

méterrel lehetne rovidebb a folyon keresztiili athaladés, mint az el6bb emlitett esetben.

5.1.2 Orszagos vasuthaldzati kapcesolatok fejlesztése

A meglévo 147-es jelzésii vasttvonal, az el6zéekben mar emlitett egyetlen vastthalozati
kapcsolat mely érinti Csongradot. Kozvetlen kapcsolatot jelent Kiskunfélegyhdzaval
valamint Szentessel illetve kdzvetetten Oroshazéaval.
A vizsgalat feltarta, hogy a helykozi kozosségi kozlekedésben igen nagy szerepet jatszik
ez a vasUtvonal, foként az ingadz6 lakossag korében. Sokan veszik igénybe elérve a

kornyezd telepiiléseket, illetve Kiskunfélegyhdzan 4t Budapest is elérhetd altala. Jelenleg

csak személyi forgalom kozlekedik a nyomvonalon, teherszallitds nem torténik.
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Meglév allapotok

Jelenleg a 147-¢s vonalan egyetlen é16 vagany fut végig, mely manapsag igen rossz
allapotban van, karbantartasi €s fejlesztési munkak hianya miatt. Taulnyomoé tobbségben

Bzmot tipusu, dizellizemi kdzlekednek rajta, melyek szintén rossz allapotban vannak.

Fontos megemliteni tovabba a vasutallomas allapotat, mely igen leromlott. A felvételi
épiilet mellett a peronok allapota sem kielégitd, a sinkorona szintii keskeny kialakitasuk,
valamint az akadalymentesités hidnya erdsen befolyasolja az utasok komfortérzetét,

egyben nehézkessé teszi a le €s felszallast.

Sem elektronikus utas tdjékoztatasi rendszer, sem elektronikus jegyvasarlasi lehetdség

nincs kiépitve az allomas teriiletén.

(A vonalon jellemz6 dizel motorkocsi)

Fejlesztési javaslat

Véleményem szerint a vasutvonal feljitasa és fejlesztése fontos Iépést jelentene a

regionalis kozosségi kozlekedésben ezzel egyiitt a véaros életében is.

A nyomvonal bdvitésével a jelenlegi egy vagyan helyett vaganypar kialakitasaval
novelhetd lehetne a jaratok szdma. A jelenlegi 48 kg/m rendszerii szerkezetének
fejlesztése nagyobb tengelyterhelésli szerelvények haszndlatat is lehetdvé tenné.

Fejlesztési irany tovabba a vonal teherszallitasra valo hasznalata is.
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A nyomvonal fejlesztése mellett a szerelvények fejlesztése is fontos 1épés lenne. Jelenleg
csak dizel motorvonatok tudnak kozlekedni felsdévezetékek hianyaban, azonban a

fejlesztések mértékétdl fiiggden akar villany motorvonatok is igénybe vehetik a vonalat.

-START
o9 ke

(Uj tipusu dizel motorvonat)

A vasutpalya fejlesztése mellett fontos kitérni a vasttallomas épiiletére, mely komoly
felujitasokra szorul. A peronok korszertisitése és ezzel egyiitt akadalymentesitése fontos

pontjat képezi vasuti kapcsolatok fejlesztésének.

Tovabbi fontos megoldasra vard pont az utas tajékoztatds kérdése mely jelenleg

hirdetdtablan és szoban torténik.

5.2 Belteriileti kozlekedés halozati fejlesztése

5.2.1 FO utca — Vasut utca keresztezddés atalakitas

A telepiilés egyik legjelentdsebb csomopontja a F6 utca Vastt utca keresztezddése.

Eredetileg a széles, a nagy aszfaltfeliiletek még akkor keriiltek kiépitésre, amikor az
érintett utszakaszok a 451 szamu II. rendli féut belteriileti szakaszait képezték. Az
elkeriild ut kiépitése azonban valtoztatott a forgalmi viszonyokon, csokkentette a

nehézgépjarmi forgalmat, mérsékelte a keresztezddés napi jarmiiforgalmi terhelését.

2016 januari adatok alapjan a csomopont FO utcai tengelyén 4000 — 8000 Ejm/nap
forgalom halad at, mig a Vasut utcai agan 2000 — 4000 Ejm/nap forgalmi terhelés érkezik.
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Az adatokbdl vildgosan lathato a terhelés mértéke, melyet a jelenlegi csomopont

kialakitas konfliktusok kialakuldsa nélkiil nem képes lebonyolitani.

Meglévo allapot

(F6 utca — Vasut utca keresztez0dés)

A jelenlegi forgalmi viszonyok és a jelz6tablas forgalomiranyitas a varos egyik kiemelt
konfliktuspontjava teszik ezt a csomodpontot. Jelenleg harom 4gh csomopontként
miikddik, a F6 utca nyugati 4ga a 4512 jelli ut, mig a keleti és a Vasut utca agak a 4513

jelli ut részei. Kozbensd jardaszigetek kialakitasara nem kertilt sor.
Ko6zosségi kozlekedéshez tartozd megallok nincsenek kiépitve a fejlesztési teriileten.

Ennek fényében a keresztezodés forgalomtechnikai fejlesztésére korforgalmu kapcesolati
kialakitas javasolt, mely nagyban egyszerlsitené a csomopont forgalmanak

lebonyolitasat.

Tervezett valtozasok

A sziikitett korforgalmi csomdpont kialakitasaval visszanyerhetdvé valnanak nagyobb
feliiletek is melyek jelenleg aszfaltburkolatiak, igy a zoldfeliileteket illetve a gyalogosok
rendelkezésére allo jardafeliileteket novelve. Mérsékelné az dathaladé forgalom
sebességét, illetve megkonnyitené a keresztezodés atlathatdsagat. Hosszi tavon a

korforgalmi kialakitas gazdasdgosabb megoldés, mint a jelz6lampés forgalomiranyitas.

A korforgalmi csomopont kialakitasat tekintve a meglévd uttengelyek metszésében
tervezem kialakitani a kdzéppontot. A keresztez0dés jelen méretei alapjan 12 méter

sugaru mini korforgalom helyezhetd el.
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5.2.2 Fo utca — ZsinOr utca keresztezodés atalakitas

A Belvaros vérosrészének kiemelt kapcsolatat jelenti a F6, Zsindr és Dob utcak
keresztezddése. A nagyszamu forgalom illetve a forgalomcsillapitas hidnya miatt ez a

keresztezddés kiemelt konfliktuspontot jelent a varosi kdzlekedés szamara.

2016 januari adatok alapjan a csomopont F6 utcai tengelyén 4000 — 8000 Ejm/nap
forgalom halad at, mig a Vasut utcai 4gan 2000 — 4000 Ejm/nap forgalmi terhelés érkezik.

Az adatokbdl vilagosan lathatdo a terhelés mértéke, melyet a jelenlegi csomdpont

kialakitas konfliktusok kialakuldsa nélkiil nem képes lebonyolitani.

Meglévd allapotok

(F6 utca — Zsinor utca keresztezddése)

A fejlesztésben érintett teriilet a 4513 jeldi ut belteriileti szakaszanak része mely északrol
a Zsindr utca nyomvonalan haladva a keresztezddésen at nyugati irdnyban a F6 utcén,
halad tovabb. A keresztezddés déli aga a kiemelt lakout jellegli Dob utca melye
kozkedvelt kozlekedési irany elkeriilve a nagyobb forgalmu utcakat. Keleti 4ga a F6 utca

folytatasa mely be vezeti a forgalmat a Belvaros szivébe.

A jelenlegi csomopont egyszerii négy agu keresztezédésként miikddik, melybdl a F6 utca
vonala (Kiskunfélegyhaza fel¢) illetve a Zsinér utca (Csépa felé¢) a legkihasznaltabb
iranyok. A fejlesztés altal kijelolt 0j csomodponttal egyiitt a kornyezet is atalakitasra
szorul, kiilonos tekintettel a gyalogatkeld helyek, valamint a kerékpar nyomvonalak

tekintetében.
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Tervezett valtozasok

A sziikitett korforgalom kialakitasat a meglévo ut tengelyek metszésében kell kialakitani.
A tervezési értékek a kiilsd koriv sugaranak tekintetében a minimalis 14 méter. A
korforgalmi csomodpont kialakitdsakor a meglévd gyalogatkeld helyek athelyezése
szlikséges. A F6 utca nyomvonalan haladé kerékpartt tervezett atkelési pontjanak
kialakitasa a csomdpontban a Dob utca irdnyaba. Visszanyerhetové valnanak nagyobb
feltiletek is melyek jelenleg aszfaltburkolatiak, igy a zdldfeliileteket illetve a gyalogosok

rendelkezésére allo jardafeliileteket ndvelve.
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5.2.3 Piroska Jéanos tér (Piac tér) forgalomcsillapitasa

A Sz6l6hegyi utca 0+550 és 0+750 kozotti utszakasz a varosban €16k szamara kiemelt
fontossagu kozosségi teriilet. Az utszakasz mentén helyezkedik el a Piac tér, a Szent

Jozsef templom, a Piroskavarosi Altalanos Iskola illetve a varos masodik szamu Postaja.

Meglévo allapot

(Piroska Janos tér) |

Az utszakasz jelenlegi allapotaban jelzotablas forgalomiranyitassal van ellatva, illetve
ezen belil, a Bocskai Istvan utca és a Szent Imre utca kozott 30 km/h-s
forgalomesillapitis van érvényben. Utburkolati felfestés figyelmeztet tovabba az

alkalmankénti gyalogos atkelésre a nyilt utszakaszon.

A Szoléhegyi Ut forgalmat figyelembe véve, valamint a nagyszami gyalogos és
kerékpéros forgalmat mely a Piac tér vonzaskorzetére igen jellemezd, a teriiletet kiemelt

konfliktusGvezetté teszi a varosi kozlekedéshaldzatban.

Megallapitasom szerint a jelenlegi forgalomiranyitasi és csillapitdsi megolddsok nem

megfeleldek ezen a kiemelt teriileten.

Tervezett valtozasok

A konfliktusok megsziintetése, minimalizalasa érdekében az ttszakaszt 0+550 és 0+750
szamu szelvények kozott 30 km/h-s dvezetté nyilvanitanam, illetve a forgalomcsillapitott
Ovezet elobb emlitett szelvényeiben forgalomcsillapitd kiiszoboket alakitanék ki, ezzel

jelolve az dvezet hatarait.
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Tovabba a keresztezd utcak csatlakozédsaindl, tehat az Ady Endre, Bocskai Istvan Szent
Imre Bercsényi Miklos és Fekete Janos utcakndl forgalomesillapitasi bordakat és

jelzotablak alkalmazasat ajanlom.

Tovabbi forgalomcsillapitdsi megoldast jelent, a gyalogatkelé helyek kiemelése az
utburkolatbdl. Megfontolas targyat képezhetné tovabba az utszakasz forgalmi korlatozasa
piac napokon. Az utszakasz elzardsa személygépjarmiivek eldl illetve a csatlakozo
mellékutcak, az Ady Endre és a Szent Imre utcak Piactér feloli lezarasa. Az ideiglenes
lezaras elkeriild tutvonala megoldhaté az Arany Janos, F6, Fekete Janos utcak

hasznalataval.
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Piroska Janos tér (Piactér) forgalomcsillapitasa
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5.3 Varosi parkolas fejlesztése

A véros teriiletén a parkolasi lehetdségek megteleldek, a forgalomvonzé 1étesitmények
tobbségében jol ellatottak. Vannak azonban olyan 1étesitmények melyek kornyezetében

nincsenek, vagy nem megfeleléen vannak kialakitva parkolo tertiletek.

5.3.1 Varosi temetd meglévo parkoldjanak (P+R) rendezése

A telepiilés forgalomvonzo 1étesitményeinek vizsgélata soran megallapitottam, hogy a

varosi temetd nem rendelkezik burkolt feliileti parkoloval.

Meglévo allapot

(Temetd jelenlegi parkoldja)

A jelenlegi parkolasra kijelolt nagyobb teriilet a Vég utca és az Erzsébet utca
keresztezddésénél talalhatd. Szerkezetét tekintve zuzottkd illetve dong6lt f6ld burkolatu,
illetve helyenként a zold feliilet szolgal parkolasra. Csapadékviz elvezetd rendszer sincs
rendesen megoldva a kijeldlt teriileten, minddssze a meglévd nyiltarkos csapadékviz

elvezetés van hasznalatban.

Tervezett valtozasok

A kialakitasra kertilé parkold, melyet a meglévd parkolasra hasznalt teriiletre terveztem,
méretei alapjan 23 parkoldhelyet enged meg. Azonban tovabbi, kihasznalatlan tertilet
foglalasaval ez a szdm novelhetd az Erzsébet utca masik aga felé, déli iranyban. Ez a
teriilet méreteiben azonos a kialakitott parkolo feliilettel, igy tovabbi 22 -24 darab parkolo

nyerhetd.
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5.3.2 Csongrad vasutallomas parkol6 kialakitas

A telepiilés forgalomvonzo 1étesitményeinek vizsgélata soran megallapitottam, hogy a

vasut allomas teriiletén nincs kialakitva megfeleld burkolt feliiletii parkolo. Az allomas

Meglévo allapot

(Vasutallomas)

A vasttallomashoz vezetd szervizut mely a Vasut utcar6l nyilik valamint az allomas

épiilete eldtt talalhato részben aszfalt burkolatu teriilet szolgal jelenleg parkolasi célokat.

Fejlesztési javaslat

Az éallomas épiilete eldtt talalhatdé nagyobb burkolt feliileten K+R parkolok kialakitasa.
Elézetes felmérés alapjan és az adott teriilet méreteit alapul véve 20 parkoldhely kialitasa

lehetséges.

Tovabbi K+R illetve P+R parkolohelyek hozhatok létre tovabbi térfoglalasokkal az

allomas épiilete kortil.

(Tertiletfoglalasi lehetéség)
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5.4 Gyalogos halozat fejlesztése

Csongrad varos a gyalogos halozat kiépitettségét tekintve igen gazdag. Ezt az adottsagot
foként a telepdlés utcainak jellegzetes széles keresztmetszeteinek kdszonheti. Ezek a
sz¢éles keresztmetszetek a nagyvarosoktdl eltérden teret engednek a kétoldali jardak
kiépiilésének, a nagy zoldfeliileteknek, valamint a kerékpar utaknak. Igy mondhatjuk,
hogy Csongrad gyalogos infrastruktirdja szamottevd, amit a lakosok eldszeretettel
hasznalnak is ki.

Mas halozati elemekkel szemben a Telepiilésszerkezeti terv nem tér ki ezen infrastruktara
fejlesztésére, pont az elobb emlitettek miatt. Azonban fontos megemliteni, mig nagyon
sok jardafeliilet van, nagyrészilk komoly feljitdsokra szorul, foként burkolat
szempontjabol.

Tovabba a TSZT ugyan csak nem tér ki az kozut és a gyalogos halozat f6
konfliktuspontjainak tisztazasara sem, mégpedig a gyalogatkeldkre. Fejlesztési
javaslatom alapjat ezen hidnyossag képzi.

5.4.1 F6 utca gyalogatkeldinek forgalomcsillapitasa

A varos ¢€letében a F6 utca igen fontos szerepet tolt be. Jelentdsebb szakasza a Vasut utca
Csemegi Karoly utca altal hatarolt része ahol a varosi lizletek tilnyomo tobbsége is helyet
foglal. Tekintetbe véve, hogy a Csongradi elkeriild ut kiépitése eldtt az orszagos

koztthalozat része volt, manapsag is nagyobb forgalmi terhelést jelent.

Meglévo allapot

Mivel a Belvarost két részre osztja, a lakosok napi kozlekedésiik soran rendszeresen at
kell kelnilik rajta. A gyalogatkeld helyek, melyek siirlin keresztezik, szinte minden

keresztezodésben parosaval vannak jelen.

A nagyszamu forgalom illetve a forgalomcsillapits hianya miatt ez az Gtszakasz kiemelt
konfliktusovezetet jelent a varosi kozlekedés szamara. A személygépjarmiivek sokszor

nem veszik figyelembe a gyalogosok elsObbségét az atkelési szandék tekintetében.
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Kiemelten jel6lném meg a 0+308 szamu szelvényben elhelyezkedd gyalogatkeld helyet,

mely a gyalogos forgalom tekintetében kiemelt szerepben van.

(F6 utca gyalogatkeléhely 0+308 sz. szelvényben)

o

Hasonloan az el6z6 gyalogatkelohelyhez az 1+210 szamu szelvényben 1évd hasonld
gyalogatkeld helyet szintén ezzel a forgalomcsillapitasi megoldassal tervezem

kialakitani.

(F6 utca gyalogatkeléhely 1+210 sz. szelvényben)

Tervezett fejlesztés

Fejlesztési javaslatom alapjan a gyalogatkeldhely forgalomcsillapitasat kozbenso sziget
altali forgalmi sav sziikités kialakitdsaval valdsitandm meg. Ez a fajta forgalomcsillapitas
gazdasdgosabb megoldast nyujt, mint a jelzOlampas forgalomirdnyitas. A kettds szerepet
bet6ltd kozbensd sziget, elsésorban a gyalogosok védelmét szolgalja. A szélesebb

utfeliilet keresztezésekor kozbensd pihendhelyet jelent, mig maésod sorban a
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gyalogatkel6hoz érkezd gépjarmiiforgalmat hivatott lassitasra kényszeriteni, ¢s a KRESZ

altal eldirt els6bbségadast betartani.

Tovabba az athaladas mind a gyalogos mind pedig a személygépjarmii forgalom szdmara
zokkend mentesebb, kevesebb idéveszteséggel jar6 megoldast nyujt, mint a jelzolampas

kialakitas.

Kialakitasukat tekintve, a kozbenso szigetek kialakitasa az ttengelyben 1étesiil. mindkét
forgalmi savbol 1 méter keriil elvétele, valamint a gyalogatkeld6 mindkét oldalara

gardasziget keriil kialakitasra, melyek f6 célja a gyalogos forgalom védelme.

50



GyalogatkelOk forgalomcsillapitasi példaja

FO utca 0+308 sz.

F6 utca 1+210 sz.

Szent Imre utca

Szent Istvan Egyetem Ybl Miklos
Epitéstudomanyi Kar

IS Csongrad varos kézlekedéshalozatanak
\ ' fejlesztési lehetéségei

Gyalogatkel6k forgalomcsillapitasi példaja

2016/2

Kilsd konzulens:
Pinkéczi Attila

M=1:500

B-

Dr. Macsinka Klara

Rajzszam : R12




5.5 Kerékparos halozat fejlesztése

A varos kerékparos kulturaja igen gazdag. A nagyobb szintvaltozasok nélkiili domborzati
viszonyok kedveznek a kerékparosoknak. A legutdbbi adatok alapjan a lakossag 50%-a

valasztja eszkozéiil a kerékpart.

Ezt a potencialt a Telepiilésszerkezeti terv is erésen tamogatja, hiszen a meglévo
kerékparutakat, melyek jelenleg nem érnek Ossze, egy kiforrott egységes halozatta

kivanja kifejleszteni.

Tekintetbe véve a szerkezeti terv részletességét a témaban, kiilon fejlesztési javaslatokat

nem fogalmaztam meg.

A telepiilésszerkezeti terv  altal eldiranyzott fejlesztések  helytallosagat a
,Halozatelemzés” pontban szereplé térképen, illetve az ott feltiintetett

mintakeresztszelvényeken igazoltam.

Miszerint, a Kereszt, Dob és Gr. Andrassy Gyula utcék keresztmetszetében 1évo zold

feliiletek elég szélesek U kerékpart nyomvonalak kialakitasara.
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6. Osszefoglalas

Szakdolgozatom Csongrad varos kozlekedéshaldzatat vizsgalta, annak minden egyes
kiilon kozlekedési formajat. Hianyossagok, elavult forgalomtechnikai elemek, konfliktus

pontok és Ovezetek feloldasat, elharitasat vette céljaul fejlesztési javaslatok altal.

A varos megkozelithetdségének vizsgalata feltarta Csongrad orszagos kozuthalozattal
valo kapcsolatainak pozitivumait, térségi szerepét nem csak a helykozi kozlekedésben,
hanem a régi6 atutazé forgalmaval kapcsolatban is. Megmutatta tovabba a 4513 jeli
orszagos 0sszekotd ut hidnyossagait, melyet a varos északi részén 1évo tiszai atkelési pont
jelent. A pontonhid miatt a kdzlekedés azon irdnyban korlatozott, mely egy uj allando

szerkezetl kozuti hid képes lenne feloldani.

A 147. szamu vasutvonal kozvetlen kapcsolatot biztosit két megyeszékhellyel valamint a
kornyezd telepiilésekkel, ezzel értékes adottsiga a varosnak. Jelenlegi alacsony
szinvonala azonban erdsen korlatozza kihasznaltsdgat. A vasuti kozlekedés tekintetében

mindenképp meg kell drizni, és fejleszteni.

A halézatelemzési feladatrész egyértelmiien bizonyitotta, hogy a telepiilés kozlekedési
infrastrukturajaban tobb olyan teriilet is akad, ami fejlesztéseket igényel, a kozlekedés

résztvevOinek biztonsaga és kényelme érdekeben.

A belteriileti kozlekedési halozat elemzése ravilagitott a belteriileti utak
forgalomterhelésére melyet az orszagos forgalom jelent. A hélézat kialakitdsanak
korszertisitése a legfontosabb feladat, féként az olyan {6 csomdpontok atalakitasa, mint a
F6 utca — Vastt utca, melyek napi szinten nagy forgalmat bonyolitanak le. Fontos tovabba
figyelmet forditani a f6bb konfliktusdvezetek forgalomcesillapitasdnak kialakitasara, mint

piactér és annak Utszakaszai.

A teleptilésben rejld, am eddig még nem kihasznalt potencial a kerékparhalozat
kialakitasa és fejlesztése. A meglévo kerékparutak nem képeznek halozatot tekintve, hogy
nem érik el egymast. A nagy beltertileti szélességek azonban jo lehetdséget kinalnak tobb

utcdban is a kerékparutak kialakitdsahoz mely a varos fejlédéséhez elengedhetetlen.

A véros parkolasi adottsdgai meglehetdsen jok, azonban a Temetd, vagy a Vasutallomas
ellatottsaga jelenleg nem megfeleld. Ezen forgalomvonzo 1étesitmények parkoldsanak

megoldasa is fontos feladat az elkovetkezdkben.
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A jellemz6 széles zold teriiletek, a fasitott utcak és kozteriiletek nagy értéket képviselnek
ezért a kozlekedésfejlesztésben, a kozlekedési modok kozott kiemelt figyelmet kell

kapnia a gyalogos forgalomnak.

Véleményem szerint Csongrad a térségben kiemelt jelentdségii telepiilés, adottsagait,
lehetdségeit tekintve a kornyezd mas telepiiléseket figyelembe véve. Orszagos

kapcsolatanak ¢és belteriileti halozatanak fejlesztésével fontos regionalis kozpontta valhat.
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7. Felhasznalt irodalom

http://www.csongrad.hu/hun/onkormanyzat/telepulesrendezes/telepulesrendezesi_terv.h
tml

http://kira.gov.hu/kira/index.jsp

http://www.3Kk.gov.hu/
http://www.terport.hu/teruletrendezes/teruletrendezesi-tervek/magyarorszag
http://internet.kozut.hu/Lapok/kozuthalozat.aspx
http://colas.hu/work/50?subs=colas-ut&lang=hu

http://vasutimenetrend.hu/magyarorszag-vasuti-terkepe/
http://www.logisztikama.hu/2014/12/kozuti-gepjarmuvek-allomanya-magyarorszagon/

http://www.baleset-megelozes.eu/cikk.php?id=711
https://hu.wikipedia.org/
https://www.google.hu/
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