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1. Bevezetés

Szakdolgozatom témaja egy telepiilés kozlekedési rendszerének vizsgalata, jelenlegi
helyzetének bemutatasa, értékelése, illetve az altalam sziikségesnek vélt valtoztatasok,
kozlekedési javaslatok bemutatdsa. A valasztott telepiilés sziilévarosom, Celldomolk. A
témavalasztasom oka az egyetemen tanult kozlekedésépités tantargyak, kiilondsen a
varosi kozlekedés iranti érdeklédésem. A téma helyszinének valasztasakor fontosnak
tartottam, hogy egy olyan telepiilést valasszak, melyet jol ismerek, ezaltal a témahoz
kapcsolodo kérdésekben kelld tudassal és tapasztalattal rendelkezzek. Kutaté munkamat
nagyban segitette a varos dnkormdnyzatanak miiszaki osztalya, ahol a rendelkezésiikre
allo, szakdolgozat témdjédhoz kapcsoldodd terveket és dokumentacidkat megosztottak
velem. Munkamhoz tovabba hozzajarult a helyi konyvtar archivuma, melynek
koszonhetden az érintett témak torténelmi hatterébe is betekintést nyerhettem. A dolgozat
célja, hogy a javasolt valtoztatdsok és modositasoknak koszonhetéen egy olyan jol
miikodd vérosi kozlekedés halézat alakuljon ki, mely a kozleked6k biztonsdganak
novelését, a zsufoltsag csokkentését, a kornyezet védelmét és a fenntarthatd kozlekedési

modok népszertiségének novekedését eredményezi.

Dolgozatom elején a varos regionalis, megyei és kistérségi szerepének kiemelésével és
jelentéségével foglalkozom. A jelenleg érvényben 1év6 orszagos, megyei, illetve helyi
rendezési ¢€s szabalyozéasi tervekbe vald betekintéssel olyan informacidkat &s
célkitlizéseket ismerhettem meg, melyek ismerete nagyban segitette tovabbi munkamat.
A telepiilés jelenlegi kozlekedési allapotanak vizsgalatdt a varos kiilsd, kozlekedési
kapcsolatrendszerének vizsgalataval inditom. Fontosnak tartom, hogy munkamban ne
csak a varos hatarainak keretein beliil vizsgalddjak, hanem kiilsd, tdgabb értelemben vett
kornyezetét is tanulmanyozzam. Foglalkozom a varos torténeti hatterével és jelenlegi
varosszerkezetének kialakuldsédval. Dolgozatomban tovabba ismertetésre keriil a varos
belsd uthalozatanak részletes leirdsa, a kozosségi-, kerékparos-, és gyalogos kozlekedés,
illetve a parkolds bemutatasa. Az emlitett témak attekintése utan az altalam, a varos
kozlekedésében konfliktusforrasoknak, konfliktuspontoknak vélt pontok elemzésével
foglalkozom, majd ezt kovetden az ismertetett problémak kezelésére megoldasi

javaslatokat teszek.



2. Celldomolk térségi szerepe

2.1. A varos regionalis szerepe

Celldomolk a Nyugat- Dunéntali régio
tagja, mely az orszag harom nyugati
megy¢jét foglalja magéaba, Vas, Zala és
Gyo6r-Moson-Sopron megyét. A régio
Ausztriaval, Szlovakiaval, Szlovéniaval
¢s Horvatorszaggal hataros. A régio teljes
teriilete 11183 km?, mely az orszag teljes
tertiletének 12%-at jelenti. (1. dbra) Az
orszdg népességének majdnem tized
része €l a régioban (2013-ban 985 000
6). A régio népességét tekintve az orszag
kisebb régioi kozé tartozik, ennek
ellenére gazdasagi teljesitdé képessége
tekintetében messze felilmulja az
orszagos atlagot. Ezt elsOsorban kivald
helyi és helyzeti energiajanak koszonheti
a régio. A bruttd hazai termékek €s az egy
fére  jutd  brutt6  hazai  termékek
rangsoraban, a KSH adatai szerint 2010-ben

az orszag région kozil kizardlag a Kozép-
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1. abra: A Nyugat-Dunantuli régio
varoshalozata
(Forras: Celldomolk Integralt Telepiilésfejlesztési
Stratégia, 1. Kotet: Megalapozo Vizsgalat, 2014,
14. Oldal, 1.1. - 1. Abra)

Magyarorszagi régio elézte meg a Nyugat-Dunantili régiot. Az orszagban egyediilalloan,

a Nyugat-dunantuli régioban, 6t megyei jogi varos talalhatd, Gyér, Szombathely,

Zalaegerszeg, Sopron és Nagykanizsa. A régid gazdasagi centruma Gyor. [1]

Az orszag Nyugat-eurdpai kozlekedési kapuja Nyugat-Magyarorszag. fgy a kedvezd

foldrajzi fekvésébdl adodoan szdmos eldnyds logisztikai lehetdséget rejt magaban. A

régid négy orszaggal hataros elhelyezkedése a régid kozlekedési helyzetét befolyasolja.

Az orszag e részét harom transzeuropai kozlekedési folyosé érinti. A IV. szamu eurdpai

folyoso6 a kontinens nyugati felét koti 6ssze a Balkannal. Az osztrék és a szlovak hatartol

Roménia iranyaba halad. A V. folyosé a délnyugati orszaghatartol észak-keleti iranyba



folytatodik, egyik alaga az V/B. kozlekedési folyosd, mely Horvatorszag feldl 1épi at az
orszaghatart. A Duna folyd vizi utjait a VII. szamu folyosod jel6li, melynek mentén a
Gy6r-Moson-Sopron megyei Gy6r-Gonyt kikoté is talalhatd. Ez a folyoso, az orszagban
a Duna Ausztriatol Romaniaig terjed6 vizi utjat jelenti. [1] Gy6r, Sopron,
Mosonmagyarovar, Szombathely, Kapuvar, Szentgotthard varosok és hat kozlekedési

szolgaltatd osszefogasaval alakult meg a regionalis kozlekedési szovetség a régidban. [2]

A régid gazdasagaban a turizmus fontos szerepet tolt be, gazdag és valtozatos turisztikai
vonzerdkkel rendelkezik. A telepiiléseinek kozel kétharmada iidiil6korzetbe tartozik,
illetve iidiilési-idegenforgalmi adottsaggal bir. A turisztikai teriilet kiemelked6 része az
egészségturizmus, melynek alapjat a gyogy- és termalvizek képzik. Tobb telepiilés is
rendelkezik gydgyfiirdével, koztik Celldomolk is. Emellett jelentds zarandok- és
bucsujarohelyek is talalhatdak a régioban, mint pl. Bucsuszentlaszl6, Méariakalnok, illetve
Celldomolk. 77 telepiilés a torténelmi borvidékhez tartozik, emlitést érdemel a Sag-

hegyen folyo6 sz6lomiivelés és a Kis-Somlyo hegyen is jelentds sz616kultira talalhato. [1]

A régid telepiiléshaldzatat a valtozatossag jellemzi. Ennek f6 oka az eltéré domborzati
viszonyok kialakulasa és a kozlekedési halozat strukturaja. A régid északi részének
teleptiléshalozata kevés hasonlosagot mutat a déli teriiletekkel, mely az eltéré természeti

viszonyok és termelési hagyomanyok miatt lehetséges. [1]
2.2. A varos megyei szerepe

Vas megye az orszdg harmadik legkisebb
kiterjedésti megyéje. (2. dbra) Teriilete 3336
m?, mely az orszag teriiletének csupan
3,58%-a. A megye lakdnépessége 255 ezer ,
6 (2013-as adat) és 216 telepiilés talalhato
tertiletén. A teleptilések legfobb jellemzdje
az aprofalvas jelleg, 59%-ban kevesebb a
lakossag szama, mit 500 f6. A megyében a 2 dbra: Vas megye
100  km? nagysagu teriiletre  jutéd (Forras: www.commons.wikipédia.org.)

telepiilésszam 6,5. Ez az érték az orszigos 3,4/100 km? értéknek majdnem kétszerese,

mely az elaprozodott teleptilésstruktura és a magas telepiilés siiriiség jele. A lakossag
7



56,2%-a ¢l varosokban, de a kilenc varosi rangu telepiilés egyike sem éri el a 100 ezer f6s
lakossag szamot. Kizarolag Szombathely lakos szama haladja meg az 50 ezer f6t, illetve
négy varos (Celldomolk, Sarvar, Kérmend, Kdszeg) lakossaganak szdma tobb mint 10

000 8. [1]

Vas megyét nem érintik az un. Helsinki kozlekedési folyosok. (3. abra) Ez aldl kivételt
képez a Boba Zalaegerszeg vasutvonal, mely az V. paneuropai kdzlekedési folyoso vasuti
4ga. Ugyanis a Boba és Oriszentpéter kozotti szakasz érinti a megyét. A transzeurdpai

kozlekedési halozat (TENT-T) kozuti €s vasuti elemei Vas megyében is megtalalhatoak.

V. FOLYOSO

Helsinki folyosok és a TEN-T hal6zat elemei 7
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3. dbra: Helsinki folyosok és a TEN-T halozat elemei
(Forras: www.kti.hu )

A megye elsO- és masodrendii foutstirisége feliillmulja az orszagos atlagot, tertileti
aranyahoz (3,6%) képest is magasabb a részesedése (5,0%). A KSH adati szerint 2011-
ben a 100 km?-re jut6 helyi kozathalozat hossza Vas megyében 190 és 200 km kozott
volt. A haldézatanak f6 alkotoja a 303 km hosszu féuthalozat. melynek legfontosabb
elemei a meghatarozoan K-Ny iranyt 8, 88, 89 sz., és az észak-déli iranyt 86, 84, 87 sz.
foutak. A foéathalozatot, a megyeszékhely jo elérhetéségét szolgalva a Szombathely

kozpontu sugaras szerkezet jellemzi. Kivételt képez ez alol a 8 és 84 sz. foutak. [2]






Gyorsforgalmi utak, melyek Vas megyéhez kapcsolodnak: (4. dbra)

Tervezett: M8-as autopalya: Szentgotthard térsége. (Vas megyében a jelenlegi 8-
as fout nyomvonaldn.) Tervezett utvonal: Veszprém, Enying, Sarbogard,
Dunaujvaros, Kecskemét, Szolnok

MS86 autout: Szombathely és Csorna kozott.

Foutak: (4. dbra)

8. szamu elsOrendli fout: Fejér megyét, Veszprém megyét és Vas megyét koti
Ossze, Székesfehérvar és Rabafiizes kozott. Tovabbi érintett nagyobb telepiilések:
Veszprém, Janoshdza, Vasvar.

74. szdml masodrendll fout: Zala és Vas megyében, Nagykanizsa, Zalaegerszeg
¢és Vasvar kozott.

76. szami masodrendii fout: Vas ¢és Zala megyét érintve. Kormendtol
Zalaegerszeg at Balatonszentgyorgy telepiilésig.

84. szamu masodrendii féut: Gyér — Moson — Sopron, Vas és Veszprém megyében
a kovetkezd nagyobb telepiiléseket érintve: Sopron, Sarvar, Janoshéaza,
Balatonederics

86. szamu masodrendi féut: A Gyér — Moson — Sopron megyei
Mosonmagyarovartol Vasmegyén keresztil a Zala megyei Rédicsig. Vas
megyében érintett nagyobb telepiilések: Csorna, Szombathely és Kapuvar.

87. szamu masodrendi fout: Készeg, Szombathely és Kam kozott.

88. szamu masodrendi féut: Sarvar és Vat kozott.

89. szamt masodrend fout: Szombathely és Bucsu kozott.

834. szami masodrendii fout: Vas és Veszprém megyét osszekotve. Erintett

nagyobb telepiilések: Sarvar, Celldomalk, Papa

Nemzetkozi aru- és személyforgalmat lebonyolito atkelok Vas megyében: [2]

Ausztria irdnyaba:

Bucsu
Kdszeg
Rabafiizes
Bozsok

Szentpéterfa

Szlovénia irdnyaba:

10



Magyarszombatfa
Bajansenye
Kétvolgy

Fels6szolnok

A megyében a kiépitett vasutvonal teljes hossza 290 km, ebbdl 18 km a mellékvonal. A

halozat egyvaganyu (kivétel ez alol a Porpac-Szombathely szakasz, ahol a kétvaganyu

palyarész 24,3 km), részben villamositott (Szombathely-Boba, Szombathely-Soproni

vonal Vas megyei szakasza) és altalaban 80-100 km/h sebesség engedélyezett. A megye

vasutvonalainak halézati szerepe jelentés, mivel a tranzitszallitasban és a hazai

forgalomban is fontos iranyokat szolgalnak ki. A megyében harom fontos vasuti

csomopont (Szombathely, Celldomolk és Boba) talalhato, melyek az észak-déli és kelet-

nyugati irdnyok gyujté-elosztd allomasai. A megye nemzetkdzi vasuti kapcsolatai

Ausztria felé Szentgotthardnal, Szlovénia felé pedig Bajansenyénél megoldottak. [2]

A megyét érintd fobb vasttvonalak: (5. dbra)

Gyor — Celldomolk (10. sz. vasutvonal)

Szombathely — Biik - Sopron - Agfalva - (Ausztria) (15. sz. vasutvonal)
Székesfehérvar — Veszprém — Boba - Celldomolk — Szombathely (20. sz.
vasutvonal)

Szombathely — Kérmend - Szentgotthard - (Ausztria) (21. sz. vasttvonal)
Celldomolk - Boba - Zalaegerszeg - (Szlovénia) (25. sz. vasutvonal)

Egyéb vasttvonalak:

Szombathely — Csorna — Répcelak — Szombathely (16. sz. vastitvonal)
Szombathely — Vasvar — Nagykanizsa (17. sz. vastutvonal)

Szombathely — K6szeg (18. sz. vasutvonal)

11
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Az Orszagos Kerékparos Torzshalozat részeként kijelolt 22 regionalis kerékparatvonal
koziil kettd érinti a megye teriiletét. Egyik az Alpokalja—Orség kerékparut (KOszeg-
Bozsok-Szombathely-Kérmend-Szentgotthard-Rabafiizes-FelsészoInok-Oriszentpéter-

Lenti utvonalon), a masik pedig az Alpokalja—Balaton kerékparut (Szombathely — Kam -
Keszthely itvonalon). Ezen orszagos torzshalozati elemek részeként épiilt ki az frott-kd
kerékparut, mely Kdszegt6l Bozsokon keresztiil Bucsu telepiilésig tart, illetve az ettdl

délre talalhaté Vashegy kerékparat, mely Bucsu és Szentpéterfa kozott talalhato. [2]

2.3. A varos kistérségi szerepe

Celldémélk, mint kistérség a megye legkeletibb részén helyezkedik el. Teriilete 474 m?,
a megye harmadik legnagyobb kistérsége. Két varos (Celldomolk és Janoshaza) és 28
telepiilés alkotja. A kistérség lakossaga 27000 {6, kozpontja Celldomolk. A jaras
népességeének 43%-a €l falvakban. A kistérség falvai, hasonldan a megyéhez és a régiohoz
nagytobbségében aprofalvak. A teriileten 17 térpefalu, azaz 500 £ alatti kozség talalhato,

csak Celldomolk és Janoshaza 1élekszama haladta meg az ezer fot. [1] (6. dbra)

Celldomolk, a kornyez6 telepiilések esetében

Pépoc
gazdasagi, igazgatdsi ¢és szolgaltatdsi kozpont. Kenyeri
Elmondhat6, hogy mint jaraskdzpont a kornyezd cebrigs ‘
Kemenesmagasi
telepiilések lakossagéanak ¢€letének f6 szervezdje €s Venack R
Ostffyasszonyfa
ellatdja. A vasuti csomoponti, kereskedelemi, Kemencanhanta " Kemenesszentmarton
Mersevat

igazgatasi szerepébdl addddan a foglalkoztatasban — NagysimonyiTokores
az ipar €s a szolgaltatas a meghatarozo agazat. [1] Mestor CELLDOMOLK

Kemeneskapolna

Nemeskocs

A kistérségben a feldolgozoipar cégei, mint a Hace =
, . 1 k k l , . Egyhézashetye
gépipar, elektronika, textilipar ¢és a vegyipar, :ngaral o 4

ssomly6

jelentdsek. A mez6- és erdégazdalkodasi termékek

DukaJén°3hézaKarako
feldolgozasara a celldomolki malom, illetve négy

Nemeskeresztur
vagohid 4ll rendelkezésre. Az élelmiszeripari peed
feldolgozashoz na mennyiségli  alapanya

£ 9y YISegt - alapanyag 6. abra: Celldomlki kistérség
(gabona, liszt, tojas, vagobaromfi, sertés) all (Forrds:www.vasmegye.hu)
rendelkezésre. Az erddgazdalkodasi termékeket

Celldomolkon, Janoshazan, illetve Kemenesmagasiban dolgozzak fel. [1]

13



A térség gazdasagilag legerdsebb polusai Celldomolk és Janoshaza. Celldomolk jelentds
vasti kozlekedési csomopont, igy a MAV Zrt. és a vasiti épité cég, a SWIETELSKY
Kft. révén ez a gazdasagi ag az egyik f6 helyi munkaltato. A Celldomdolki Ipari Park 1999-
ben létesiil, kozel 30 hektdros teriileten, tiz betelepiilt cég alkotja. A foglalkoztatdsban
fontos szerepet képvisel az elektronikai alkatrészeket gyart6 CELLCOMP Kft., és a
stitOipari gépgyartd6 Konig Maschinen Kft. Jelentds a varosban a textilipar (Bakd Trex
Kft., Fodat Kft., Glovitalia Ruhaipari és Kereskedelmi Kft.) és a nyomdaipar (Antok
Nyomdaipari Kft., Apaczai Kiado Kft.) szerepe is. 2005-ben az osztrak tulajdonban 1év6

Wewalka cukrasziizemet is 1étesitett a varosban. [1]

Celldomolk és Janoshdza mellett néhany
telepiilés sajat adottsagat is sikerrel ki tudja

hasznalni.  Mesteriben és  Borgatan

termalfiirdék miikddnek, Ostffyasszonyfan a L
CELLDOMOLKI ’

méltdn hires Pannoénia Ring autdverseny
palya taldlhatd. Csongén egy ipari park
keretein beliil a Binder radidtorok gyartasa
torténik, Egyhazashetye pedig a Berzsenyi

orokségrol hires. [1] - '
15,0 alatt
15,1 - 30,0
30,1 - 45,0
45,1 felett
[1draskozpont

DEVECSERI

Kozuti kozlekedési helyzete nem tekinthetd

kedvezdének. Janoshaza hatdraban halad at az
1. abra: Celldomolki jardskozpont
elerhetosége, percben
(Forras: Celldomélk Integralt
Telepiilésfejlesztési Stratégia, 1. Kotet:

forgalmi 84-es f8ut, azonban a kistérség — Megalapozo ViZSg‘gaj,;Oj"’ 11. Oldal, 1.1.
— 4. ra

E66-0s nemzetkozi féut, és a magyar 8-as

fout. Tovabbi négy telepiilést érint a jelentds
belsé teriileteit €s kozpontjat az emlitett

féutak nem érintik. Celldomdlk vastti csomopont, igy a kistérség vasuti elérhetdsége

kedvezonek mondhato. [1] (7. dbra)
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2.4. Teriiletrendezési Tervekkel val6 osszefiiggések

2.4.1. Orszagos Teriiletrendezési Terv — OTrT @

D Forrds: Orszdgos Teriiletrendezési Terv, 2009

8. abra: Az OTrT szerkezeti Terve
(Forras: Celldomolk Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia, 1. Kotet: Megalapozo Vizsgalat, 2014,
23.0Oldal, 1.3. - 1. Abra)

Az Orszagos Teriiletrendezési Terv (roviden: OTrT) Iényege, hogy meghatarozza az
orszadg bizonyos térségeinek teriilet felhasznaldsanak feltételeit és a miszaki- és
infrastrukturalis halozat Osszehangolt térbeli rendjét. A terv a teriilet felhasznalasi
kategoriakat két csoportra bontja: (8. dbra)

1) Az a csoport, ahol a ,,legalabb 1000 ha teriiletii térségek” talalhatoak
(Ide sorolhat6 az erdogazdalkodasi, mez6gazdasagi, vegyes teriilet felhasznalasu
¢s a telepiilési térségeket.)

» Erddgazdalkodasi térségek nevezziik azokat a teriileteke, ahova ,,0lyan meglévo
erdoteriiletek és erdotelepitésre alkalmas teriiletek tartoznak, amelyeknek
erdogazdalkodasra valo alkalmassaga termohelyi viszonyaik alapjan kedvezo és
az erdotelepités kornyezetvédelmi szempontbdl is sziikséges vagy indokolt.”

= A Mezdgazdasagi térségbe elsdsorban, azok a teriiletek talalhatoak melyek
mezdgazdasagi miivelés alatt allnak.

= Vegyes teriilet felhasznalasu az a térség, ahol a mind mez6gazdasagnak, mind az

erd6gazdasagnak fontos szerepe van.
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= A telepiilési térségbe az adott telepiilés belteriilete, illetve a beltertileten kiviili

beépitett és beépitésre szant teriiletek tartoznak.

2) Az a csoport, ahol a ,,teriileti korlat nélkiil dbrdzolt térségek” talalhatoak.

(Ide sorolhatjuk a vizgazdalkodasi és az €pitmény altal igénybevett térségeket.)

Celldomolk telepiilés térségének teriileti nagysaga 500 — 750 ha. Teriilet felhasznalas
szempontjabol a mezOgazdasag- és a vegyes térségbe tartozik. A telepiilés nagy része
vegyes felhasznalasu, kozigazgatasi hatara €s belteriiletének déli oldalan jellemzd csupan
a mezOgazdasagi térség. Vizgazdalkodasi teriilethez tartozik a Cinca és a Kodo patak, a

Mersevati — 6varok és a Marcal folyo. [1]

A TrT-ben megjel6lt nyomvonalas 1étesitmények Celldomolkon:

— ,, A varostol északra huzodik a 86. sz. fout, keletre a 83. sz., nyugatra a 84. sz. fout,
délre pedig a 8. sz. gyorsforgalmi utvonal.”

— ,,Celldémolk vasuti kapcsolatai jok, itt halad at a Gyér — Celldomolk,
Székesfehervar — Szombathely orszagos torzshalozati vasuti palya, mely a
transzeuropai vasuti aruszallitasi halozat részekent funkcional.”

— ,, Az orszdgos kerékpdrut-torzshalozat keleti-nyugati iranyban a telepiilés északi

részen halad at.”

2.4.2. Vas megyei Teriiletrendezési Terv — Vas megyei TrT @

@ Forrds: Vas megyei Teriiletrendezési Terv, 2010

Az orszagos tervben megjeldlt telepiilési térségét a megyei terv tovabb pontositja,
varosias telepiilési térségre. Az egyéb terililetek, mint az erddgazdalkodasi és a
mezdgazdasagi térség pontos helyét lehatarolja, a Sag — hegy és az Alsosag és Izsakfa
kozotti szakaszon. A terv az OTrT-ben elobb emlitett nyomvonalas 1étesitményeket
tovabb pontositja. A fejlesztési tervben szerepel a varostol északra talalhaté nyugat-kelet
iranyban kijelolt féut és az errdl ledgazo, észak-dél iranyu elkeriild Ut. Tervezett
kerékparut halozati elemként az orszagos torzshaldzat részeként az északi elkeriild ut
nyomvonala szerepel, illetve a tervezett észak-déli elkeriild Gt mellett a térségi kerékpartt

nyomvonala talalhaté. [1] (9. dbra)
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9. abra: Vas megyei TrT,
Térségi Szerkezeti Terve
(kivagat)

(Forras: Celldémalk
Integralt Telepiilésfejlesztési
Stratégia, 1. Kotet:
Megalapozo Vizsgalat, 2014,
24.0ldal, 1.3.- 2. Abra)

A megyei terv elfogadott mellékletei:

,, Erdotelepitésre és mezégazdasagi miivelésre masodlagosan alkalmas teriiletek
ovezete. Erdotelepitésre masodlagosan alkalmas teriiletek a déli telepiiléshatar
mentan keriiltek kijelolésre. Mezogazdasagi miivelésre masodlagosan alkalmas
teriiletek a telepiilési teriiletet koriilvevé és a kivalo termdhelyi adottsagu
szantoteriilet ovezete kozott keriilt meghatarozasra.”

,Széleromii elhelyezésére vizsgalat ala vonhato teriilet ovezete: Celldomélk
teriilete a széleromii elhelyezésére vizsgalat alda vomhato teriilet ovezetébe
tartozik, az évi dtlagos szélsebesség (m/s) teriileti eloszlasa 50 m magassagban
kritérium szerint a 3,5-4 és 4,-4,5 m/s ovezetébe, vagyis a preferdlhato teriilet
ovezetébe tartozik.”

L Uj beépitésre szdant teriilet kijelolést korlatozé —osszesité- ovezet: Az ij
beépitésre szant teriilet kijelolését korlatozo ovezet a Sag hegy teriilete, a szanto-
és erdoteriiletek, az okologiai halozathoz tartozo teriiletek.”

., Torténeti telepiilési teriilet Gvezetét pontosito lehatarolas: Torténeti telepiilési
teriilet 6vezete Celldomolk telepiiléskozpontja.”

,, Féldtani veszélyforras teriilet ovezetét pontosito lehatarolas — csuszasveszélyes

teriilet: Az ovezetbe a Sag hegy teriilete tartozik. Az 6vezet teriiletén fontos feladat
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a felszin novényboritottsaganak megorzése és névelése, valamint a csuszds

veszéelyeztetettsége fokozoddsaval jaro beavatkozasok korlatozasa.”

» | Vizerozionak kitett teriilet ovezetét pontosito lehatarolds: Vizerozionak kitett

teriilet 6vezetébe a patakok és folyok menti teriiletek tartoznak.”

2.4.3.

Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcié — OFTK ©)

@ Forrds: Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcio, 2014

Az Orszéagos Fejlesztési és Tertiletfejlesztési Koncepcid (roviden: OFTK) 2030-ig jeloli

ki a kormanyzati fejlesztéspolitikdt ¢és 2014-t6l 2020-ig stratégiai célokat ¢&s

elsdbbségeket fogalmaz meg. Az OF TK-ban meghatarozott funkcionalis térségeken beliil

Celldomolk a ,,j6 mezdgazdasagi adottsdgu teriiletek” és a gazdasagi-technologia

magteriilet k6z¢é sorolhato. [1] ,,4 vdros az un. vidéki térség része, ezen beliil is specidlis

vidékfejlesztési feladatot jelento, aprofalvas térség. Az orszagban szamos aprofalu kiizd

kozlekedési, elérhetoségi nehézségekkel, s ez a munkdba és az iskolaba jardst is

ellehetetleniti. A tdarsadalmi és infrastrukturdlis problémak kovetkeztében e térség

telepiilései kiilonosen ki vannak téve a klimavaltozds negativ hatasainak.”

Fejlesztéspolitikai célkitiizések: (a dolgozat témajahoz kapcsolodo részek kiemelésével):

= Osszekapcsolt terek: az elérhetéség és a mobilitas biztositasa. (10. és 11. dbra)

o

o

o

o

A globalis és europai térszervezé (csomoponti) szerepiink megerositése
A tobbkozpontu fejlodes elosegitése

A beszallitoi halozatok dsztonzése

A foglalkoztatasi kozpontok elérhetéségének javitasa

Hatékony és fenntarthato helyi és agglomerdcios mobilitds

Specialis telepiiléshalozati tipusok eltéro kezelése

»  FElérhetoség, megujulo kozosségi kozlekedés és tranzitgazdasag

* A napi munkadba jaras, ingdzds igényeihez maximalisan illeszked6 akadalymentes

és fenntarthato kozossegi kozlekedés fejlesztése, a hianyzo térségi kapcsolatok

kiépitése kiilonosen a zsaktelepiilések, hatar menti telepiilések esetén
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A kézlekedési halozatok térszerkezete g | NEMZETGAZDASAGH
‘ HIVATAL

10. dabra: A kozlekedési halozatok térszerkezete
(Forrdas: OFTK)

I 7érszerkezeti kapcsolat
= Erésitend6 kodzlekedési
kapcsolatok

7 Nemzetkozi kapesolat

11. abra: Térszerkezeti és kozlekedési kapcsolatok
(Forras: OFTK)



2.4.4. Vas Megye az OFTK-ban ®

©) Forrds: Orszdgos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcié, 2014

., A megye hatar menti fekvése kivalo alapot biztosit az osztrak és a szlovén hatar menti
egytittmiikodéshez. A megyeszékhely, agglomeralodo térségevel egyiitt a telepiiléshalozat
domindans centruma, mellette, aprofalvas térségek és belsé perifériak jellemzik
térszerkezetét. A vasuthalozat stiri, ugyanakkor az észak-déli iranyu kozlekedési tengely
kiépitettsége, a Budapest—Gyor—Bécs—Pozsony sulypontok elérhetosége még nem éri el
az elvarhato szinvonalat. Hasonloképp nem kielégité egyes megyén beliili térségek
megkozelithetdsége. Az egy fore juto GDP 2010-ben az orszdgos dtlag 85,7%-a Volt.
Kivadlo turisztikai adottsagok, nemzetkozi jelentoségii gyogyfiirdok, orszagos jelentoségii

kulturalis és természeti adottsagok jellemzik.”

Fejlesztési irany (a dolgozat témajahoz kapcsolddo rész kiemelése):
v Eszak-déli, kelet-nyugati iranyu nemzetkézi kozuti és vasuti kozlekedési
tengelyek fejlesztése és azokhoz kapcsolodoan a megyén beliil a telepiilések
elérhetoségeének javitasa, valamint a fejlesztések eredményeként Szombathely-

Kormend térségében a logisztikai tevékenység bovitése.”

2.4.5. Vas Megyei Teriiletfejlesztési Koncepcié és Program ©

@ Forras: Vas Megyei Teriiletfejlesztési Koncepcio és Program, 2014

A megye fejlesztésének célja (a dolgozat témajahoz kapcsolodo rész kiemelése):
" A térség versenyképességének javitasa
»  Termeészeti erdforrasok fenntarthato hasznositdisa
= Videéki térségek fejlesztése
= Megyén beliili és kiviili kapcsolatok erdsitése:
o Eszak-déli (pl. M86) és kelet-nyugati iranyti nemzetkozi koziiti (pl. M8) és
vasuti kozlekedeési tengelyek és azok elérhetoségenek fejlesztése
o Kozuti kézlekedés fejlesztése (kozuthalozat fejlesztése és fenntartasa)
o Vasut-halozat fejlesztése
o Kozlekedeési agakhoz kapcsolodo logisztikai infrastruktura fejlesztése
o Kozosségi kozlekedeés, ezen beliil kiilonos tekintettel a kozlekedési

kapcsolatok 6sszehangolasara és fejlesztésére

20



o Kerékparos kozlekedés, kerékparutak épitése és szolgaltatasi rendszer
fejlesztése (Kerékparos kozlekedés rendszer fejlesztése nemesak a varosi
kozlekedésen beliil, hanem telepiiléskozi kozlekedésben is, ami igényli a
kerékpdrutak épitését.)

o Nagytérségi kozlekedési kapcsolatok megvalositasa

o A terségkozpontok megkozelithetosegének javitasa

o Osztrdk, szlovén hatar menti kapcsolatok bovitése

2.4.6. Celldomélki Kistérségi Teriiletfejlesztési Koncepcié ©
®) Forras: Celldomdlki kistérségi Teriiletfejlesztési Koncepcid, 2012 (2014)

A koncepcid tartalma (a dolgozat témajahoz kapcsolodo rész kiemelése):
Infrastruktura fejlesztése operativ program fo teriiletei (fejlesztési programok):
—  Uthdlézat fejlesztése
—  Vasutfejlesztés
— Kozlekedésfejlesztés
— Egyeéb infrastrukturalis fejlesztések
v Utak fejlesztése operativ alapprogram részei:
o Kistérségi uthalozat- és kozlekedésfejlesztési program
o Telepiilések dsszekoto rendszerének rendbehozatala, kiépitése
o Mezbgazdasagi utak rendbehozatala, felujitasa
o Falvak atmené forgalmanak csékkentése elkeriil6 utakkal
o Onkormanyzati utak, jarddk felvjitdsa
»  Varosfejlesztés operativ alapprogram részei:
o Gyor- Papa- Celldomolk vasutvonal villamositdsa
o Allomasépiiletek, varék rekonstrukcidja
»  Kozlekedésfejlesztés operativ alprogram részei:
o Buszmegallok épitése és felujitasa, buszoblok kialakitdsa

o Tomegkozlekedési hianyok megoldasa

SWOT analizis (a dolgozat témdjahoz kapcsolodo részek kiemelésével)
»  FErosségek:
o A kistérség Vas megyében fekszik, az osztrak hatartol 40-60 km-es

tavolsagban.
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o A nagy forgalmu 8-as es 84-es ut érintik a kistérséget.

o A kistérség kornyezeti allapota igen jo, turisztikai vonzerdt jelent.

o Osszességében a térség kommundlis — miiszaki infrastruktirdja és a
telepiilések ellatottsaga megfelelo.

=  Gyengeségek:

o Kevés a fokozlekedeési ut, az utak mindsége sok helyen nem megfelelo, a
mezogazdasagi utak nem karbantartottak.

= Lehetoségek:

o Javitani kell a kistérseg kozlekedési infrastrukturdjat.

o A kozutfejlesztés terén még mod van a lobbizdasra a 8-as és 84-es utak
feljesztése érdekében, ezek megvalosulasa jelentdsen javithatja a kistérség
pozicidjat.

v  Veszélyek:

o Az Onkormanyzatok nehéz pénziigyi helyzete, a fejlesztési palydzatokhoz
sziikséges onerd hianya.

o Amennyiben nem sikeriil javitani a kistérség kozlekedés-foldrajzi
helyzetén és elérhetoségen, a periférialis helyzet tartos lesz, ami neheziti

a terség altalanos fejlodesét és lesziikiti kitorési lehetdségeit.
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3. A varos és a varosszerkezet bemutatasa

3.1. A varos torténete, kialakulasa

Celldomolk Vas megye keleti hatarat képez6 Marcal- medencében fekszik, a
Kemenesalja kozpontja. Kemenesaljanak a Kemeneshattol és a Rabatol keletre, a Marcal-
medencéig huzodé dombvonulattal, nagyjabol sik teriiletet nevezziik, melybdl jelentdsen
csak a Sag-hegy emelkedik ki. A varos jelenlegi kozigazgatasi teriilete 6t kiilonallo
telepiilés egyesiilésébdl jott 1étre, jelenleg is ezek teriiletét foglalja magaban. Az 6t
telepiilés: Pordomolk, Nemesdomolk, Kiscell, Sag (Alsosag), és Izsakfa. A varost alkoto
teleptilések kiilonbozd idokben keletkeztek és egymastol eltéré modon fejlodtek. A
legdinamikusabban Kiscell fejlddott. Fokozatosan magahoz ragadta a tobbi telepiilést, igy

idovel elvalaszthatatlan egységet képeztek. [3]

Celldomolk kornyékén mar a romai korban kialakultak lakott teriiletek, a Sag-hegy
tetején példaul egy castruma épiilt. Celldomolk kozvetlen szomszédsagaban talalhato
Tokorcs és Nagysimonyi kozott pénzzel teli bronz korsot talaltak, mely szintén rémai
helyiségekre enged kovetkeztetni. [3] A telepiilés 6si kdzpontjat, a domolki apatsagot
eldszor egy 1252-ben kelt oklevélben emlitik. Azonban az alapitdsdnak pontos idejét és
alapitojat nem ismerjilk. Az apatsag kozelében a kezdetekben két telepiilés alakult ki,
Pordomolk és Nemesdomolk. EIGbbi a telepiilés jobbagyainak és szolgaldinak, utobbi
pedig a nemeseinek adott otthon. [1] Pordomélk egy kis majorszert, elszort, rendszertelen
telepiilés volt, vezetd szerepét az idokdzben 1étrejott Nemesdomolk vette at. A telepiilés
jellegzetes kurias, nemesi falu volt. Szerencsés fekvése (a régi Gyor-Szombathelyi
kereskedelmi ut mentén) és vallasi szerepe miatt fels6 Kemenesalja kozpontjava valt.
Kiscell létrejotte utdn vezetd, kdzpont szerepét ugyan elveszitette, de tovéabbra is
megOrizte nemes uri tekintélyét. II1. Karoly uralkodasanak idején, 1739-ben Koptik Odo
apat hozta létre a telepiilés magvat képezd Szent-Anna kapolnat, majd az ezt kovetd
években a barokk templomot és kalvariat, majd a bencés kolostort. Az id6kdzben apatsagi
székhellyé és bucsujard hellyé valt telepiilés kialakult szerkezetét a II. vilaghaboruig
szinte teljes mértékben, de fobb vonasait a mai napig megorizte. [3] A telepiilés 1768-ban
sohivatalt kapott, 1790 decemberében II. Lipot vasartartasi kivaltsdgot biztosito oklevelet

bocsatott ki és mezdvarossa nyilvanitotta. A véaros egyre inkabb benépesiilt, iparosai,

23



keresked®6i, hires vasarai és so raktara révén hamarosan a kornyék kdzpontja lett. [1] (12.

abra)

12. abra: Celldomolk elso katonai

felmérése, 1785
(Forras: Celldomolk Integralt
Telepiilésfejlesztesi Stratégia, 1. Kotet:
Megalapozé Vizsgdlat, 2014, 89. Oldal,
1.14.- 3. Abra)

A telepiilés az 1780 és 1790-es évek kozotti
idészakban hanyatlasat élte, az egyhdzi élet
visszaesésével leszegényedett ¢és szinte
teljesen kihalt a kozség. Az ezekre a
korszakokra jellemz6 tliz, jarvany, dogvész és
saskajaras Kiscellt sem keriilte el. A
fellendiilést a 1790. évi vasartartasi kivaltsag

megszerzése ¢€s az apatsdg visszaallitisa

- jelentette, melynek  hatdsara  gyors

novekedésnek és fejlodésnek indult. A 19.
szazad elejére Kemenesalja gazdasagi
kozpontjava és a  kereskedelmi  élet
iranyitojava valt. Atvette a vezetd szerepet
Nemesdomolktdl és a XIX. szdzad kozepétdl
jarasi székhely lett. Gyarapodasa népességi €s
teriileti  szempontbol is  folyamatosan
emelked6 volt. [3] Az 1828-ban még csak
kétszdz lakost telepiilés 1870-re eléri a
haromezer, a szdzadforduléra pedig az Gtezer
lelkes 1étszamot. [1] A dont6 fellendiilés a
varos életében az 1871-es év hozta, amikor a

Magyar Nyugati Vasut Kiscellt érintd Gy0r-

szombathelyi szakasza elkésziilt. Személy- és aruforgalmaval vasuti csomodponttd,

arueloszto és atszallohellyé valt. Ezt kovetéen 1872-ben a székesfehérvari, 1888-ban a

csaktornyai és 1898-ban a soproni vonal is megépiilt. Igy rovid idén beliil a kis

vasartelepiilés az orszag egyik vasuti csomopontjava valt. [3] A vasutas varosban sorra

jottek 1étre a pénzintézetek és a gazdasagi tarsasagok. [1] A vasuti foglalkoztatottak

szama hirtelen emelkedett, illetve ezzel egy idOben a vasuti {izemi épiiletek ¢és

lakoépiiletek épitése is megkezdddott. Ekkor kezdett a telepiilés valoban varosias kiilsot

felvenni, ennek eredményeképp a mezévarost nagykozséggé nyilvanitottak. 1904-ben a

két nagykozség Celldomolk néven kozigazgatasilag is egyesiilt, mely a kovetkezd

években folyton Ujabb teriiletekkel boviilt. A varos €s a vasut kozotti teriilet beépitésre
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kertilt, illetve az 1920-as években az apatsagi birtokon iskoldk és egyéb intézmények is
1étesiiltek. A II. vilaghaborut kovetd iddszakban a pusztitdsok hatdroztdk meg a

feladatokat, melyek az ujjaépitésre koncentralodtak. [3]

1951-ben  keriilt sor a | : R e i
teleptiléstél délre, a Sag-hegy
alatt  elhelyezkedd  Alsosag
Celldomolkhoz torténd
csatlakozasara. A kozség
jelentéségét akkoriban a Sag-
hegyen 1910 és 1958 kozott
folytatodott bazaltbanyaszat

adta. (13. dbra) Celldomdlk

fejlesztése a 60-as  évektdl 13. dbra: Celldomolk, Sag-hegy bazaltbanya,
(Forrds: www.sag-hegy.hu)

tervszeriiséggel folytatodott.

Elkésziiltek az els6 rendezési tervek és ebben az idészakban indult fejlddésnek a telepiilés
ipara. Az ipari létesitmények kezdetben szétszortan, kiilonb6z6 pontokra telepiiltek. Ez a
telepiilés szerkezetére karosan hatott, ugyanis tobb iizem ¢és telephely lak6tombon beliil
épiilt. Az egyre novekvd lakossag igényei folyamatosan emelkedtek, a lakas, munkahely,
kikapcsolodas, infrastruktira irdant. Ez még nagyobb iitem{i és magasabb szinvonali
épitést tett sziikségessé. Megindult a kozpont rekonstrukcioja és a telepszerti lakasépités
a kozség délnyugati, délkeleti részén. 1979. januar 6-an varosi rangot kapott Celldomalk,
mely a vérossd valasban tovabbi folyamatokat inditott el. A varos teriilete tovabb
gyarapodott, kozigazgatasilag hozza csatoltak Izsakfa kozséget. [3] Napjainkban kozel

12 ezer lakossagaval Kemenesalja kozpontjava valt.

3.2. Celldomolk varosszerkezete

3.2.1. A telepiilésstruktira

Celldomolk telepiilésstrukturaja maig 6rzi a harmas telepiilés szerkezet jellemzdit, de az
id6kozben végbement valtozasokat is tiikrozi. [1] A varos alakja észak-dél iranyban
elnygjtott format vesz fel. Megjelenését hosszu id6n keresztiil az egy- és kétszintes

beépités jellemezte. Az 1960-as években elkezdett lakasépités kovetkezményeként elobb
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harom-, négy- majd 6tszintes épiiletek 1étesiiltek. Ezt kovetden egy, a kozponti részre kiirt
tervpalyazat szerint, elkésziilt egy kilencemeletes lakohaz is. Az 1970-es évek végén

tovabbi otszintes épliletek és két tizemeletes épiilet kertiilt felépitésre. [3]

A varos kdzpontjara az intenziv beépités jellemzo, kisebb méretii telkekkel és tarsashazas
beépitésekkel. A nagyobb telkeken intézmények talalhatok. A kozpontot koriilvevd
varosrész halos utcarendszerti, oldalhataron all6 csaladi hazas beépitésii. A kdzponttol
¢észak-kelet iranyban 1év0 varosrész kisvarosias, zartsora beépitésii. A varos lakotertilete
kisvarosias, zart sort beépitésii. Az ipari teriiletek nagyrészt a varost koriilvevo teriileten
talalhatoak, tombtelkes kialakitastiak. Alsdsag és Izsakfa teriiletszerkezetét a falusias,
oldalhataron 4all6 csaladi hdzas beépités jellemzi. A Sag-hegyen és kozvetlen
kornyezetében a kertes mezdgazdasagi mivelés jellemzd, igy ennek megfeleld

telekszerkezetek alakultak ki. [1]

3.2.2. Helyi rendezési tervek, eszkozok

Celldomolk terv szerinti fejlesztésével, rendezési terv készitésével mar 1944-ben
foglalkozott a nagykdzség vezetése. Az orszagban els6k kozott késziilt el 1959-ben a
véaros egyszeriisitett altalnos rendezési terve. A terv elkészitése Nemes Arpad, a
Virosépitési Tervezd Vallalat nevéhez kothetd. A kovetkezd években végrehajtott
rekonstrukciok €s 0j beépitések e rendezési terv figyelembevételével késziiltek és a
nagykozség kozpontjdnak atépitése is e szerint tortént. 1963-ban, a kozpont részletes
rendezési tervet Németh Imre készitette el. A dokumentum alapjan a varos kézpontjanak
déli részén felépiilt két lakdépiilet valdsult meg. A kozség kozpontjanak tényleges
rekonstrukcigja 1967-ben valdsult meg. A Vas Megyei Tanacsi Tervezd Iroda (Vasiterv)
altal meghirdetett tervpalyazaton I. dijat nyert Ronai Karoly miive alapjan elkésziilt
beépitési terv. A kozpont atépitésének befejezése a Varosépitési Tudomanyos €s Tervezo
Intézet (VATI) tervezéje, Gerle Inessza munkassagahoz kothetd. 1974-ben elkészitette

az altalanos rendezési tervet, illetve 1977-ben a kdzpont részletes rendezési tervét. [3]

Jelenleg hatalyban 1év6 telepiilésrendezési eszk6zok:
= Telepiilésrendezési terv, mely a Telepiilésfejlesztési Koncepciora alapozva
késziilt el és a varosfejlesztés f6 irdnyait tartalmazza (Telepiilésszerkezeti és

Szabalyozasi terv és Helyi Epitési Szabélyzat (2006).)
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= Telepiilésfejlesztési Koncepcio, mely 2005-ben késziilt el és 2015-ig fogalmazza
meg a fejlesztés {6 iranyvonalait.

o Ez alapjan késziilt el az Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia 2014-ben

3.2.2.1. Telepiilésrendezési Terv — TrT ©
(Telepiilésszerkezeti és Szabalyozasi Terv) (14. és 15. dbra)

®) Forras: Celldomélk T elepiilésszerkezeti és Szabdlyozasi Terve,2006

A terv készitésekor figyelembe kellett venni a jelenleg érvényben 1évé magasabb szintii
tervek tartalmat. Az elkésziilt dokumentumok nem mondhattak ellent se az Orszagos

Tertiletrendezési, se a Vas megyei Terliletrendezési tervnek.

A varosban jelentds az 4atmend teherforgalom, ezért a f0 kozlekedési utak
tehermentesitésére j utak nyomvonalat jeloli ki a terv. A telepiilés északi oldalan, a
jelenleg Sarvart Papaval 0sszekotd 834. szamu fout jelenlegi nyomvonala a terv szerint
athelyezésre kertil és a lakott teriilteket megkeriilve, 0j helyen épiilne ki. Celldomolktol
nyugati iranyban, szintén a varoskozpont tehermentesitésének céljabol két uj 1t
nyomvonaldnak helyét rogziti a terv. Az elsd, a Cinca-patak mentén halad és északon a
Nemesdomolki utcahoz, dél részén pedig a Gyar utcan keresztiil a Sagi utcdhoz
csatlakozna. A madsik tervezett tehermentesitd Ut a Hegyi utca kivételével beépitetlen
tertileteken haladna és a celldomolki varosrészt, valamint Alsosagot megkeriilve
Izsékfanal csatlakozna a 8429. jelii 6sszekotd uthoz. A két Oj t €s a 834. szamu fout

talalkozasanal 0 korforgalmak kiépitése és varoskapu kialakitisa szerepel a tervben.

Tovabbi uthaldzati fejlesztések kozott emliti a terv az alsdbbrendii varosi gytijtéuthalozat
fejlesztését. A varos nyugati oldalan a 8433. jelli ut csatlakozasaig egy, részben meglévo,
részben ) nyomvonalra tervezett 01j varosi ut kiépitését tartalmazza, mely a fent emlitett
Uj tehermentesité Gt nyomvonaldhoz kapcsolddik. Emellett a varos keleti felén, Alsosag
déli oldalan a Sagi- erd6tdl kiindulva egy 0j it nyomvonalat is tartalmazza, mely egészen
a celldomolki varosrészben 1évd Dr. Szomraky Zoltdn utca csatlakozasdig haladna. A
Sag- hegy irdnyaba egy 1) megkozelitési lehetdség is keriilt a tervben, mely a hegy 1abat
elérve észak- nyugat iranyba folytatdodva csatlakozna a 8432. jelii, Gérce iranyaba men6

0sszekotd uthoz.
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A terv tovabba felhivja a figyelmet a kerékparut, illetve gyalog- és kerékparut halozat
tovabbi fejlesztésére és kiépitésére. Kiemelt jelentdségli az Izsakfatol, Alsdsag és a
celldomolki véaroskdzpont vonaldn a vasttallomasig tartd gerinchéalozat kiépitése.
Emellett a kerékparut halozat tovabbi kiegészitését is javasolja. A kozosségi kozlekedés
terén tavlati fejlesztéseket jelol ki, melynek kdszonhetéen a halozat atszervezésével a

varos nyugati ¢s keleti oldalan is megfeleld szintii ellatas lenne biztosithato.

A telepiilésrendezési terv a vasuti kozlekedés témakorét is érinti. Javasolja a Celldomolk
— Szombathely vasutvonal kétvaganyu kiépitését, a Dr. Szomraky Zoltan utcai vasuti
atjar6é megsziintetését (csak a gyalogos és kerékparos atjaras lehetdsége megmaradna) és
a jelenleg lizemen kiviil 1év6 Sag- hegy irdnyaba vezetd iparvagany varosi kotottpalyas
kozlekedési eszkozére torténd cseréjét. A terv, idegenforgalmi céllal, az iparvagany

vonalan egy egyvaganyu, helyi kozforgalmu vasuti kdzlekedés kialakitasat iranyozza eld.
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14. abra: Celldomolk Telepiilésszerkezeti Terv

(Forras: www.celldomolk.hu )
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3.2.2.2. Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia — ITS ()
D) Forrds: Celldomélk Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégidja, 2014

Celldomolk 2014-ben elkésziilt Integralt Varosfejlesztési Stratégiaja a kdvetkezo évekre

tervezett fejlesztési feladatait foglalja 0ssze. A Stratégia két kotetbdl all, egy megalapozo,

helyzetfeltard elemzésbol és a fejlesztési stratégiakat tartalmazo részbol.

Tematikus célok, melyeket az ITS fogalmaz meg (a dolgozat témajahoz kapcsolodo

részek kiemelésével):

Infrastrukturdlis kapcsolatok optimalizalasa
o Hianyzo térségi kozlekedési kapcsolatok megteremtése
o Varosi uthalozat fejlesztése
— uj utak kiépitése
— meglévé utak fejlesztése, szélesitése
— biztonsagtechnikai fejlesztések
o Varosrészek kozotti kozlekedési kapcsolatok erdsitése
—  kerékparut kiépités Izsakfa, Alsosag kozott
— tdiiloteriilet és varoskozpont osszekotése
o A fiirdé mogott kerékparut / nordic walking ut létrehozadsa, kivezetése a
Sag hegy koriili utra
o Iparvagany hasznositasa (kézi hajtany)

o Parkolasi lehetdségek optimalizdlasa

Karosanyag-kibocsatas és  kornyezetterhelés —csokkentése, levegotisztasag
védelem. Fenntarthato, kornyezettudatos erdforras-gazdalkodas,
energiahatékony vdarosiizemeltetés
o Kornyezetbarat kézlekedési modok tamogatdsa, a hozzdjuk sziikséges
szolgaltatasok kiépitése
— kerékparos kozlekedés preferdlasa

— pihendhelyek, tarolok kiépitése
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3.2.3.

Teriilethasznalat, teriiletfunkciok

A varosban 1évo6 teriiletek csoportositasa, hasznalat és funkcid szerint:

= [akoteriletek

» Alapfoku oktatési, nevelési intézmények

O

©)

©)

Bolcsdde: A varosban egy bolcsdde talalhato.

Ovodak: Celldsmolkon 2 intézményben, 4 helyen miikddik évoda.
Altalanos iskolak: 2 4ltalanos iskola talalhato a celldémolki varosrészben
¢és 1 iskola van Alsésagon. Az altalanos iskolai oktatds Celldomolkon, 6
helyen zajlik.

Miivészetoktatasi intézet: A varosban egy zeneiskola talalhato.
Kozépfok oktatas: Celldomolkon, 2 helyen talalhatd kozépfoku iskola. 1

db gimnaziumi és 1 db szakkodzépiskolai.

» Szocialis intézmények

o

Iddsek otthona: A telepiilésen 2 iddsek otthona, 1 idések gondozdhaza és

3 id6sek klubja talalhato.

= Egészségligyi ellatas

o

o

o

o

Viarosi Korhaz: A Kemenesaljai Egyesitett Korhaz.

Haziorvos: A lakossag alapellatdsa 7 db haziorvosi korzetben torténik. A
hazi gyermekorvosi ellatas 2 db hazi gyermekorvosi korzetben torténik. A
varos mento-, és tizoltéallomassal is rendelkezik.

Jaro beteg szakrendelés: Egy helyen miikodik a varosban.

(Gyogyszertarak: Celldomolkon 3 db gyogyszertar talalhato.)

= Kereskedelem, szolgaltatas

o

O

o

o

o

Uzletek, iizletkdzpontok
Bankok

Irodak
Vendéglatohelyek

Benzinkutak

= Mivelddés, kikapcsolodas

o Miuzeum: Kemenes Vulkanpark, Sdg-hegyi mizeum

o Kultirhaz: Kemenesaljai Miivel6dési Kozpont és Konyvtar

o

Szinhaz: Soltis Lajos Szinhéaz

* Szabadid6
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o Liget
o Jatszoterek
= Vallas
o Templomok, plébaniak (Katolikus, reformatus, evangélikus)
» Jgazgatasi intézmények
o Polgarmesteri Hivatal
o Renddrség
o Polgarérség
o Foldhivatal
o Munkatigyi kozpont
o Posta
»  (Udiilé teriiletek, turisztikai teriiletek
o Gyobgy- és élményfiirdd
o Szallodak
= Ipari teriiletek, lizemek
=  Kozlekedési teriiletek
o MAV teriiletek, vasatallomas
o Buszvégallomas
» Kiilonleges teriiletek
o Temetok (A varosban jelenleg 3 temet6 talalhato)

o Sportteriiletek, rekreacios teriiletek

33



34



35



4. Jelenlegi kozlekedési infrastruktiara

4.1. A varos kozuti kapcsolatai

Celldomolkot egyetlen fout, a 834. sz. masodrendii fout érinti. A régidt érintd 84. sz. és

8. sz. foutak, a varosbol megfelelden kiépitett 6sszekotd utak segitségével érhetdk el. [1]

A varos érint6 fout:

834. sz. masodrendii féut (korabban 844. sz. 6sszekdtout): Sarvar, Celldomolk és
Péapa kozott, a telepiilésen beliil a Nemesdomdlki, Baross és Papai utca nevet
visel6 utakon keresztiil. 2X 1 savos, aszfaltburkolata at. A telepiilés északi oldalan

talalhato.

A varost érint6d 0sszekoto utak:

8429. j. 6sszekoto ut: Celldomolk és Janoshaza kozott, a telepiilésen beliil a Sagi
¢és Széchényi utca nevet viseld utakon keresztiil. Ez az ut koti dssze a varost a 8.
sz. fouttal kozben 3 telepiilésen halad at. 2X1 savos, aszfaltburkolata ut. A varost
kelet és nyugati részre osztja ketté.

8432. j. 0sszekoto ut: Celldomolk és Gérce kozott, a telepiilésen beliil az Arany
Janos ¢és Kolozsvar utca nevet visel6 utakon Kkeresztil. 2X1 savos,
aszfaltburkolatu t. A varos nyugati oldalan talalhat6, 4 telepiilést érint.

8433. . 0sszekoto ut: Celldomolk és Vasarosmiske kozott. A telepiilés déli
oldalén talalhato. 2X1 savos, aszfaltburkolatu 1t. 3 telepiilésen halad at.

8452. j. 0Osszekotdé ut: Celldomolk és  Uraitjfalu  kozott. 2X1  savos,
aszfaltburkolatt t. A varos északi részén talalhato. 4 telepiilést érint.

8611. j. 0sszekotd ut (Celldomolktol 1 km-re): Celldomolk és Kapuvar kozott, 5

teleptilésen halad at. 2X1 savos, aszfaltburkolatu 1t.

Vasutallomashoz vezetd varosi t:

84315. j. ut: A varoson beliil, a vastt- és buszallomashoz vezeté Kossuth Lajos

utca és Wesselényi utca nevet viseld ut. 2X1 savos, aszfaltburkolatu t.
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A kiilonbo6z6 szintl térségi kdzpontok elérhetdségét a kovetkezd tdblazat foglalja dssze,

az utvonallal, tavolsaggal €s az atlagos utazasi idovel, sebességgel feltiintetve.

Térségi kozpontok elérhetésége személygépkocsival

Atlagos utazasi

Kozpontok Tavolsag  Atlagos utazasi idé
sebesség

Megyeszékhely -

47,1 km 42 perc 67 km/h
Szombathely
Régio kozpont - Gyér 75,1 km 70 perc 64 km/h
Févaros - Budapest 192,1 km 128 perc 90 km/h
Févaros - Budapest 184,5 km 162 perc 68 km/h

Térségi kozpontok elérhetdsége tavolsagi autobusz jarattal

) Atlagos ’ ;

Atlagos _ Atlagos napi
Kozpontok Tavolsag - utazasi _ :

utazasi id6 jaratszam (oda-vissza)
sebesség
Megyeszékhely -
54,4 km 80 perc 41 km/h 3-3; atszallassal 8-7

Szombathely

Régio kozpont - Gyér  78,3km 115 perc 41 km/h 1-1; atszallassal 3-4
Févaros - Budapest 200,9 km 290 perc 42 km/h atszallassal 5-2

Térségi kozpontok elérhetdsége tavolsagi vasuttal

’ Atlagos
Tavolsa  Atlagos . Atlagos napi jaratszam
Kozpontok - utazasi _
g utazasi id6 (oda-vissza)
sebesség
Megyeszékhely -
450km 35 perc 77 km/h 19-20; atszallassal 4-2
Szombathely
Régié kozpont - Gyéor  72,0km 72 perc 60 km/h  16-16; dtszdllassal 8-1
203,0 19-16 ; atszallassal 17-
Févaros - Budapest y 164 perc 74 km/h 18
m

(Forras: Celldomolk Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia, 1. Kotet: Megalapozo Vizsgalat,
2014, 96. Oldal, 1.15.- 1. Tablazat)
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Celldomolk és a jarasi telepiilések kozott a gépjarmiivel valod kozlekedés tavolsagat,

atlagos utazasi idejét és sebességét a kovetkezo tablazat mutatja.

Jaras telepiilései Tavolsag  Atlagos utazasi id6 Atlagos utazasi sebesség
Boba 10,8 km 17 perc 38 km/h
Borgata 15,1 km 20 perc 45 km/h
Csonge 15,6 km 19 perc 49 km/h
Duka 18,5 km 31 perc 36 km/h
Egyhazashetye 12,2 km 15 perc 49 km/h
Janoshaza 16,4 km 16 perc 62 km/h
Karako 19,5 km 20 perc 59 km/h
Keléd 23,6 km 24 perc 59 km/h
Kemeneskapolna 7,8 km 9 perc 52 km/h
Kemenesmagasi 11,0 km 12 perc 55 km/h
Kemenesmihalyfa 4.9 km 7 perc 42 km/h
Kemenespalfa 14,0 km 13 perc 65 km/h
Kemenessomjén 6,1 km 9 perc 41 km/h
Kemenesszentmarton 5,3 km 5 perc 64 km/h
Kenyeri 17,5 km 16 perc 66 km/h
Kissomlyo 16,1 km 27 perc 36 km/h
Kocsk 9,1 km 10 perc 55 km/h
Mersevat 6,1 km 6 perc 61 km/h
Mesteri 7,4 km 20 perc 22 km/h
Nagysimonyi 7,2 km 7 perc 62 km/h
Nemeskeresztiar 21,1 km 22 perc 58 km/h
Nemeskocs 8,6 km 10 perc 52 km/h
Ostffyasszonyfa 12,2 km 15 perc 49 km/h
Papoc 21,6 km 21 perc 62 km/h
Szergény 16,5 km 18 perc 55 km/h
Tokorcs 4,4 km 5 perc 53 km/h
Vonock 7,6 km 8 perc 57 km/h

(Forras: Celldomolk Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia, 1. Kotet: Megalapozo Vizsgalat,
2014, 98. Oldal, 1.15.- 2. Tablazat)
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4.2. A varos belsé kozuthalozata

4.2.1. Kozutak jellemzoi

A varos kozathaldzata allami és onkormanyzati tulajdonban vannak. Hosszuk 2014-ben:
= Allami kézutak: megkozelitéen 9 km
= Onkorményzati kdzutak: megkdzelitéen 45 km
= Jardak: megkdzelitden: 75 km
»  Kerékparutak: megkozelitéen 2 km [1]

A kozati halézatot egy elsérendli fout, tobb Osszekotd ut, gyljtéutak és mellékutak
hierarchikus felépitése alkotja. Utcarendszere jol attekinthet6. Az utak kialakitasa
jellemzdéen 2X1 savos. Kivétel ez alol a nagyobb csomopontok, ahol a két kozlekedési
sav kanyarodd savokkal egésziil ki, illetve a varoskdzponti utak, ahol parhuzamos

parkoldsavok kertiltek kialakitésra. (1. fénykép)

1. fénykep: Parhuzamos parkolosavok a Sagi utca mentén

A belteriileti kozathalozat szinte teljes hosszaban szilard burkolattal ellatott. Ez alol
csupan né¢hany kertvarosi laké-, illetve kiszolgalout kivétel. A varos észak-déli tengelyét
a telepiilés kozepén talalhatd Sagi utca adja, mely a kozpontot elérve két iranyba agazik
szét. Eszak — nyugat irdnyban a Széchényi utca néven, illetve északi iranyban Kossuth
Lajos utca néven. Déli iranyban, a vérost elhagyva tovabb folytatodik a Sagi utca.

Alsésagon szintén a telepiilés kozponti részén végigfutva biztositja az athalado és
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csatlakozd utak kozlekedését. Alsdsag kozigazgatéasi hatdrat elhagyva az ut Izsakfa felé

folytatodik, Izsakfa ut néven.

A Sagi utcatol nyugatra 1€vé varosrészben az észak — dél iranya feltard gyijtéut a
Batthyany és Csokonai utca, nyugat — kelet irdnyban pedig Temesvar, Kassa utca, illetve
a Szaloky Sandor és Gabor Aron utca. A keleti iranyban a 6 nyugat — kelet irAnyu feltérd
gyljtéut a Dr. Szomraky Zoltan utca, melyet északrol a Wesselényi, Kiraly Janos utca és
Varoshaza tér iranyabol lehet megkozeliteni. A Dr. Szomraky Zoltan utcatol délre
talalhato Vorosmarty, Hunyadi és Koddly Zoltan utca szintén a keleti varosrész 6

kozlekedési utvonalai.

Varosi gytjtoutak: [4]
= Arad utca
* Arany Janos utca
= Batthyany utca
» Bokodi utca (Véasarosmiskei utig)
= Csokonai utca
* Dr. Szomraky Zoltan utca
= Epitdk Gtja
= Hegyi utca
= Kassa utca (Gabor Aron utca és a Csokonai utca kozott)
= Kodaly Zoltan utca
= Kolozsvar utca (Arany Janos utca és Nemesdomolki ut kozott)
= Szaloky Sandor utca
» Viroshdza tér

= VorOsmarty utca
4.2.2. Forgalomszabalyozas
A varos teriiletén jelz6lampdas forgalomirdnyitas nem talalhat6, a fébb csomopontokban
a KRESZ szabalyainak megfelelden STOP vagy ElsOségadas kotelezd tabla kertilt

elhelyezésre. Az egyéb csomopontokban, jellemzden a kiilteriileten, lakdovezetekben

tabla nélkiili, jobb kéz szabalyos keresztez6déseket talalunk. 2004-ben, a varos
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kozpontjdban korforgalom keriilt kialakitasa. (2. fénykép) Harom ut taldlkozasat oldja

meg, a fent emlitett Sagi
utca, Széchenyi utca és
Kossuth Lajos utca kozotti
athaladast teszi lehetdvé.

A kozati szabvanyoknak

megfelel6 atmérdj,
hosszabb méretli
jarmiivek is
akadalytalanul

athaladhatnak rajta. A
varos ¢északi részén, a 834.

sz. Papa iranyabol érkezd

fout a vasutat keresztezi. A

2. fenykep: Korforgalom a varoskozpontban

keresztezés helyén egy kiilonszintli kozut — vasut csomopont kertilt kialakitasra, melynek

als6 részén a kozat halad, a feliiljaron pedig a vasat. A megépiilt vasuti feliiljaro also

részén, a kozuttal egy szintben a kerékparosok athaladasa is megoldott. (3. fénykép)

N S

3. fenykeép: Vasuti feliiljaro

Kiilonszint kézut — kozit csomopont nem talalhatod. A varos beltertileti részén a kdzut

¢s a vasut egyszintli talalkozasanal, sorompoval, illetve fénysorompodval biztositott vasuti

atjaro van. A kozat és az ipari vagany taldlkozdsdnal pedig sorompd nélkiili,

jelzélampaval biztositott keresztezés kertilt kialakitasra.
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4.3. Kozosségi kozlekedés

4.3.1. Kotottpalyas kozosségi kozlekedés — Vasuti kozlekedés

Celldomolk a Dunantil meghatarozo vasuti kozlekedési csomopontja, a telepiilés észak-
keleti részén talalhatdo. Az allomast a 10. sz. vasatvonal érinti, ezaltal sszekottetést
teremtve a varos és a régio kozpontja, Gyor kozott. A Gyoér — Celldomolk — Szombathely
kozotti vonalszakasz 1871 szeptemberében keriilt atadasra. [5] Emellett az 1872.
oktoberben atadott, 20. szamu vasutvonal is érinti a teleptilést, mely Szombathely és

Székesfehérvar kozott teremt kapcsolatot.

Celldomolk vasutallomdsa, a végleges formajat a szazadforduld idején nyerte el. Ez

idében az allomas teriiletén nagyaranyu épitkezések és bovitések folytak. Az ezt kovetd

Czellddmolk Pélyaudvar

© Aimasi Zoltan gyGiteményébs! - S~ = ardeimsiEllomas

4. fénykép. Celldomolk vasutallomas felvételi épiilete, egy régi képeslapon
(Forrdas:www.vasutallomasok.hu, Almdsi Zoltan gyiijteménye)

években jelentkezd vonatforgalom ndvekedése tovabbi atalakitasokat és fejlesztéseket
igényelt az allomason. 1909-ben az allomas teriiletét villanyvilagitassal és korszerii
biztositoberendezéssel lattak el. 1912-re elkésziilt egy rendezd palyaudvar és a hozza
tartozo teherkocsi moso-, illetve fertdtlenitd telep, valamint egy 0j anyagraktar. Kozben
1907-ben megnyilt a Sag-hegyi bazaltbanya. A banya hatékony ellatasat és kiszolgalasat
az allomasbol kiagazod 4atadd palyaudvar ¢€s iparvadgany szolgédlta. A trianoni
békediktatumot kdvetden a vonatforgalom lényegesen lecsokkent, igy ezzel egy idoben a
varos palyaudvarat bezartdk. Az Gjranyitasra csak a II. vilaghaboru ideje alatt kertilt
sor. 1959-ben az allomas épiiletét tovabbi épiiletrészekkel bovitették, illetve részben

atépitették. (4. fénykép) Az allomés épiiletének fejlesztése mellett a vaganyhalozatot
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felujitasara is sor keriilt és 1963-ban a korabbi biztositoberendezés korszerli Integra-
Domino55 tipust berendezésre cserélték. 1983-ban sziint meg a szerelvények gbzzel
torténd vontatasa. 1986-ban beszerelésre keriilt a padlo alatti kerékeszterga gép, mely
napjainkban is jelentds haldzati szintli feladatokat lat el. 1987. julius 9-én raktak le a ,,B

tipusu teherkocsi javitd” alapkovét és 1995-ben adtak a palyaudvar Gj utas peronjat. [5]

A 20. sz. vonalat 2001-ben villamositottak, ellenben a 10. sz. vonal jelenleg még nem,
egyiranyd, nem villamositott vasuti osszekottetés. A 25. sz. vastutvonal Celldomolkot
Bobén keresztiil Zalaegerszeggel koti 0ssze, majd a Szlovéniai Muraszombatnal ér véget.
A varosi vasutallomas mellett, a telepiilésen egy rendezd palyaudvar is talalhato,
Celldomolk- Rendez6 allomas néven. Korabban a 919. sz. vasutvonal is érintette a varost,
ami Celldomolk és Fertészentmiklos kozott kozlekedett, azonban 1979-ben a MAV
megszlintette ezt a vonalat. [1] Az allomas jelenleg 14 vagannyal, szamos csonka ¢és
iparvagénnyal, vontatési teleppel rendelkezik. Az 1. és a II. vagany kozott keskeny,
aszfaltozott peron, a II1. és az V. vagany kozott pedig emelt szintli, térkovel ellatott peron
talalhat6. Az V. és a VL. vagany kozott soderral boritott peron kertilt kialakitasra. A

peronok megkozelitése a vaganyokon kialakitott atjarokon lehetséges. [5] (5. fénykép)

A kitérdék tobbsége motoros allitasu, kezelésiik
a Vinari-toronynak hivott allitétoronybol
torténik, itt a rendelkez6 forgalmi szolgalattevd
dolgozik. A biztositoberendezés fényjelzos és a
kezd6ponti oldalon fél- és fénysorompos atjaro
van. A végponti oldalon, aluljaron keresztiil
torténik a kozat forgalma. Az allomas felvételi
épiilete eldtt kozvetleniil az autdbusz allomas
talalhat6. [5] Napjainkban, az allomasrol
naponta indul6 vagy athaladé vonatok szama

meghaladja a 100-t. Az utazni kivandknak nap,

mint nap tébb mint 70 személyvonat és tobb

5. fenykep: Vasuti palyaudvar
jelenlegi kialakitasa

mint 35 gyors, illetve sebes vonat all a

rendelkezésiikre.
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4.3.2. Helykozi autébusz kozlekedés

A helykozi kozosségi kozlekedést az Eszaknyugat — Magyarorszagi Kozlekedési Kozpont
Zrt. izemelteti.
A Celldomolkrdl induld vagy athalado jaratszamok és az elérhetd telepiilések: [6]
= 1269, Budapest — Gyérszemere — Papa — Sarvar - Biikflirdd
= 1663, Szombathely — Sarvar — Celldomolk — Papa — Gyo6r
= 1671, Szombathely — Sarvar — Papa
1672, Celldomolk — Siimeg - Zalaegerszeg
= 1719, Sopron — Répcelak — Kenyeri — Celldomolk
= 1848, Tatabanya — Papa — Szombathely
» 6760, Sarvar — Nagysimonyi — Celldomolk
= 6773, Sarvar — Vasarosmiske — Celldomolk
= 6811, Celldomolk — Vonock/Ostffyasszonyfa — Kenyeri — Papoc
= 6815, Celldomolk — Kemesmihalyfa — Kenyeri — Répcelak
= 6816, Celldomolk — Kenyeri — Beled — Répcelak
= 6819, Celldomolk — Vonock — Szergény
= 6823, Celldomolk — Mezdlak
= 6832, Celldomolk — Izsakfa — Janoshaza — Keléd
= 6833, Celldomolk — Boba — Kamond — Kerta
= 6836, Celldomolk — Kocesk — Borgata — Janoshaza — Keléd
= 7993, Papa — Nemesszalok — Kiilsdvat — Celldomolk
= 7996, Karakoszorcsok — Kiilsovat — Celldomolk

A jarés telepiiléseinek elérhetdségét vasuti és helykozi autobuszos kozlekedéssel a
kovetkez0 tablazat foglalja 0ssze. A tablazat tartalmazza a Celldomolktdl valo tavolsagot,

az atlagos utazasi 1d6t, sebességet €s az atlagos napi jaratszamot mutatja.

(Forras: Celldomolk Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia, 1. Kotet: Megalapozo Vizsgalat,
2014, 101. Oldal, 1.15.- 3. Tablazat és 104. Oldal, 1.15.-4. Tablazat)
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VASUTI KOZLEKEDES l HELYKOZI AUTOBUSZ KOZLEKEDES

Virks telepiilései Tévolsig Atlagos Atlagos utazasi  Atlagos nap.i jéaratszam Tévolsag Atlagos Atlagos utazasi  Atlagos napi jaratszam
utazasi id6 sebesség (oda-vissza) utazasi id6 sebesség (oda-vissza)
Boba 10,0 km 8 perc 75 km/h 23-23 11,7 km 21 perc 33 km/h 4-5; atszallassal 1-1
Borgata Nincs vasuti kozlekedés! 19,2 km 40 perc 29 km/h 8-7; atszallassal 1-4
Csonge Nincs vasuti kozlekedés! 15,7 km 32 perc 29 km/h 9-9; atszallassal 2-2
Duka Nincs vasuti kozlekedés! 25,5 km 45 perc 34 km/h 4-4; atszdllassal 2-6
Egyhazashetye Nincs vasuti kozlekedés! 15,8 km 29 perc 33 km/h 9-8
Janoshaza 18,0 km 30 perc 36 km/h 10-11; atszallassal 9-9 20,2 km 51 perc 24 km/h 8-8; atszallassal 0-2
Karako Nincs vasuti kozlekedés! 39,8 km 85 perc 28 km/h atszallassal 5-6
Keléd Nincs vasuti kozlekedés! 28,2 km 45 perc 38 km/h 3-3
Kemeneskapolna Nincs vasuti kozlekedés! 11,1 km 19 perc 35 km/h 9-7; atszalldssal 0-1
Kemenesmagasi Nincs vasuti kozlekedés! 10,8 km 23 perc 28 km/h 8-7; atszallassal 0-1
Kemenesmihalyfa 4,0 km 3 perc 80 km/h 14-15; atszallassal 1-1 4,8 km 10 perc 29 km/h 12-12
Kemenespalfa 15,0 km 28 perc 32 km/h 10-10; atszallassal 5-9 18,0 km 29 perc 37 km/h 3-4
Kemenessomjén Nincs vasuti kozlekedés! 5,7 km 12 perc 29 km/h 10-8
Kemenesszentmarton Nincs vasuti kozlekedés! 4,7 km 9 perc 31 km/h 13-13
Kenyeri Nincs vasuti kozlekedés! 21,0 km 40 perc 32 km/h 12-12
Kissomly6 Nincs vasuti kozlekedés! 22,7 km 44 perc 31 km/h 6-7; atszalldssal 5-3
Kocsk Nincs vasuti kozlekedés! 12,9 km 23 perc 34 km/h 7-9; atszallassal 1-0
Mersevat Nincs vasuti kozlekedés! 5,7 km 8 perc 43 km/h 12-12
Mesteri Nincs vasuti kozlekedés! 8,2 km 14 perc 35 km/h 14-12
Nagysimonyi 8,0 km 10 perc 48 km/h 14-16; atszallassal 1-0 7,6 km 14 perc 33 km/h 12-12
Nemeskeresztir 21,0 km 37 perc 34 km/h 10-10; atszallassal 4-8 21,4 km 29 perc 44 km/h 1-1; atszalldssal 2-4
Nemeskocs 8,0 km 9 perc 53 km/h 16-15; dtszallassal 5-4 9,4 km 18 perc 31 km/h 3-4; atszallassal 1-0
Ostffyasszonyfa 12,0 km 11 perc 65 km/h 13-15; atszallassal 2-1 12,8 km 22 perc 35 km/h 9-9; dtszallassal 1-1
Papoc Nincs vasuti kozlekedés! 24,6 km 52 perc 28 km/h 11-8; dtszallassal 0-1
Szergény Nincs vasuti kézlekedés! 16,5 km 30 perc 33 km/h 7-7
Tokorcs Nincs vasuti kozlekedés! 4,8 km 10 perc 29 km/h 12-12
Vonock Nincs vasuti kozlekedés! 7,1 km 13 perc 33 km/h 13-13
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4.3.3. Koziti kozosségi kozlekedés — Helyi autobusz kozlekedés

A varos buszallomasa a telepiilés északi részén, kozvetleniill a vasutallomas
szomszédsagaban taldlhat6. Ennek koszonhetden a két kozosségi kozlekedési mod kozott
kivalé a kapcsolat, a megfeleld atszallasi lehetdségek biztositottak. A vasut felvételi
¢épiilete elotti teriileten egy 6
induld allomasos,
szigetperonnal kialakitott
megallohely  talalhat6. (6.
fénykép) Az éllomas a helyi
autobusz kozlekedés, és a
tavolsagi autdbusz kozlekedés

is érinti.

A véros belteriileti részén a
megallohelyek  buszoblokkel
vannak kialakitva. (7. fénykép) 6. fénykép: Varosi autobusz allomas

A helyi autobusz kozlekedés jelenlegi lizemeltetdje a Kemenesalja-busz Kft. A tarsasag
atlagosan 13 jératot indit naponta. Az elsé induld jarat 4:48-kor, az utolsé pedig 19:25-
kor hagyja el az indul6d allomast. A jarat Gtvonala Cellddomolk — Alsésag — Izsdkfa —
Alsosag — Celldomolk, 19 megallohellyel. A menetrend igazodik a munkanapokhoz,
illetve iskolai tanitasi napokhoz és megkiilonbozteti a hétkoznapokon és a vasarnap vagy
tinnepnapokon torténd kozlekedést. Jelenleg az egy vonalra sz616 jegy ara 150 Ft, a havi,

nem kedvezményes bérlet ara pedig 2710 Ft. [7]

7. fénykép. Buszoblok kialakitdasa
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4.4, Parkolas

A varos terliletén a parkolas kizardlag a felszinen torténik, nincs mélygardzs vagy
parkolohaz. A parkolds az egész véros teriiletén ingyenes, nincs dija. A kialakitott

parkolok els6sorban a varoskdzpontban, illetve jelentés forgalmt intézményeknél,

tizleteknél talalhatoak. (8. fénykép)

8. fénykep: Varoskozponti parkolo

A telepiilésen talalhatd nagyobb parkolok:

Dr. Géfin Lajos tér mellett

Ifjusag tér mellett

Budai-Nagy Antal utca

Gabor Aron utca

T6 utca

Kolozsvar utca — Uzsok utca
Vasvari Pal utca

Epitdk Gitja — Sagi utca keresztezdés
Tesco parkold

Spar parkolo

Sport utca — Fiird6 parkolo

Hegyi utca — Kemenes Vulkanpark
Korzeti Orvosi Rendeld
Vorosmarty utca

Penny Market parkolo

Csokonai utca

Hollosy tér
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= Sagi utca — Koptik Odo utca keresztezddés
» Felsébiiki Nagy Sandor utca

=  Rakdczi utca

A varosban egy fedett parkolo talalhato, mely megkozelitden 30 személygépjarmiinek

biztosit tarolast. (9. fénykép)

9. fenykép: Fedett parkolo

4.5. Kerékparos kozlekedés

A véros teriiletén kiépitett kerékparat az alabbi
utcakban talalhato:
= Sagi ut, Celldomolk és Alsosag kozott,
kétoldali kerékparut
= A Sagi uti kiépitett kerékparat az Gn.
Sag-hegy kerékparat része. Ez a
kerékparut a tovabbi szakaszain, jardan

vagy utfeliileteken, kiépités nélkiil

folytatodik.
= Sport utca, Jufa—Vulkan kerékparut,

egyoldali ker¢kparut 10. fénykép: Kossuth Lajos
= Kossuth Lajos wutca, Celldomolk utca, kétoldali kerékparut

kozpontja €s a vasutallomés kozott, kétoldali kerékparut (10. fénykép)

» Varosligeti kerékpartt, jarda és kerékparut egy feliileten kiépitve
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= Péapai utca, Pityervari kerékparut, egyoldali kerékpartt

Utfeliileten 16v6 kerékparsav:

= Ady Endre utca, zart kerékparsav

A varos egyéb terliletein, kiépitett kerékparat vagy felfestett kerékparsdv hianyaban a
kerékparosok az utfeliileten vagy a jardan kozlekednek.
Kerékparos tarolasara alkalmas nagyobb, fedett Iétesitmény a vasat-, illetve

buszpalyaudvar mellett talalhato. (11. fénykép)

11. fénykép: Fedett kerékpartarolo a vasutallomas
épiileténél
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4.6. Gyalogos kozlekedés

Celldomolk utcai gyalogos kozlekedés szamara alkalmasak. A varos utcdi, szinte kivétel
nélkiil kiépitett jardafeliilettel ellatottak, ezaltal megfeleld kozlekedést biztositva a
gyalogosok szamara. A forgalmasabb utcakban a gyalogosok atvezetése felfestett
gyalogatkeldhelyen torténik. A varosban egyetlen helyen talalhatd fényjelzdvel ellatott
gyalogatkeldhely. Ennek oka a kornyezd iskolak, igy ezen a helyen a villogd jelzés
fokozott 6vatossagra hivja fel az Gton kozlekedok figyelmét. (12. fénykép) Forgalom eldl
elzart, gyalogos kozlekedésre alkalmas n. sétaloutca, vagy gyalogos dvezet a telepiilésen
nem taldlhatd. Ez aldl csupan a Varosligetben torténd kozlekedés kivétel, itt ugyanis csak
gyalogos és kerékparos kozlekedésre alkalmas feliileteket talalunk. A kozpontban
talalhato korforgalomban a gyalogosok atvezetése mindhdrom agban, kozépszigettel

megoldott. (13. fénykép)

12. fénykeép: Iskoldaknal lévo,
fényjelzovel ellatott
gvalogatkelohely

13. fénykép: Gyalogos
atvezeteés a korforgalomban
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5. A kozlekedés jelenlegi helyzete, konfliktusforrasok

5.1. Kozlekedési igények felmérése

Szakdolgozatom témajahoz kapcsoloddan egy hat kérdésbol allo kérddivet készitettem,
melyben a varosban €16 és rendszeresen kozlekedd személyek véleményét kértem ki a
varos kozlekedésének jelenlegi allapotarol. A kapott valaszokbdl kideriil, hogy az altalam
felvetett fobb kozlekedési konfliktusok a megkérdezetteknek is gondot okoznak és
egyértelmiien szeretnék, hogy ezekre a problémak mielébb megoldas sziilessen. A
kérdéivet 6sszesen 54 személy toltotte ki. Nemiik szerint, 33 nd és 21 férfi. Eletkorukat
tekintve, 5 db kérd6iv érkezett a 18 — 30 éves korosztalybol, 18 db a 30 — 45 éves
korosztalybol, 26 db a 45 — 60 éves korosztalybdl és 5 db a 60 év feletti korosztalybol.

A kérdoiv a kovetkez6 formaban kertilt kiosztasra.

Tisztelt Holgyem/Uram!

A nevem Sebestyén Kinga, végzbs épitémerndk hallgato vagyok. Szakdolgozatom témaja
sziilbvarosom, Celldémdblk kbzlekedési rendszerének vizsgalata. Kérdéivemmel a varos
kozlekedésének jelenlegi allapotat és hatékonysagat szeretném felmérni. Készéném, hogy a

kérdbiv kitbltésével segiti munkamat!

Kérem, az On éltal helyesnek vélt vélasz mellé tegyen egy X jelet! Minden kérdésre egy vélasz
adhato.

Az On neme: Az On életkora:

1 N6 1 18-30 1 45-60
01 Férfi 1 30-45 1 60-

1. Milyen kbzlekedési modot, eszkbzt hasznal a mindennapos kbzlekedéshez?
1 személygépjarmil, mint vezeté T személygépjarm, mint utas
) kerékpar [ gyalog
[ tbmegkozlekedés, helyi buszjarat [l Egyéb:

2. A napi kbzlekedésének legfbbb célja:
1 munkaval, iskolaval kapcsolatos Tl vésarlassal kapcsolatos
1 szabadiddvel, szorakozassal T (gyintézessel kapcsolatos

kapcsolatos O] Egyéb:
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3. Elégedett-e a parkoldhelyek szamaval a varos kdzpontjaban?
[l tul sok [] kevés

1 megfeleld 1 nagyon kevés

4. On mennyi id6re veszi igénybe parkolés, illetve tarolas céliabdl a kézteriileten lévé

parkolohelyeket?
1 0-16dra 1 5-106ra
1 1-30dra "1 10 ora - (tarolas)
1 3-50¢ra

5. On szerint eleqendé-e a kbzlekedési tablak altal nydijtott informécio a véros
kézlekedésére vonatkozdan?
1 igen, megfelelé
1 részben, vannak helyek ahol nem egyértelm(i (Példaul
itt: )
1 nem megfelelé

6. On mennyire tartja biztonségosnak a varosban tértén kerékpéros kézlekedést?

1 teljes mertékben 1 nagyon veszélyes, a legtbb helyen
1 részben, vannak helyek veszélyes
ahol veszélyes [l nem merek kerékparral kbzlekedni

Javaslatait, észreveteleit a varos kozlekedésének javitasaval, hatékonyabba tételével
kapcsolatban szivesen fogadom!

Kdsz6nbm, hogy id6t szant a kitoltesre!

A kérddiv Osszegylijtése utdn a kapott valaszokat kordiagramban abrazoltam. A

diagramon a valaszadok szdma és a valaszok szazalékos eloszlasa szerepel.

1) Milyen kozlekedési modot, eszkdzt hasznal a mindennapos kozlekedéshez?

gyalog; 3; 6% egyéb; 1; 2%

tomegkozlekedés, helyi
buszjarat; 2; 4%

személygépjarmii, mint
kerékpar; 11; vezetd; 25; 46%

20%

személygépjarmii, mint utas;
12; 22%

56



A kapott vélaszokbol kideriil, hogy a varoslakok nagytobbsége személygépjarmiivel,
mint vezetd vagy utas kozlekedik. Emellett jelentdés még a kerékpar kozleked6k szama.
A helyi buszjaratot a megkérdezett 54 emberbdl, csupan 2 ember jeldlte valaszaul.

2) A napi kozlekedésének legfébb célja:

ligyintézéssel kapcsolatos; 3; 6%

szabadidovel, szorakozassal
kapcsolatos; 2; 4%

vasarlassal
kapcsolatos; 9; 17%

munkaval, iskolaval
kapcsolatos; 39; 73%

A diagramrdl egyértelmiien leolvashatd, hogy a valaszadok nagy részének, tobb mint
70%-anak, kozlekedésének legfébb célja munkaval és iskolaval kapcsolatos. Kevesebb

személy a vasarlast és ligyintézést valasztotta és csupan 2 személy jeldlte a szabadiddvel,

szorakozassal kapcsolatos vélaszlehetdséget.

3) Elégedett-e a parkolohelyek szamaval a varos kdzpontjaban?

tual sok; 0; 0% i} nagyon kevés; 0;
0%

N

kevés; 18; 33%

megfelel6; 36;
67%

A valaszadok szerint, 67%-0s ardnyban a varosban 1évd parkoldhelyek szama
megfeleld. A maradék 33% véleménye szerint pedig kevés parkolohely talalhatod

Celldomolk teriiletén. A ,,tal sok™ és ,,nagyon kevés” valaszt senki nem valasztotta.
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4) On mennyi idére veszi igénybe parkolas, illetve tarolas céljabol a kozteriileten

1év6 parkolohelyeket?

10 ora — (tarolas); 7; 13% 0-16ra;5; 9%

1-36ra; 9; 17%

5-10 ora; 13;
24%

3 -5 6ra; 20; 37%

A megkérdezett személyek koziil legtobben 3 — 5 6ra hosszan veszik igénybe a
kozteriileten 1év6 parkolohelyeket. Kevesebben az 5 — 10 ora és még kevesebb az 1 — 3
oraig tartd iddintervallumot valasztottak. A tobb mint 10 éran keresztiil kozteriileten
torténd parkolast, tarolast 7 személy és a legrovidebb idejli, 0 — 1 6rdig torténd parkolast

5 személy valasztotta.

5) On szerint elegendé-e a kdzlekedési tablak altal nyujtott informdacio a varos

kozlekedésére vonatkozdan?

részben, vannak nem megfeleld;

helyek ahol nem 0; 0%

egyértelmii; 5;
9%

igen, megfeleld;
49; 91%

A megkérdezettek szinte egyontetli véleménye alapjan a varosban elhelyezett kozlekedési
tablak kell6 és érthetd informacidkat tartalmaznak. 5 személy véleménye alapjan részben

vannak olyan helyek, ahol ezek az informaciok nem egyértelmiiek.
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6) On mennyire tartja biztonsagosnak a varosban torténé kerékparos kozlekedést?

teljes mértékben;

nem merek kerékparral kozlekedni; 4: 7%

0; 0%

nagyon veszélyes,

a legtobb helyen
részben, vannak veszélyes; 10;
helyek ahol 19%
veszélyes; 40;
74%

A kérdésre kapott valaszokbol kidertil, hogy a legtobb személy nem tartja biztonsagosnak
a varos jelenlegi kerékparos kozlekedését. A legtobben ember a ,,részben, vannak helyek
ahol veszélyes” valaszt jeldlte, de sokan jeldlték a ,,nagyon veszélyes, a legtobb helyen

veszélyes” valaszt adta valaszul a kérdésre.

5.2. A varos Kkiilso koziti kapcesolatai és atmené forgalma

A varos kiilsd, kozuti kapcsolatair6l elmondhato, hogy a nagy forgalmu transzeurdpai és
elsorendu kozutak elkeriilik. Ez alol csupan a 834. sz. fout kivétel, mely a varos északi
részén, egy kis szakaszon érinti a telepiilés tertiltét. A megyeszékhely, Szombathelynek a
varosbol torténd megkozelithetdsége megfeleld, Sarvarig a 834.sz. féut, Sarvarnal a 84.
sz. masodrendt fout (Sopront Keszthellyel 6sszekoto 1t), a telepiilést elhagyva pedig a
88. sz. és a 86. sz. autouton keresztiill konnyen elérheté a varos. A szomszédos
megyeszékhelyek elérhetdsége mar kevésbé megoldott. Egyetlen szomszédos
megyeszékhelyhez sem vezet kdzvetleniil ot a varosbol. A Gydrbe torténd kozlekedés
Papéan keresztiil oldhaté meg. A varosbdl kelet iranyba a 834. sz. fout vezet Papara,
Papatol pedig a 83. sz. masodrendii féut vezet északi irdnyba Gydrig. Délkelet irdnyba a
8302. ). és a 8328. j. 0sszekotd utakon at érhet6 el, Kisbéren at a Székesfehérvart Gyorrel
0sszekoto masodrendl fout, a 81. sz. fout. Kisbérrdl a 13. sz. foutrol Komarom érheto el,
illetve a telepiilésrdl Tatbanya is konnyen megkdzelithetd. Ezért sziikséges lenne a
hianyz6 térségi kapcsolatok megteremtése és a meglévé utak fejlesztése, ezaltal
megfeleld kapcsolatot biztositva a varos és a kornyezo telepiilések, megyék, régiok és

orszagrészek kozott.
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A véros és a kornyez0 jarasi telepiilések kozotti kozlekedési kapcsolatrol elmondhato,
hogy a megkozelithetdségiik megfeleld. Ennek f6 oka, hogy a varos kozpontjabol 6t
iranyba vezet 6sszekoto ut. A telepiilések kozotti kapesolat csak Celldomolkon keresztiil
oldhato meg. [1] A varost elkeriil6 ut hianyaban a telepiilés kozponti, f6 kozuatjai jelentds
atmend forgalmat bonyolitanak le. Ezért sziikség lenne a varos forgalmat tehermentesitd,
teriiletét elkeriild t kiépitésére. Ennek kdvetkeztében biztonsdgosabb lenne a belvaros

kozlekedése és jelentdsen csokkenne a varost terheld karos anyag kibocsatas.

A varost érintd fout és 0sszekotd utakrol elmondhatd:

(Forras: Www.kozut.hu - a kozuti forgalom figyelemmel kisérése 2014)

» A kozlt szama, utkategoriaja: 834. sz. masodrendii fout
o A forgalomszamlalas helye: Tokorcs (Celldomélktol 6,4 km)
o Osszes forgalom [jarmii/nap]: 3485

o Osszes forgalom [egységjarmii/nap]: 3818

= A kozut szama, utkategoriaja: 84315. . allomashoz vezetd varosi Gt
o A forgalomszamlalas helye: Tokorcs (Celldomolktdl 6,4 km)
o Osszes forgalom [jarmii/nap]: 3822

o Osszes forgalom [egységjarmii/nap]: 3588

(Forras: www.kira.gov.hu)

» A kozut szama, Utkategoridja: 834. sz. masodrendli fout
o A forgalomszamlalas helye: Celldomolk belteriilet (Papai utca)
o Osszes forgalom [egységjarmii/nap]: 4701
o Nehézgépjarmii forgalom [egységjarmii/nap]: 155

o Teéli lizemeletetés: Orjaratos

» A kozut szama, Utkategoridja: 8429. j. 6sszekotd ut
o A forgalomszamlalas helye: Celldomolk belteriilet (Sagi utca)
o Osszes forgalom: [egységjarmii/nap]: 7456
o Nehézgépjarmii forgalom [egységjarmii/nap]: 248
o Teéli lizemeletetés: Orjaratos

o A forgalomszamlas helye: Celldomolk — Alsosag belteriiletét elhagyva
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o Osszes forgalom [egységjarmii/nap]: 2128

o Nehézgépjarmi forgalom [egységjarmii/nap]: 119

= A koOzat szama, utkategoridja: 8432. j. 6sszekotd ut
o A forgalomszamlalas helye: Celldomolk belteriilet (Mesteri utca)
o Osszes forgalom: [egységjarmii/nap]: 618
o Nehézgépjarmii forgalom [egységjarmii/nap]: 32

o Téli tizemeletetés: rajonos

= A kozit szama, utkategoriaja: 8433. j. 6sszekoto ut
o A forgalomszamlalas helye: Celldomolk — Alsdsag belteriiletét elhagyva
o Osszes forgalom: [egységjarmii/nap]: 502
o Nehézgépjarmi forgalom [egységjarmii/nap]: 18

o Téli tizemeletetés: rajonos

» k&zut szama, tkategoriaja: 8452. j. 6sszekotd ut
o A forgalomszamlélas helye: Celldomdlk belteriilet elhagyva (Bercsényi
Miklés utca)
o Osszes forgalom: [egységjarmii/nap]: 780
o Nehézgépjarmii forgalom [egységjarmii/nap]: 64

o Téli uzemeletetés: fehér

5.3. Kozosségi kozlekedés hianyossagai

Celldomolkon a helykozi kozlekedés vasuti- és tavolsagi buszkozlekedéssel oldhaté meg.
A két kozlekedési mod Osszehangoltsaga megfeleld, a helyi buszjaratok menetrendje

mindig az éppen aktualis vasuti menetrendhez alkalmazkodva lettek kialakitva.

A vastti kozlekedésrdl elmondhato, hogy a megye és a kornyezé megyék székhelyeinek
elérhetdsége kozvetleniil megoldott. Mind Szombathelyre, Gydrbe, Veszprémbe vagy
Zalaegerszegre kozvetlen vonatkozlekedéssel lehet eljutni. Emellett Budapestre is az
atszallas nélkiili kozlekedés megoldott. A varos, mint vasiti csomoOpont jo térségi
kapcsolatokkal rendelkezik, azonban vasuti kapcsolatrendszere kihasznalatlan. A jarés

teleptilései koziil nem mind kozelithetd meg vasuttal, de ezt a problémat a helykozi
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buszkdzlekedés potolja. Az allomason kizardlag személy- és gyors-, illetve sebesvonatok
kozlekednek. Azonban a vasuti kozlekedés gyorsasagat és kényelmét eldsegitden sziikség
¢és igény lenne, hosszabb tavon gyorsabb, kevesebb allomason megallo InterCity jaratok
inditdsara. Ez a probléma els@sorban a hétvégi napokat érinti, ugyanis az ilyenkor,
els6sorban a fOvaros iranyaba induld vonatokat zsufoltsdg és helyhidny jellemzi.
Budapestre naponta 8 kdzvetlen vonat indul és két varos kozotti 200 km nagyjabol 3 ora
alatt tehetd meg. Jelenleg egyetlen vonalon zajlik a févarosba torténd, atszallas nélkiili
utazas (Szombathely — Celldomdlk — Veszprém — Székesfehérvar). Korabban Pépan,
Gyo6ron, majd Tatabanyan at is kozvetlen jarat kozlekedett, de az eben az iranyban torténd

kozlekedés mar csak atszallassal biztositott a fovaros felé.

5.4. Helyi kozosségi kozlekedés hianyossagai

A helyi buszjarat jelenleg egy nyomvonalon kozlekedik. A vonal tipusa atmérds,
hurokban végz8dd. A naponta tobbszor induld jaratok megéllohelyei nem mindig
azonosak, ugyanis a munka- és iskolakezdéshez, végéhez, és a Fiird6 nyitva tartdsahoz
igazodnak. A jarat f0 vonala a Sagi
utcan halad. Két helyen tér le a
busz, eldszor a Fiirdd, majd a Sag-
hegy iranyaban. Mindkét esetben
az ag utols6 megalldhelyét
kovetden visszafordul a jarat és
ugyanazon az utszakaszon halad
vissza a Sagi utca felé. Izsakfat
elérve a busz egy korforgalom

szeri visszaforditoban fejezi be

utjat, majd az idevezetd uttal
megegyezG Utvonalon at folytatja 14. fénykép: Buszfordulé Izsdakfan

utjat a vasutallomasnal 1évo indulo-,

illetve végallomasig. (14. fénykép) Az lzsaktatol, visszafelé induld jaratok a Sagi ut
megallohelyeinél, illetve a Flirdénél allnak meg, a Sédg-hegy felé mend kitéré agat mar
nem érintik. Ezaltal ezen az egyetlen vonalon is jelentkezhet az a probléma, hogy ha

valaki felszall a Sag-hegy kitér6 ag barmelyik megallojaban, annak el6szor le kell utaznia
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a busszal Alsosagon at Izsdkfaig, majd onnan visszafordulva jra Alsdsadgon at érkezhet

Celldomolkre.

Az egyetlen nyomvonalnak koszonhetéen a Celldomdlki varosrészben csupan a f6 utca
mentén taldlhatdak a megallohelyek. Ezek a megallohelyek csak a kdzépsd varosrész
helyi kozlekedését oldjadk meg, igy a varos mas részén ¢lok szamdra a megallohelyek
megkdzelithetdsége problémat okoz. A véros két nagyobb lakotelepe, a Gabor Aron utcai
¢s a Kodaly Zoltan utcai is, tdvol esnek ezektdl a megalloktol. Emellett a varos altalanos
iskolai, kozépiskolai, 6vodai, a korhaz és egyéb kdzhasznalata intézmények is tavol esnek

a jarat utvonalatol.
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5.5. Parkolassal kapcsolatos problémak

A varosban talalhatd parkoldhelyekrdl elmondhato, hogy reggel 7 ora utan kezdenek el
telitddni és a kihasznaltsaguk nagyjabol 18 6rdig magas. A parkolohelyeken eltoltott
atlagos 1dorél megallapithato, hogy a belvaros teriiletén altalaban rovid idejli, mig a varos
kiilso6 teriiletein hosszabb ideig torténik a gépjarmiivek tarolasa. Celldomolk teriiletén a
parkolés dijtalan, ennek koszonhetéen a parkoldk tarold funkciot is elldtnak. Ez a
forgalmas, un. piac napokon okoz elsésorban problémat. Ez a kapacitashiany, allando
parkolohely hidnyt okoz. A kornyezd parkolok kihasznaltsdga ilyenkor 100%-0s, a
szabad parkolo allasok keresése akar hosszabb id6t is igénybe vehet. A varosban hetente
két alkalommal csiitortokok €s szombat kora reggeltdl tartanak hagyoményos piacot, a
varos kozpontjaban, a Piac téren. A jards telepiiléseibdl, ezeken a napokon rengeteg
ember érkezik, mind gépjarmiivel, mind mas kozlekedési eszkozzel. A vasut-, illetve
buszallomasrol a helyi buszjarattal konnyen megkdzelitheté a piac teriilete. A varos
kozpontjdban, tovabbi forgalomvonzé Iétesitményeknél (iizletek, oOvodak, iskolak,
korhaz, rendel6intézet, vasht- és buszallomas, Mivel6dési Kozpont és konyvtar) a szabad
parkolohelyek keresése, a munkakezdés el6tti és utani idékben ugyancsak nehézkes. A
forgalmas varoskdzponttél tavolabb esO varosrészekben mar nem jellemzé a
parkolohelyek telitettsége, a napkdzben minden iddpontban lehet szabad parkolohelyet
talalni. A lakotelepek kozvetlen kozelében talalhatd parkolohelyek az éjszakai tarolas

idejére szintén telitetté valnak.

5.6. Problémas csomdépontok vizsgalata
A varosban harom olyan forgalmas, szintbeni csomoépont talalhatd melynek jelenlegi
elrendezése, vagy forgalmi rendje nem megfeleld. (17. dbra) Ezek a csomopontok a
telepiilés kozponti, forgalmas részén talalhatéak, igy feliilvizsgélatuk a biztonsagos

varosi kozlekedés biztositasa miatt sziikséges.
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17. abra: Veszélyes csomopontok a varosban

1) Csomopont (15. és 16. fénykép)

A csomopontban érintett utcak és atlagos napi forgalmuk:
= Baross utca (834. sz. masodrendi fout) — 4701 egységjarmii/nap

Pépai utca (834. sz. masodrendii {60

t) — 4701 egységjarmii/nap
Wesselényi utca (84315. sz. allomashoz vezetd ut) — 3588 egységjarmii/nap

A csomopontban a 834. sz. féut keresztezi a varos allomashoz vezetd Utjat. Elrendezését

tekintve haromagu, ,,T alaku” ttkeresztez6dés. A csomopont Papai utcai agan jelenleg
egy vasuti feliiljaro talalhatd, mely korlatozott magassagi €s szélességi méretei miatt
problémat jelent az 4thalado, fleg tehergépjarmiivel kozlekeddk szdmara. Mindharom
ag 2X1 savos, kiilon kanyarod6 savok nincsenek kialakitva. Az utpalya szélessége a
csomoOpontban a Wesselényi utcanal nagyjabol 7, a Baross utcanal 6,5 és a P4pai utcaban

6 méter. Jelenleg csak a felez6vonalak ¢és a ,,ElsObbségadas kotelezd!” tablahoz tartozo
megallas helyét jelz6 vonal van felfestve.
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Jelenlegi kialakitasa:

. 15.¢s516. fénykép: Baross —
. Papai — Wesselényi utca

2) Csomopont (17. és 18. fénykép)

A csomodpontban érintett utcak és atlagos napi forgalmuk:
»  Wesselényi utca (84315. sz. dllomashoz vezetd ut) — 3588 egységjarmii/nap
» Kossuth Lajos (84315. sz. allomashoz vezetd ut) — 3588 egységjarmii/nap

*  Wesselényi utca folytatasa

A csomopont a varos egyik legforgalmasabb ¢és egyben a legproblémasabb
keresztezodése. Forgalmi rendje nehezen atlathatdo és az elsdbbségi viszonyok sem
egyértelmiiek. A 84315. sz. allomashoz vezetd Ut vonalvezetése a csomopontban a
Kossuth Lajos utca és a Wesselényi utca taldlkozasanal egy, majdnem derékszogl ives
gorbiilet. A belathatosag nem megfeleld biztositasa miatt, az ide érkezd autoésok erdteljes
lassitasra és Ovatossagra kényszeriilnek. Tovabbi problémat jelent a csomdpontba
csatlakoz6 agak koziil a buszallomas buszainak kialakitott belépd utszakasz, illetve a
busz-, illetve vasttallomashoz tartoz6 parkolo be- és kivezetd Utrésze. A Wesselényi és
Kossuth Lajos utca 2X1 savos kialakitasa, az utpalya szélessége a Wesselényi utcaba 7,

a Kossuth Lajos utcaban 6,5 méter.
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Jelenlegi kialakitasa

17. és 18. fenykeép:
Wesselényi — Kossuth
Lajos utca

3) Csomopont (19. és 20. fénykép)

A csomodpontban érintett utcak és atlagos napi forgalmuk:
= Sagi utca (84315. sz. allomashoz vezetd ut) — 7456 egységjarmii/nap

=  Temesvari utca

A csomopont négyagu, a Sagi és Temesvari utca 2X1 savos kialakitasu. A Sagi utca palya
szélessége 7 méter, a Temesvari utca szélessége pedig 6 méter. A negyedik ag egy
lakételeprdl kivezetd tUtszakasz, melyrdl csak a kihajtas engedélyezett, a csomopont
iranyabol torténd behajtds nem. A Temesvari utcabol érkezd jarmiiveket ,,Allj,
Els6bbségadas kotelezd” tabla és felfestés kényszeriti megallasra. Mint ahogy a fent
forgalmi adat is mutatja a Sagi utca atlagos napi forgalma magas, ezen a szakaszon
kiilondsen jelentds. Ebbdl adoddan a Temesvari utcaban az els6bbséget ado jarmiivek
varakozasi ideje sok, a csucsiddszakokban gyakori az egymas mogott felsorakozo
jarmiivek szdma. A csomopont ebbdl az 4gbdl torténd kihajtdsa nehézkes. Az 1t jobb
oldalan, kozvetleniil a sarkon all6 épiilet, bal oldalan pedig parkolo autok akadalyozzak
a belathatosagot. A kihajtasra varakozd autdsokat tovabb lassitja a csomdpontban
elhelyezett gyalogatkeldhely, mely mas kozelben 1évo atkeldhelyek hidnya miatt jelentds
gyalogos ¢€s kerékparos athaladast bonyolit le.
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Jelenlegi kialakités:

19. és 20. fenykep: Sagi —
Temesvari utca

5.7. Mozgasukban Kkorlatozottak kozlekedési helyzete, lehetéségei

A viaros gyalogatkelohelyeinél hianyoznak a vakok és latassériiltek kozlekedését
elosegitd taktilis burkolatok. Ezért helyi ismerettel nem rendelkezd lataskarosodottak
kozlekedése csak segitdvel vagy vakvezetd kutyaval lehetséges. Az utcdkon a magas
jardaszegélyek és a sok helyen szlik jardak miatt igencsak nehézkes a mozgdsukban
korlatozottak kozlekedése. A buszmegallokban vezetdsavok nincsenek, és a helyi
buszjarat sem alacsony padlés kialakitasi. A mozgaskorlatozottaknak kiilon kijeldlt
parkolok szama a varosban megfeleld, szinte minden parkoldéban az eldirasoknak
megfeleld szamban kialakitdsra keriiltek. Az 1Gjonnan épitett vagy felujitott
szlikségszerlien latogatott kozintézményeknél a kerekesszékkel torténd bejutds

megoldott.

A vakok ¢és gyengén latok kozlekedésének eldsegitésére a 2015-ben felujitott
vasutallomas épiiletének fobejarati 1épcsdjén taktilis burkolatot, felvételi épiiletében
pedig vezetdsavot alakitottak ki. (21. és 22. fénykép) Az épiilet elott széles rdmpa segiti a

kerekes székes kozlekedoket.
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21. eés 22. féenykeép: Taktilis burkolat és
vezetésav a vasutdllomas épiileténél

5.8. Gyalogos kozlekedés problémai

Celldomolk belteriiletén a gyalogosok szadmara elkeritett vagy kijelolt gyalogoszona,
sétaloutca nem taldlhaté. A varoskozponti részén, a Sagi utcan 1évd kijelolt
gyalogatkelohelyek szama elegendd, helyiik megfeleld, kényelmes gyaloglasi tdvolsagra
vannak egymastol. Lampaval irdnyitott atkeldhely nem talalhato, de a varakozasi 1d6
mindenhol minimalis és a kelld belathatdosag is szinte kivétel nélkiil biztositott. A
gyalogos kozlekedésre szolgald jardak, atkelohelyek kivilagitasa megfeleld. A felfestések
néhol kopottak, felijitast igényelnek. Azonban a telepiilés tobbi, kdozponti részén a
gyalogatkel6 helyek hidnya gondot okoz, a kérddivben megkérdezettek szerint is sokkal
tobb atkeldhelyre sziikség a varoskozpont teriiletén. Az oktatdsi-, igazgatasi-,
egészségiigyi- és kozintézményeknél kiemelten fontos lenne a hidny potlasa. A varos
kiilsd, lakoovezeti részeiben kijelolt gyalogos atkeldhelyek nem jellemzdek.
AtkelShelyek létesitése ezeken a teriileteken az alacsonyabb sebességek és kisebb
forgalom miatt nem sziikséges, de a forgalom csillapitasa, lassitdsa bizonyos helyek

indokolt. A gyalogos kozlekedésre szolgalo jardak kiépitettsége a varosban megfeleld.
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5.9. Kerékparos kozlekedés problémai

A véros belteriiletén a kerékparral torténd kozlekedés kiépitett kerékparos
infrastrukturdlis elemek hianyaban nem megfeleld, a belvaros nem érhetd el
biztonsagosan. A jelenleg kiépitett kerékparos halézat nem Osszefiiggd, részei nem
csatlakoznak kozvetleniil egymashoz. A telepiilésen a kerékparos kozlekedés nagy része
a gépjarmiivekkel kozds hasznalath Gtfeliileten torténik. Ez alol csupén néhany, kordbban
felsorolt kiépitett kerékparut jelent kivételt. Az utcdk nagytobbségén még felfestett
kerékparsav sem talalhato, igy ténylegesen csak a jarmiivek szamara kijelolt kozlekedési
savban van lehetdség a kerékparozasra. (23. fénykép) Ez a kozlekedés mind a gépjarmiivel,

mind a kerékparral kozlekedok részérdl fokozott figyelmet és Ovatossagot igényel.

23. fenykep: Szabalyozatlan kerékparos kozlekedés

Izsakfarol a legegyszertibben Alsosagon keresztiil van lehetdség a Celldomalki varosrész
kerékparral torténd megkozelitésére. Izsakfa és Alsosag kozott egy 2X1 savos, kijelolt
kerékparsav nélkiili uton torténik a Celldomdlk irdnyaba torténd haladas. Alsosagot
elérve ugyancsak a jarmiivekkel k6zos hasznalata tutfeliileten torténik a kerékparos
kozlekedés. Alsosag és a Celldomolki varosrész kozott kiépitett, kétoldali kerékparut
talalhato, melynek allapota nem megfeleld, felujitast igényel. Feliileti egyenldtlenségei
balesetveszélyesek és jelentdsen megnehezitik a biztonsagos, kényelmes kozlekedést. A
varost délrdl elérve a kerékpariit megsziinik, a nagy kozuti forgalmat lebonyolitd Sagi
utca tovabbi szakaszdn csak a kozOs hasznalatd tutfeliilet ad lehetdséget a tovabbi
kozlekedésre. Ezt kovetden kiépitett kerékparsdv kizarolag kozvetleniil a busz- és
vasutallomas megel6z6 Kossuth Lajos utcdban, egy rovid szakaszon taldlhatd. Az
allomast elérve ujonnan atadott, fedett, nagyméretii kerékpartarolo keriilt kialakitasra, ez
megfeleld lehetdséget nyujt a kerékparok taroldsara. A varos tobbi részén azonban

problémat okoz a kerékparok megfeleld, biztonsagos tarolasa. A kozpontban, a
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forgalmasabb napokon tarolok hidnydban gyakran latni épiileteknek tadmasztott vagy
egymashoz lakatolt kerékparokat. Ezért a tarolasara megfeleld szamu, helyzeti és
biztonsagos tarolok kihelyezése, kiépitése sziikséges lenne. Az utdbbi években fellendiilt
turizmusnak kd&szonhetden a turistdk szdma megnott, ezaltal ndvelve az igényt egy

kerékparkolcsonzo 1étesitésére.

A Sag-hegy, Kemenes Vulkanpark ¢és a Vulkan-fiirdd, Kemping kerékparral torténd

megkozelitése és az ezeken a helyeken 1év6 kerékparok biztonsagos tarolasa is megoldott.

6. Ertékelés

Celldomolk kozlekedési helyzete az orszagos halozathoz viszonyitva nem mondhatd
kedvezonek. Egyetlen fout érinti a varos északi részén, kizarélag egy rovid szakaszon.
Ezaltal a telepiilés megkdzelitése az orszagos autdutakrol, fouthaldzatrol csak kisebb

rangu, 0sszekotd utak segitségével lehetséges.

A viéros kozlekedésérdl elmondhatd, hogy az utazasi tavolsagok nagytdbbsége rovid,
altalaban csupan néhany kilométer a varoson beliil, de elkeriil6 ut hidnyaban a varost
kozépen kettészeld f6 kozlekedési tengelyeken az atmend forgalom is igen jelentds. Az
utazasok szinte kivétel nélkiil napi gyakorisaguak, ezért a forgalom nagysdga elég
nagynak mondhat6. Ez a probléma foleg a reggeli, munka- és iskolakezdés megel6z0,
illetve a késé délutani, munka- €s iskolavégzést kovetd iddszakra jellemzd. Az emlitett
csucsidészakok forgalma tobbszordse az egyéb idészakokénal. A csomodpontok és
keresztezések gyakori el6fordulasa miatt a megallasok stirlin kovetik egymast, melynek
koszonhetden a haladas gyorsasaga és sebessége csokken. Az ebbdl az okbol adodo
parkolasi problémak is megnehezitik a varoslakok életet. A parkolas jelenleg a felszinen,
dijmentesen torténik igy a forgalmas iddszakokban, a kozponti parkolok telitettsége
jellemzd. A belvéarosban torténd parkolasrol elmondhato, hogy a legnagyobb résziik rovid
ideig tarto megallast jelent. A parkolasra alkalmas feliiletek szama az utobbi években
jelentdsen gyarapodott, igy a csucsidészakon kiviili idében a parkoldk jelenlegi szama
megfelelonek bizonyul. A varosban 1évé csomdpontok nagytobbsége megteleld, az eldirt
kozlekedésbiztonsagi kovetelményeknek megfelelnek. A csomopont felismerhetdsége,

attekinthetdsége, felfoghatosaga és jarhatosaga optimalis. Hirom olyan csomépont van,
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melynek forgalmi rendje, elrendezése nem megfeleld, ezek feliilvizsgalata és rendezése

sziikséges.

A helykozi kozlekedésrol elmondhato, hogy Celldomolk, mint vasati csomoépont kivalod
adottsagokkal rendelkezik. Jelenleg az ebbdl adodd lehetdségek nem teljesen
kihasznaltak. Harom orszdgos vasutvonal érinti a varost, mely a szomszédos
megyeszékhelyekkel és a fOvarossal kozvetlen Osszekottetést teremt. A kornyezd
telepiilések koziill nem mind érhetd el kozvetleniil a varosbol, de erre a helykozi
buszjaratok megoldast nyujtanak. Az allomdasrél indulé vagy azon 4thalado
személyszallitd vonatokrél elmondhatd, hogy a csucsidészakokban telitettek, sokszor
gondot okoz a zstfoltsdg €s a helyhidny. Az utazasi id6k hosszuak és a szerelvények
kényelme sem mindig megfeleld. A problémak orvosolasa a MAV feladatkorébe tartozik.
A helykozi buszjaratok utvonala és mennyisége megfeleld, kihasznaltsdguk jonak

mondhato.

A varos helyi, kozosségi kozlekedésének helyzete kedvezdtlennek mondhatd. Az
egyetlen kozlekedési lehet6ség az egy nyomvonalon kézlekedo helyi buszjarat. Megalloi
megfeleld tavolsagban kdvetik egymast, de a fovonalbol két helyen eldgazé mellékag
miatt az utazas ,.korben” torténik, mellyel az utazasi id0 jelentdsen megnd. A jarat
megalloinak hataskore kizardlag a telepiilés kozponti teriileteire terjed ki, ezéltal a
lakoteriiletek, 6vezetek nincsenek bevonva a varos kozosségi kozlekedésébe.

A kerékparral torténd kozlekedés megfeleléen kiépitett infrastrukturdlis elemek
hianydban nem biztonsagos. A varosban igen jelentds a napi szinten, kerékparral
kozlekeddk szama, de sajnos, csupan néhany helyen taldlunk az utpéalyatdl elkiilonitett
kerékparutat vagy az utpalyara felfestett kerékparsavot. Ezaltal a jarmivekkel kozos
hasznalata feliileten torténd kerékparozas sok veszélyt rejt megaban, a kérddivben
megkérdezettek nagy szazaléka emelte ki valaszaiban ennek orvosolasat. A gyalogos
kozlekedés helyzetérdl elmondhato, hogy Celldomolk teriiletén a jardak kiépitettsége
megfeleld, az utcdk szinte kivétel nélkiil szilard burkolati gyaloglasra alkalmas
feltiletekkel rendelkeznek. A nehézséget a kozuttal vald keresztezések okozzdk. A
varosban jelenleg egyetlen helyen sincs jelzélampaval iranyitott kozati csomdpont,
Ennek kdszonhetden a gyalogosok athaladasa fokozott figyelmet kivan, mind a sajat,

mind a jarmivek kozlekedok részérdl. A felfestett, kiépitett gyalogatkeldhelyek szama
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nagyon kevésnek mondhatd és a meglévdk felfestése is sok helyen kopott, felujitasra

szorul.

Gyalogatkeldhelyek hianyaban, a kiilvarosi lako- pihend Ovezetek kozhasznalata
intézményeinél kiemelten fontos a forgalom megfeleld csillapitasa. Igy egy nyugodt,
¢lhetd és balesetveszély-mentes kornyezetet biztosithatd az itt €16k és kozlekeddk

szamara.
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7. Kozlekedési javaslatok, megoldasok

7.1. A varos védelme az atmeno forgalomtol

A jelenleg érvényben 1évd, 2006-ban elkésziilt ,,Celldomolk Telepiilésszerkezeti és
Szabalyozéasi Terv” kivalé kozlekedési javaslatokat, uthalozat-fejlesztéseket ¢és
korrekciokat tartalmaz. A felvazolt lehetoségek megfeleldé megoldast nyujtandnak a
jelenleg elkeriilé ut hidnya miatt varoson atmend forgalom nagysagabol eredd
problémékra. Emellett a varos belteriileti kozuti kozlekedését is megfeleld irdnyban
fejlesztené, igy hatékonyabb és jobb varosi kozlekedést eredményezne. A javasolt
fejlesztésekkel, korrekciokkal egyetértek, véleményem szerint megvalosulasuk esetén
megfeleld és idedlis kozlekedési halozat épiilne ki a telepiilésen. Elsddleges cél, hogy az
autdsok és egyéb gépjarmiivekkel kozlekedok nagy részének konnyebb, és gyorsabb
legyen megkertilni a telepiilést, mint athaladni rajta. Az 4&tmend forgalom csokkentésének
érdekében a varos belépési pontjain, ahol lehet korladtozni és szabalyozni sziikséges a

belépd forgalmat.

Javasolt beavatkozasok: [4]

I. A 834. sz. Sarvart Papaval 6sszekotd masodrendll fout jelenleg Celldomolk
belteriiletét is érinti egy rovid szakaszon. A Tervben szerepel, hogy a meglévo
nyomvonal modositasaval egy 1j, a varost elkeriil6 nyomvonal keriilne kiépitésre.
Ennek oka a belteriileti beépités tovabbi elkeriilése, illetve az utszakaszon
talalhatd csokkentett (rszelvényli kozuti aluljard kivaltdsa. A nemrégiben
felujitott aluljard ugyanis problémas, méretei korlatozottak. Az dthalad6 jarmiivek
magassaganak maximuma 3,6 méter, a szélessége pedig 6 méter. Ez a korlat az
itt, elsdsorban kamionnal kozlekedék szamara gyakran problémat okoz,
rendszeresen szorulnak be jarmiivek az aluljaréban. Ezt a problémat orvosolnd a
jelenlegi nyomvonal e szakaszanak, varost megkeriild modositdsa. Az Uj
nyomvonal a varos északi részén keriilne kiépitésre. Az ut, illetve vasut
keresztezése egy 1j, kozuti feliiljaro kialakitasaval lenne megoldva. A tervezett
uton két, korforgalmt csomopont 1étesiilne, egyikre kotne ra a 8452. j. Uraigjfalu

felé vezetd 0sszekotd Gt, masikra pedig a 8611. J. Kapuvar felé vezeto ut.
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VI.

A véros nyugati sz€élén egy tervezett 1j, masodrendii fout keriilne kialakitasra. Az
ut tervezett nyomvonala a Cinca-patak keleti oldalan haladna és északon a
Nemesdomolki uthoz csatlakozna. Dé¢li iranyban a Gyar utcaig haladna, majd
innen kelet iranyba fordulva csatlakozna a Sagi utcahoz. Az thoz csatlakozna a

mar meglévo 8432. j. Celldomaolkot Gércével 6sszekotd ut.

A varoson athalado észak — dél iranyt 8429. j. Celldomolkot Janoshazaval (8. sz.
fouttal) 6sszekotd ut nyomvonalat a terv athelyezésre javasolja. A varos nyugati
oldalén a Terv egy elkeriild, tehermentesito ut kiépitését inditvanyozza. A javasolt
ut nyomvonala nagyrészt beépitetlen teriileteken haladna (kivétel a Hegyi ut egy
rovid szakasza). Ezaltal a varos belsd teriiletén athaladé forgalom jelentésen
csokkenne és a beépitett teriiletektdl tavolabb haladva kisebb zavar6 hatasa lenne.

Az ) nyomvonal Izsékfa alatt csatlakozna az eredeti vonalahoz.

A véros gytlijtéut halozatat tovabbfejlesztve a Terv javasolja egy, a Gyar utca és a
Hegyi utca kozott egy 0j Osszekotd ut kiépitését. Az ut a Jokai Mor utcan

folytatddva tovabb haladna a 8433. j. Vasarosmiskei 6sszekoto ut csatlakozasaig.

Alsosagtol délre, a Sagi utcabdl jelenleg is kiindul egy ut, melyet a Tervben
szerepl6 elképzelések szerint a telepiilés belteriiletének keleti oldala mentén egy
uj gyljtoutként tovabbfejlesztene. Az Ut a Sagi-erdd északi oldalan halad, majd
¢északnak fordulna és Alsdsag keleti hatara mellett érné el a celldomolki varosrész
déli oldalan 1évé Harsfa utcat. Két iranyba haladna tovabb, az Epiték ttjan nyugat
felé fordulva a Séagi utca irdnyaba, illetve kelet iranyba fordulva, a volt
iparvaganyok teriilete mellett érné el a Hunyadi utcat. A Hunyadi utcat kovetden

a Vagany utcan keresztiil lenne elérhetd a Dr. Szomraky Zoltan utca.
A Terv tovabba javasolja a Sport utca meghosszabbitasaval egy 0j gytjtout

kiéptilését, mely a Sag-hegy labat elérve északnyugat irdnyba a 8432. j. Gércei

0sszekotd uthoz, délnyugat iranyban pedig a Hegyi utcdhoz csatlakozik.
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7.2. Problémas csomopontok feliilvizsgalata

1) Csomopont: Baross — Papai — Wesselényi utca
A csomopont kozvetlen kornyezetében nagyrészt beépitetlen terliletek taldlhatoak, igy a
csomopont korforgalmi csomopontta vald atalakitdsdhoz sziikséges helyigény az agak
kismértékli eltolasaval biztosithatd. A korforgalom kialakitasa el6nyds, mert a
keresztezddés kozel azonos rangu €s forgalmu utak taldlkozasanal talalhato. Mivel a
csomopont a varos belterlileti hataran talalhat6 igy a kialakitasra keriild korforgalom
teleptiléskapuként és forgalomcsillapitd eszkozként alkalmazva is megfelel6. Mindezek

mellett a korforgalom kornyezetbarat, esztétikus, és gazdasagos.

2) Csomopont: Wesselényi — Kossuth Lajos utca
A jelenlegi csomopont atalakitasaval egy korforgalmt csomopont kialakitasat javaslom.
Az intenziv beépitésbdl adodd helyhiany miatt egy mini korforgalom létesitését talalom
megfelelének. Kozépszigete 3 méter sugaru jarhatd gytriivel keriilne kialakitasra és a
korpalya szélessége 7 méter lenne. A szomszédos autébusz palyaudvar jelenléte miatt a

jérhato gytirin alkalmas lenne az autobusszal kozlekeddk részére is.

3) Csomopont: Temesvari — Sagi utca
A fent emlitett probléma megoldasdra a csomoOpontban jelzélampaval iranyitott
csomopont és gyalogatkel6helyek kialakitasat javaslom. Egy fazisba, azaz az egyszerre
szabad jelzést kapo savokba a Sagi utca két 4ga tartozna, majd ezt kvetné a Temesvari
utca fazisa. Iranyitdsi modja a Séagi utcdban ,,védett iranyitdsi mod”, itt ugyanis az
egymassal 0sszeférhetetlen mozgasok egyszerre nem kapnak szabad jelzést. A Sagi utcén,
un. ,.tele zoldes”, részleges irdnyitasi mod 1épne érvénybe. Az egymassal szembdl érkezd
kanyarod¢ iranyok és a parhuzamos gyalogosok egyszerre kapnak szabad jelzést, igy az

athaladasra a kanyarodasi szabalyok érvényesek. [8]
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7.3. Kerékparos halézat fejlesztése

Celldomolkon a kerékparos forgalmi haldzat kiépitésében a legfontosabb feladat a Sagi
utcan torténd kerékparos kozlekedés mieldbbi szabalyozasa. Emellett a halozat részeként
egyeb, jelenleg is jelentds kerékparos forgalommal bird utvonalakon is sziikséges a

megfeleld kerékparos infrastruktara kialakitasa.

Az emlitett utcék a kdvetkezok:
= FEpiték utja
= Kodaly Zoltan utca
= VOrOsmarty utca
* Qyar utca
= Gabor Aron utca
= Kassa utca
* Arany Janos utca
= Hegyi utca
» Saghegyalja korat

A halozat tervezésnél fontos szempont, hogy a kerékparos, az indulasi és az érkezési hely
kozott mindig a legrovidebb utat keresi meg, kivéve, ha mas utat biztonsagosabbnak itél
meg. A kerékparos halozattervezés sordn a kovetkezd szempontokat sziikséges
figyelembe venni: [9]
= A kivalasztott utaknak, utcdknak biztositaniuk kell a kerékparos kozlekedés
biztonsagat és kényelmét.
* A nagy forgalmu utak helyett kijelolt utak lehetéleg mindkét oldalan kell a
kerékparost vezetni, igy a keresztezések elkertilhetdvé valnak.
= A tervezésnél figyelembe kell venni, hogy a kerékparost nem szabad leszallasra
kényszeriteni, nem lehetnek sziikségtelen magassagkiilonbségek és kiemelt
szegélyek.
= A telepiilés azon utjain, melyek nem tartoznak a kerékparforgalmi halézathoz, de
ott 1évé forgalomvonzd létesitmények miatt kerékparos forgalommal jarnak
szintén sziikségesek kerékparforgalmi 1étesitmények.
» A kerékparos halozat tervezéséhez hozzd tartoznak a ledlld és tarold helyek

1étesitése. [9]
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Izsakfatol a Celldomolk északi varosrészében talalhatd busz- és vasutallomasig, a Sagi

utcan torténd kerékparhaldzat kiépitéséhez a kovetkezd megoldasokat javaslom:(18. dbra)

@ Celldémolkén, a
varoskozpenttol északra
2

1834)

Celldomolk
varoskozpont
Celldomolk belteriiletén,
a varoskozponttol délre:
Celldopgolk
Alsésagot elhagyva,
Alsésag és

Celldomolk kozott

%

&

3
% Hegyi u, 2

Izsakfat elhagyva,
Izsakfa és Alsosag
kozotti Kiilteriileten

Bokodi ¢

18. dbra: Tervezett kerékparhalozat

= [zsakfa belteriiletén:
A 6,5 méter szélességli utpalya két oldalan
2 méter szélességben nyilt arok talalhato.

Abban az esetben, ha az utpalya egyik

oldalan a  nyilt arokkal  torténd
vizelvezetés zart csatornaval torténo
vizelvezetésre modosulna, az arok

jelenlegi helye alkalmassa valna egy

egyoldali, kétiranyu kerékparut
kialakitasara. A kerékparut szélessége az
eléirasoknak megfeleld, 2 méter széles

kiépitéssel késziilne.

» Izsakfat elhagyva, Izsékfa és Alsdsag kozotti kiilteriileten:

A két telepiilést 0sszekotd ut szélessége 7,5 méter. Mindkét oldalan nyilt
arok ¢s erdoteriilet talalhat6. Véleményem szerint az Utszakaszon a
kerékparos kozlekedést egy egyoldali kerékparut kiépitésével megoldhatd
lenne. Az ut egyik oldalan, a nyilt aroktol biztonsagos, 1 méter
tavolsadgban egy, az eldirdsoknak megfeleld 3 méter szélességii egyoldali,
kétiranya kerékparozast lehetdve tevo kerékparut keriilne kiépitésre. A
balesetmentes kozlekedés érdekében a nyilt arok és a kerékparat kozotti 1

méter széles zoldteriileten korlattal torténd elvalasztas javasolt.

Alsosag belteriiletén:

Alsosagon, a Sagi utcan jelenleg nincs kerékparsav, kerékparuat kiépitve.
Az utpalya szélessége 7,5 méter, két oldalan 1,8 méter szélességi
zoldteriilet és 1 méter széles gyalogos kozlekedésre alkalmas jardafeliilet
talalhato. Kerékparos kozlekedésre az utpalya két oldalan 1,2 méter széles,

nyitott kerékparsav kialakitasat javaslom.
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Alsosagot elhagyva, Alsosag és Celldomolk kozott:

Alsosag ¢és Celldomolk kozott jelenleg mindkét oldalon kiépitett
kerékparut talal hato, szélességiik 1,5 méter. Kihasznaltsaguk és helytik
megfelel6, a biztonsagos kozlekedés érdekében azonban azonnal

felujitasra szorulnak.

Celldomolk belteriiletén, a varoskozponttol délre:

Celldomolkon, a Sagi utca nagy részén jelenleg nincs kerékparsav,
kerékparut kiépitve. Az utpalya szélessége 7,5 méter, egyik oldalan 2,0
méter, masik oldalan 1,8 méter szélességli zoldteriilet és 1 méter széles
gyalogos kozlekedésre alkalmas jardafeliilet taldlhat6. Kerékparos
kozlekedésre az utpalya két oldaldn 1,2 méter széles, zart kerékparsav
kialakitasat javaslom. Ez a jelenlegi kialakitdssal nem oldhaté meg,
ugyanis a kétoldali, zart kerékparsav felfestésével 5,1 méter maradna a
kozlekedd jarmiivek szdmara, ami a minimalis szélességet sem érné el
(minimalis szélesség: 5,5 méter). Ezért az utpalya kétoldali, 0,5 méterrel
torténd szélesitését ajanlom. Igy az uj tpalya szélessége 6,1 méter lenne
¢s a csokkend zoldsav szélessége is még megfelelne az eldirasoknak (1,5

¢és 1,3 méter).

Celldomolkon, a varoskdzpontban:

A kozpontban a beépitettség minimalis szélessége miatt szintén nyitott

kerékparsav felfestését javaslom.

Celldomolkon, a varoskdzponttdl északra:

A korforgalmat kovetéen a Sagi utca Kossuth Lajos utca néven
folytatodik. Az utcaban kétoldali kerékparut van kiépitve. Az ttpalya két
oldalan, a jardafeliilettel egy szintben, attdl elvalasztva, szinben és

anyagban megkiilonboztetve. Szélessége, mindkét oldalon 1,1 méter.
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7.4. Gyalogos kozlekedés fejlesztése

A varos terliletén gondot okoz a gyalogatkelohelyek szdmnak hidnya. A kérdéivben

megkérdezettek véleménye alapjan is nagy sziikség lenne joval tobb gyalogatkelohely

1étesitésére, elsdsorban a forgalomvonzo 1étesitmények kozelének figyelembe vételével.

A tervezett gyalogatkelohelyek megvalosulasa esetén a gyalogos kozlekedés

biztonsagosabba valna ¢és kevesebb konfliktus pontot eredményezne és autésok ¢€s a

gyalogos talalkozasi helyein.

A javasolt helyek a kovetkezok:

Dr. Szomraky Zoltan utca — Hollosy tér (Varoshaza tér) keresztezése: A
csomopont kozvetlen kozelében a Polgarmesteri Hivatal és iizletek,
vendéglatohelyek talalhatoak.

Dr. Szomraky Zoltan utca — Vordsmarty utca keresztezése: Berzsenyi Daniel
Gimnazium kozelsége miatt

Vorosmarty utca — Ovoda koz keresztezése: A Vorosmarty uti Ovoda,
Kemenesaljai Egyesitett Korhaz és a Gimnazium kozelsége miatt.

Vorosmarty utca Hunyadi utca felé esd része: Szakorvosi Rendeldintézet
kozelsége miatt.

Nagy Sandor tér — Zalka Maté utca keresztezése: Jelentds jarmiiforgalom és a
kozelében talalhato irodak, telephelyek, koztemetdk €s a gimndzium miatt.

Dr. Szomraky Zoltan utca — Szentharomsag tér: A katolikus templom, kolostor,
kozpark, vendéglatohelyek és iizletek kozelsége miatt.

Dr. Géfin Lajos tér — Kotik Odé utca keresztezése: A jelentds helyi jarmiiforgalom
¢s a piac, bank, tlizletek, Foldhivatal kozelsége miatt.

Széchényi utca — Dozsa Gyorgy utca keresztezése: Helykozi buszallomaés,
gyogyszertar, lizletek €s a kdzelben 1év6 altalanos iskolak miatt.

Kossuth utca — Budai-Nagy Antal utca keresztezése: Jelent6s helyi és atmend
forgalom miatt. A kozelében gyodgyszertar, iizletek és jard beteg szakrendeld
talalhato.

Koptik Odo utca — Jozsef Attila utca: A kozelében a Koptik Odo uti 6voda,
Varosliget és altalanos iskolak talalhatoak.

Sagi utca — Szaloky Séndor utca: Jelentds a helyi és az 4tmend forgalom. A

kozelben tobb aruhaz és uzletek talalhatoak.
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» Sagi utca — Kodaly Zoltan utca: Jelentds a helyi és az atmend forgalom. Két nagy
varosi lakotelep kozott 1évé csomdpont.
= Sagi utca Gyar utcahoz kozel elsé része: JelentOs a helyi €s az atmend forgalom.

Hotel, aruhaz, irodak és a Varosi Sportcsarnok kozelében.

A meglévo gyalogatkelohelyek felfestése helyenként erésen kopott, igy Gjboli festésiik

javasolt.
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7.5. Lakoteriiletek forgalomcsillapitasa

Celldomolk belteriiletének legnagyobb része lakoteriileti funkciot 1at el. A lakoteriiletek
sebességesokkentésének célja, hogy az itt él6 embereket a teriilet forgalma semmilyen
tevékenységilikben ne zavarja. Fontos, hogy az ide iranyuld forgalom alarendelt szerepet

kapjon a gyalogos és kerékparos forgalommal szemben. [9]

Celldomolkon, a legtobb helyen egyeldre még csak ,,30-as ovezet” €s ,,Jakd — pihend
Ovezet” tablaval jelzik ezeket a teriileteke, ez azonban nem 6sztonzi kelld hatékonysaggal
az autosokat lassitasra. A balesetveszély elkeriilése €s a biztonsagos gyalogos kozlekedés
biztosositdsa érdekében sziikség van latvanyos, jol érzékelhetd, a gépjarmiivel
kozlekeddket lassitdsra kényszeritd fizikai elemek kiépitésére. Ezeknél az elemeknél
1ényeges, hogy felhivjuk ra figyelmet eltérd szinii és anyaga burkolattal vagy atburkolati
jelek és veszélyt jelzo tablak alkalmazasaval. A kialakitasok célja, hogy a csomopontba
nagyobb sebességgel érkezé autdés a forgalomcsillapitdé megolddsnak kdszonhetéen

lassitasa és koriiltekintésre kényszeriil. [10]

A forgalomcsillapitott dvezetek szabalyozasa a magassagi vonalvezetés modositasaval a
kovetkez6 modszerekkel torténhet: [10]
,»30-as dvezet” vagy ,,lako - pihend Ovezet” tabla alkalmazésa,
= Az Ovezet ki- €és belépési pontjainal fizikai forgalomcsillapitdo elemek
hasznalata (bejarati kiiszob),
= Az Ovezeten beliil sebességesokkentd eszkozok alkalmazasa (50-70
méterenként ismétlddd forgalomcesillapitd bordak),
»  Kiilonb6z6 szinii, anyagu, textiraja burkolatok alkalmazasa,
= A gyalogos atvezetések biztonsagosabba tétele felfestések, tablazasok

illetve az autdsok szamara figyelemfelhivo eszk6zok alkalmazasaval.

A forgalomcsillapitott dvezetek szabalyozasa a vizszintes vonalvezetés mddositasaval a
kovetkez6 modszerekkel torténhet: [10]
= Savelhuzasok, szlikitések, melyek a csoméponti keresztezéseket lassitjak
= Tengelyugratas, iranytorések
* Mini korforgalom alkalmazasa, melynek feladata szintén az érkezd

jarmuvek sebességének csokkentése.
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7.6. Parkolasi rendszer atalakitasa

A varoskOzpontban talalhaté jelenleg ingyenes parkolok zsufoltsaganak csokkentésére
fizetd parkolok bevezetését talalom sziikségesnek, ezért egy egységes dijszedd rendszer
kiépitését javaslom. A felszini fizetd parkolas idészaka hétf6tol péntekig, 07:30-tol
18:00-ig, szombaton pedig 07:30-t61 14:00-ig tartana. A parkolojegyek valtasa
kihelyezett automataknal lehetséges, a jegyek idOtartama orankénti lenne, de kiilonbozo
bérletfajtak is rendelkezésre allnanak a varosban €10k szamara. Véleményem szerint a

fizetd parkolok a kovetkezd kozteriiletekre terjednének ki:

» Kemenesaljai Miivelddési Kézpont eldtti tér eldtt 1évo parkolo (,,9-es parkolo™)

= [fjusag téri parkold

»  Szentharomsag tér koriili parhuzamos parkolésavok

* Hollosy téri parkolo

» Katolikus templom el6tti téren 1év6 parkold

* Sagi utcan 1évd parhuzamos parkolo allasok (Dr. Szomraky Zoltan és Széchényi
utca kozott)

» Piactér eldtti parhuzamos parkol6 alladsok

= Kossuth Lajos utcan 1év6 parhuzamos parkolo allasok (Széchényi utca és a Budai
- Nagy Antal utca kdzott)

= Kiscelli utca parhuzamos parkolo allasok

= Széchényi utca és a Budai — Nagy Antal utca k6zott 1évo parkolo

= Széchenyi utcan 1évé parkolésav (Dozsa Gyorgy utca és az Arpad utca kozott)

A jovOben, a felszini kozteriileti parkolasok kivaltasara egy mélygardzs létesitése
megoldast nyujthat. Ebben az esetben a felszini parkoléas visszaszorulna ¢s csokkenne a
sziikséges parkolok, parkolohelyek iranti kereslet. A mélygardzsban torténd parkolas
dijanak kedvezdbbnek kell lennie, mint a felszini parkolasnak, ezaltal is kihangstlyozva
¢s a figyelmet felhivva a mélygardzs eldnyeire. Egy mélygarazs épitése megoldast
nyujthat az éjszakai, illetve nappali tarolasbol adodod zsufoltsag enyhitésére is.
Véleményem szerint egy maximum kétszintes mélygarazs 1étesitésére megfeleld hely a
Szentharomsag téren lenne. (24. fénykép) Jelenleg itt egy nagyjabol 2500 m? nagysagu tér
talalhato. A Magyar Utiigyi Tarsasag tervezési itmutatoja szerint, az ezen a teriileten

létesiildé mélygarazs formajat, telepitését és pillérrendszerét az épitési eldirasok, a
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kozmiivek és a kornyezd felszini 1étesitmények, fak helyzete, a gardzstechnologia és a
varos forgalmi igények hatarozzak meg. Mivel a terek alatti mélygarazs be- és kijarata
nem csatlakozhat kézvetleniil féut forgalmi savjdhoz, igy kialakitdsa a kovetkezd abra

szerint javasolt.

19. dbra: Mélygarazs kialakitasa
(Forras:http://www2.epito.bme. hu/uvt/oktatas/f
eltoltesek/ BMEEOUVASG4/melygarazsok_terv

ezese.pdf)

24. féenykep: Mélygarazs
létesitéseére alkalmas helyszin a
varoskozpontban
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7.7. Latassériiltek kozlekedésének elésegitése

A gyalogatkeldhelyek meglévo burkolatanak bontasa sok munkaval és koltséggel jarna.
Azokon a helyeken, ahol ezek a burkolatok nemrég felujitva lettek, ott ezeket a segitd
jeleket felragasztasa lehetséges. A taktilis lapok mérete 40X40 cm, a vezetdsavokat pedig
40 cm szélességben alakitjak ki. Ezek a savok a kozelben 1év0 keresztezés atkelohelyeit
jelzik. A gyalogatkelhely kezdetére és végére kiilon veszélyt jelzo lapokkal sziikséges

felhivni a gyengén latok figyelmét. (20. dbra)

i
il
I
sullyesztett szegély

forgaimisav N
|

forgalmi sav

g m / -« vezetbsav
veszelyt jelzd lapok

20. abra: Latassériilteket segito gyalogatkelohely
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8. Osszegzés

Dolgozatom soran torekedtem arra, hogy minél szélesebb korben megvizsgaljam,
sziilovarosom, Celldomolk kozlekedésének jelenlegi allapotat. Alapvetd célom az volt,
hogy javaslataim segitségével a varos kozlekedése hatékonyabba, biztonsdgosabba és
korszeriibbé valjon. Igyekeztem minden olyan fontos témakort érinteni, amely a varos
kozlekedésében meghatarozo szerepet tolt be. Torekedtem arra, hogy fényképekkel,
abrakkal és rajzokkal egészitsem ki munkamat, ezzel eldsegitve a leirtak konnyebb

megértését és szemléltetését.

A dolgozat éltalanossagban folyamatosan sziikiilé szerkezetben vizsgalja Celldomolk és
kornyezetének kozlekedési helyzetét. Kezdetben régios-, megyei- és kistérségi szerepét
emeltem ki, majd orszagos-, megyei-, kistérségi- és helyi rendezési és szabalyozasi
tervekbe vald betekintéssel vizsgaltam a dolgozatom téméajahoz kapcsolodo
Osszefliggéseket. Mindezek mellett bemutattam a véaros torténetét, amelyek hozzajarultak

a jelenlegi allapot kialakul4dsahoz.

A szakdolgozatomban tovabba bemutatasra keriiltek a telepiilés belteriiletén elérhetd
teriilet felhasznalasi funkciok, melyekbdl egyértelmiien kideriil, hogy a varoskdzpont
teriiletén tulnyomo részt vegyes, illetve kereskedelmi vagy kozigazgatasi funkcidkat
talalunk. A telepiilés centrumatol tavolabb esé részein pedig a lakodvezeti funkcid a
leginkabb jellemzd tertilet felhasznalasi forma. A dolgozatot a kdzlekedési infrastruktura

jelenlegi helyzetének bemutatasaval folytattam.

A varos kiilsé kapcsolatainak vizsgalata sordn arra a kdvetkeztetésre jutottam, hogy a
jelentds forgalmu, orszagos auto- és foutak elkeriilik Celldomolkot, ezaltal a véros
megkozelitése nehézkes és iddigényes. Celldomolk vasuti csomopont, igy kivalo vasuti
kapcsolatokkal rendelkezik. Tovabbi problémat jelent, hogy a telepiilés nem rendelkezik
elkeriilé utakkal, amelyek a varoskdzpont tehermentesitését segitenék eld, illetve

csokkentenék a kdrnyezet szennyezettsegét.

A varosi kozlekedés helyzetérdl elmondhatd, hogy a jelenlegi forgalmi rend és
tajékoztatas a legtobb helyen megfeleld. Az Githaldzati hierarchia, els6bbségi viszonyok,

korlatozasok és sebességszabalyozasok eszkdzrendszere optimalis. A helyi kozosségi
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kozlekedés nem szolgalja ki kelld mértékben a varos lakossagat, ezaltal atfogo
fejlesztésekre szorul. Parkolas tekintetében a problémakat elsésorban a forgalmas ,,piac
napokon” jelentkez6 zsufoltsag jelenti. Ennek megoldasara a jelenlegi parkolasi rendszer
feliilvizsgalatat  javaslom. Celldomolkon  tovabbi  konfliktusforrast jelent a

gyalogatkelohelyek hidnya és a megfeleld kerékparos infrastruktara kiépitése.
A jelenlegi kozlekedési infrastruktira hatékonyabba tételével Celldomolk egy

biztonsagosabb, ¢élhetdbb ¢és hatékonyabban miikkodd kisvarossa valna. Reményeim

szerint javaslataimmal hozzajarulok ezen allapot eléréséhez.
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