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1. Bevezetés

Budapest értékes €s potolhatatlan tarsadalmi, gazdasagi €s kulturalis érték. Europai
fovarosként, kontinensrdl és nagyobb tavlatokbdl kapott hatasokat kozvetiti az egész orszag
felé, ezért szerepe és fejlodése az orszag valamennyi telepiilésére kihat. Nagyon fontos, hogy a
rola kialakult kép maradjon, illetve folyamatosan fejlodjon; ,,Elhetd és vonzo, egyedi karaktera
fovaros, az orszag és a varostérség innovativ gazdasagi és kulturalis kozpontjaként az eurdpai
véroshalozat megbecsiilt tagja”!*! titulushoz hiven. Ehhez szervesen hozza tartozik a
fenntarthat6 kozlekedésfejlesztés is. Lényeges a baratsagos kornyezet, gondozott zoldfeliiletek,
¢lheté biztonsagos kozteriiletek kialakitasa és ehhez a megfeleld egyenletes lefolydsu
infrastruktura biztositasa. A kozlekedés halozat az évtizedek elteltével folyamatosan kindvi
magat, ezért allandd valtozas és innovacio sziikséges. Budapestre jellemz6 a gytiri irdnyt
uthalozat, amelynek egy kis része a Nagy Lajos kiraly utja Zugloban. Jelenlegi formajaban a
befogadoképessége nem elegendd ahhoz, hogy szervesen részt vegyen a budapesti zsufolt utak
tehermentesitésében.

A Nagy Lajos kiraly utja kettévagja Budapest XIV. keriiletét, az M3 jelii autopalyat
Osszekotve a Kerepesi uttal. Zugloi lakosként altalam is sokat hasznalt Gt, mind gépjarmiivel,
kozosségi kozlekedéssel és kerékparral egyarant. Azért valt a szakdolgozatom témajava, mert
a csticsforgalom oOraiban, bizonyos szakaszok zsufoltak, a kerékparosoknak nincs kialakitva
kerékparut, kerékparsav vagy akar kerékparnyom. A palya nagy része egyszer egy savos, ez
korlatozza a forgalmat a megfeleld haladasban. Tobb helyen szerviz utak, parkolok, széles
jardak és egyéb kihasznalatlan feliiletek talalhatoak. A keresztmetszete lehet6vé teszi az ut
bovitését egy-egy forgalmi savval. Ezzel az atalakitassal a vele kozel parhuzamosan haladé
Hungaria korutat, - amely hatalmas forgalmat bonyolit le napi szinten-, bizonyos mértékben
tehermentesithetné. Nem utols6 szempont, hogy a keresztmetszetéhez képest kevés zold
teriilet talalhatd, illetve borzalmasan elhanyagoltak sok részen kavicsréteg kertilt helyére és
jarmuvek varakoznak rajta. Az iton és kozelében kisebb panelépiiletek és tarsashazak mellett
szamos koOzintézmény, vendéglatd ipari egység és egyéb szolgaltatas lelheté fel. Jelen
szakdolgozat a Nagy Lajos kiraly utjanak 1,7 km hosszu szakasz attervezésével foglalkozik.

Ez az egység a Bosnyak tértdl a Fogarasi utig tart.



A szakdolgozatom elején a jelenlegi allapotot mutatom be, annak elényeivel és
hatranyaival egyarant. Részletesen kitérek a halézatban betoltott szerepére, a teriilet
felhasznalasi funkciokra és a forgalmi adatokat megvizsgalva hozok komplex szemléletii
kovetkeztetést. Zarasként a teljes keresztmetszet optimalis kialakitasarol, a tarsadalmi
szempontok figyelembe vételével, valamint a fenntarthaté kozlekedés elvét kdvetve kivanok

javaslatot tenni.

A Zuglé Keriileti Varosrendezési és Epitési Szabalyzat, 111. Kozlekedés fejezete 2012-ben
mar tartalmazza a Nagy Lajos kiraly ttja kibovitésének tervét.

,Budapest Kozlekedési Rendszerének Fejlesztési Terve a f0- és gylijtéut halozat iitemezett
kiépitésére vonatkozo javaslata a 4. sz. metrovonalhoz kapcsoldéddan tartalmazza a Thokdly
ut - CsOmori Ut és az Gjpalotai feliiljaro 2x2 savra bovitését, amelynek kapacitdsa mar jelenleg
kimeriilt a cstcsidészakokban. Szintén a 2013 — 20 kozotti terjedd idészakban varhato a Nagy
Lajos kiraly utja 2x2 savra bdvitése, illetve a Szegedi ut — Teleki Blanka uti feliiljaro

megvaldsitasa, a Hungaria koruti feliiljaro és a Nagy Lajos kiraly utja talterheltsége miatt.”1?!



2. Meglévo kozut bemutatasa

2.1. Teriilet ismertetés

A fovarost a Duna folyo osztja ketté, nem csak térben, hanem morfoldgiai szempontbol is.
A nyugati varosrészt a Budai hegység hatarozza meg, mig keleten a Pesti siksag teril el,
valamint egy kis részen, észak-keleten a Go6dolléi-dombsag lankai figyelhetéek meg.
Budapest nagyobb része teriil el nyugaton, itt fekszik Zuglé is. A Duna vizgytijtdjéhez tobb
vizfolyas tartozik, amelyek keresztiilszelik a varost, a XIV. kertileten keresztiil folyik a Rakos-
patak is.

A kertiletet eredetileg Szuglonak hivtak, ezt az emléket 6rzi egyik utcdja, amit a XIX.
szazad végén Szugld utcava kereszteltek. A név eredetérdl a vélemények megoszlanak. A
,,szuglo” vagy ,,zugla” zugot jelent, utalva ezzel Pest egyik zugara. Masrészrél a németajktiak
szerint a szo jelentése mocsarlyuk, amely a Rékos-patak mocsarvilagara utal, ami mara a

beépitések soran teljes egészében a nyomat vesztette.

A keriiletben fekszik Budapest legnagyobb
parkja, a Varosliget, ami nem csak a helyi lakosok,
de a turistak kedvelt uti célja is. Itt talalhatd a
Hosok tere - Millenniumi Emlékmi -, a Fovarosi
Allat- és Novénykert, a Févarosi Nagycirkusz, a
Széchenyi fiirdd, a Miicsarnok, a Szépmiivészeti
Muzeum, azaz szamos intézménynek ad otthont a

park. Ezen a térségen a varos tobbi részéhez képest

Osszességében nagyobb zold feliilet talalhato. A

1. 4bra Budapest keriiletei feliilet rendezésénél mindig fontos szempont, hogy
a parkok, terek és az utcak zoldje minél nagyobb teriiletet foglaljon el, nincs ez masképp
kertileten beliil sem, - meg0rizve -, hogy Zuglé maradjon Pest ,,R6zsadombja” tovabbra is.
A kertilet legnagyobb tere a Bosnyak tér, az |. vilaghdborus bosnyak katonak tarborozo
helyérdl kapta a nevét. Itt talalhatd egy piac, ami feljitasa napirendi ponton van a keriilet
vezetOsége szdmara, tovabba az egész tér Zugld 0j varoskdzpontjava tétele is a cél. Tobb
oktatasi intézmény foglal helyet a keriiletben. A két legfontosabb a Budapesti Gazdasagi

Egyetem Pénziigyi és Szamviteli Kar és természetesen a Szent Istvan Egyetem Ybl Miklos



Epitémérnoki Kar. Emellett jo néhany fiskola és tanszék is fellelhetd és rengeteg
gimnéaziumnak, altalanos iskolanak és 6vodanak ad otthont a varosrész.

Zuglo teriilete 18,13 km?, lakosainak szama 120.148 6, a legutobbi népszamlalas adatai
szerint. Nagy Lajos kiraly utja - ahogy mar emlitettem- ketté szeli a keriiletet. A belvaroshoz
kozelebb esd rész tobb- kisebb keriiletrészre oszlik: Varosliget, Herminamezd, Istvanmezo,
Tordkor, Kiszuglo és Nagyzuglo. Ezen a térségen tarsashazi épiiletek a jellemzéek, és emellett
szamos, altalanos iskola, gimnazium és egyetem fedezheto fel.

Kiilvaroshoz es6 részen, mar sokkal inkabb a csaladi hazak és lakotelepek a talalhatoak, ez

Budapest peremkeriileteire jellemzd varosképet mutat. Ennek a szegmensnek az Ors vezér

terénél talalhaté kisebb részét [N
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Deédk Ferenc térig tartd szakasza

1970-re késziilt el, ezt megeldzden

a F8varosi Tanacs arra a dontésre 2 dbraZuglé részei

jutott, hogy a keleti végallomas mellett koncentralt lakasépitésre van sziikség. Négy év alatt
tobb mint 12 000 lakas kertilt megépitésre, emellett bolcsdde, 6voda, iskola, kereskedelmi-,
ipari iizlet, orvosi rendeld, gyogyszertar és k6zdsségi intézmény is 1étesiilt. Ennek a térségnek
a nagyobb része, amely egyben Zugl6 legnagyobb varosrésze, Alsorakos. Itt tobb forgalmas
ut is athalad és itt talalhaté a Bosnyak tér és Rakosrendezd, mely budapesti vastutallomas és

teherpalyaudvar.

2.2.Kozat szerepe a haldézatban

Budapest bels6 ovezeteire jellemz6 a gylirlis-sugaras kozuti Githaldzat. A 3.dbra szemlélteti
piros vonallal kiemelve a halozat elemeit. A pesti oldalon az V keriilettél a IX keriiletig, és
részben a X., XIII., XIV. keriiletben valosult meg ez a kiépités. A legkisebb gylirti a
belvarosban a Szabadsag-hidtol a Dedk Ferenc térig huzodik: Vamhaz krt. - Mazeum krt. —


https://hu.wikipedia.org/wiki/Kettes_metr%C3%B3
https://hu.wikipedia.org/wiki/Kettes_metr%C3%B3
https://hu.wikipedia.org/wiki/%C3%96rs_vez%C3%A9r_tere
https://hu.wikipedia.org/wiki/De%C3%A1k_t%C3%A9r

Karoly krt. Szinte az egész varost korbe fogd sugarit Lagymanyosrol érkezik Pestre a Pet6fi
hidon keresztiil, Ferenc krt. — Jozsef krt. — Erzsébet krt. — Teréz krt. — Szent Istvan krt. egészen
at a Margit-hidon keresztiil ér vissza Budara, ahol Margit krt. — Krisztina krt. — Alkotas ut
néven fut tovabb. Szintén egy kisebb gytirit alkot a VIII., IX. keriiletben a Haller utca — Orczy
ut — Fiumei 0t harmasa, amely sokszor ,,menekiil6 utat” biztosit a nagykorut forgalma el6l.
Az elébb emlitett ,,nagy korat” névre hallgaté Konyves Kalman krt. — Hungaria krt. — Robert
Karoly krt. Pest belsé teriiletének déli és északi pontjat koti 6ssze, a Rakoczi és Arpad hidat,
az M6 jelzéshi autopalyat a 11-es uttal, érintve az M5, M3 és M2 jelzésii autopalyat, és a 4-es,

3l-es és 3-as jelzésti autoutat. Ez az egyik legnagyobb forgalmat lebonyolité tutja a

févarosnak, de az MO autopalya megépitése ota joval kisebb forgalom halad at a nagy kortaton.
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3. Gbra Budapest gyliriis kézuthdlozat utjai
A gyiiriis halozat kiilsé, kisebb szakasza a Nagy Lajos kiraly utja, illetve Fehér ut, amely

Zuglon keresztiil fut végig és Kébanyaba torkollik bele. Az 1t teljes hossza 5,7 km. A Kassali

tértdl az Ors vezér teréig Nagy Lajos kirdly utja, majd Fehér ut néven fut tovabb a X.



keriiletben a vasut vonalig. Nagyon fontos szerepet tolt be, hiszen harom elsérendii féutat kot
Ossze; a Kerepesi utat, Thokoly utat és az M3 jelzést autopalyat. Gyakorlatilag a Hungaria
koruttal, elsérendli fouttal parhuzamosan fut harom kilométer hosszan, ezzel kis mértékben
tehermentesithetve azt, de az egyszer egy savos kialakitdsa miatt nem kozkedvelt utvonal. A
Kassai tért6l indulé Rona utca is a Kerepesi utig tart, valamint a Rakos patak utca — Vezér
utca, ami szintén az autopalyatol indul, és keresztiil szelik a keriiletet, azonban ezek gyijtd
utakként funkcionalnak. A Nagy Lajos kiraly utja jelenleg B.IV.b.C tervezési osztaly

besorolast, vagyis masodrendii fout, a megengedett maximalis sebesség 50 km/h.
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Szervesen a szakdolgozatom témajahoz nem tartozik, de a Zuglon vald atjutas problémajat
illetve az atjutds megkonnyitésének lehetdségeirél néhany szot emlitenék. A XV. és XVIL
peremkeriiletbdl napi szinten hatalmas forgalom érkezik és a XIV. keriileten keresztiil, és
halad tovabb a belvaros felé. Az M3 jelli autopalya bevezetd és Kerepesi t, amelyek elsé
rendli foutak nagyobb forgalmat viselnek el, de a cslicsforgalom oraiban talzstfoltak a
Hungéria korat keresztezddése eldtti szakaszon. A Thokoly Gt méasodrendii f6t, amely par
éve lett atépitve, de a kozosségi kozlekedést részesitve eldnyben, egy forgalmi és egy buszsav
lett kialakitva. Ezéltal a nap barmely szakaban torlddas tapasztalhaté a Baross tértdl 1-4
kilométer hosszan a varosba tartok irdnyaban. A teriileten egy masik masodrendi ut is
talalhat6 a Fogarasi ut, amely a Kerepesi ttba torkollik, erre szintén jellemz6 a csucsforgalmi
torlodéas a Hungéria kortti csomdpont eldtt. Hasonlo a helyzet a két gyiijtd uttal is — Egressy

ut, Mogyorodi t — a Hungaria korat elétti vonalon. Allaspontom a kovetkezé, az elsé és

masodrendti foutak atépitése, bovitése igen korlatozott a kornyezeti adottsagok miatt.
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Ellenben a gy(ijté utak, ahol a keresztszelvény megengedi, a forgalom megindokolja az ut
bovitését. Véleményem szerint mérsékelni lehet a problémat a Hungaria korut eldtti 200
méteres szakasz bovitésével. Az Egressy uton a keresztszelvény 23 méter széles a vasuti
feltiljarotol, mig a Mogyorddi tton 37-45 méter. Az Egressy ut egyszer egy savos, a Hungaria
korat csomopont elétt a forgalomiranyité berendezés rovid fazisideje okozza a torlodast,
amely két sav esetén jelentdsen csokkenne. A Mogyorodi ut kétszer két savos, csak a vasuti
feliiljard alatt sziikiil le egyszer egy savra, majd ujra kiboviil. A probléma a fent emlitett
mellett még a kovetkezd; a kanyarodé jarmiivek is gatoljak a forgalmat az elére haladasban.
A feliljar6 alatt megoldhatdo lenne az ut kétszer két sav tartdsa, a csomdpont el6tt
kanyaroddsavval valdé bovitése. Mind a két szakaszon jelenleg gondozatlan kozteriilet
talalhato, ahol jarmiivek varakoznak. De ugy gondolom, hogy a forgalomlefolyas megfeleld
biztositdsa csak az utak bdvitésével lehetséges, ellenben a varakozo gépjarmiivek helyének
biztositasara mas alternativak is léteznek.

A Nagy Lajos kiraly tja — Fehér Gt 5,3 km hosszu utpalya jelen kialakitasa az M3-as
bevezetotdl a Jaszberényi utig tart. Az autopalyatol, a Kassai tértdl a Czobor utcaig 2x2 sdvon
lehetséges a kozlekedés. Innentdl Gjra 1x1 savban kell lebonyolitani az Gtnak a rajta athalad6
forgalmat egészen a Bacskai utcaig, de ez csak egy fél kilométeres szakasz, amely viszonylag
kisebb torlodast okoz. Ettdl a szelvénytdl csak a Thokdly 1t feldl érkezoknek van biztositva
két sav, az ellenkezd iranyba felé tartoknak csak egy forgalmi sav all rendelkezésre. A
Thokoly ut utan az elsé keresztutcaig, a Bosnyak utcaig ismét kétszer két savot hasznalhatnak
az autok. Tulajdonképpen a Bosnyak térhez esd részen megfeleléen széles az ttpalya, de ez
csak egy igen csekély tavolsag, mert ezutan 2,1 km hosszan 1x1 sav jarhatd. Ez a hosszu
utvonal az, ami ellehetetleniti az embereket a megfeleld athaladasban, sokan elkeriilik, vagy
csak kisebb vonalon hasznaljak az utat emiatt. A Banki Donat utcatol a Kerepesi utig, 2x3
savon fut tovdbb a Nagy Lajos kirdly ttja. A Kerepesi uttl, pontosabban az Ors vezér terétél
mar Fehér ut névre hallgato utpalya 2x2-es forgalmi sav, €s a Jaszberényi ut felé egyiranyu
buszsav talalhato. A Fehér ut atépitése mar korabban megtortént, ezen az intervallumon

véleményem szerint a koriilmények adta lehetdségek maximalisan ki lettek hasznalva.

Osszegezve az eldzdket; a Kassai, a Bosnydk, és az Ors vezér tere és kdrnyéke, tovabba a
Fehér uti szakasz megfelelden lettek atépitve, de a tobbi fent emlitett szakasz motorizacio
fejlodésnek és novekedésének kovetkeztében az athalado, illetve célforgalom szamara nem

elegendo egy fenntarthato kozlekedési rendszer normait kovetd varosrész szamara.
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2.3. Tertilet felhasznalasi funkciok

Az altalam vizsgalt uton két féle kép a jellemzd. Egyrészt lakohdzak, amelyek aljdban
kereskedelmi, vendéglatd ipari és szolgaltatd egységek talalhatdoak, mas részt egyszer(i
lakohazak valamint panel épiiletek. Onallo szolgaltatd épiiletek, csak elvétve lathatok az tton.
A Bosnyék tér, a Thokoly utnak kdszonhetden nagy forgalmat bonyolit le, hiszen a XV.
keriiletbdl a belvarosba tartok kedvelt utvonala, valamint az M3 autdpalya és a vasarvaros
kozvetlen kozuti forgalma is itt halad at. Itt talalhato a zugloi Vasarcsarnok és piac és a Paduai
Szent Antal-plébaniatemplom, melyek tomegeket vonzanak a kérnyékre. Ebbél fakad, hogy
rengeteg kereskedelmi és szolgaltatd egység iizemel a téren és kornyékén, de ezek mind az
épiiletek aljaban, kis helyiségekben talalhatoak. Tobbnyire ez a teriilet felhasznalas jellemzd
a Bosnyak tértél az Egressy térig, utana mar csak a nagyobb keresztezddésekben, pontosabban
a Mogyorddi és Fogarasi ttnal hasonl6 a kép. Ebben a két csomdpontokban busz- és villamos
megallok talalhatoak, ezaltal itt jelentésebb a gyalogos forgalom, mint a koztes szakaszokon,

ahol kizarolag lakoépiiletek vannak.

2.4. Forgalmi adatok

2.4.1. Gépjarmiiforgalom

A tervezett intervallumon tizenegy csomoépont talalhato, ebbdl hat esetben jelz6lampas a
forgalomiranyitas. Harom nagyobb keresztez6désben csomoponti forgalomszamlalast
végeztem. A mérések munkanapon délutani 6rakban torténtek, kozel azonos id6ében, hogy az
eredményeket ne befolyasolja a napi, heti és évi forgalomstiriiségbeli valtozasok. Ebben a par
napban az iddjaras napos enyhén szeles, esdmentes volt, a napi atlag hdmérséklet 20-23°C

koriil alakult, gy itélem meg, hogy az idéjaras sem volt hatassal a mérések kozott eltelt idore.

l. Egressy tut
A forgalomszamlalast 2016.04.13-n (szerda), 15:00 és 16:00 o6ra kozott végeztem. A Nagy

Lajos kiraly tja 1x1 savos, az Egressy Gton mindkét irdnyban egy-egy balra kanyarodé sav
nyilik a keresztezddés eldtt. A Nagy Lajos kirdly Gtjan a Bosnyak tér feldl érkezdk szdmara a
balra kanyarodas tilos. A mért adatokbol latszik, hogy a Nagy Lajos kiraly utjan tobb, mint

masfélszer annyian haladnak at, mint az Egressy uton. Ebbdl kifolydlag itt hosszabb a
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jelzélampa fézisideje, de a szdmlas alatt megfigyeltem, hogy még igy is tobb jarmi gyiilik
Ossze a varakozas ideje alatt, illetve az Egressy uton a varakozo jarmiivek tdvozasa utan igen
csekély a forgalom. Az Egressy utrél a kanyarodo jarmiivek szama kétszer nagyobb az Ors

vezé€r tere iranyaba, mint a Bosnyak tér felé. Az Egressy Ut tervezési osztalya B.V.c.B.
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*%K AN %
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S
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o N NS
L
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807 Eféra> >531 Elora 492 Eléra < <592 E/ora
N
76 Efora 68 Elora

6. dbra Forgalom szamldlds Nagy Lajos kirdly utja — Egressy ut keresztezGdés

1. Mogyorédi tt

A forgalomszamlalast 2016.04.13-n, szerda délutan, 16:15 és 17:15 o6ra kozott végeztem.
A Nagy Lajos kiraly ttja itt is egyszer egy savos, de az Ors vezér tere feldl a jobbra kanyarodo
autoknak kiilén lampa jelez a villamos forgalom miatt, ezért fordulhat az el6, hogy sokszor az
egy savbol kettd lesz, mert a kanyarodasra varakozo jarmiiveket az egyenesen haladok
kikertilik, veszély helyzetet teremtve ezzel onmaguk €s a szembdl érkez6 jarmiivek szamara
is. A Mogyor6di ut osztott palyas, kétszer két savos. A keresztezédésben a kanyarodasra
vonatkozoan KRESZ tiltds nincsen. A Nagy Lajos kiradly utjan valamennyivel tobben
haladnak at, mint a Mogyorddi uton, de a két forgalmi iranyban haladé jarmiivek szama kozott
nincs nagy kiilonbség. A Mogyorodi Utrol egyértelmiien elmondhatd, hogy a varosbdl kifelé
tobb, mint 30%-kal tobb gépjarmii halad at a mért keresztmetszeten. A Mogyorddi utrdl az
Ors vezér tere felé kanyarodd jarmiivek szdma kétszer akkora, mint a mésik irAnyba, az el6z6

csomoponthoz hasonloan. A Mogyorddi ut tervezési osztalya B.1V.b.B.
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Forgalom szdmldlds Nagy Lajos kirdly titja — Mogyorddi it keresztez6dés
I1l.  Fogarasi ut

A forgalomszamlalast 2016.04.14-n, csiitortok délutan 15:00 és 16:00 6ra kozott
végeztem. A Nagy Lajos kiraly utja egyszer egy savos ezen a szakaszon is. Mindkét
iranybol érkezOk szamara tilos a balra kanyarodas. A Fogarasi Ut kétszer két savos, de a
keresztez6dés el6tt mindkét iranyban egy-egy balra kanyarodd sav nyilik. A
forgalomszamlalas alapjan ebben a csomoOpontban a Nagy Lajos kiraly tjan kozel azonos
szamu jarmi halad at a két ellenkez6 iranybol. A Fogarasi uton a XVI. keriilet iranyaba (a
Hungaria korut feldl) az egységjarmi értéke 40%-kal nagyobb, mint a masik iranyba. A
csomépontban az Ors vezér tere felé kanyarodd jarmiivek szdma mdar nem annyival
nagyobb, mint a kordbbiakban, amelynek az az oka, hogy leginkdbb a Kerepesi uti
forgalmat elkeriilendéen valasztjak ezt az utvonalat. A Fogarasi Ut tervezési osztalyba

sorolasa B.1V.b.B.
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8. dbra Forgalom szdmldlds Nagy Lajos kirdly utja — Fogarasi ut keresztezédés

dbra
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2. kép Mogyorddi uti csomdpont

3. kép Fogarasi ut csomdépont
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24.2. Ko6zosségi kozlekedés

A zugloi tomegkozlekedés egyik gerince a Thokoly-Csomori Gt, amelyen hat busz
kozlekedik, a 7, 7E, 107, 133, 233 ¢és a 277-es jelzésli autdbusz. A masik kiemelt itvonalként
emlithetd, a keriilet hataraban huzodo Kerepesi ut, ahol a metro biztositja az emberek szamara
a kozosségi kozlekedés lehetdségét felszinen és felszin alatt egyarant. Hasonloképpen jelentds
forgalmu ut a Hungaria korut, ahol szintén kotott palyas a kozlekedés, az 1-es jelii villamos
szolgdlja ki az wutasokat. A Nagy Lajos kiraly Utja is jelentds szerepet kap a
tomegkozlekedésben. Itt ugyancsak villamossal lehet kozlekedni, de ezen az intervallumon
harom is jar, ami kiilonboz6é helyekrdl gylijti 6ssze az embereket €s tobb iranyba jutatja el
Oket. Ezen kiviil szamos autobusz, trolibusz és rovid szakaszon metrd halozza be Zuglot. A

kozosségi kozlekedés folyamatos fejlesztés alatt all.
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9. bra Kb6z6sségi kozlekedés haldzata

A Thokoly-Csomori uti buszmenetrend utobbi években allando jelleggel feliilvizsgalat és
modositasok sokasaga ovezi. A menetrendek, buszok és megallok rendszerint valtoznak.
Ennek oka, ahogy a fenti felsorolasbol is latszik, hogy a nagyobb tomeget szallitdo kozegek
kotott palyan torténnek, ahol a gépjarmii forgalom nem zavarja a tomegkozlekedés jarmiiveit.
Az elmult években mar szinte a Thokoly-Csomori 0t teljes hosszaban buszsav lett felfestve,
de bizonyos szakaszon a sav beliilre kertilt, ezért a buszoknak be kell sorolniuk, ami a magyar
vezetési-moral mellett gyakorta igen nehéz. A masik ok, ami miatt a buszok nem tudnak

megfelelé modon haladni, hogy hiaba inditanak olyan jaratokat, melyek kevesebb helyen
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allnak meg, ha nagy az autdforgalom ¢és nincs kiilon buszébdl, nem tudjak egymast megelézni

sem. Ebbdl kovetkezik, hogy indokolt lenne a 4-es metrd meghosszabbitasa, ami legutobb

elmaradt, ezért az autobuszok optimalis kialakitasara torekszik a BKK. A tervek szerint a

Bosnyék téren is lesz metromegalld, ezaltal a Nagy Lajos kiraly Gtjan kozlekedd villamosok

még fontosabb szerepet fognak betolteni a zugloi kozosségi kdzlekedésben.

4. kép Egressy tér 3-mas villamos megdllohely

~ jarmt az

A 3-as jelzésti villamos
2014-ben teljes
palyafeljitason esett at. Ez a

M3-as varosba

. bevezetd és a XIX. keriileti

Hatar 0t kozott szallitja az
utasokat. A 62 és 62A jelzést
villamos  XV.  keriiletbdl
Rakospalotarél indul, a VII.
kertileti Blaha Lujza tér fele,
valamint a X. Keriiletbe,

Kobanya-alsora tart. A

villamos vastti palyan a régi tipusa TW 6000-es hannoveri szerelvény mellett a 3-as villamos

CAF Urbos 3 alacsony padlos jarmil is viszi az utasokat. A harom villamos 6sszességében 6t

perces gyakorisaggal kozlekedik, reggel 6:00 ora és este 8:00 ora kozott, az altalam vizsgalt

szakaszon. Egy autobusz jar a

Nagy Lajos kiraly atjan, mely a
32-es jelzést viseli. Az Arpad hid
pesti hidf6jétél indul, a Nagy
Lajos kiraly ttjan 4t jut el az Ors
vezér teréig, valamint ugyanezen
utvonalon vissza. Ez a busz tiz
percenként jar reggel 6:00-t0l este
19:00-ig, eldtte és utana csak
ritkitott menetrenddel kozlekedik.
A vonalon mar csak par Ikarus
280-as kiviil
7700A

tipustt  jarmiin

jellemzden Volvo

autobuszok kozlekednek.

5. kép 32-es autobusz

1 |5

EENIEEE
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2.4.3. Gyalogos és keré¢kparforgalom

A teriilet felhasznalasi funkciokbdl latszik, hogy jellemzden lakoépiiletek és az Oket
kiszolgélo lizletek taldlhatoak a térségen. Ennek kovetkezmeénye, hogy a helyi lakosokon kiviil
gyalogosforgalom nem frekventalt. A csomdpontokban a kozlekedési eszkdzok kapcsolatai,
tovabba a vendéglato ipari és szolgaltatd egységek miatt jelentdsebb a gyalogos forgalom. A
forgalom szamlas alatt a kerékpar forgalmat is figyeltem. Megdobbenve tapasztaltam, hogy

igen csekély a kerékpar forgalom, amit esetlegesen egy kerékparat hianya is okozhatja.
2.4.4. Parkolési létesitmények

Az altalam vizsgalt teriilet meghatarozo részére az a jellemzd, hogy a villamos vasuti palya
ketté vagja az utat, oly mddon, hogy az egyik oldalon foglal helyet az utpalya, a masik oldalon
szervizut és az ott varakozo autok talalhatoak. Parkolo tablaval jelzett térség csak egy helyen
lelhetd fel, a Benkd utca és az Egressy ut kozott. Ez a feliilet részben aszfalt burkolatu, de
felfestés nincs. A Kozuati Rendelkezések
Egységes Szabalyozasa szerint varakozni
belteriileten, csak az uttal parhuzamosan
lehetséges, vagy ahol kiilon tabla vagy
felfestés jelzi és engedi. Ez alapjan csupan
ezen az egy terilleten varakoznak

s szabalyosan a jarmivek, illetve csak ezt

6. kép Parkold

nevezhetném parkolonak, de a fogalmazas
megkonnyitése érdekében valamennyi ehhez
hasonlé  helyszint parkoléonak nevezek.
Lényegében a tablan kiviil nem kiilonbozik ez

a parkold a tobbitdl, illetve ha a Nagy Lajos

7. kép Koztertilet

kiraly utja melletti utat szervizatnak tekintem,
akkor parhuzamos parkolas engedélyezett. Valamennyi szerviziit mentén a parkoloallasok
nincsenek felfestve sem leburkolva, ennek hianyaban nincs szabalyosan kialakitas, sem

rendszer a teriileten. Ennek eredménye, hogy az autdsok ott allnak meg, ahol tudnak, illetve
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ahol és ahogyan megszoktak. Bizonyos helyeken, ha a keresztmetszet engedi, egymassal
szemben merdlegesen varakoznak a jarmiivek, mashol az egyik oldalon parhuzamosan, a
masik oldalon merdlegesen.

A Bosnyak tértl a Bosnyak utcaig engedélyezett az utpalyan a parhuzamos parkolas, ez
egy igen rovid szakasz, ahol kapubehajté és buszmegalld is talalhato, ezért ott tilos a parkolas.
A Nagy Lajos kirdly utjdn a Bosnyak utcatdl a Fogarasi utig nincs engedélyezve sem az
utpalyan, sem a jardan valo parkolas. Mindezek ellenére rendszerint autok varakoznak a
zoldsavon. Ennek tobb oka is lehet, az egyik, hogy a lekopott felfestésb6l arra a
kovetkeztetésre  jutottam,  hogy  kordbban :
engedélyezett volt a parkolas az utpalyan, de
val6sziniileg a megndvekedett forgalom és a sdvok
szélessége miatt ezt betiltottdk. Az itt parkolni |
kivano soforok, ezért a problémat ugy oldjak, meg
hogy szabalytalanul varakoznak a zdldsavon,

ahelyett, hogy a szemben 1év6 oldalon hagynak a |

jarmiiviiket, ahol parkol¢ talalhatd. A mésik indok,

8. kép Szabdlytalanul vdarakozo jarmdvek

hogy a zoldsav elhanyagolt, t6bb részen a helyén

kavics talalhato, ezért tigy gondolom, hogy batrabban parkolnak ra a vezeték, mint amikor
gondozott. Tovabba személyes tapasztalataim alapjan a legfébb oka az lehet, hogy a vezetok
nincsenek tisztaban a Kozuti Rendelkezések Egységes Szabalyozéasaval és ugy gondoljak, ha
nem tiltja tdbla és mas autd is ott all, akkor zoldsavon vagy a jardan valo parkolas
megengedett.

A Nagy Lajos kiraly ttja keleti oldalan Bosnyak tért6l az Egressy térig a fent emlitett
modon, a szervizit mentén parkolnak az autok. A 2.3. Teriilet falhasznalasi funkcidk cimii
fejezetthez tartozo abran jeloltem a parkolokat is. Ezen a teriileten sokkal tobb a parkold
gépjarmii, mint a tovabbi szegmenseken, mert mar kordbban is emlitettem, hogy itt
kereskedelmi, vendéglato ipari és szolgaltatd egységek tizemelnek. Az Egressy tértdl a
Bonyhad utcaig a panelépiiletek és a villamos palya kozott talalhatd kozteriileten maximum
harom tucat auté varakozik. Ezt a teriiletet nem mindsitem parkolonak, a kordbban emlitett
abran ezért PO jellel illetem. Ezen a 12-13 méter széles kavicsfeltoltéses szakasz teljes hossza
koriilbeliil 600 méter. Ez azt jelenti, hogy ezen a kihasznalatlan teriileten, nagyjabol 250m>—

re jut egy auto.
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2.5. Kozmiivek adatai, geotechnikai adatok

A Zugléi Polgarmesteri Hivatal Varosfejlesztési Osztalyanak koszonhetden jutottam hozza
a Nagy Lajos kiraly utjan talalhato kozmiivek szakagi térképéhez. A csatornahalézat 2003-as,
a kis- és kozépfesziiltségii elektromos halézat 2000-es, az ivoviz halozat 2005-6s és a
gazhélozat 2008-as felmérés eredménye alapjan késziilt

Valamennyi kézmiivezeték helyzete szinte az egész szakaszon megegyez6. Az altalam
vizsgalt Ut teljes csapadék- €s szennyvizelvezetését az Utpalya tengelyében 1évO egyesitett
csatornarendszer latja el. A csatorna 60/90 tojas szelvényii beton anyagu a Bosnyak tért6l a
Benkd utcaig, ett6l a ponttdl 40/60 tojas szelvényli az Egressy ttig, ahol egy gyiijtéakna
talalhato. Az Egressy uttol a Mogyorodi utig 40-es korszelvényli vasbeton vezeték fekszik,
ett6l a ponttol a Fogarasi utig ismét 60/90 tojas szelvényl beton vezeték szallitja a
szennyvizet. A vizvezeték az ut mindkét oldalan parhuzamosan hizodik. A keleti oldalon a
szervizut tengelyében fekszik DN800 KPE vezeték a teljes vonalon. Az Ut nyugati oldalan
KPE DN150 vezeték fut a Bosnydk tért6l a Benkd utcdig, innentdl kezdve KPE DN100 a
Mogyoraodi utig. Ett6l a csomopontig egészen a vizsgalt szakaszon végégi szintén KPE DN150
vizvezeték lelhetd fel. A DN400 PE gazvezeték az ttpalya nyugati oldalan talalhato a teljes
szakaszon kivéve az Egressy teret, ahol a kiszolgal6 épiiletek helyzete miatt a févezeték az
utpalya alol kitér. A Kis- és kozépfesziiltségli elektromos halozat a Nagy Lajos kiraly utja
mindkét oldalan a jarda alatt huzodik.

A Magyar Banyaszati és Foldtani Hivatal, Foldtani és Adattari Féosztalynak koszonhetden
talajmechanikai  flrdsokrél jegyzOkonyvet kaptam, melyeket tablazatos formaban
elkészitettem. Osszesen 6t darab furasi adat alapjan kovetkeztettem a Nagy Lajos kiraly ttja,
altalam vizsgalt részletén jellemzden elmondhato talajrétegzodésére. A talaj felsd, nagyjabol
Ot méter vastagsagu rétege, azaz a holocén és a felsé-pleisztocén homok. Ez alatt a felso-
miocén réteghen, egy furast kivéve agyag a minta. Az 1015. szamu furast a Bosnyak téren
végezték el, ahol 4,6 és 10,2 méter mélységben kavicsréteg van, 10,2 métertél 13,0 méterig
szintén agyag réteget fedeztek fel. A talajrétegz0dés mellet, hozza jutottam, egy olyan
farashoz ahol talajban megtalalhatd oldott alkotérészek nagysagat tiintették fel, amelyek a
kovetkezOk: natrium, kalcium, magnézium, klorid, hidrogénkarbonat, szulfat és nitrat.

Erdekesség képen tablazatos formaban ezt is szemléltem.
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. . Terepszint, Talajviz, RETEGSOR
L, Kivitelezd, . .
Fuaras Kivitelezés Balti felszin T
szama . magassaga alatti Mélységkoz Kézetkifejlédés
éve . (m)
(t.sz.f.) mélysége
0,0-1,8 homok, humuszos, barna
1,8-4,6 homok, finom, sarga
TV 4,6-5,7 kavics, rozsdasarga
1015 1963 112,15 5,7-10,2 kavics, homokos, sdrgdssziirke
10,2- , . . .
1 3’ agyag, kovér, kemény, kékessziirke
11,3-130 agyag, kozepes
0,0-0,6 feltoltés, vegyes
0,6-2,0 homok, humuszos, barna
1016. FVT 112,15 2,0-8,0 homok, kavicsos, sargasszirke
1963 8,0-14,0 homok, sziirke
14,0- agyag, sziirke
18,0 gyasg,
0,0-0,5 homok, sarga
0,5-1,2 homok, sotétbarna
FOMTERV 1,2-2,0 homok, sarga
1256. 0 115,08 3,7 o% sarea
1968 2,0-2,5 homok, sarga, kavicsos
2,5-4,7 homok, sarga, kavicsos
4,7-6,0 agyag, szlrke
1. tablézat Firdsi adatok
- Kivitelezé, Terepsz.lnt, Talajviz, RETEGSOR
Furas .. ) Balti P .
szama kivitelezés magassiga felszin alatti Mélységkdz Sretkifeildde
éve (tg,sz,f,)g mélysége (m) Kozetkifejlodés
0,0-1,5 feltoltés
1,5-2,6 homok, sarga
1264. FVT 116,02 4,41 2,6-5,0 homok, sargasszirke, kavicsos
5,0-5,9 kavics, sarga, homokos
5,9-7,0 agyag, szirke
0,0-0,5 vegyes feltoltés
vildgos- és sargdsbarna szind, 5-10 mm
holocén 0515 szemcsenagysagu szérvanyos kvarc, kvarcit
T tartalmd, apro- és kézépszemdi, jol
osztélyozott futbhomok
szlirke, sziirkéssarga szinl folyami
felss- 1,5-4,4 | kavics, 2,3 — 3,30 m mélységkozben kavicsos
leisztocén homokréteg kozbetelepiiléssel
1246. 1974 114 4,8 P szurke, zoldesszurke szin(, aleuritos
4,4-4,8 )
kavicsos homok
4853 kdzépszirke szinli, morzsalékosan
T Osszedlld, aleuritos agyag
felss- 53-5,6 szi]rk.e szin(, 65529&_’1"6, aleuritos agyag,
L hintetten szericitartalommal
miocén " — — PR,
szlirke szin(, a teleplilés felsd részében
5,6-9,1 morzsalékos szerkezet(, lejjebb finoman
rétegzett, palasnak tling aleuritos agyag

2. tébldzat 1264,1246 fardsminta
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Kivitelezd,

1968

SFZ‘;":Z kivitelezés Alkotérészek meg/l T':/:"'ee'
éve
Natrium 24,8 49
Kalcium 61,4 54,1
Magnézium 18,6 26,9
Klorid 26,0 12,9
VT Hidrogénkarbonat 189,1 54,6
1245. Szulfat 88,5 32,5

Nitrat

Osszes oldott alkotérész

408,4

Osszes keménység

12,85

Lugossagi fok

3,1

pH

7,0

3. tabldazat 1245. furdsminta

Talajmechanikai furasok
Soil mechanical boreholes
. -5 m
*508 i V5o 0-5
esas i
~ ° R
P (5] o8 510 m
o750 w607
*762
e ug 784 X| . 10-30 m
. ¢ o766 Al
767 879
7j°f’/ e oy ° >30m
/ 776
o /5 Fo s s
A NS T ; SN N Nem a térképezés céljgra mélyilt
55 > 2 @805 807 *s09 azso// 842075 talajvizszintészlelé kutak
7 083 o7 :wn e o210 /8268 ga Groundwater observation wells
/- 808e
(154 o w o A e e drilled for purposes other than mapping
1021 / .
i *084 'z°,°«’ BN g0 0103 191t/ 1082 o 5 B
aiee ©995 100,/ ity ® -5 m
/ \ " p
Lo s003 1008 \ ez W 10500/ *1072 *¥es
5 1000e ® 3 ;
992 g b5 1067, 3 e 8 ©® 510 m
°908 S e \ M ioe #1059 o088 P
®967 4 ot 1025 g 7 ®1087 *1087 /¥
\ 10618/ 1066 (O] 10-30 m
e 10108 AN 378 w1096
” ®i22a ™ / *1084 1093 o
.22 "4 Vnzas 1248 e0n S ® >30m
05 @124 S iz s /
2 TR / ¥ A térképezés soran mélyilt farasok
N\ ) 1220 3 7 epezés soran melyilt farasol
\ . 7 TS 1230 i ®1267 o128 / 12788 Boreholes drilled under the mapping project
1382 ®1363 ¥ ez . 12290 1264 ’ 1281
#1353 D 32 s 1259 2 2 1282~ ° 0-5m
¥/ N R ¥e ‘S s/ LAl r;'?/
Vi 1368 e1380 €130, 2 s i 1277 >
-/ @13 ho 7 14 =
Vi AL Y 4 3 iy 12 \ 9 BA0:m
P *1373 e . 1l o103 ) & \
o175 e1377013% otie 1409 5 52 ® 10-30 m
\ /
\ > 1307
sim i oo ® #M08 16220 1631 ® = 20/m
14050, 160571 " eis23 1624 G
*1574 *i599 4 i
1600 91603 o619 N . " s g s G G
o583 arey ®1606 NG \ A térképezés soran mélyalt furas talajvizszintészlelS kutta kiképezve
16060 eS 1587 #1904 e N\ Togs J(l& Mapping project boreholes into wells
1588 \6oBa ei63 )
® 0-5m
11 . . Iy . ® 510 m
. dbra Talajmechanikai furdsok helyei
® 10-30 m
® > 30m

10. ébra Talajmechanikai furdsok jelmagyardzat
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2.6. Palyaszerkezet mindsitése, kdrnyezeti allapotvizsgalat

Az tutpalya burkolatanak allapota véleményem szerint nagy részben jonak mondhato. A
biztonsagos vezetést nem, vagy csak csekély mértékben befolyasolja. Személyes tapasztalat
alapjan mondhatom, hogy ezeket a kdrokat, amint lehet kijavitjak. A felfestések a teljes
vonalon kopottak, de még lathatok. A jardan elszortan repedések talalhatoak, de nem zavarja
sem a gyalogost, sem akadalymentes kozlekedést. A zoldfelillet bizonyos helyeken
gondozottnak mondhatd, mashol elhanyagolt. A teljes hosszon a villamos palya kissé
apolatlan, novényzet lathato a feltoltés kovei kozott. A vonalat harom részre osztottam fel, a

szakasz mindsége alapjan, és az egységeket kiilon megvizsgaltam.

Az allapotvizsgalatot az utpalyaval kezdem,
majd az emellett talalhato jardaval és zoldsavval
folytatom. A Bosnyak tért6l az Egressy utig
tart6 vonalon, szdmos helyen atlos, hosszanti €s
mozaikos repedések talalhatéak, de ezek a
biztonsagos vezetést nem befolydsoljak. A
buszmegallokban betonlemezek lettek

crer

kialakitva, az aszfalt  deformécidjanak

9. kép Akna-fedlap kériili javitott aszfalt

elkeriilése végett. De a kiillonb6zd szerkezetii
anyagok, nem viselik jol a terhelést, ezért ez més hibat sziilt. A betonon semmilyen elvaltozas
nem keletkezett, de az aszfalt mozaikosan repedt és kissé levalt. A vonalon tisztan lathato,

hogy a jelentdsebb karok elszenvedése eldtt, a hibakat idejében javitjak, mert, szamtalan

helyen javitas tortént hol kisebb, hol nagyobb
felilleten. Valamennyi akna fedlap koril uj
aszfalt keriilt bedolgozasra a feltehetden mar
korabban kialakult korkoros iranyd mozaikos
repedés ¢és hamlds miatt, ami szintén a
kiilonbozd tipustt és szerkezeti anyagok
rosszul viselkedésébol fakad. A jardan atlos,

hosszanti és mozaikos repedések talalhatoak,

GRS 5

amEIyEkbe sok helyen talaj kerﬁlt, €s 10. kép Utszegély dllapota villamos feléli oldalon

novényzet nétt ki beldle, ezzel novelve a

zoldfeliiletek nagysagat.
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Kapubehajtok  allapota  szadmtalan
helyen kritikan aluli, mert burkolata
andezit-bazalt kockakd, amely mar
teljesen szétroncsolodott a kozvetlen
mellette  taldlhatdé  jarda  aszfalt
burkolataval egylitt. Kordbban emlitem,
hogy a zoldsav rendkiviil elhanyagolt ez

erre a szakaszra is igaz, és a zold

helyére kavics keriilt. A kiemelt szegély

11, kép Kapubejté régi, toredezett, repedezett és hianyos.
Az ut taloldalan, szervizut és parkolosav van, de a Benkd utcaig csak kavicsréteg van. Ettdl a
csomoponttol aszfalt szervizat fut az Egressy térig. Az itt talalhaté jarda a teljes szakaszon a
tuloldalihoz hasonlo allapotban van.

Az Egressy uttol a Mogyorodi utig az utpalya allapota kivalo. Az at nyugati permén a
kiemelt szegély is hibatlan allapotd. A masik oldalon, vagyis a villamos vasuti sin oldalan a
kiemelt szegély régi, toredezett, repedezett és hidnyos. A jarda szintén kivalo, és a zoldsav is
gondozott. Az ut keleti felén, hatalmas kihasznalatlan teriilet fekszik, amire mar korabban a
Parkolasi létesitmények cimii fejezetben kitértem. Ez egy kavicsos teriilet, ahol elvétve
gépjarmiivek véarakoznak.

Mogyorédi ut és a Fogarasi ut kozotti
intervallumon az ttpalya allapota a fentebb leirt elsd
szegmenshez hasonl6. A bejarasom alatt, egy kicsivel
szélesebb és mélyebb repedéseket véltem felfedezni,
néhdny helyen mar kisebb katyava lettek, de gy
gondolom, hogy élet- és  vagyonbiztonsagi
szempontbol ezek sem okozhatnak kart. A jarda
allapota megfeleld, a zoOldsav jelentds részérdl
elmondhat6, hogy rendben van tartva. Az Gt masik
oldalan a helyzet hasonld az el6z6 vonalon
emlitettekhez. De a Bonyhad utcatol a Mogyorodi

utig ezen a teriileten mar csak zoldfeliilet fekszik és

12. kép Jdrda burkolati hiba nincs jarda.
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2.7. Jellemz0 keresztszelvény

A tanulmanyomban eddig kiilon vizsgaltam a teljes keresztmetszet egyes elemeit. Most
Osszefoglalom az eddig elmondottakat két jellemz6 keresztszelvényt alkotva.

Az egyes szamu keresztszelvény a Thokoly uttol a Bonyhad utcéig jellemzd. Az Gt nyugati
peremétdl indulva a kovetkez6é képen alakul. A 3 méter széles a jarda, emellett szintén 3
méteres zoldsav halad. Azt Utpalya egyszer egy savos, egy forgalmi sav 3,5 méter. Az 1t
tengelyében a villamos pélya talalhato, a kettd kozotti elvalasztd egy 0,7 méter széles kiemelt
szegéllyel koriilvett aszfaltsziget. A villamos palya madsik oldala kiemelt szegéllyel
elvalasztott 2 méter széles zoldsav fekszik. A zoldsav teljesen 6sszemosddik a parkoldsavval,
amely tobbnyire kavicsréteg. A szervizat sok helyen szintén 6sszemosodik a parkoldsavval,
de egyes helyeken aszfaltut lett Kiépitve. Emellett szintén parkolosav vagy zoldsav lelhet6 fel.
Végiil a telekhatar mellett 3 méter széles jarda teszi lehetévé a gyalogosoknak a haladast.

A 2. szdmu jellemzd keresztszelvény lényegében csak a villamos palya keleti oldalan
alakul masképp a helyzet. Ezen a teriileten zOldsav, vagyis pontosabban fogalmazva
zoldterlilet foglal helyet. A villamos megallok és buszoblok, némileg valtoztatjak a

keresztszelvény képét, az utpalya szélesedésével illetve peronnal a villamos sinek mellett.

l. jellemzd keresztszelvény

M,
K

5‘:";‘%

G opy
o

12. ébra sellemzé keresztszelvények
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2.8. Konkluzi6

Az itvonalon szamomra a legszembetiindbb tényezo a feliiletek kihasznalatlansaga illetve
a nem ésszerl kialakitasa. Meggy6z6désem, hogy az utpalya bovitése valamennyi athalado-
¢s a célforgalom szamara is megkonnyiteni a kozlekedést. Vilagosan latszik, hogy a Bosnyak
tértél az Egressy térig sok jarmi parkol a szakaszon, ott indokolt lehetne a jelenlegi parkold
fenntartasa vagy mas alternativa mellett biztositani a jelenlegi parkoldallasok szamat, mivel
az utpalya bovitése az elsddleges cél. Az elvesztett felszini parkolokat, mélygarazs vagy
parkolohaz épitésével kell potolni. Az Egressy tértdl a Bonyhad utcaig — 600 méteres
szakaszon — az Ut keleti oldalan csak elvétve varakoznak autok, de megitélésem szerint
szabalytalanul. Ezen a térségen elégséges a parhuzamos parkolo kiépitése.

A teljes szakaszra igaz, hogy az Utpalya és a mellette levé jarda viszonylag jo allapotu, de
a zoldfeliiletek és parkolosavok igen elhanyagoltak. Ez nagyban befolyasolja az utrdl alkotott
képet. A zoldfeliilet flivesitésével, bokrok, cserj¢ék ¢és fak {iltetésével, egy sokkal
baratsagosabb ¢és ¢lhetdbb kornyezetet lehet kialakitani. Tovabba parkolas gatlo oszlopként is
funkcionalna és megakadalyozna zoldsavon illetve jardan parkolni kivano soféroket az ott
varakozastol.

A csomoéponti vizsgalatok azt igazoljak, hogy az utvonal a koradélutani orakban még
elviseli a rajta athalad6 forgalmat. Ez azonban a tapasztalatom szerint a késédélutan orakban
nem minden esetben igaz. A gépjarmiiforgalom novekedése mellett, kanyarodo jarmiivek is
rendszerint feltartjadk a forgalmat mindhdrom nagyobb keresztezodésében. Elofordul az is, a
kanyarodasra var6 autdkat ki tudjak elzni, de ezzel veszélyes helyzetet hoznak 1étre, mert a
forgalmi savok mérete nem megfeleld.

Szervesen a  szakdolgozatom  témdjdhoz nem -

kapcsolodik, de mindenféleképen emlitésre szorulnak a
forgalomiranyit6 berendezések a vizsgalt szakaszon. Nem
tarom tal j6 megoldasnak azt, amikor kiegészitd lampa

e

- 3
*;T"';h

13. kép Forgalomirdnyito berendezés

mutatja a {6 irdnyt, — a harom egységbdl allo teli lampa a
kanyarodd — ez sokszor zavaro és megtéveszto lehet. Ez az
Egressy ut, Mogyorodi ut és Fogarasi Gt csomdpontban
fordul elé. Tulajdonképpen mind a hidrom keresztezOdében a villamos vasuti palya miatt
torténik az a szabalyozas, vagyis akkor lehet csak egyenes haladni, amikor villamos érkezik.

Ez természetesen sokkal biztonsagosabb, hogy lampa jelzi, illetve tiltja ilyenkor a jobbra
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kanyarodast. Az
Egressy ut és Fogarasi
ut csomépontban csak
az Ors vezér tere feldl
érkez6k oldalan van
ilyen jelzélampa,
vagyis amikor jobb
kézre esik a villamos

vasuti palya. A Nagy

Lajos kiraly utjarol a
14. kép Nagy Lajos kirdly itja - Mogyorddi it keresztez6dés Fogarasi utra balra
kanyarodni tilos, az Egressy tti keresztez6désben szabad a balra kanyarodas, de amikor
villamos érkezik, akkor tilos. Véleményem szerint ennek a tilalomnak nincs 1étjogosultsaga.
Az ellenkezd iranybol tabla tiltja a balra kanyarodast, vagyis a villamos palya keresztezését,
ezért nem kertilt fel a kiegészitd lampa. Szamomra a legmegddbbentdbb a Mogyorodi uti
csomopont, ahol nincs kanyarodasra vonatkozo tilalom. Ennek ok&n a Nagy Lajos kiraly Gtjan
mindkét irdnyban kiegészité lampa van elhelyezve. A kordbban leirtakhoz hasonldan, még
mindig nem értem, hogyha jobb kéz feldl érkezik egy villamoskocsi, miért tilos a balra
kanyarodas is. De ami még furcsabb, hogyha bal kéz feldl érkezik a villamos, nem lehet jobbra
— kis ivben — kanyarodni. Ebben az esetben nem keresztezi a jarmii mas forgalom utjat, de
z6ld nyil alapjan tilos jobbra kanyarodni is. Ilyenkor a tobbi jarml kikeriili a jobbra
kanyarodni  kivan6é  gépkocsit, és
egyszerre harom autd van egymas
mellett az atpalyan, ez nagyon
veszélyes, mert sziikdsen férnek csak el.
Egyszoval ezek a forgalomiranyitd
berendezések nem csak megtévesztoek,
de baleseti helyzetet is okozhatnak,

tovabba a balra kanyarodast ok nélkiil

tiltjadk. Meggy6zddésem, hogy sokkal

15. kép Stefdnia ut Egressy tt csomépont
jobb megoldas az, ha iranyonként, (vagy az egy fazisban haladé jarmiivek iranyaban) olyan

harom egységes lampdk iranyitandk a forgalmat, amik mutatjak a kotelezd haladési irdnyt

kiilon-kiilon, mint ahogy a képen latszik, a Stefania ut és Egressy ut csomdpontban.
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3. Tervezett kozut bemutatasa

A Nagy Lajos kirdly Gtjanak keresztszelvényét tervezem at, harom minta bemutatdsaval.
Elsddleges célom az utpalya kétszer két savra bdvitése, valamint parkolohelyek kialakitésa.
A harom szelvény koziil a legkedvezObbet kivalasztva szerkesztem meg a teljes vonalat. A
mintakeresztszelvényen telekhatarok kozotti tavolsdg 40 méter, mert ez a minimalis
sz€lessége az utnak. Az utpalya geometriaja adott ebbdl kifolydlag ez nem fog valtozni. A
kozosségi kozlekedésben is csak igen csekély modositasok torténnek. A megéllohelyek

kiosztasa marad a jelenlegi formajaban.

3.1. I verzid
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13. débral. mintakeresztszelvény

Az elsd verzioban tigy gondoltam, hogy a Nagy Lajos kiraly Gtjanak a mostani képét nem
valtoztatom meg. Pontosabban; marad az ttpalya, a villamos palya és a szervizut a parkoloval
a jelenlegi helyén, csak az ttpalya szélessége novekszik kétszer két savra.

Az egyes savok szélessége harom méter, mert az 50km/h sebességhez ez a szabvany altal
eldirt nagysdg. A villamosvasut lrszelvénye 6,3 méter széles, ha nincsen megallo, akkor
betongdmbsiiveg valasztja el az utpalyatol. Ennek az elvalasztonak a nagysaga fél méter, mind
két oldalon. Az ut masik oldalan 45°-0s ferdeparkol6 taldlhato. Ennek a helysziikséglete a
kovetkezd képen alakul: 4,8 méter a parkolosav és 3,5 méter széles az Git. A merdleges parkold
esetében a rafordulds miatt a minimum 6t, de inkébb hat méter a javasolt az ut szélességére.

Ennek fliggvényében esett a valasztas a ferde parkolora. Ellenben a ferde parkolobdl is két
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féle van, a 45°-0s ¢és a 30°-0s. Természetesen a 30°-0S parkold helyigénye a keresztszelvény
szempontjabol kisebb fél méterrel, azonban egy parkoloallas minimum szélessége 4,6 méter.
Ezért a valasztasom a 45°-os parkolora esette, mert a minimum szélessége 3,25 méter, ami
joval kisebb. Az tutpalya szélesitése sok helyet elvon a parkoldbdl is, ezért csak egyoldali
parkold kiépitése lehetséges, ugy hogy a zold rovéasira ne menjen. Tervezés soran a
zoldfeliiletek jelenlegi nagysaganak megtartasara torekedek. Ebbdl az okbdl kifolyolag
dontottem gy, hogy mélygarazs épitése szlikséges.

A jarda szélessége mindkét oldalon harom méter. A minimalis keresztszelvény alapjan,
ami negyven méter, a z6ldsavnak osszesen marad 6,4 méter. Ez oldalanként 3,2 métert jelent.
A megallok kialakitasa kozépperonnal €s védokorlattal valosul meg. Ez annyit tesz, hogy négy
méterrel nagyobb hely sziikséges, ez esetben 2,9 méter marad a zdldfeliiletnek. De a
megallokba a parkoldésav megsziintetésével teret lehet nyerni, ha sziikséges kanyarod6 sav
kiépitésére is van mod. Kerékparsav vagy kerékparut is elfér a szelvényben, de akkor csokken

a z0ld nagysaga.

3.2.11. verzid
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14. ébra II. mintakeresztszelvény

Jelen variacid szerint az Ut a kovetkezd képen alakul. A villamos palya kozelebb kertil a
telekhatarhoz, annyira hogy a z6ldsav és jarda elférjen. A villamos masik oldalan az utpalya
talalhato, egy-egy savval megbdvitve. A parkolds a forgalmi savok mellett, parhuzamos
parkolosav formajaban valosul meg. Ez egy kisebb problémat hordoz magéval, mert a
villamos feldli oldalon a varakozé autdknak is jardat kell biztositani. Ennek a jardanak a

sz¢élessége 1,5 méter. Mindkét oldalon a telekhatar mellett talalhato jarda 3-3 méter nagysagu.
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A forgalmi savok 4x3 méteresek, ezek mellet a két parkolosav Osszességében 5 méter. A
minimalis keresztszelvény mellett ez azt jelenti, hogy 8,2 méter marad a zoldfeliiletnek.
Ahogyan ezt mar a korabbi verzidoban vazoltam, a megalld négy métert vesz el a szélességbdl.
Ennél a keresztszelvénynél a parkoldsav és a mellette talalhatdé jarda megsziintetésével

torténne a megallok kialakitasa, ezzel a balra kanyarod6savnak helyet teremtve.

3.3. II1. verzio
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15. dbra 1. mintakeresztszelvény

A harmadik lehet8ség legnagyobb kiilonbsége az, hogy az utpalyat iranyonként
elkiilonitem, vagyis osztott palyat alakitok ki. A villamos vastti palya kozépen, az ut
tengelyében foglal helyet. Ez egy szimmetrikus, kedvelt és itthon sok helyen hasznalatos
keresztszelvény. A telekhatar mellett mindkét oldalon 3 méter széles jarda talalhato. Az
utpalyan a 2x2 forgalmi savbol és a kétoldali parhuzamos parkoldsavbol all. A palya teljes
szélessége 4x3+2*2,5 = 17 méter. A villamos vasuti palya lrszelvénye tovabbra is 6,3 méter,
amihez oldalanként fél méteres elvalasztd tartozik. A felsorolt méretek alapjan 9,7 méter
széles sav marad a zoldtertiletnek illetve kerékparsavnak. A megéallohely a masodik verzidoban
emlitetthez hasonloan alakul, vagyis kozépperonnal, az egyik oldali parkoldsav

megsziintetésével és helyében balra kanyaroddsav épitésével.
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3.4. Osszehasonlitas, végleges valtozat kivalasztasa

Az 0Osszehasonlitas elszor az elsé és masodik verzid kozott végzem, mert ezek a
mintakeresztszelvények nagyban hasonlitanak egymasra. Tulajdonképpen csak a parkold
kialakitasa kiilonb6z0, de ebbdl kifolyolag a keresztszelvényen is mashol helyezkednek el. Az
elemzés soran geometriai mértek szempontjabol optimalisat alkalmazom a tovabbiakban. A
harmadik valtozat legfobb kiilonbsége a korabbiaktol, hogy a forgalmi sdvok szét vannak
valasztva. Voltaképpen az osztott palyas ut eldnyei és hatranyai keriilnek bemutatasra.

Az els6 verzidban ferde parkolo talalhato az ut egyik oldalan. Ez azt jelenti, hogy a forgalmi
savoktol elkiilonitett parkold van, parkoldallasokkal és az oda vezetd tuttal. A masodik
mintakeresztszelvényben kétoldali parhuzamos parkolosav keriilne kiépitésre. Ez mar
valamivel jobb megoldasnak bizonyul, mint az elsé, mert ebben az esetben a forgalmi savon
halad6 autok egybdl le tudnak parkolni, nincs sziikség kiilon ut kialakitdsara, ahonnan meg
tudjak kozeliteni a parkolot. Masik szemszogbdl nézve, a kiilon parkol6 kialakitasanak elénye,
hogy a forgalmat nem zavarja a parkolassal jaro manéverezés. De a cél, minimalis burkolt

feliiletre valo torekvés a forgalom segitése mellett. Ezért ez nem jelenthet problémat az uton,
a,,b” halozati funkcio6 esetében parhuzamos parkolas tervezhetd a miiszaki eldiras alapjan is.

A ferde parkolo teljes helysziikséglete, ahogyan ezt mar fentebb részleteztem is, 9,3 méter
hosszusagu. A két parhuzamos parkoloé 6sszesen a jardaval egyiitt 6,7 méter. Egyszoval az
ut keresztszelvényébol kisebb helyet foglal el a parhuzamos parkold. De fontos tényezd, hogy
az ut hosszdban mekkora a helysziikséglete, az emlitett parkoloallasoknak. A ferdeparkolo
3,25 méter széles, mig a parhuzamos parkold 5,5 méter, de mindkét oldalon varakoznak a
jarmiivek, tehat 2,75 méterre jut egy jarmii. Ennek fiiggvényében dontdttem ugy, hogy a
parhuzamos parkolo kiépitését javaslom.

A harmadik valtozat legfobb kiilonbsége, hogy osztott palyds az Ut. Ennek a méretek
tekintetében az az eldénye, hogy jarda épitése nem sziikséges a parkold és vastti sav kozé.
Pontosabban fogalmazva az ut kozepére nem kell jardat épiteni, de mivel a parkolosav
kozvetlen a zoldsav mellett huzodik a jarmiivet hasznald embereknek meg kell oldani a jarda
megkozelitését a zoldsadvon keresztiil. Ebbol az okbol kifolyolag egy 0,85 méteres térkovezett
ut vezet a jardahoz, abban az esetben, ha négynél tobb parkoldallas van, de még ez is kisebb
mellesleg sokkal baratsagosabb latvanyt nytjt. A kozlekedés szempontjabol az osztott palyas
ut biztonsagosabb, mivel frontélis {itkozés nem lehetséges. Osztatlan palyan a villamos és a

forgalmi sav kozott talalhat6 az ellenkezd iranyt forgalmi sav, kanyarodaskor minden esetben
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keresztezi a forgalmat. Jobbra kanyaroddskor a villamos palyan megy at, mig balra
kanyarodva a szembe haladok forgalmat keresztezi. Utdbbi az osztott palyan sem torténik
masképp, ellenben jobbra kanyarodaskor nem keresztez jarmuforgalmat, ebbdl kifolydlag
nem tud balesethelyzet kialakulni, tovabba jelzélampa, vagy nagyobb koriiltekintés sem
sziikséges. Ez az oka, hogy Budapest szamos utvonalan a villamos vasuti palya az Ut

tengelyében talalhatd, példaul: Hungaria korut, Mizeum korut, Alkotés utca stb.
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4. Tervezett keresztszelvény részletes bemutatasa

4.1. Helyszinrajzi kialakitas

A harom mintakeresztszelvénybdl kivalasztott legmegfelelobb, vagyis az osztott palyas ut
alapjan késziil el a teljes szakasz. A villamos vasuti palya, a két-két forgalmi sav és egy-egy
kerékpar sav tovabba a jarda 4allandd. Ezek a méretek nem valtoznak. Bizonyos
keresztszelvényekben a peronnal, kanyarodé savval, buszoboéllel és parkold savval boviil az

ut, és ebbdl kifolyolag a zoldsav hol nd, hol csokken, illetve megszinik.

l
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16. ébra Nagy Lajos kirdly utja - Fogarasi tut csomdépont

4.1.1. Villamos vasuti palya

Az Ut geometriaja adott ezen nem tortént valtozas. Az tttengely toréspontjaiban a tervezési
szakasz elején talalhato egy, ami 2,5°-kal kisebb az egyenesszognél, ennek lekerekito iv 80
méter sugaru. A tobbi torés az uttengelyen kevesebb mint 1,5-kal tér el az egyenesszogtol,
ezek lekerekitd ivsugara 400 méter. Az ut tengelye mellett parhuzamosan halad a két villamos
sinpar 1,8 méter tavolsagra. A vasuti palya lekerekitd ivei minden esetben 80 méter sugara. A

vasuti palya flives burkolatu, amely elonye, hogy csokken a por- és zajszennyezés tovabba
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esztétikus megjelenésii, nagyban javitja a varosképet. Hatranya, hogy a karbantartasi munkak
novekednek.

Az tutpalyat és a villamos palyatol gombsiivegkd valasztja el. ,,A kozati forgalom
novekedése sziikségessé tette olyan, burkolatba épitett betonelemek kifejlesztését, amelyek
vizudlisan jol megvezetik a jarmiforgalmat, és kell6 visszatartassal rendelkeznek az
athajtassal szemben. Egyben biztositjak az athajtast a megkiilonboztetd jelzés hasznalatara
jogosult jarmiveknek ugy, hogy azokban sériilés nem keletkezik az athajtaskor. A gdmbsiiveg
kovek kivaldéan alkalmasak kiilonbozé funkcioji kozlekedési teriiletek — pl. kotottpalyas

kozlekedés — hatékony szétvalasztasara.” [l

4.1.2. Forgalmi savok

A gombsiivegké sorral parhuzamosan futnak a forgalmi savok. A forgalmi savok
sz€lessége S0km/Ora tervezeési sebesség esetén 3 méter. A bels6 sav a biztonsagi savval 3,25
méter a gdmbsiivegsor mellett. Az egyenesen haladé forgalmi sdvokon a lekerekitd ivsugar
mérete 80 méter. A keresztezodések lekerekitd ivek tablazatos formaban alabb lathatok. A
kapubehajtok lekerekitd ive 4 méter. A parkolok és buszobol kialakitasarol 4.1.4. és 4.1.5.
fejezetben részletezem. Kijelol gyalogos atkeld helyeken nem valtoztattam. A kisebb

keresztezddésekben 3 illetve 4,5 méter, a nagyobb keresztezddésben 6 méter széles.

KeresztezGdés: (kiemelt Keresztez6dés:
szegély) Lekerekitd iv [m] (kanyarodésav) LekerekitSiv [m]
Bosnyak utca R= 8 Bosnyak utca R= 12
Szabacs utca R= 9 5
Szuglé utca R= 13
Szuglé utca R= 10
. R= 15
Komdcsy utca R= 6 ”
Egressy ut R= 40
Benkd utca R= 6
Egressy ut R= 10 R= 46
B 12 Mogyorddi ut R= 29
Mogyorddi ut R= 10 R= 35
Jeszenak Janos utca R= 6 Fogarasi Ut R= 12
GodollG-Kalapacs utca R= 6 4. tablézat Kanyarodd sav lekerekitd ivei
Bonyhadi ut R= 6
Fogarasi ut R= 10
Nagy Lajos kiraly utja csatlakozé szervizutak
0+950 R= 6
1+280 R= 6
1+510 R= 6
R= 4
14550 R= 6

5. tdblézat Kiemelt szegély lekerekitd ivei
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4.1.3. Kerékparsav

A kerékparosok szamara kerékparsav keriil kialakitasra: ,,Az uttesten utburkolati jellel,
vagy a meglévo utpalya szélesitésével kialakitott, annak egy vagy két szélén kijeldlt, a
menetirdny szerinti jobb, vagy egyiranyt forgalmu uton, a baloldalon utburkolati jellel jelolt
kiilonleges forgalmi sav, amely a kerékparosok kozlekedésére szolgal.” M Az egyiranyt
kerékparsav mivel a kozuti palya két oldalan helyezkedik el, igy a kozati forgalommal azonos
oldalon és veliikk megegyezo irdnyu haladést biztosit, ami forgalmi és forgalombiztonsagi
szempontbol kedvezé. fgy a kerékparos a forgalom természetes rendje szerint kozlekedik.
Személyes tapasztalatom, hogy a kerékparosok szivesebben haladnak az ttpalyan a
forgalommal, még akkor is, ha van kiilon gyalog- és kerékparut. Ennek valosziniileg az is az
oka, hogy a gyalogosok nincsenek tekintettel a kerékparosokra és zavarjadk Oket az
elérehaladasban. Autovezetoként az a személyes tapasztalatom, hogy a keresztezddésekben,
gyalog- és kerékparut esetén kiilonds tekintettel kell kanyarodni, mert a kerékparos nehezen
észrevehetd. Egyrészrol a zoldsav novényzete és parkold jarmiivek miatt, takarasbol érkezik,
masrészt, mert gyorsan kozeliti meg a csomopontot €s tdvolrol nem észrevehetd. Véleményem
szerint ezért is torténik a legtobb kerékpér baleset a keresztez6désekben. Ugy gondolom
gépjarmii-, kerékparvezetd és gyalogosként, hogy enyhiteni lehet a problémat, ha az uttest
sz¢élén halad a kerekparos, ez esetben a gyalogosokat sem zavarja, és az utpalyan haladé
kiilonboz6 kozegek iddben érzékelik egymas jelenlétét.

A kerékparutakat egy rovid ideig elkezdték térkobdl épiteni, de utdlag kideriilt, hogy a
kerékparra kartékony hatast gyakorol, ezért visszatértek az aszfalt burkolatra. A térkd nem
csak anyagaban kiilonb6zd, hanem szinében is, ebbdl az okbol kifolydlag is kedvelt anyag, a
kerékparit esetében figyelemfelkeltés céljabol alkalmaztdk. Ma mar ezt festéssel helyettesitik.
Jelen szakdolgozatban ezért a kerékparsav az utpalyaval megegyez6 aszfalt burkolati. A
forgalmi savtol egy sarga folytonos felfestés valasztja el. A parhuzamos parkol6, kapukiha;jto,
buszobdl és keresztezOdésben szaggatott kétoldali sarga felfestés keriil. A buszoblot a
kerékparsav balrol keriili meg, ezeken a helyen illetve a keresztezOdésben vords a teljes

kerékparsav feliilete.

34



4.1.4. Parkolasi létesitmény
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17. ébra Parkolésév

Az ut két szélén parhuzamos parkoldsav taldlhatd. A szabvany altal eldirt ajanlott 2,5 méter
helyett 2,2 méter szélességii. Ennek oka, hogy kerékparsav fut mellette, és 0,8 méteres
trszelvény meghagyasa sziikséges a kerékparosok miatt, azért gondoltam tigy, hogy elegend6
ez a méret. A parkolas megkonnyitése végett, két méteres a lekerekitd iv, amikor a kiemelt
szegély kozvetlen a kerékparat melldl indul, vagyis harom méteres tavolsagbol kell
beparkolni. A kapubehajtok esetében, a kiemelt szegély a parkolosav sz¢€l€ig, azaz 2,2 méterre
van. Ezeken a helyeken az egy méteres lekerekitd ivsugar elegendd a parkold jarmivek
segitésére. A parkoldsav megszilinik azon csomopontok eldtt, ahol balra kanyaroddsav nyilik.
A Kisebb keresztezgdésekben a keresztez6 utca tengelyétdl balra nagyjabol 20 méterre esik az
utolso parkold autd, mig jobbra 15 métertdl folytatodik a parkoldsav. Ennek az oka, hogy
50km/ora tervezési sebesség mellett 70 méteres a ralatasi haromszog, ezért ott jarmii nem
varakozhat. A zoldsav ezen a részén egy méternél magasabb novényzet nem lehet, mert
zavarja a vezetdt a kilatasban.

Jelenleg Gsszesen 253 darab parkoldallas van a Nagy Lajos kiraly utja Thokoly ut és
Egressy ut kozott. Ez a tervek szerint 79 darabra csokken, ezért parkolohaz épitését javaslom.
Harom iires telek taldlhatdé egymas mellett, a 0+400 és 0+500 terven szerepld szelvények
kozott. A telkek dsszteriilete 7000 m2, amely elegendd a hianyzo parkoloallasok potlasara. Az
Egressy uttol a Fogarasi Utig nincs kialakitva parkolo, de szabalytalanul varakozé jarmiivek

vannak. A tanulmanyterv szerint 96 darab parhuzamos parkoloallés lesz.
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4.1.5. Ko6zosségi kozlekedés megalld helyei

Mar korabban is kitértem arra, hogy a megallohelyek kiosztasa valtozatlan marad, de a
villamos vonalon mindenhova egy kozépperonos megoldast tervezek, mert az sokkal
biztonsagosabb. Jelenleg az Egressy tuti és Mogyorodi uti csomdpontban két megalld van az
utkeresztezddés eldtt. Ezek helyén, ahogy emlittetem egy kdzépperonos megalld lesz, az egyik
oldalon. Az autébusz vonalon a kdvetkez6 apréo modositas torténik. A Mogyorddi Gtnal, az
Ors vezér tere feldl érkezd jarmii megalloja a Jeszenak Janos villamosmegalloban — 150
méterre a Mogyorddi uttol — taldlhatd. Ez az dllomas a tervek szerint szintén kdzépperonos
lesz, ezért a buszmegilld maés helyre keriilt. Ugy itélem meg, hogy a Mogyorddi Wti
keresztez6dés utdn, a szokvanyos modon vald kialakitdsa a kozosségi kozlekedést nem
befolyasolja. A villamos peron 3,5 méter széles térk6 burkolati. A peron hasznalhaté hossza
36 méter.

A buszobolbe behalado jarmi Gtvonalat 1:7, a kihalad6ét 1:5 hajlasu egyenesekkel, a torést
lekerekitve kell kialakitani. Ezek az ivek sorban a kovetkezok: 60,40,20 és 40 méteres

lekerekitd iv. A megallo hossza 21 méter, szélessége 3 méter.

4.1.6. Z06ldsav és gyalogosjarda

18. ébra Zéidsdv és térkévezett ut

A gyalogos jarddk minden esetben 3 méter szélesek. A zoldsav mérete a forgalmi- és
parkolosav fiiggvényében alakul a 2 és 7 méter kozott valtozik. A zoldsav lekerekitd ive 2
méteres. A kijelolt gyalogatkelShely eldtt 2 méterrel sziinik meg, a buszmegallok esetében 5
méter ez a szam. A varakozo autokbdl kiszallo utasok €s sofOr atjutasat a zoldsavon térkd
burkolata ut biztositja. Négy vagy annal kevesebb parkoloallas esetén egy méter széles a ut

koti dssze a parkolot a jardaval. Ez esetben minden egyes allds kozott fut ilyen ut. Ot vagy
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anndl nagyobb parkold esetében a kiemelt szegély mellett 0,85 méteres — ez a minimalis
utsziikiiletben vald athaladds mérete, amelyet tigy gondoltam ebben ez esetben elegendd — it

huzédik és tiz méterenként taladlhatod az egy méteres jardara vezetd ut.

4.2. Magassagi vonalvezetés

A tervezési teriilet egészén a jelenlegi magassagi méretek a mérvadoak. A csomdpontokban
¢s kapubehajtokban a meglévd magassagi pontokhoz kell csatlakozni. A teriilet kozel
vizszintes, sik teriiletnek mondhato.

4.3. Palyaszerkezet, burkolt feliiletek

Villamos vasuti palya

A pélya kivitelezésével kapcsolatosan a Fomterv Zrt. altal javasoltat ajanlom. A cég tiz éve
foglakozik vasuti palyak flivesitésével és épitésével orszagszerte; Szegeden, Debrecenben €s
Budapesten. A villamos vasuti palya felépitménye rugalmas leerdsitett vasbeton hosszgerenda
valyuas sinnel. Vasbeton keresztgerenda biztositja a hosszgerenda oldaliranyt kitérésének a
megakadalyozasat. A felépitmény 25 cm vastag CKT beton rétegen fekszik, ami alatt 25 cm

vastagon homokos kavics talajjavito réteg keriil bedolgozasra. A két sinpar k6zo6tt homokos
kavicsrétegben dréncsd biztositja a viztelenitést. Végezetil 40 cm vastagsigban
humuszfeltoltés keriil a vasbeton szerkezetre, amit flivesitenek. A peronok vaganyok feldli

eléregyartott vasbeton L szegélyének szintje a sinkoronaszinttdl szadmitva 26 cm.

flvesités fuvesités

humuszos féldfeltoités

homokos kavics réteg |

CKT

homokos kavics talajjavito réteg

19. ébra Fiivesitett villamos vasuti pdlya

»A vaganyszegély mellett 40 cm széles sdvban a peronok teljes hosszaban haldsan rakott
20x20 cm-es elemes burkolat jelzi az elsodrasi hatart. Az elsodrasi hatar mellett Un.

zonahatarkd elhelyezése sziikséges 40 cm széles sdvban. A peron varakozasra szolgald
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feliiletein 20x20 cm-es elemekbdl allo, a vaganytengelyre merdlegesen kotésben rakott térkd
burkolat tervezend6.”®! A vakok és gyengénlatok tajékozodasanak segitésére a zonahatarkd
mellett vezetd sav és figyelmeztetd jel kialakitasa sziikséges. Az un. taktilis elemek anyag,
szine geometriaja tovabba a jelek kiosztasa és s€émaja szigori szabalyok szerint tervezendo,

amelyre jelen szakdolgozat nem tér ki.

Forgalmi- és kerékparsav

A Nagy Lajos kirdly utja a teljes tervezési szakaszon hajlékony palyaszerkezetii. Az tpalya

sz€lén kiemelt szegély épitése sziikséges. Javasolt rétegrend a kovetkezo:

e 4cm AC-11koporéteg

e 5cm AC-22 kotoréteg

e 20 cm beton alapréteg C12/15-XF4-24

e 25 cm homokos kavics fagyvédd réteg (Trp=95%)

Parkoldsav

A parkolo sav illetve a kerékparit mellett htizodo Urszelvény, azaz 3 méter szélességben

négyzetes alakll barna szinii térkd burkolat épiil. Javasolt rétegrend a kovetkezo:

e 10 cm térkd burkolat

e 5cm agyazd homok

e 20 cm beton alapréteg C12/15-XF4-24

e 25 cm homokos kavics fagyvédo réteg (Trp=95%)

Jarda és a zoldsavon atvezetd ut

A jarda a teljes szakaszon aszfalt burkolati. A jardaszegély a z6ldsav mellett beton kerti
szegélykdbdl épiil, a kapubehajtoknal siillyesztett szegély beépitése sziikséges. A jardaszegély
valamennyi gyalogos atkelohelyen akadalymentesitett, ez az jelenti, hogy a kiemelt szegély

lesiillyeszve keriil beépitésre tovabba a fentebb emlitett modon a vakok és gyengénlatok
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tajékozodasanak segitésére taktilis tétkovek beépitése sziikséges. A zoldsavon atvezetd 1t, a
parkolosav térkoveétol eltérd, H-alaka €s vords szini térkd burkolat.
Jarda javasolt rétegrend:
e 3cm Ontdtt aszfalt
e 12 cm beton alapréteg C12/15-XF4-24
e 15 cm homokos kavics
Gépkocsi behajtok estében a jarda rétegrend:
e 4cm AC-8 koporéteg
e 15 cm beton alapréteg C12/15-XF4-24
e 15 cm homokos kavics fagyvédd réteg (Trp=95%)
Térkovezett Ut javasolt rétegrend:
e 6 cm térkd burkolat
e 4 cm agyaz6 homok
e 10 cm Ckt alapréteg
e 10 cm homokos kavics fagyvédo réteg (Trp=95%)

4.4, Vizelvezetés

A vizelvetést a palya burkolatdnak hossz-és keresztiranyl, minimalisan 2,5%-o0s lejtés
biztositja. A palydhoz tartozé kiemelt szegélybe épitett vagy az UtpalyaszEélén elhelyezett
viznyelok segitségével a felszini vizek kdzcsatornaba keriilnek elvezetésre. A parkoldsav a
térkd burkolattal ellatott feliiletekrdl, az egyoldali keresztiranyu elvezetés segitségével jut a

csapadekviz az Utpalyan elhelyezett viznyelokig.
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5. Osszegzés

Jelen szakdolgozat a Budapesti kozlekedés megkdnnyitéséhez, a fenntarthato kozlekedés
elveit szem el6tt tartva vazolja fel a Nagy Lajos kiraly atjanak bovitését, ezzel kapacitasanak
novelését egyben a kornyezd utak bizonyos mértéki tehermentesitését.

A Budapesti kozlekedés lehetdségeit, elonyeit €s hatranyait valamennyi kozeg Aaltal
megtapasztalom, mert rendszerint hasznalom a kozosségi kozlekedés jaratait emellett autoval
¢és kerékparral is jarok a varosban. A Nagy Lajos kiraly utjat mar a szakdolgozatom eszméje
elétt hasznaltam mind a harom kozlekedési eszkozzel. De a csucsforgalom érdiban jomagam
is kerliltem az 1tvonalat gépjarmiivel, mert egyes szakaszok zsufoltak. Tovabba
kerékparosoknak nincs kialakitva sem 1t, siv vagy nyomvonal, ezért veszélyes és tilos is az
utpalyan a kozlekedés az ut jelen allapotdban. Szembetiind szamomra, hogy tobb helyen
kihasznalatlan és elhanyagolt hatalmas teriiletek vannak, ahol helyenként csak egy-két jarmi
varakozik. Ennek okan valt szakdolgozatom targydva, hiszen a 40 méteres minimalis
keresztszelvény megengedi az Gt bovitését, mind a gépjarmi, mind a kerékpar forgalom
szadmara.

A kivalasztott szakasz hossza 1,7 km a Thokoly uttél a Fogarasi ttig. Ezen a vonalon
fényképeket készitettem, forgalmat vizsgéltam és felmértem az ut jelenlegi allapotat. A
vizsgélatok utdn komplex szemléletli dontést hoztam, az Ut kétszer kétsavos bdvités
javaslatara. Harom mintakeresztszelvényt alkotva, azokat kielemezve valasztottam ki a
legkedvezdbbet, amely kialakitas mar Budapest tobb utjan is fellelhetd. A keresztszelvény
mintaja alapjan kisziilt el a helyszinrajz, a szabvany altal elirt méreteket és javaslatokat
kovetve.

A tanulmanyterv befejeztével megallapithatd, hogy az altalam tervezett szakasz utbdvitése
a szabvanyméretek betartdsaval és a fenntarthatd kozlekedés eszméjét szem eldtt tartva
sikeriilt. Ebben a formaban a Nagy Lajos kiraly Gtja jelentds szerepet vallal a Budapest gytiriis
sugaras Uthalozataban. Az M3 autdpalya hatalmas forgalmat bonyolit le, ahonnan a Hungaria
koruat biztositja a tovabbjutas, de a tervek alapjan a Nagy Lajos kiraly ttja 0j lehetdséget ad a
vasarvaros felé tart6 forgalom részére. Tovabba a Kerepesi ut €s a XVI. keriilet feldl érkezok,
avagy felé tartok részére. A kerékparhalozat 1,7 kilométeres szakasszal boviil, bar kdzvetlen
kapcsolat mas kerékparutakkal nincsen, de ettdl fiiggetleniil a kdrnyezd kiszolgald utcakat
hasznalok szamara sokat jelent. Véleményem szerint a kdzeljovoben a keresztezd utakon is

kerékparat kertil kiépitésre, amely szerves része lesz a budapesti kerékpar halozatnak. A
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gyalogosokat illetden, a teljes szakaszon harom méter széles jarda biztositja a kdzlekedést
mindkét oldalon, a telekhatar mellett illetve zold kozteriilet esetében annak meghosszabbitott
vonalaban. A gyalogjardat 2-5 méter széles zoldsav valasztja el a forgalomtol, amely ha
megfeleléen gondozott fas-bokros, a jarokeldk szamar fizikai gatat jelent a jarmtiforgalomtol
ezzel egy biztonsagérzetet adva ¢és emellett kellemes latvanyt nyajt. A megfeleld
gyalogosjarda, a kerékparos kozlekedés biztositasa és a zoldfeliiletek fenntartasa a varosi

kozlekedésfejlesztés elengedhetetlen része.
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Ilusztracio jegyzék

A forras nélkiil feltlintetett abrak, képek, tablazatok sajat készitéstiek.

Abrak

. dbra Budapest kertletei (http://www.budapesthotelstart.com/kerulet/XIV/)

. dbra Zuglé részei (https://hu.wikipedia.org/wiki/Budapest_XIV. ker%C3%BClete)
. dbra Budapest gylir(is kozuthalozat Gtjai (alaptérkép: Google Maps)

. dbra Utak osztédlyba sorolasa (alaptérkép: Google Maps)

. abra Tertlet felhasznalasi funkcio

. dbra Forgalom szdmlalds Nagy Lajos kiraly utja — Egressy ut keresztez6dés

N o o AW N P

. dbra Forgalom szdmlalds Nagy Lajos kiraly utja — Mogyorddi Ut keresztez6dés
8. abra Forgalom szamldlas Nagy Lajos kiraly utja — Fogarasi ut keresztez6dés
9. dbra Kozosségi kozlekedés haldzata (www.bkk.hu)
10. dbra Talajmechanikai furasok jelmagyarazat (Budapest Epitésfoldtani Térképsorozata, I. kdtet)
11. dbra Talajmechanikai farasok helyei (Budapest Epitésfoldtani Térképsorozata, I. ktet)
12. dbra Jellemz6 keresztszelvény
13. dbra I. mintakeresztszelvény
14. dbra II. mintakeresztszelvény
15. dbra lll. mintakeresztszelvény
16. 4bra Nagy Lajos kirély Utja - Fogarasi Ut csomdpont
17. abra Parkolésav
18. abra Z6ldsav és térkovezett Ut

19. 4bra Fiivesitett villamos vasuti palya (Juhdsz Zsoltné, Nagy Eva — Fiives pélyak tervezése)

Képek

1. kép Egressy uti csomopont

2. kép Mogyordédi uti csomdpont

3. kép Fogasai uti csomdpont

4. kép Egressy tér 3-mas villamos megalldhely
5. kép 32-es autdbusz

6. kép Parkold
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7. kép Kozteriilet

8. kép Szabdlytalanul varakozé jarmuvek

10. kép Utszegély allapota villamos feldli oldalon

9. kép Akna-fedlap korili javitott aszfalt

11. kép Kapubehajtd

12. kép Jarda burkolati hiba

13. kép Forgalomiranyité berendezés

14. kép Nagy Lajos kirdly utja - Mogyorddi ut keresztez8dés

15. kép Stefania Ut Egressy Ut csomdpont

Tablazatok

1. tablazat Fardsi adatok

2. tablazat 1264,1246 farasminta
3. tablazat 1245. furdsminta

4. tiblazat Kanyarodd sav lekerekitd ivei

5. tdbldzat Kiemelt szegély lekerekitd iveid. dbra Utak osztalyba sorolédsa

Felhasznalt irodalom:

[1] Budapest Teriiletfejlesztési Koncepcio — Javaslat Budapest, 2014 majus

[2] Zuglé Keriileti Varosrendezési és Epitési Szabalyzatanak modositasa — I11. Kozlekedési
fejezet

[3] www.csomiep.hu — Eléregyartott vasbeton elemek tépitéshez

[4] Pej Kéalman — Kerékparozas utjai I1.

[5] Budapest Kozlekedési Kozpont — Villamos- és autobusz megallok — Tervezési segédlet
dr. Kasza Sandor, dr. Palasik Méria, dr. Pergel Jozsefné: Az Eurdopai Unid FOvarosai —
Budapest - VAROSRESZEK — Zugl6 XIV. keriilet

e-UT 2-1.201 Kozutak tervezése — 1. Altalanos tervezési eléirasok

e-UT 2-1.201 Parkolasi 1étesitmények geometriai tervezése

Dr. Kalam Lészl6 — SZIE — Kozuti forgalomtechnika I.
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Erdélyi Zoltan: Csepel, varoskozpont kozlekedési halozatanak atalakitasa a fenntarthato
kozlekedés elvei szerint — Tanulmanyterv

Magyar szokincstar

Mellékletek:

T-1: Atnézeti helyszinrajz

T-2: Jellemz6 keresztszelvények
T-3: |. mintakeresztszelvény
T-4: Il. mintakeresztszelvény
T-5: I1l. mintakeresztszelvény
T-6: IV. mintakeresztszelvény

T-7: Helyszinrajz
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