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1 Téma ismertetése

Szakdolgozatom téméja Kecskeméten, Kéroly Rébert korit tanulmény terve
N £ 2 . ’ ’ (A 1 PO T T .
yiri Ut - Budai ut (5. szdmi fut) kozot szakasz nyomvonaldnak tervezése

parhuzamosan gyalog-és kétiranyl kerékparit kialakitéssal, valamint Nyiri Gt - III. Béla

korit- Karoly Robert korit csomopontjanak korforgalma csomopontta alakitasa.

Tanulményaim sordn maér t8bbszor is foglalkoztam érint6legesen Kecskemét

fejlesztést igénylé teriileteivel. Vilasztasom azért esett erre a szakaszra, mert gyakran

megfordulok, szinte nap mint nap, ezen a teriileten, melynek forgalma a csucsorakon

kiviil is meglehetosen nagy. KésSbbiekben részletesebb bemutatasra keriilnek a

forgalom nagysagabol adodé konfliktus helyzetek.

)

Teriilet bemutatasa

teriilet Kecskemét ¢szaknyugati  részeén, Hollandfaluban,

Az érintett
két sz€ls6 hatarolo utra,

a-hegy kozott talalhat6. Szerkezetileg a
Akadémia

sszekotd haranttengelyek Marcius 15. utca -
pontja a fent emlitett csomOpontbél indul,

Széchenyivaros és Mari
Budai tit- Nyiri it valamint az 0
korut kozott fekszik. A nyomvonal kezdd

melybe belefut a Széchenyivarosbol  kivezetd
felsl a I11. Béla koruton 4t €
a Széchenyivarost keriilni kivané gépjarmiivek a

| a Nyiri uton 4t csatlakoznak az emlitett

Nyiri ut, az Eszaki kortrol-

rtkez6 forgalom, valamint a

Hetényegyhdza - Pet6fivaros
Budaj it felgl a varosba érkezd €

Széles kozon és Marcius 15. utcan keresztl
mopont mellett tallhat

rétum lakopark, melyekkel

rmiivel és gyalogos-
szépiskola €s az Univer Coop iizletlanc

ttkeresztezédésbe., A €SO 6 Margaréta Otthon, Kecskeméti

Arborétum és a Domb és Arbo

terheltsége, egyarant személygépja
zent-Gyorgyi Albert K

szintén né a csomdpont

kerékparos forgalommal.

Kézelben talalhaté a S
kiskereskedelmi egyscge.

Nyiri tt €s Akadémia korut s
talalhato a Bacs-Kiskun Megyel Korhaz,
mat generdl 2 |

arkan

mely szintén strd forgal

teriileten.

A tervezett nyomvonalon

b csomopont,

Hanusz

emlitésre szorul két nagy ob

név szerint a Margaréta Uicd,




Istvan- Sinko utca ke sse foldo
resztezése folduttal, melyet za ; s &
Cotbe. yet zartkertek €s lako épiiletek lelnek

2.1 Teriilet felhasznaldsi funkcidk

A . i , . ,
teriilet funkciéinak részletes felosztasat és bemutatasat a kovetkezo helyszinrajz

szemlélteti.
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Jelmagyarézat:

Lakoutca

Gyiijts at

Karoly Rébert korat
Féld at

|. fout

Il féut

Lakoépilet

Iskola

Zo\dterilet, park

Burkolt, fasittott
kozterilet

Templom

Oregek otthona
Mezﬁgazdaségi

éplletek

Beépitetlen,

Zartkerti ingatianok
Kereskedelmi, szolgaltatd

létesitmények
-Teriiletfelhasznélés

]. abra
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K6rzethatarokat képez a Budai it az északi kertvaros, a Nyiri ut pedig a Zold

folyosé iranyaba.

Megfigyelhetd, hogy a forgalmas csomépont krnyékén €s a nyomvonal jobb
oldalan 4-5 emeletes nagy lakdstriiségil lakéépiiletek talalhatok, a komyecken
kereskedelmi s irodai szolgaltatast biztosito létesitmények fellelhetok.

Tovabbiakban kisebb lakéépiiletek €s vegyes hasznalatd, mez6égazdasagi épiiletekkel
talalkozhatunk. Itt kapott helyet a Szent-Gyorgyi Albert Egészségiigyi Szakkdzépiskola
Kollégiuma és a Humén Kozépiskola Kozpont. Ugyszintén egy kozoktatdsi intézmény
talalhat6 az Irinyi utca végén a Bolyai Janos Gimnazium, mely 1907-ben nyitotta meg
kapuit és a vilaghiri matematikusrél kapta nevét, ebben az utcaban fellelheté a Szent

Csalad Plébaniatemplom a kozoktatdsi intézménnyel szemben, valamint Spar
Szupermarket iizlete is. Szent-Gyorgyi Albert €s Gy6zelem utca sarkan a Kecskeméti

Baptista gyiilekezet épiilete talalhato.

2.2 Uthalézat bemutatdsa

A helyi uthalozat részletesebb ismertetése

Név Rategoria | Burkolat Forgalmi | Burkolat | Jarda
savok szélesség
szama (m)
Budai 1t W aszfalt = 14 van
I, Béla krt. KIvB | aszZfalt 2 6,50 Fo—
Nyiri tt W aszfalt 2 6,50 van
Margaréta utca W aszfalt i 6 van
Gorasy e [Bviap ek | ; =
Sink¢ Ervin utca Wﬂf 1 3 nincs
| Hanusz lstvan uica | B-V1.d-D térko, foldat | 1 3 s
Flist Milan utca Wﬂ* 1 = Vi:m
Aranyforint utca WE{C}E’#’_ 2 6 ninecs
Széles koz W————— f-zfeili__—_____ 2 4 nincs




Ismert forgalmi nagysagok a tertileten:

Nyiri it — Marcius 15. utca:

Niyiri at (Vizmt) feldli 4gon érkezik a IT1. Béla korit és Széles kdzon 4t.

Reggeli csticsora (7:15 ora-) Déluténi csticsora (16:30 ora-)

T
—_— 1;‘3 590 yinot Nyl it :jg Qi <22 i
(Belvdros) - f 509 (Vizmii) (Belvaros) i 257 (Vizma)

68 89 |Osszes behalado: 1476 (ih 195 299 5 .
Marcius 15 u (i) e S Osszes behaladé: 1617 (i/h)

2. 4bra - Forgalmi adat 1
Forrés: Kecskeméti kozlekedési koncepei6 2005

Budai it — M4rcius 15. utca:

Megfigyelhets a forgalom 4ramldsa, melynek egy 1€sz
s halad tovabb a Budai ut kivezeté valamint az

e az el6bbi forgalomszamlélas

alapjan a Nyiri ut feldl érkezik €

6, belvarost me gkozelitd jarmiivek szama.

ellenkezé iranyba tart
Reggeli cstcsora (7:00 ora-) Déluténi csucsora (16:30 ora-)
Csiksomlyéi u. Csiksomly6i u.
‘—J 148 224 148 297 271273
e %2 38 g it it e Wi
udai ( udai U udal 0
i <::| 387 (Centrum) (Bp.) 503@_ g 2;2 (Centrum)

(Bp.) 477

74 P

—= 137

1 257 293 23 ’ N
haladé: 2489 (iM) ik 53‘ Osszes behaladé: 3247 (jfh)

211 289 304 |Osszes be

Marcius 15 u.

3, abra - Forgalmi adat 2
kozlekedési koncepcid 2005

Forras: Kecskeméti




2.3 Gyalogos-kerékparos forgalom
Gyalogos forgalom napkozben foként a lakoepiiletekbdl valamint a Szent-

Gyorgyi Szakkozépiskolaba és Bolya Janos Gimnéaziumba busszal érkez6 diakok teszik
ki. Nem elhanyagolhat6é az Arborétumot latogaték szdma sem. Szamottevd a Domb
4ruhaz vasarldinak szama, foleg a déluténi, kora esti 6rdkban. Reggelt6l a kora déluténi

Orakig a lakéovezet kisebb szolgaltaté és kereskedelmi egységek megkozelitése és
N

megyei kérhazba sietdk szdma is
eredményez nagyobb mértéki
gyalogos forgalmat. : > ‘
Kecskemét kerékparut-hdlozata | | b 50 :
a fé utvonalakat koveti, ezzel ‘. SN ) /
lefedve a sugdriranyu o8 //
nyomvonalakat. {gy az érintett | o~ ?-, ; / /
terileten a Budal it Nytri 1t & [/ QMNAU/ A \/
0l Béla koGt menién, —— -

4. 4bra — Meglévé kerékparutak nyomvonala
elvalasztas nélkiili gyalog-és

kerékparit halad végig. Osszekotd ttként mikadik a Marcius 15. utca, a Budai ut és

Nyiri at kozott. Kozkedveltek ez

en szakaszok a sportolni kivano varosbeliek korében,

2.4 Kozforgalmu kozlekedési haldzat
| részben érinti és fedi le a teriiletet.

Az 4thalado buszforgalom csa

hogy fejlédd vérosnegyedben Marcius 15. utca bal oldalédra esé belsé

Megfigyelhets,
akaszaik mér a 300 m sugart lefedettségi

teriiletek kertvarosias szerkezetiiek, beépiild sz

koren kiviil esnek.
buszmegallok 6blos kialakitassal

gos forgalmat lebonyolito

A nagyobb gyalo
a kozlekedes biztonsagat.

megoldottak, ezzel novelve

Erintett vonalak utcak szerint felsorolva:

111 Béla krt.

29-busz Széchényi tér - Hetényegyhez?
Nyiri it

r- Margaréta otthon

-14-busz Széchényi té
-14D-busz Daimler 1. kap

i - Margaréta otthon




-29-busz Széchényi tér - Hetényegyhaza
Margaréta utca

-14-busz Széchényi tér - Margaréta otthon
-14D-busz Daimler 1. kapu - Margaréta otthon
Szent-Gyorgyi Albert utca

-14-busz Széchényi tér - Margaréta otthon
-14D-busz Daimler 1. kapu - Margaréta

Budai ut

-10-busz Széchenyi tér - Tesco

Maércius 15. utca

-10-busz Széchenyi tér - Tesco

-14 Széchényi tér - Margaréta otthon
-14D-busz Daimler 1. kapu - Margaréta otthon
-22-busz Noszlopy G. park - Csabay Géza kot

2.5 Parkolas

Parkoldsi lehet8ség
Arborétumba latogatok szamar
A Margaréta otthonban kiilon
valamint a betegek és 4polok részere.
A kérnyez6 laké utcdkban 4-5 €m
belsd tereken kialakitott parkolok

lehetéségét, melyek kapacitasa kime

eletes lakoepti

ek az aruhdznal kozel 40 féréhellyel. Megoldott az

a is a megfeleld kapacitast parkolohely.

kialakitott €s fenntartott parkold van a latogatoknak

letek koriil és az épiilet altal koriil zart

igyekeznek biztositani az itt lakék parkolési

riilében van.



wa UoIEr=E

&
>
& 2 o
& 3 _.\'!-
% 2 Fo
g‘tl & &
B ¥ o)
< o &
! ¥y ¢
> D

5. abra - Kozd

Vértanuk

.\5_{.
-\‘S\ \‘-7)';3‘ 4‘
' v
n;)‘-“ ‘:?{‘v @ /7
& f"’l 6('0 g % e &
a e - EC, O
& 3¢ Dy, 5 4;9
& P ¥ ?‘: > - Qgg
‘!\Lﬁ > $ j o N
3 & ¢ TN\ s
"?‘ QJ/ 7;?.\)‘ » OQ ¥4 OJ{_
j Pz 3 ;-"Q (R o
e 5
-CE.'*CO JJ?"S. 5& 9 C)®é
= % __5—“&
h
B,
’
%, .:'-*‘*El.
‘“‘—"}%
%
7
O
Jelmagyarazat: %
Buszvonal
@ Buszmegalld
=
o 1['::‘{‘11,»1?
=

sségl kozlekedes lefedettsege




;3 Probléma feltarasa, konfliktusok

Széchenyivéros megkozelit8leg 22000 f6s lakészammal rendelkezik, Kecskemét
dssznépességének szinte 1/5 része. Statisztikai adatok jellemz6i alapjan 1000 fore
vetitve a gépkocsik szdma eléri a 279 darabot. Tehét csak a varosrészben kozel 6100
darab gépjarmiirdl van szo, melyeknek a parkoldsi helyszikségleteiket probaljak
megoldani sajnos a zoldteriileteket fenyegetve.

Tovabbiakban néveli a varosrész kozlekedési haldzatat, pontosabban a Marcius 15

belvarost, mivel az Izsdki ut felé mar telitett az
{ithalézat és a Nyiri ttnak nincsen kozvetlen
kapcsolata a belvarossal.

Gondot okoz, hogy a Tesco

Hipermarketet és a Budai utat (5. szdmi 8

féutat) Budapest felé szintén az emlitett

dtvonalon kozelitik meg, Kecskemét déli és nyugati varosrészei. Emlitésre szorul, mely

felhaborodast kelt a Maria-hegyben lakok

szdmara, hogy a szemfiiles gépjarmiivezetdk, 5

kisebb keriilovel a Széles kozon 4t szintugy pe

megtudjak kozeliteni az elébb emlitett ati o g

célokat, mely utca a teleptilés kapuként is
szolgal¢ korforgalmu csoméponthoz vezet.

Széles kiz keskeny palya szélesscge,
toredezettek,

mely

sokszor katyls ¢€s gzélei 1s

gyalogjarda hidnya, a magasall kiépitett

bordak, melyek inkabb

forgalomesillapito

akadalyozzdk az 4tmend forgalmat, nem felel
meg a biztonsdgos kozlekedes feltételeinek, legféképpen gyalogosként a kdzelmultban
megngvekedett gépjérmiiforgalom mellett. Személyes tapasztalataim alapjan teher-és
mezbgazdasagi gépjérmﬁvek is sokszor igénybe veszik a szlik utcit, a gyorsabb

megkozelithetdségek vegett.

10
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Legnagyobb konfliktust, a nagy forg

jelz6tablaval iranyitott keresztezédés jelenti. Miszerint  a folérendelt irdany

forgalomlefolydsa zavartalan. AZ alarendelt irdnybdl a jarmiivek a folérendelt
irdnyban ~ 4thaladok  kovetési _ .
id8kozeit kihasznalva hajthatjdk ' e i
végre mozgasaikat. Minél nagyobb
a folérendelt irdny forgalma, anndl
jobban ritkulnak a kihasznélhatd

kovetdsi idskozok, ezaltal csokken az

alérendelt irany kapacitasa.

bbséggel érkezik a csomdpontba, Nyiri

Féirany, mely jelen esetben I11. Béla koruat, elsd

Ut mindkét iranyabol ,AlL! Els6bbségadds kotelezd” tablaval szablyozott, ezéltal
Korldtozva a forgalom tovébb haladasd. Miutén kotelességiiknek eleget tettek, a

KRESZ jobb kéz szabélya szerint tovabb folytathatjak mozgédsaikat. Csticsorédkban

emiatt jelentdsen megnc'jvekedik a varakozasi id6, bonyolitva és akadélyozva az
Arborétum laképarkba valé be-és kihajtas lehetdségét az ott lakok szamdra, valamint

akadalyozva a forgalom zavartalan lefolyasat. Jelenleg egyetlen elénye az alacsony

lzemeltetési koltség.

Balesetveszélyes @ kerékparosok atvezetése is, a mar lekopott felfestések hianya

€s persze a gépjarmiivek megnﬁVekedett szama miaft.
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A Margaréta utca és Hanusz Istvan utcanak bovitett csomépontta vald
kialakitisa és a tervezett nyomvonal mentén taldlhaté ingatlanok, termoftldek,

zértkertek megkozelitésének megoldésa késgbb bévebb emlitésre kertil.

4,  Tervezett megoldasok és kialakitasok
A megnovekedett 4tlagos napi forgalom miatt, és a feljebb emlitett

forgalomszamlélasi abrak, adatok alapjan, sziikségessé valik a csomopont kapacitasanak

novelése.

A csomépont tipusokat boncolgatva és a forgalom folytonossdganak javitasat

szem elbtt tartva, a jelzolampéval

szabalyozott és  korforgalmu | )
csomépontta alakitésanak |
lehetdségét mérlegeltem. A |

jelzlampas ~ forgalomirdnyitds P -

novelné a csomoépont kapacitasat

és forgalombiztonsdgat, valamint

(L

csokkentené a jarmiivezetok R Hu 4

. . ; Yy

idoveszteségét, = de  mivel %

lizemeltetési koltségel a  ¢. abra - Kecskemét, 441-es bevezetO szakasza,

2 telepiiléskapuként szolgald korforgalma
legmagasabbak, vélasztdsom a P P £ g

kérforgalomma valo alakitasra esett. Mivel kiil- és belteriileti jellegli utak

talalkozasanak csomoépontjanak bévitésérél 1évén sz, elonyosebb a korforgalom
létesitése, mely telepiiléskapuként is funkcional.

A Kéroly Rébert korit nyomvonalénak tervezésekor a miszaki elSirdsnak
megfelels kategoridba keriilt be
kozelmultban kitoltak Kecskemet bel

figyelembe véve a kornyezo, meglévé utak katego
a, mely belteriileten, lazdn beépitett, érzékeny teriiletként

soroldsra, mi szerint az ut, beltertileti 0t, mivel a
teriileti hatérait. Masodrendli foutként lett

ridi szerint, kornyezeti kdriilményeit

figyelembe véve, B kategori

€rtelmezhet. Haldzati funkciojat tekintve b kategoriaju, jelentds telepiilésszerkezeti

elemek, kialakitasanal kapesolati funkei6 elényben részesitese mellett, feltars funkeio is

megjelenik.

12




by

Jelslése a bdvebb kifejtés utan a kovetkez6: B.IV.b.B

Tervezési sebesség: 60 km/h
Minimalis vizszintes lekerekitd kérivsugar: 120m

Minimalis hosszesés: emin=0,3%
Maximalis hosszesés: emax=10%
A tanulményterv elkészitését a lehetséges nyomvonalak vizsgalataval kezdtem, a

nyomvonalak szerkesztésénél néhany alapvetd kritériumot figyelembe véve.
A nyomvonal 0+000 - 1+350 szelvényszamok kozott keriil megtervezesre. A tervezendd

szakasz nem terjed ki az 5. szami fout csomopontjaig. A kiilsé konzulens szébeli

tajékoztatdsa szerint a 445. szamu elkeriild ut ataddsaval, megvéltozott a Budai ut
t kialakitdsa még tovabbi atgondolasokra var. A

forgalmi terhelése, {gy a csomopon
Budaj ut 2x2 savos kialakitisa miatt, valésziniileg holland tipust turbé korforgalom
létesitésére lenne sziikség, mely a tanulmanyterv részét nem tartalmazza.
lan, bovitett csomopontok kialakitasara is
z6désben létesiil. A

A tervezends utszakasz nyomvona

térekedtem, kozlekedés biztonsag érdekében, két utkereszte

-
&

szabalyozési  terven 2 kijelolt /
nyomvonal szabalyozési szélesség A

figyelembe, hatérai kezdetben ‘f |

telekhatartol telekhatdrig, ‘»‘

megkgzelitdleg 61  m, késébb |

csokkentve lett 46 m szélességiire, €gy |

kisebb szakaszon a sir(i beépités miatt a |

csokken | 5

46 m-€es szélesség
megkgzelitbleg 15 cm-t. Az eredeti |, £ D ,.
szabalyozasi terven kialakitott nyomvonal keresztiilhalad egy nagyobb gazdaség;
kereskedés épiiletén, ezt figyelmen kiviil hagyva ivek
k kikeriilését €s kevésbé beépitett teriileteken

valamint feldjitott auto
beiktatasaval megoldottam az épiilete
nalat. A tervezés sordn kialakitottam 4 darab vizszintes {vet,

Vezettem 4t a nyomvo

a nyomvonal kivalasztdsa utan, a vizszintes

4.1 Vizszintes vonalvezetcs
A kritériumoknak megfeleloen,
lekerekits fvek megtervezése volt 2 kovetkezd feladat. A sarokpontokhoz tartozg
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lekerekité koriv paramétereinek megaddséhoz meg kellett hatarozni a sarokponti o
szdgeket, illetve a minimalis lekerekitd korivsugar figyelembevételével a megfeleld
korivsugarakat.

Vizszintes lekerekitd korivek paraméterei:

Elnevezés Koriv sugara (m) | o sz0g Ivhossz (m) | Tangens hossz (m)
R1 300 02-52-04 73l 15

R2 300 09-32-32 25,04 49,96

R3 250 24-41-36 54,75 107,75

R4 400 35-12-09 129,90 245,76

Lekerekitd ivek iv eleji-iv végi szelvény szamal:
Spl, [E=0+061,97; IV=0+076,97
Sp2, IE=0+729,31; IV=0+779,27
Sp3, [E=1+042,03; IV=1+149,78
Sp4, IE=1+307,12; [V=1+552,88
Korforgalom létesitéséhez a Nyiri 1t uttengelyén minimaélis valtoztatast kellett
végezni, hogy a geometriai kovetelményeknek megfeleljen, igy egy lekerekits iv

kozbeiktatasaval lettek vezetve a korforgalomba valo behajtashoz a gépjarmiivek.

Melynek vizszintes lekerekitd koriv paramétere:

Elnevezés Koriv sugara (m) | @ sz0g Ivhossz (m) Tangens hossz (mrl

R5 400 03-43-21 13 25,98

Lekerekito ivek v eleji-iv végi szelvény szamai:
Sp3, [E=0+040,85; [V=0+066,83
A vizszintes lekerekitések kritériumai koz6tt szerepel, miszerint két egymast
kovets {v tavolsaganak (6*vt, 6*tervezési sebesség) 360 m minimalis értéket fel kel
venni, valamint a tervezesi sebességhez tartozd legkisebb eldzési tavolsagot, mely 400
m. Egyik esetben sem éri el ezen értékeket, igy ezeken a szakaszon, , Elézni lios
tablat!” és ennek megfeleld felfestést kell alkalmazni.
Kovetkezd szelvényekben:
1. 0+779,21-1+042,03
2. 1+149,78-1+307,12
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4.2 Magassagi vonalvezetés

Hossz-szelvény készitését magassagi pontok hidnya miatt a szabalyozasi terven
szerepld szintvonalak felvételével lett megoldva. Ezzel kapcsolatban emliteném meg,
hogy a meglévé (Karoly Robert korit) koriilbelil 250 m hosszon kialakitott egyiranyt
sdvja, mely valdjaban a buszok megfordulasahoz lett eredetileg kiépitve, ahogy a
kovetkezdé képen is latszik, mar atesett valamely
magassagi valtoztatason.

A jellemzd pontokban felvéve a
terepmagassagot, mely pontok a kezdd €s

végszelvény, {v eleje-iv vége pontok magassiga

valamint 50 méterenként a terepmagassagait. Ezek
utdn elkésziilt a magassagi vonalvezetés.

Az esés, illetve az emelkedési viszonyok a hossz-

szelvényen  megfigyelhetok. A meglévd tﬁ: e |
Gtcsatlakozashoz ~magassagilag ¢és  vizszintes 2 }|
A : e

értelemben is csatlakozni kell. RGO i L

Szintén szerepelnek kritériumok dombori és homoru lekerekitésekhez a magassagi
vonalvezetésnél. Elézési tavolsag alapjan domboru lekerekités esetében minimaélis
20000 fvsugarat kellene alkalmazni, sajnos ez nem teljestil. Tehét ezeken a szakaszokon
is elézni tilos. Ami alapjan itt is sziikség van a figyelmeztetd jelzésekre.
Erintett szelvényszamok:

1. 0+131,12-0+269,38

2.0+695,1-0+775,1

3.1+091,88-1+171,88

4.1+358,09-1+410,09
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Lekerekitd ivek paraméterei:

Elnevezés Koriv sugara (m) Tangens hossz (m) | Y (m)
R, 1200 35,10 051
R, 3500 69,13 0,68
R; 6000 30 0,075
R4 8000 40 0,1
R 4000 26 0,085
Rs 5000 40 0,16
Ry 3500 28 Q.11
Rg 4000 26 0,08

4.3 Korforgalom kialakitésa, szerkesztése

A tervezett megolddsokndl maér emlitésre Keriilt, hogy a csomodpont
kapacitasbdvitésénél a korforgalomma vald atalakitést tartom elénydsnek.
A tanulmanytervben egysavos korforgalomra esett a valasztasom.
Forgalmi kapacitasa 1000-1300 E/h, amely elegendd a teriileten athaladd jarmiivek
atvezetésére.

Kialakitasdnal figyelembe vettem az UT 2-1.206 Korforgalmak tervezésére
vonatkozd eléirdsok minimalis értekeit.

Lehet6ségekhez mérten, a szabdlyozasi terven szerepld hatirokat betartya

igyekeztem megvaldsitani és kivdlasztani a megfeleld tervezesi paramétereket.

Tervezési paraméterei:

Jellemzd belsd sugér: 9 méter

Jérhat6 gyfirti: 2 méter

Korpélya szélessége: 7 méter

Kiilsg fvsugara:16 méter

Belépési szélesség: 4 méter

Kilépési szélesség: 4,5 méter

Burkolatszélek lekerekitéseinél egységesen, a belépési sugar 10 méter. 5 kilépés;
’ si

Sugar 15 méter.




Haromszog alaku elvélasztd szigetek szerkesztésénél a 15 méter feletti kiils
ivsugarra vonatkozo kialakitdsi irdnyelvek alapjan késziiltek, lekerekitési sugar a
sarkoknal 0,5 méter.

A kijelslt gyalogos és kerékparos atvezetés 5 méter széles kialakitassal t6rténik
B-C 4gon. Az A agon kialakitott kozépszigeten 3 m széles kijelolt gyalogatkelShely lett
biztositva az Arborétumot megkdzelitd gyalogosok biztonsagos atvezetése érdekében.

Be és kilépési szélességnél figyelembe vettem, hogy a korforgalomba csuklés
buszok is érkezni fognak. A csomopontban a ki- €s behajté dgaknak a korpalyahoz
torténd csatlakozasanal a kiils6 burkolatszél mellett 1 m széles terméské rdzoburkolatot

kell épiteni.

4.4 Korforgalmt csomopont elényei

Hagyomanyos ,Allj! Elsébbség adas kotelezd tabla” figyelmen kiviil hagyasa,
illetve els6bbség meg nem adésa és a til nagy sebességgel kozelitd jarmiivek okozéja a
legtébb balesetnek.

o a korforgalom biztonsdgosabb a keresztezédés jellegli csomépontokndl.
Kevesebb baleset keletkezik, sulyossaguk sokkal kisebb.

o az egyiranyl kérpalyan kevesebb konfliktushelyzet van, és a déntési pontok is
jol szét vannak huzva, aminek kovetkeziében a kérforgalom jol felfoghats.

o az elsSbbségi viszonyok egyértelmiiek, a jarhaté gylirli alkalmazasanak
koszonhetden a korforgalom tehergépjarmiitvekkel €s buszokkal is jol jérhatd.

o a korforgalom forgalomlebonyoloddsa is lényegesen kedvezébb g meglévi
csomopontnal.

o a korpélya elsdbbsége és a kozépsziget alkalmazasa sebességesskkents hatasu,
igy a korforgalom kiilsnbdzd funkci6ji utszakaszok kozotti pszicholdgiaj
valtasra és forgalomcsillapitasra is alkalmas.

o az alacsonyabb sebesség miatt a becsatlakozdshoz sziikséges hataridéks sk
kisebbek. A rovidebb hatarid8kozok €s a kevesebb konfliktuspont kovetkeztében
a korforgalom kapacitasa is nagyobb.

o akorfogalom geometridjanak kdszonhetden visszafordulasi lehet6séget bizto sit o
csomopontban.

© a sliriin lakott varosrészen kisebbé  valndnak 4

o - folyamatosapy,
forgalomlebonyolddas miatt a kérnyezeti artalmak, zaj- és leve g6sze
nnyezes
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o egyszerii geomefridja €s alakja miatt konnyen beillesztheté az épitett

kornyezetbe.

4.5 Szerviz utak kialakitasa

Szerviz utakkal biztositjuk, a nagyobb forgalmat lebonyolité ttszakaszrél vald

lehajtast a kozvetlen ingatlanokhoz, kapubehajtokhoz, hogy ezzel elkeriiljik a
konfliktus helyzeteket a magasabb rendii utakon, valamint a mezdgazdasagi teriileteket
ha az nem kozelitheté meg a féutvonalon keresztiil, mert azon nem megengedett a lassu,
vagy munkagépek kozlekedése.
Tervezésiik soran, tobbszori atgondolasok mellett, probalgattam megoldasokat,
verzidkat, majd csak ezek utén terveztem meg a végsd nyomvonalaikat. Igyekeztem ugy
kialakitani az igényeket kielégité szerviz utakat, hogy azokkal hurokszerfien
feltarhassuk a belsé utakhoz valé eljutast, illetve ahol nélkiilézhetetlen az ingatlanokhoz
vald behajtast biztositani. fgy nem kell a teljes szakasz mentén szerviz utat 1€tesiteni,
mely koltségmegtakaritds szempontjabol elényos.

4 méter palyaszélességli, egyoldali 2,5%-0s esésii, egy iranyu utak kertiltek
kialakitasra, hogy egy esetleg lerobband személygépjarmiivet meég kényelmesen
lehessen keriilni. Kecskeméten a kozel multban hasonléan kialakitott (Eszaki Korir)
elkeriildt épitettek, amit segitségképpen t6bbszor attanulmanyoztam helyszinj

bejarassal, példaként hasznaltam a tervezéskor.




4.6 Utpalyaszerkezet keresztmetszeti kialakitésa
Utkategéridba sorolds utén a forgalmi sav szélessége, az Utﬁgyi Miszaki eldiras
alapjan 3,25 m, a terven ennél 0,25 m-rel nagyobb 3,50m szélességii lett kialakitva. A
tervezett szakasz teljes hosszaban, siillyesztett szegély kialakitssal késziilt, mely esetén
az utpélya és az arok kozé minimalisan 1,25 m padkat kell tervezni, igy az alkalmazott
1,5 méter széles nemesitett titpadka kielégiti az eldirt kévetelményt. A nemesitett padka
mechanikai stabilizaciéval megerdsitett. A padka oldalesése 5%.

A palyaszerkezet tetbszelvény kialakitdsn, mely 2,5 %-og oldaleséstj.
Jérmiidinamikai okokbél az ivekben a palya feliiletét az iv kdzéppontja fel¢ egyoldali
déléssel tilemeléssel kell kialakitani.

A burkolatra hull6 csapadékviz elvezetése érdekében, trapéz szelvényqj nyilt
szikkaszté 4rok vezet végig a nyomvonal mentén, a palya szerkezet mindkét oldalan g
tetdszelvény kialakitds végett. Koronaszélessége

1,6 m, fenékmélysége

és
fenékszélessége 0,4 m. A kapubehajtok €s szerviz utak elStt az 4rok vonaladban atey

€sz
beépitésére van sziikség.

Szerviz utak mentén szintén 1,5 méter széles padka késziil, kivéve a 0+488 89

0+657,02 szelvényszamok kozott a szelvényezés szerinti Jobb oldali padig szélesse
essége

lecsskken 1,25 méterre, az el6irdsok minimalis értékre, valamint g kerékpargt 1l
mellett;

Padka szintén 1,25 méterre csdkken, az ut beépitési vonalaj koz5tti t4
csOkkengg
g

Végett.




4.7 Gyalogjarda-és kétiranyt *kpa
yalogjarda-és kétiranyd kerékparat nyomvonal vezetése kialakitasok
A kerékpart 0 3 :
kpéartit nyomvonala kozel parhuzamosan halad a tervezett tttal
, az ut

szelvényezés szerinti jobb oldalan.

A tervezett kerékparit esetében a lakott teriileten beliili vt > 20 km/h Lsi
sebességhez tartozo eldirasokat vettem figyelembe. Halozati fl_mkcic’)' ter“IeZCSI
kategériajii, mely szerint burkolati jellel elvalasztott gyalog-€s kétirény:ia kszzm’t ’B
ezéltal a hasznalati szélességi méret 4,25 m, jarda szélessége minimum 1,5 E: pa'rut,
kerékparit szélessége: 2,50 m. A két kozlekedési feliiletet egymastol ’25 0’ Znnllgei

burkolati jel vélasztja el. Az épitési szélesseg a kétoldali kerti szegély épitése miatt 4,35
5

m.
méar a kozit vonalvezetésénél emlitésre kertilt
2

Vizszintes vonalvezetése soran,
miszerint 0+536,33-707,64 szelvényben lesziikiil a beépitési vonalak kozti tavolsig

ezért ezen a szakaszon a gyalog-€s kerékparit szélessége szlkitésre keriilt. Hasznalati

szélessége ez éltal 3,50 m lett.

A sziikités megoldésanal tsrekedtem, nagyobb lekerekité ivek alkalmazasara,

hogy a kerékparos akaddlymentesen €s minél kisebb korrigalassal haladhasson tovabb a

kijelslt nyomvonalon. Vélasztasom az 120 m sugard lekerekitd ivre esett.
Lekerekitd ivek iv elej
[E=0+542,45; IV=0+546,25
[E=0+591,88; Iv=0+586,15
[E=0+667,81; 1V=0+670,56

[E=0+684,14; V=0+686,89
a kovetkezd utcakat, Margaréta utca, Hanusz Istvan

at melyeknél sarrazé burkolat keriil kialakitasra, tehat

i-iv végi szelveny szamai:

A nyomvonal keresztezi

utca valamint tobb meglévé foldut

is szilard burkol
ezésekben kijelolt kerékpér-és gyalogatkelShely lett

a nyomvonal itt aton kertil stvezetésre. Az el6bb emlitett két utca

b forgalma miatt a kereszt

nagyob
e 2 m, g

yalogosatvezetésre a minimum eldirést

biztositva, kerékpar 4tvezetéser

alkalmazva 3 m szélességben.

[1I. Béla koruton és a Nyiri aton végig haladd elvalasztas nélkiili kerékpar-és

m érik el a minimalis szabvany altal el6irt 3,60 m

méretel ne
az elobbi értékre,

gyalogjardak szélességl
ket, ezért a terven me
1év0 Kerékparutat éri
gjarda lett kialakitva.

gngvelten [IL. Béla kortton futdt

szélességi €rté
. i1 hagyva, kiilén az it sz : : -inti
Nylrl liton a meg ntetlent gyvd, elvényezes szerimti

jobb oldalan gyalo




Széles koz felé vezetd Nyiri ut folytatdsaban is létesiil minimalis értekkel 3,60 m
épitési szélességgel, elvélasztas nélkiili gyalog- és kerékparut, mivel a tervezett teriilet
ezen szakaszan nincs az Utpélya egyik oldaldn sem, jarda. A varos terjeszkedése végett,
a szakaszon kertvarosias csaladi hdzak épiilnek, melyeket megkozelitd vérosbeliek

jelenleg az ut mentén kozlekednek.

A magassagi vonalvezetése megegyezik a féuttal, tervezése sordn a f6 szempont

az volt, hogy a tervezett Iétesitmeény a kornyezetébdl kiemelésre keriiljon egyrészt az

észlelhetoseg, masrészt 5 L
palyaszerkezet viztelenitése pamiiie
érdekében.

Mozgaskorlatozottak, vakok

B

| 3 |

és gyengén latok szamara, a kijeldlt /Ay jL
) / [ 1

o Al

koveket kell elhelyezni a jarddk és = 7 S ” ‘ H
ohelyek mindegyike a keresztez0 utcédra

gyalogos  tkel8helyeken taktilis E W

kozépsziget tttesttel hatdros szélein, az atkel

merblegesen, siillyesztett szegéllyel lett kialakitva. Mivel kozosen hasznaljak a

gyalogosok és kerékparosok a kozépszigeten valo sthaladaskor a feliiletet, a vakvezetd

taktilis burkolatot végig kel vezetni a nyomvonalon.
A korforgalom A 4gérél B égra torténd vezetésekor, a
61 0,5 m-re

nyomvonala kozel keriilt a kérforgalom B kihajt6 4ghoz, ezért a pélya szel€td

kerékpartt kijeldlt

korlatot kell kihelyezni, a nyomvonal széle a korlattél 0,35 m-re kerilt.




4.8 Csomopontok, csatlakozo utcak

Tervezett szakaszon kialakitdsra keriilt két bévitett csomoépont. A Margaréta
utcdnal a szelvényezéssel
ellenkezé  irdnybdl  balra
kanyarodd felallo S&v
egyoldali elhtizassal keriilt
kialakitésra.

A Hanusz Istvan utca
tervezésénél, mérlegeltem a
kedvezébb hely kihasznéltsag

érdekében a balra kanyarodd

7. abra - Hanusz Istvan utca

savelhtizasok 3 féle
véltozatat:

a/ szimmetrikus elhtizdsbol

b/ egyoldali elhtizasboél

o/ kozépsd elvalasztd savbol, és valasztasom a szimmetrikus elhuzassal torténd balra
kanyarodo¢ felallo savra esett. A
csomdpontban mindkeét
iranybol kialakitasra keriilt.
Mivel kisebb atépitése igy is
sziikséges az utcdnak, ezért az
Gtpalya szélességének novelését
is indokoltnak tartom, mivel 2
irdnyt forgalom folyik at a 3 m
széles kis utcan.

Tervezés soran 5,50 m-re valo

bévitését javaslom, a I
z6ldsavbél  valé  kozteriilet

elvételével.

8. 4bra - Margaréta utca




Csomépontok egyszerii és bbvitett kialakitdsanal egyarant, csatlakoz6 foldutak
esetében 30 — 50 m hosszon 5,50 m burkolatszélességgel, szildrd burkolattal ki€pitett
sarrazé biztositasa sziikséges.

A szegélyeket a csatlakozo utcaknal R=4 m és R=12 m koz&tti sugard lekerekitd ivekkel
kell beforditani. Margaréta utca kapta a legnagyobb R=12 m lekerekitd ivsugarat, hogy
segitsiik a 14-14D szamjelzésti, 4ltalaban csuklosként iizemel6 busz behajtasat.

4.9 Tervezett ut altal befolyasolt teriiletek

A véros gylirlis - sugaras hdlézati szerkezete, elég hianyos a fejlesztések
ellenére. A belvaroson kiviili kéritszakaszok, hianyzd halozati kapcsolatok miatt nem
tudnak egységes rendszerként funkcionalni, mely miatt a sugdriranyd utjaink nagyobb
forgalmi teher viselésére kényszeriilnek. A vérosrész harmonikus miik6dés€hez
nélkiilszhetetlen keresztiranyt dsszekéttetést a tervezett Karoly Robert korut jelentené,
amely a véaros északi kiilsé koritjdnak a részévé vélna.
A kértt megval6sulasaval a belsé kertes, mezdgazdasagi hasznélati nehezen elérhetd
teriiletek elérhetébbé valhatndnak, és részét képezhetné a varosrész kertvarosias
fejlodésének.

A korforgalom a kozuti keresztezbdést az egyszeriibb és atlathatobb valamint

biztonségosabb forgalomlefolydsaban segitené. A tervezett kialakitds a gépjarmii

forgalom mellett a gyalog ¢s kerékparos forgalom ¢és a kozosségi kozlekedés
akadélytalan lefolyasat segiti.

A nyomvonal és a korforgalom megval6sulésaval, csokkenne a stirlin lakott
Széchenyivaros, Hollandfalu gyiijtéttjainak forgalma, ezzel a zajterhelés az utmentén

lehelyezkedd épiiletekre nézve, valamint a varosrészben el6fordulo balesetek szama is

mérséklodne.
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Kecskeméti kozeledési koncepcid 2005

Kecskemét Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia 2014

Kecskemét Telepiilésrendezési terv 2007-2016

Barna Szaboles TDK 2014-Koziti csomépontok koltség alapt 8sszehasonlitasa

Dr. Kalman L4szl6-Szintbeni csomdpontok el6adas jegyzet

Utiigyi Miiszaki El8iras UT 2-1.201:2008 Kozutak tervezése

Utiigyi Miiszaki Elgiras UT 2-1.206:2010 Korforgalmak tervezése

Utiigyi Miiszaki El8iras UT 2-1.203:2010 Kerékparforgalmi Iétesitmények tervezése
Utiigyi Miiszaki Elsiras UT 2-1.115:2004 Kozutak melletti ingatlanok, kiszolgéld
]étesitmények utcsatlakozasa

Utiigyi Miiszaki Eléiras UT 2-1.214:2004 Szintbeni kézuti csomopontok méretezése €s

tervezése

Abrék, képek megjegyzés:
A légifelvételek a Google Maps (maps.google.com), valamint a Google Earth szoftver

hasznalataval késziilt. Néhany abra kivételével melyek alatt a forrdst megjeldltem, a

tovabbi fényképeket, abrakat sajat magam készitettem.
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