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Bevezetés

Szakdolgozatom témaja Budakalasz kozlekedési vizsgalata. Azért valasztottam ezt a feladatot,
mert Telepiilésmérnoki szakiranyomhoz tartozhatnak ugyan a kozmiavek is, de mindig
érdeklddésem kozéppontjdban a halozat, a rendszer allt. Megfigyelni, ahogy a kézlekedésben
részt vevok hogyan formaljak, hasznaljak, jra megvaltoztatjak a kozlekedési haldzatot, latni,
hogy egy telepiilésen a domborzati viszonyokat figyelembe véve hol keletkeztek utak, jardak.
Majd mely utvonal lettek hangstilyosak a torténelem folyaman. A népesedés €s a technoldgiai
fejlddés hatasara, mely kozlekedési forma élvezet nagyobb prioritast. Milyen 1épések élvezték
az anyagi tamogatas aldasat. A mai allapotok kialakuldsa javarészt a kozlekedési halozat, a
telepiilés mozgathatdosaganak rugalmatlansagabol, a jarmiiipar hihetetlen fejlddésbdl és a
rohano élet egyiittesébdl alakult ki. Az, amit ma latunk 0sszecsiiszasa a mult alapjainak és a
jovo igényeinek. Az, hogy atlépjlink, a multbol a jovobe, ez egy lassu folyamat, mely nem
zokkendmentes. Vannak igények, technologiai korlatok, gazdasagi kérdések és ebbdl adédoan
szamos lehetdség. Dolgozatomban az altalam megfigyelt, feljegyzett problémakra,

helyzetekre kivanok javaslatot tenni.

Budakalasz

Helyszin bemutatasa

Budakaldsz varosa Pest megyében, a Szentendrei jarasban taldlhat6. Budapesttel kozvetleniil
hataros telepiilés a Duna jobb partjan. A folyam taloldalan elhelyezkedé Dunakeszivel
megosztva a ,,Dunakanyar kapuja"-ként is emlegetik. Teriiletét keleten a Duna, északon
Szentendre és Pomaz, nyugaton Csobanka, délnyugaton Pilisborosjené és Urdém, délen pedig

Budapest hataroljak.

A budapesti agglomeracidhoz — északnyugati szektor - tartozo kisvarosi jellegii, csaladi hazas
telepiilés, varosi ranggal. Népessége koriilbeliil 10660 £6. A telepiilés 15,17 km?-en teriil el, a
telepiilés természeti valtozatossagat tekintve gazdag — Duna part, Omszki-to, Lupa-sziget,
erdok.
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A teleplilés szerencsés elhelyezkedésébol adodoan — fejlett kozlekedési halozattal,
kozmiiszolgalat kiépitettséggel, kozszolgaltatdsok stabil meglétével valamint turizmus és

vendéglatasra kiemelkedd lehetdségekkel rendelkezik.
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Budakalasz elhelyezkedése / GOOGLE

Budakalaszon kiemelkedd ipari tevékenység nincsen. Foként a kis- és kdzépvallalkozasok —
szolgaltato és kereskedelem — alkotjak a munkahelyek nagy hanyadat. De nagyobb vallalatok
is megtelepedtek a kivalo kozlekedési lehetdségek miatt — AUCHAN, OBI, METRO. Jelentds

az ingazok szama, mind Budapest — Békasmegyer, mind a pesti oldal — Dunakeszi — iranyaba.

Telepiilésszerkezet

A telepiilés szerkezet kialakuldsaban jelentdsen szerepet jatszott a természeti tényezok, a
Duna és annak értere, Barat-patak valamint a Kevély hegység. A kornyezd varosok - Urom,
Pomaz, Budapest — leggyorsabb elérhet6ségét biztositd titvonalak is egyre jobban kirajzoltak

a telepiilés helyét.

A véroskanak nincs fbtere, sétaloutcaja, igy kozéppontjdnak a gordgkeleti templom
tekinthetd, melyet a Budai és az Uromi Gt keresztezédésében épitettek. A két & kozlekedési
vonalra ( Damjanich u. , Pomazi u. — Budai u. ) hossziranyba szervez6dd utifalu tobb utcas

utca-haldzattal, elagazo szerkezetii, mely orsos szerkezeti elemet is tartalmazhat.
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Turi Attila, Budakaldsz féépitésze igy nyilatkozik a telepiilés részeirdl: ,,Ofalu a HEV
vonalatol felkuszik az Urom felé esé dombra. A HEV-en tali, egykor mocsaras teriiletetek
szantok voltak, mara azonban itt is vannak beépitett teriiletek. Csak az Osszel mindent
beborito, athatolhatatlan kod emlékeztet arra, hogy ide miért nem épitkezett a milt embere. A
Szent Istvan-telepet a harmincas években parcellaztak tisztviselok részére. Itt nagyon komoly
polgari épitkezés folyt, iskolaval, templommal, fasoros utcdkkal. Ehhez képest szembeting a

hatvanas — hetvenes években beépiilt teriiletek jellegtelensége”.!

Demografiai adatok, jellemz6k

A telepiilés mar 1135 6ta jegyezve van, mint Kalez, nagy multtal rendelkezo telepiilés a Duna
jobb partjan. 1900 6ta nevezik, mint Buda Kalaz. 2009-ben pedig meg kapta a varosi rangot.
2000 ota lakossag szama allando, kismértékii, egyenletes novekedést mutat. A KSH 2015-6s

adatai szerint Budakalasz 10660 £ lakossal biiszkélkedhet, népsiiriisége pedig 687,34 f6/km?.

Megfigyelhetd, hogy a budapesti gazdagabb lakossag szivesen koltozik a csendesebb, zoldebb
kornyezd telepiilésekre. Igy Budakalasz is kedvelt az wj otthont keresdk kozott, valamint
tapasztalhato, hogy a helyi lakossag is ragaszkodik a telepiiléshez, de nem kivanjak

elszalasztani a fovaros adta munkahelyi lehetdségeket. gy 6k ingdznak.

Az ingazok tobbnyire sajat gépkocsijukat hasznaljék, de sokan utaznak a H5-6s HEV-vel is.
Az ingazas javarészt a budapesti munkahelyek miatt torténik. De nagy szamban kdzlekednek
diakok, egyetemistak. Az ingazas nem csak a budakalaszi lakosokat jelenti, hanem a kornyez6
telepiilésekrdl bedolgozd, de Budakalaszon atutazé embereket is. Ez tobbek kozt a jol
kiépitett kozat halozatnak, a Megyeri-hidnak és a megbizhato, gyors kozlekedési eszkdzok

miatt alakult igy ki.

Maga Budakalasz is kozlekedési célpontta valt, a nagyobb bevasarld {iizletek telepet
tizemeltetnek a varosban, ami vonzza a kornyez6 telepiilésekrdl az embereket. Valamint a
tirazok, pihenni vagyok szama is megnovekszik a nyari honapokban. Az Omszki — t6 kedvelt

helyszin a vizi sport szerelmeseinek.

! Orszagépitd folydirat 2015/03 / ISSN 0866-0069 — Turi Attila — Budakalasz / 14 .0. — 25.0.
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2020-ra Budakalasz varhatoan eléri befogadoképességének hatarat, népessége 13 ezer 6 kortil
lesz. A népességndvekedés lassu, €és Osszességében nem tul nagy mértékili, ezért annak a

veszélye csekély, hogy a telepiilés alvo falu lesz.

Zajterhelés és légszennyezés

A megnovekedett lakossagi Iétszam megndvekedett gépjarmiiparkot eredményezet a
varosban. A helyi lakosok, valamint az atutazok olyan autdés forgalmat generalnak, ami

jelentds zajterheléssel, levego- és porszennyezéssel jar.

Jelentds a zajterhelés a belvarosban, valamint a kiemelten terhelt utakon - a Budai ut, Pomazi
U., Damjanich u. és a Jozsef Attila uton. A levegd szennyezettségére pedig elsdsorban a

belvaros érzékeny.

A szerkezeti tervben® a kovetkezOk keriiltek megallapitasra.

»A zaj- és rezgésterhelési hatarértékek megallapitasarol szold 8/2002. (111.22.) KoM-EiM
egylittes rendelet 3. sz. melléklete tartalmazza a kozlekedéstdl szarmazd zajterhelési
hatarértékeket a zajtél védendd teriileteken. Ezek az Ofaluban nem tudnak érvényesiilni. A
magas zajszint zavard hatdsa tovabbi konfliktusokat eredményezhet. A gépjarmiiforgalombol
eredO zajterhelés elsdsorban — helyszinelés alapjan megéllapitottan a telepiiléskozpontban, az
MO melletti iidiildteriileten, és a 11. sz. Gt szomszédsdgaban zavard. A varos tobbi részén
zajterhelés nem volt tapasztalhatd. A késObbi kozlekedésfejlesztések megvaldsulasaval a

teleptilésk6zpont atmend forgalma lecsokkenésével a zavaro hatds is mérséklodni tud.

A helyi természetvédelmi teriiletek a fokozottan érzékeny teriiletek dvezetébe tartoznak, ezért

a kornyezetiikkben csak olyan tevékenység végezhetd, ami az erre vonatkoz6 eldirasokat,

kovetelményeket teljesiteni tudja.

Uzemi eredetii zajforras illetve a banyaszatbol eredd zajforras idészakos.”

? Zabradi Zsolt / Budakaldsz — egy agglomeréciés falu fejlédése és problémai / ELTE TGF
* URBAN-LIS STUDIO Kft. / Budakaldsz Teleplilésrendezés - Teleplilésszerkezeti Terv és Helyi épitési Szabalyzat
2015/32.0.—-33. 0.
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Budakalasz zajtérképe, nappal / terkep.budapest.hu

A legkonnyebben ugy lehet védekezni ezek ellen a civilizacios terhek ellen, hogy csokkentjiik
az autds forgalmat. A forgalmat mashova tereljilk vagy kiépitiink egy erre a célra vald
utvonalat, példaul MO-4s korgylri. Szorgalmazhatjuk a korszeriibb autogépjarmiivek
vasarlasat, hasznalatat, példaul elektromos autok, hibridek. Azonban ezeknek megfeleld
mindségli és mennyiségii szervizre, valamint toltéallomasra van sziiksége. Vagy pedig az
alternativ kozlekedést tamogatja a vezetés, példaul a kerékparozas, gyaloglas. Vagyis a

késobbiekben tobb kerékparut, gyalogjarda valdosulhatna meg.

A kozosségi kozlekedés a legmegbizhatobb kozlekedési forma mindenkorosztaly szamara,
akar babakocsival utazoként, akar nyugdijasként. A HEV korszerli kocsikkal valo ellatasaval,

uj megallok 1étesitésével tudna emelni a szolgaltatas szinvonalan.

De fiatalok korében kedvelt kozlekedési forma a ,,Telekocsi”. Sziilok, munkatarsak pedig
egylitt utazva csokkentik a forgalmat az utakon, helyet szabaditva fel a kozosségi kozlekedési

jarmiiveken. Ezzel harcolva az ,,egy kocsi, egy utas — aki, maga a sof6r” jelenség ellen.

Valamint sokat jelentene - nem csak varosarculat tervezés szempontjabol, hanem a szallo por
felfogasara is - tobb zold teriiletkiépitése, parkositas, fasorok létesitése a belvarosban. A

gyalogos forgalom szdmara is kellemes kornyezet legyen biztositva.
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Kapcsolatok

Térségi kozlekedési kapcsolat

Budakaldsz a Szentendrei jardsban talalhat6, mely Pest megyében helyezkedik el. A
telepiilésnek nincs igazan térségi szerepe. Nincs komolyabb ipar, mezdgazdasag és turizmus.
Csupan elhelyezkedése, Budapesthez vald kozelsége teszi kiillonlegessé. A térséggel vald
kapcsolatat az M0-as korgytrt és a 11-es jelii Gt biztositja, valamint a Duna. A Megyeri-
hidnak koszonhetéen az orszag keleti fele is megkozelithetévé valt. fgy nincs sziikség a

Budapesten keresztiili atutazasnak.

Magyarorszagon az Uthal6zat Budapestrdl kiinduld sugaras szerkezetli. Budakaldsz ennek a
halozatnak az egyik jelentds — 1l-es jeli féut — 4gan taldlhaté. A sugaras uthalozat
kiépitettsége jO, viszont a ramerdleges utak kiépitettsége nem megfeleld. Jelen esetben
domborzati okai is vannak. A 2-es jeli fouttal ( Budapest és Parassapuszta kozott, Krakko
iranyaban ) val6 kapcsolatat az M0-as biztositja a Megyeri-hid segitségével. A 10-es fouttal (
Budapest és Almasfiizité kozott ), mely a régi bécsi utként is ismert, nincs fobb kapcsolata.

Az egyediili megoltast az jelentené, ha az M0-as teljesen megépiilne.

A jovobeni tervek kozt szerepel egy kis Duna hid épitése Szentendre kozelében, mely atjarast
biztositana a Szentendrei-szigetre a 1l-es foutrél. Igy megkozelithetévé valna

Szigetmonostor, valamint a sziget tobbi kisebb telepiilése is.

Budakalasz térségi elhelyezkedése / www.utadat.hu
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Budakalasz és a szomszédos varosok varosrészeivel valo kapcsolata

Fontosnak tartom, a kdrnyezo telepiilések, telepiilésrészeinek mindségének feltarasat. Nem
hagyhat6 figyelmen kiviil, hogy milyen telepiilés részeket kell ellatniuk a varosokat dsszekotd

utaknak.

Pomaz

Pomaz és Budakalasz kapcsolatat érdemes vizsgalni, hiszen a késdbbi telepiilésndvekedések a
jovoben szorosabb egylitt mikdédést kivannak infrastruktira szempontjabol. Valamint

forgalomterhelés szempontjabol is jelentds tényezo.

Pomaz telepiilés torténeti "FO" utcaja a mai Kossuth Lajos utca, amely telepiilés kiterjedésével
harom szaron a Beniczky utcaval csobankai irdnyba, a Martirok utjaval szentendrei iranyba,
illetve a Jozsef Attila és Arpadfejedelem uttal Budakaldsz iranyaba meghosszabbodottnak
tekintheti. A FO6 utca rehabilitdciés program keretein beliill a forgalom csokkenéséhez,
zoldfeliiletek, fasorok létesitéséhez, hossza tdvon pedig a forgalom esetleges
egyiranyusirasaval és az eredeti kocka burkolat visszaallitasaval egy vegyes laké — bevasarlo

— sétalod utca jelleghez.

Budakaldsz északon Poméz két kiilonbozd tipusi 6vezetével — V2 és V8 - van foldrajzi
kozelségben. Mindegyik mas forgalomgenerald hatéssal bir. Igy tervezéskor feltétlen vegyiik
figyelembe. A csaladi hazas lakoteriilet csekély autoforgalommal bir, mely reggel és délutan
jelentds, foleg az ingazok miatt. Joggal Dbecsiilhetiink haztartdsonként egy
személygépjarmivet. Amennyiben a telepiilés ezen része novekedne, akkor sem lenne
kiilonosebben megterhelve a Budakaldsz Pomézi utja. Az ipari teriilet teher és személy

forgalmat szintén itt vezeti le, a teriilet boviilése a kdzeljovoben nem varhato.

Déli csaladi hazas lakotertilet - V2
A tomegkozlekedés itt sincs, igy a lakossdgnak egyéni kozlekedési megoldasokat kell
hasznalni. Az uthéalézat tervezett, igy lehetdség nyilik arra, hogy beintegralodjon a kerékparut

halozatba, ezzel is segitve a helyi lakosok, és a turistak biztonsagos kozlekedését.
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Meglévo mikodo iparteriilet - V8
Sok a szintbeli keresztez6dés a vasutvonalak és a kozutak talalkozasanal. A {6 kozlekedési

utvonalak mentén erdsddik a kereskedelmi €s szolgaltatod funkcio.

Obuda — Békasmegyer

Békasmegyer teriilete hagyomanyosan a lakofunkcid betdltésére fokuszal, turisztikai és
kulturalis céli hasznositas, hasznosithatdosag nem jellemz6 a teriileten. Itt talalhatd a FOvaros
egyik legnagyobb kiterjedésii és népességszamu lakotelepe, amelynek ingatlanpiaci pozicidja
¢s tarsadalmi Osszetétele a rendszervaltds utan kedvezOtleniil alakult, igy sziikséges és
indokolt a rehabilitacios beavatkozas. A lakotelepi kozosségi teriiletek hasznosithatosaganak

javitasa, zoldteriiletek szépitése.

Az elmult kozel fél évtizedben azonban néhany fontos kozuti elem megvalodsitasa jelentésen
atstrukturalta a forgalom haldzaton torténd eloszlasat ( Megyeri hid, MO/keleti szektor ...stb.).
Budapest kozathalézatanak kulcsat legnagyobb forgalmua elemeit, a Duna hidak jelentik, a
Megyeri hid 32 000 E/nap forgalomterhelési értékkel bir.

Uroém

Budakal4sszal Urdm is hataros, a hatdron 1évé teriiletek valtozatos besorolassal birnak ( Lf-5,
Mk, Ma-1, Ev ). A hatar menti 6vezetek tobbnyire mezogazdasagi kertek vagy erdok teszik

ki. Az Eziisthegyen a Barackos u. és a Berdo u. a valaszto.

Nincs nagyobb forgalomgeneral6 forras a varosban, ami Budakalasz szamara nagyobb kozuti
terhelést jelentene Urdm irdnyaba, a Damjanich utcan. Az autdsok szama mégis azért jelentds,
mert ezt az Utvonalat valasztjak, ha el akarjak keriilni Budapestet. Sok esetben gyorsabb
atutazni a telepiilésen és ratérni a 10-es szamu f6utra, mint Budapest belteriiletén végig

vezetni és onnan Gjra kijonni. Igazi megoldast az M0-as korgytri teljes kiépitése jelentené.

Zajterhelés szempontjabol sajnos Urom nem szerencsés. Allandé konfliktusforras az atmend
forgalom kelltette zaj. Az utazd kozonség gyorsabb atvonuldsat eredményezné az MO-as

kiépiilése, azonban a helyiek tovabbi problémakat latnak benne.
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Kozuti kozlekedési kapcsolat

Budakalasz négy telepiiléssel van osszekdtve — Budapest, Urdm, Pomédz és Szentendre. A
kozlekedés az 1115-6s szamu Budapest — Budakalasz 6sszekotouttal valamint a 11-es jelil
Budapest — Esztergom - Tat masodrendi féuttal — MO-ds autdut — van biztositva. Valamint a
1108-as szamu Szentendre — Urdm oOsszekotéuttal és a 1111-es szami Budakalasz —

Dobogoké — Esztergom 6sszekotduttal vannak dsszekotve a telepiilések.

Uzemeltetdjiik a Magyar Kozt Nonprofit Zrt., az M0-as elkeriil§ autonté pedig az Allami
Autopalya kezeld Zrt..

4. abra

Budakalasz elhelyezkedése / www.utadat.hu

A Lupaszigeti ut - 11118-as Budakalasz — METRO bekdté ut — kapcesolatot biztosit
Budakalasz kozpontja és a Duna parti tidiilok, vendéglato egységek valamint a Szentendrei-

Dunaag kozott.
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5. 4bra
Budakalasz M0-as csomépont / Unitef, 2009

Budakalasz varosat érinti az M0-4as, nyugati szektoranak nyomvonala. Igaz a korgytri még
nem ¢épilt ki teljesen, de a varos jovojét — a telepiilés terjeszkedése, forgalomvaltozas —
nagyban befolyasolja. A korgylirti a 11-es foutnal ér véget, biztositva a kapcsolatot Budapest

pesti oldalaval, a Szentendrei-szigeten és Megyeri-hidon keresztiil.

Az MO utgytrt északi szektor folytatdsanak munkalatai a 11. sz. fout és 10. sz. fout kozott a
tervek szerint 2020 utan kezdddhetnek, jelenleg az eldkészités zajlik. Az utépitések altal

érintett telepiilések: Budakalasz, Bp. III. keriilet, Urom, Pilisborosjend, Solymar.

A finanszirozasi lehetdségektdl, a teriiletszerzéstdl, a régészeti feltarasoktol, illetve a

16szermentesitéstol fliggden valtozhat a kivitelezés pontos ideje.

A mintegy 9,5 km hosszl palyaszakasz 2x2 forgalmi savos lesz, és 3 csomoponton lehet majd
lehajtani rola. A csomopontok mindegyike a fovaros hataran kiviil lesz, a kertilet a jelenlegi —
nem végleges - tervek szerint az Urdm teriiletén 1étesiild csomoponton keresztiil kapcsolodik
ehhez a szakaszhoz. (A llI. keriilet és Urdm éppen a kialakult lakoteriileteinek, a varhato
jelentds forgalmi terheléstdl valé megvédése érdekében nem tdmogatja csomdpont 1étesitését

e szakaszon.)
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Kotott palyas kozlekedési kapcsolat

Budakalaszon eddig a Magyar Allami Vasutak ZRT. nem vallalt olyan vasit szolgaltatast,
ahol személy- és teherszallitas tortént. A varosban nincs jelen olyan kozati vasat, mely

kiegészitené a kdzathaldzatot — villamos, valamint nincs foldalatti vasatja sem — metro.

A H5-6s HEV ( 250-es vasttvonal, késébbi nevén a szentendrei HEV ) Budapest
legforgalmasabb eldvarosi vasutvonala. Amelyet a Budapesti Kozlekedési Zrt. kozlekedtet a
Budapesti Kozlekedési Kozpont megrendelésére. A Batthydny tér és Szentendre, illetve

betétjaratként Békasmegyer kozott.

2016 februarjaban felmeriilt egy olyan 6tlet, hogy az allam altal atvett HEV vonalakat
elévarosi vasuttd nyilvanitanak, és késobbiekben a MAV iizemeltetné Sket. A torténet ott
kezdédik, hogy a Fovaros 2016 januarjaban gy dontott, hogy nem vallalja tovabb az
agglomeracios jaratok finanszirozasat. Ez az intézkedés mind a buszjaratokat, mind a HEV-et

érinti.

Késobb valt lathatova, hogy a helyi érdekti vasut halozatanak atadasa nem fog egyszeriien
menni. A jogi procedira miatt egy komplett stabot kellett 1étrehozni ( BKV, a BKK, a
Nemzetgazdasagi Minisztérium, a Nemzeti Kozlekedési Hatosag ). Egyeldre ugy tiinik az lesz
a jarhato t, ha kiilon, egy onallo cégként lesz nyilvantartva, olyan 72-75 milliardos
alaptokével és igy lesz a MAV leanyvallalata. Elméletileg ennek meg kellene valosulnia 2016
decemberéig. A MAYV vallalta a feladatot és igéretet tettek, hogy az utasok semmiféle hatranyt
nem fognak szenvedni. Nem kell lemondani a FUTAR szolgaltatasrol, a jegyvasarlas,

bérletkombinalas sem lesz bonyolultabb.

6. abra 7. dbra
HEV szerelvények / www.wikipedia.hu Budakalasz, Vasuat sor / GOOGLE
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A HEV kettévalasztia a telepiilést, mely kozlekedési konfliktusokat, varosfejlesztési
problémakat vett fol.

Budakalaszon a ,Budakalasz”, ,Lenfon6” és a ,Szentistvantelep” megallokban lehet

felszallni a H5-6s HEV-re.

A HEV a késé esti orakban mar nem kozlekedik, ilyenkor potlobuszok szallitjak az utasokat (
pl.: 943-as jarat, mely Békasmegyer H és Szentendre H kozott kozlekedik ). Az alabbi
megallokban biztositott a buszon utazok le és felszallasa: Budai ut, Lenfon6 H és a

Szentistvantelep H.

Erdemes a FUTAR honlapjan tajékozodni, mely a BKK utazisszervezdje, igy mindig a
legfrissebb informaciokkal latja el az utazé kozonséget. A HEV tobbnyire megbizhatoan

tizemel, ritkan vannak forgalmi fennakadasok.

Szentistvantelep

Sajnos Budakaldszon a HEV megallok komfortja alacsony. Ahhoz képest, hogy a telepiilés
igy oldja meg a helyi kozlekedést, valamint a nagyobb tavolsdgokra valo eljutast is igy tudja

biztositani Budapest és Szentendre irdnyéaban.

A ,,Szentistvantelep” megallo a legszebb, mely a legészakiabb allomas a harom koziil, nem

rég kertilt felujitasra.

Arra a kovetkeztetésre jutottam, hogy nem a kozlekedés mindségének fejlesztése volt a cél.
Sajnos nem lattam utas tajékoztatd tdblakat, menetrendet, orat, fedett vardt. Viszont részben
kapott térkSburkolatot és a padok is kaptak festést. A felujitasok igazabol a HEV régi,
felujitott épiiletében helyet kapo renddrérs miatt tortént, az ¢ tizemi mikodésiik miatt 1étesiilt

itt parkol6 és kerékpartarolo.

Véleményem szerint nagyobb sziikség lett volna arra az épiiletre, mint pénztar, informacio,

nyilvanos illemhely, fedett varé forméjaban.
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8. abra 9. 4bra
HEV — »Szentistvantelep” HEV — »Szentistvantelep”

A HEV megalld gyalogosan jol megkdzelithetd, jelzélampas gyalogos rendszer keriilt

kiépitésre. Azonban a parkolas nehézkes, valamint erdsen korlatozott a parkol 6helyek szama.

Lenfono

A ,Lenfon6” megalldé a kozéps6 a harom leszallohely koziil. A kozponti elhelyezkedésnek

koszonhetden ez az dllomas a legforgalmasabb és legkritikusabb is.

A HEV vonalat a Szentendrei Gt keresztezi, mely a varos egyik legjelentdsebb autosforgalmat
vezeti le. Sajnos a telepiilés nyugati és keleti részének atjarhatosaga elsdsorban itt ebben a
csomopontban torténik, gépkocsi kozlekedés szempontjabol. Valamint a varoson keresztiil
atmend forgalom levezetése is csak itt tud megvaldsulni, ezzel nem kis kozlekedési

fennakadast okozva.

A helyi bevasarlo kozpont — AUCHAN — ingyenes buszjaratot iizemeltet vasarloi szamara,

melynek egyetlen budakaldszi megalldja is itt talalhato.

A HEV koériilbeliil 10 - 15 percenként jar csticsidében, ilyenkor megéllasra kényszeritik az
autds aramlatot. Majd meg kell varni, hogy a gyalogos forgalom is levonuljon. Az eltelt idé
alatt az allo kocsisor gyakran elér a korforgalomig ( Szentendrei u., Jozsef Attila u. Kaposztas

koz ).

SZIE-YBL Epitéméméki Intézet 15



Bartha Marta Szakdolgozat 2015/16. tavasz

10. abra 11. abra
HEV —,,Lenfono” / blog.turafuggo.hu HEV —,,Lenfond” el6tti gépjarmii sor

Budakalasz
A harom megall6 koziil ez van a legdélebben, ez van legk6zelebb Budapesthez.
A legelhanyagoltabb leszallohely, mindkoziil. Csekély forgalommal bir, ennek ellenére

szerepe jelents. Hiszen itt talalhato a masodik atkelGhely a telepiilésen, mely biztositja a két

telepiilés fél kozti atjarhatosagot.

12. 4bra 13. dbra
HEV —,,Budakalasz” HEV —,,Budakalasz”
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Helykozi kozlekedési halozat

Vasut

Vasatallomas nem talalhaté a telepiilésen, csupan a H5-6s HEV szamara lettek kialakitva
megallok. A HEV Budapest, Batthyany tér és Szentendre kozott kozlekedik. A legfontosabb
megallok atszallas szempontjabol a ,,Szentlélektér”, ,Margit hid, budai hidfé6” és a
»Batthyany tér”. A ,,Szentlélektér” esetében van lehetdség atszallni az 1-es villamosra, mely
kapcsolatot biztosit a Népliget VOLAN buszpalyaudvarral. A , Margit hid, budai hidfs”
megallonal a 4-es €s a 6-os villamos biztositja a kapcsolatot a Nyugati palyaudvarral. A
Batthyany téren lehet0ség van az M2-es metrd hasznalatira. A févaroson belill szamos
villamos ¢és buszjarat segiti a helybeni kozlekedést, valamint a vastatalloméasokhoz,

buszpalyaudvarokra, repiilotérre valo eljutast.

Autobusz

A telepiilésen nem mitkodtet a VOLAN tarsasag jaratot. Nincs buszpalyaudvar, buszmegallok
vannak kiépitve a HEV pétlobuszai és az esti jaratok szdmara. Az AUCHAN iizemeltet
Budakaldsz és Obuda - Békasmegyer kozott ingyenes buszjaratot (Budakaldsz, Auchan —
Békasmegyer, Heltai tér — Békasmegyer, Csobanka tér — Budakaldsz, Lenfond ). Valamint
lehetéség van a Budapestrél induld 204-es buszra felszallni Budakalaszon az AUCHAN
aruhaznal. A 204-es busz a Békasmegyer ( Ujmegyeri tér ) és Rékospalota ( Kossuth utca )
kozott kozlekedik, a Megyeri-hidon keresztiil. Atszallis szempontjabol a legfontosabb
megallok az ,,Ujpest — Kozpont M”, az ,,Ujpest — Véaroskapu M” és a ,,Ujpest — Arpad 1t
hajoallomas” a BKV hajok szamara. A M3-as metron kiviil szamos villamos vonal talalhato
ezeknél a csomépontoknal. Az ,,Ujpest — Varoskapu” megallonal Autobuszallomas Budapest
Ujpest — Varoskapu, buszpalyaudvar. Valamint kénnyen el lehet jutni a Rakospalota — Ujpest
MAYV alloméshoz.

Leégi és Vizi kozlekedés

Repiildtér a telepiilésen nem taldlhatd, sem jelentds kik6td a BKV hajok szamara.

Agglomeracios telepiilés révén adva van a févaros kozelsége. gy feltételezhetéen a telepiilés
lakossaganak kozlekedésének tervezésekor, nagy aranyban gondoltak az egyéni autds

kozlekedésére. Valdsziniileg ennek tudhatobb be a k6zosségi kozlekedés egyoldaliisaga.
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Helyi kozlekedési halozat

Kozat

A telepiilés 5 fobb belsé kozuttal rendelkezik — Pomazi ut, Budai t, Szentendrei 1t,
Damjanich u. és a Jozsef Attila u., ezeken az utvonalakon jelentds forgalom halad at. Az utak
aszfalt burkolatot kaptak. Sajnos a varos gyengesége, hogy kevés a burkolt belteriileti utak
aranya. Budakalasz vezetOsége igyekszik a fenntartds mellett a varos lakoinak életszinvonalat
megemelni, folyamatos fejlesztésekkel, a halozat bovitésével, forgalomcesillapité bordak
elhelyezésével. Budapesthez valdo kozelsége miatt a forgalom, jelentds. Kiemelt
kozlekedésfejlesztési szempontja ez az agglomeracios telepiilésnek. A légszennyezés és
zajszint mar ma is gyakran meghaladja a hatarértékeket, tovabbi novekedését nem szabad

engedni.

Fontosabb kiiltertileti utak

Autout — M0O-as korgyiri

II. rendi fout — 11-es szamu ut

Fontosabb belterilet utak

I. rendii foutak

Szentendrei Ut
Pomazi ut
Budai 1t
Damjanich ut

Jozsef Attila ut

Gyiijtoutak

Erdoéhat utca
Klisovac utca
Kébanyai ut
Csalogany utca
Berdo ut

Ady Endre utca
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Sport utca
Tanit6 utca

Kék Duna ut
Szegfili utca
Martinovics utca
Széchenyi utca
Lupaszigeti ut

Gator utca

Kiszolgalo utak

Klinger Henrik utca — Lenfond
Obuda utca — Ipari telep

Korhaz utca €s Gat utca — Duna part

Kozossegi kozlekedés

A telepiilésen a H5-6s HEV latja el ezt a feladatot, harom megalloval ( Szentistvantelep,
Lenfono, Budakalasz ). A varosban nincs buszpalyaudvar, nincs helyi buszjarat, sem pedig
iskolabusz. Egyediil az AUCHAN iizemeltet Budakalasz és Obuda - Békasmegyer kozott
ingyenes buszjaratot (Budakaldsz, Auchan — Békasmegyer, Heltai tér — Békasmegyer,
Csobanka tér — Budakalasz, Lenfono ). A telepiilésen nincs taxi szolgaltatas sem. Azonban a
GorKocsi BT. biztosit egyfajta ,,helyi buszjaratot” - kedvezményes aron, hivasra — a lakossag

szamara. Az érintett ,,megallok” az alabbiak a Lenfond H, Damjanich utca €s az tirémi Fotér.

Kerékparat

A Duna-parti kerékparut, mely unids tdmogatassal épiilt. Az EuroVelo, vagyis az Eurdpai
Kerékparat Halézat része, mely Osszesen 4448 km hosszl, eurdpai kerékparos turisztikai
vandorat. Az EuroVelo 6-os szakasza, mas néven a ,,Folyok ttvonala”, A francia Nantes-tol
indul a Loire mentén ¢s egészen a romaniai, Konstanca varosanal éri el a Fekete-tengert.
Rendezetlen, forgalmi helyzete Osszetett, szabalyozatlanul bonyolodik a forgalom,
keverednek annak résztvev6i. A Majdan-patak mentén a Lenfoné HEV allomastol a 11 —es
foutig a toltésen is sor keriilt kerékparat kiépitésre. Sajnos a HEV megalloknal nincs elég
biztonsagos ¢€s kulturalt kerékpartarolo kialakitva. Igény van r4, sokan hasznaljadk sportolasra,
munkaba jarashoz, vasarlashoz, autd helyett falun beliili kozlekedéshez. Valamint a Lupa-

szigeten is épiilt kerékparat a Duna-part és a gat kozti keskeny szakaszon.
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Gyalogjarda

A jardak kiépitettsége, mindsége atlagos. A burkolatok kialakitdsa valtozatos beton, aszfalt,
elemes tér burkolokd. A forgalmasabb ttvonalakon mindkét oldalt 1étesitve lett gyalogjarda.
A biztonsagos kozlekedést gyalogos atkeldhelyek biztositjadk. A sziik kis utcdkban kihivast
jelent a kozht, gyalogjarda €s a nyilt csapadék vizelvezetd rendszer térbeni Gsszehangolasa.

fgy tobbnyire az autouton kozlekednek a gyalogosok.

Parkolas

A parkolok mennyisége orok problémat jelent egyre modernebb tarsadalmunknak. A belvéaros
jelentds parkolas igényekkel rendelkezik. A Budai uti iskola és a Szentistvantelepi Iskola
parkolasi problémai sem megoldottak. Egyéb kozéplileteknél, kozintézményeknél szintén a
megfeleld szamu parkolohely kialakitasan faradoznak. A varos autésforgalmanak kiszolgalasa
folyamatos konfliktusban all a parkolok 1étesitésével. Nehéz dontés elé allitva a tervezoket,
akik vagy a forgalmi sav épitésével tamogatjak az autdsokat vagy pedig az itt €16k parkolasi
igényeit részesitik elényben. A felujitott, attervezett Jozsef Attila utcaban a parkolok
kialakitasa inkabb ujabb kérdéseket vett fel, mint valaszokat. Véleményem szerint, szinte
teljesen itt akartak megoldani a belvaros parkold helyeinek kialakitasat. A nagyobb bevasarlo
kozpontok, melyek a kiilvarosban talalhatoak, maguk gondoskodnak a megfelel6 mennyiségi
parkolordl. A parkolasi igények a HEV allomasoknal is jelentés. A kelld parkolohelyek
biztositasat nem csak az anyagi lehet6ségek, hanem a teriilet beépitettsége is neheziti. Viszont
a probléma nem maradhat megoldhatatlan. Ezért a telepiilés részt kivan venni a ,,Fenntarthato

kozlekedésfejlesztés Pest megyében” cimii VEKOP-5.3.2-15 palyazaton.

A palyazat célja tobbek kozt a varosi teriileteken 1év6 alacsony szén-dioxid-kibocsajtast célzo
torekvések tamogatasa. A palyazat keretein beliill megvalosulna meg a térfigyeld rendszer
tovabbi kiépitése, valamint P+R ( Parking&Ride, azaz ,,parkolj és utazz” ), B+R ( Bike&Ride,
azaz ,tekerj és utazz” ), K+R ( Kiss&Ride, azaz ,,csok és utazz”) parkolohelyek kialakitésa,
meglévok rendezése, korszertisitése. A helyi kotottségek miatt, két dnkormanyzati tulajdoni
ingatlanon nyilik lehetdség P+R parkold épitésére. Egyik, az also kalaszi HEV megéllonal a
Vasutsor, K-i és Ny-i oldalan, 6nkormanyzati tulajdon teriileten. A masik pedig, a Lenfoné

HEV allomasnal, a megalld és a Pomazi Gt kozott, a Trianoni emlékmii mogétt levd teriileten.
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Jovobeni tervek a varos kozlekedés tervezésében

A legjelentdsebb fejlesztés, mely Budakalasz kozlekedését nagyban befolyasolna. Az
Szigetmonostor autds hidjanak megépiilése. Ez az igény mar 1992-ben megfogalmazodott,
amikor elkezdték a Megyeri-hid tervezését, mely az M0-as korgytrii része. Ugyanis a hid
Szigetmonostor kozigazgatasi teriiletén halad at, igy hogy megépiilhessen és megkapja a
telepiilés engedélyét, 1étesitése feltételhez lett kotve. A Megyeri-hid megépiilhet, ha a varos a
11-es uttal kapcsolatot tud létesiteni egy kis dunai hidon keresztiil, mely megépitésének

koltségeit az allam fedezi.

Szamtalanszor keriilt megbeszélésre, attervezésre a kis hid helye, de hol formai hibak, hol jogi
akadalyok miatt nem lett kijelolve a végleges helyszin. Volt egy olyan gondolat is, hogy
gazdasagosabb ¢és jobban megvaldsithatd projekt lenne az allamnak, ha egy kerékpar és
gyalog hid épiilne meg egy autoshid helyett. Valamint a 4,5 milliard forintot kapnanak
karpotlasként a telepiilések, de ezt az dtletet 2009-ben elvetették.

Termékvezeitk

"= Elstrendd ardzvédeimi fovedvwonal

Az Orszag Szerkezeti Terve / OTrT, 2014

Azonban mar nem lehet tovabb halogatni helyének kijelolését, mert Szigetmonostor 2008-ban
birdsagra vitte az ligyet. Hogyha nem épiilhet meg a varos hidja, akkor helyezzék, hatalyon
kiviil a Megyeri hid ideiglenes forgalomba helyezési engedélyét. A Kiria gy dontétt, hogy a
hid ideiglenesen maradhat, de végleges engedélyt nem kaphat a kis hid nélkiil, melynek
,.belathatd idén beliil” meg kell épiilnie. gy jra elékeriiltek a régi tervek és ujabb vitdkat

inditottak el.
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Lehetséges helyszinek az alabbiak:

1. Kozvetlen ledgazas az autdpalya hidjarol
Ezt a lehetdséget azért vetették el, mert a természetvédelmi és vizvédelmi hatdsagok

el6irasainak nem felelt meg.

2. A Dera-patak déli oldalan, kb. a pomazi bekotout magassagaban
Szentendre, Budakalasz és Pomaz 1995-ben megallapodott az elkeriilo ut kialakitasarol és
nyomvonalarol. Szentendre szamdra ez a legjobb megoldas, mert igy az érkezé forgalom

nem terheli tovabb a varoson athalado 11. sz. utat.

3. A patak folott, az orosz laktanyanal

Mind Szentendre, mind Szigetmonostor szdmara elfogadhaté helyszin.

4. A Postés-strand vonaldban
Meg kell jegyezni, hogy itt a legkeskenyebb a folyd — igy gazdasagosabb a kivitelezeés.
Azonban a Vizmii nem tamogatja ezt a lehetGséget, mert 72 darab csokut kizarast

jelentené. Szentendre varosa ezt a valtozatott nem timogatta.

5. Szentendre északi hataran, a Hatarcsarda kompkikotdjének helyén
Fovarosi Vizmiivek Rt. hivatalos allasfoglaldsaban kijelentette, hogy - a vizbazis

védelmében — ezt a valtozatot tartja a maguk szempontjabol a legelénydsebbnek. ( 1997 )

Jelen pillanatban a ,,2” valtozat tiinik a legesélyesebbnek. Amennyiben, ha ez a variacio
valésulna meg, ugy Budakaldsz szamara a Szentendrei ut / Orszagut uton és a 11-es fouton
keresztiil kozvetleniil megkozelithetévé valna a Szentendrei-sziget. Jelentds forgalomgenerald
hatasa lenne. A sziget lakoi nagyon nagy aranyban ingazok, mind a munkahely miatt, mind az
iskola miatt. Budakalasz belvarosat valoszinlileg nem terhelné meg nagyon az atmend

forgalom, mert a 11-es levezetné.

Véleményem szerint, nem csak a kis hid helye valt majd ki paradzs vitdkat. Hanem annak
kiilleme, hiszen a szentendrei ovaros latképét nagyban fogja befolyasolni. Ugyanakkor

hatalmas lehetdségek vannak benne, hogy a varos diszévé valjon.
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Budakalasz jelent6s fejlesztési tervei kozott szerepel, mely idén kapott épitési engedélyt, hogy
megépiti a varost elkeriild utat. A telepiilés rendkiviil nagy forgalmat kénytelen levezetni a
belvaroson. A pilisi kistérség telepiiléseinek lakosai eldszeretettel hasznaljak ezt az itvonalat,
valamint a kornyezd telepiilések ingdzoi és az atutazok. A nagy forgalom mellett jelentds, a
forgalomsebessége. Mely a békés telepiilés életét teszi egyre élhetetlenebbé. A telepiilés a
varoson beliill mar minden lehetdséget felhasznalt az autésforgalom sebességének
visszafogasara. Tablakat helyeztek ki, forgalomcsillapité bordakat épitettek és szigorubbak
lettek a renddrségi ellenérzések. De egyik sem volt igazi megoldéas, rdadasul igy az
autosforgalom tovabb tartozkodott a varosban, ami igy eldsegitette a légszennyezés
feler6sodését. Ezért ugy dontotték, hogy nem engedik be az autdsokat a varosba és egy
elkeriild megépitését szorgalmazzak. A Szentendrei uttél Urdmig vezetne, vagyis 5,5 km

hosszan valdsulna meg, iranyonként egy-egy forgalmi savval.

Az elkeriil6 a 11-es utnal kezdddne, a Kaldszi Gt mellett, kiilon szintbeli csomdpontban. Az
els6 csomodpontja az Orszagat Utndl lenne kialakitva, ahol ra tudna csatlakozni a tervezett
szentendrei tehermentesitd is. Majd parhuzamosan lenne kialakitva a Zrinyi Ilona utcaval. A
HEV pélyaja felett feliiljard lenne kialakitva, majd igy csatlakozna a Pomazi uthoz. A
nyomvonal a Klisovac utcat és a Barat-patakot is érinti a késébbiekben. Az autésok Pomaz és
Budakaldsz kozott haladva tudnak majd felhajtani a 1108-as szama Urémi utra, a Nagy-

Kevély labanal.

A projekt tobbek kozt anyagi okokbol varat magara. Valamint fél6, hogyha megépiilne az

MO-as korgytrii tovabbi szakasza, elveszitené funkcidjat az elkeriild.
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A beruhazasnak igazabol az elsé szakaszara lenne nagy sziikség, mely a 11-es fout és a
Pomazi at kozott taldlhatd. Az elkeriild tovabbi szakaszai tobb szempont szerint is
elvethetdek. Jelentds problémakat vett fol, hogy a nyomvonal érzékeny természetvédelmi
teriileteket érintene, valamint varostervezési szempontbodl sem lenne szerencsés. Az tthalozat

kiépitése vonzana az ingatlan beruhazokat, melyek hatisdra a varosszerkezete nem elényére

valtozna, csokkenne a zdldteriilet nagysaga.

A varoson atmend autdsforgalmat drasztikusan ugy lehetne még csokkenteni, ha Budakalasz
uthaldzata ugy lenne attervezve, hogy nehezen tudjanak bejonni az érkezd autdsok, de akik

bent vannak, azok gyorsan tudjanak tavozni. Ez a megoldas tobbszor felvetédott, de nem lett
népszert.

Létezik egy olyan tervvaltozat, ahol a kozeljovében megépiild6 M0-as korgytrti, volgyhidja
alatti teriilet beépitésre keriilne, mint P+R parkold. A teriilet a H5-6s HEV és a 11-es fout
kozott lenne kijeldlve, egészen a patakig. A tervek szerint a parkol6 csak a 11-es féutrol lenne
megnyitva az autdsok szdmdra. Ez a parkold vonzerdvel rendelkezne a kdrnyezd nagy
aruhazak vasarloi szamara is. Igy annak kialakitasakor, a patakon keresztiil tobb ponton lenne

kapcsolat biztositva a gyalogosok szamara a tiloldali kereskedelmi egységekkel.
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Azonban a szerkezeti tervben® mar rogzitésre keriiltek a kovetkezé fejlesztések. Az MO-as
utgylrti északi szektor, 11-es és 10-es kozotti dsszekdtdszakaszanak kiépitése, Budakaldsz
északi elkerilé utjanak kiépitése és annak kiilonszintii csomoépontja a 11. sz. foaton,
Budakalasz nyugati elkeriilé utja, Pomaz elkeriilé utja, Szentendre nyugati tehermentesitd

utja.

Az Eurovelo 6 eurdpai kerékparos haldzat kovetelményeinek megfeleltetni a budakalaszi
szakaszt, példaul 3 méter széles palyaszélesség biztositasa. A célok kozt szerepel a haldzat
bovitése is, vagyis az Omszki-t6 menti kerékparut kiépitése, a Barat patak menti kerékparat
észak-nyugati meghosszabbitisa Pomaz felé. A 1l1-es 0t iranyabol kerékparos utvonal

kiépitése a Szentistvantelep felé.

o

17. abra 18. abra

Kerékparut az Omszki - tonal A Szentendrei ut és a Jozsef Attila ut korforgalma

A gyalogosok biztonsaga érdekében le lett szabalyozva a minimalis tervezési szélesség, mely
1,5 méter 10 méter sz€les vagy annal szélesebb kozteriilet esetén. A 10 méternél keskenyebb
utcakban vegyes hasznalat utakat kell kialakitani, vagyis a gépjarmiiforgalom ¢és a gyalogos
forgalom nem lenne ketté valasztva, vagy ha mégis, akkor csak az egyik oldalt legyen jarda.
A csapadék lehetdleg zartan keriiljon elvezetésre, ne folyokakban. Az ut pedig teljes

szélességli burkolattal késziiljon.

* URBAN-LIS STUDIO Kft. / Budakalasz Telepiilésrendezés - Telepiilésszerkezeti Terv és Helyi épitési Szabalyzat
2015/ 23.0.-25. o.
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A belvaros jelenlegi helyzete

Budakaldsz varosanak nincs igazan varoskozpontja, fGtere, sétdloutcdja. Mégis a varos
kozpontjanak a gorogkeleti templom tekintheté, melyet a Budai és az Urdémi 1t
keresztez6désében épitettek egykoron. A fontosabb intézmények ( Onkormanyzat, posta,
egészséghaz ) és kereskedelmi egységek ( boltok, biifék ) a Pomazi it és a Budai ut mentén

1étesiiltek, egészen a ,,Lenfond” HEV megalloig.

Voltak kezdeményezések egy 1j varoskozpont utdlagos, mesterséges létrehozasara. Erre a
Lenfono teriilete volt a legalkalmasabb, nagysaga, a HEV-hez és az dvaroshoz vald kozelsége
miatt lett tokéletes helyszin. Sajnos a bonyolult tulajdonjogi helyzet miatt ez a lehetéség nem

valosult meg, valamint az 6rokds pénzhiany is a projekt ellen volt.

B Polgarmesteri
»  Hivatal Budakalasz
. . :

\@‘;‘

19. 4bra 20. abra
Budakalasz - Belvaros / GOOGLE Budai uti forgalom

A belvarosnak hatalmas forgalmat kell levezetnie. Folyamatos konfliktus van az itteni
intézményeket latogatok és az autosaradat kozott. A parkolds nehézkes, az egyre novekvo
autosforgalom és a csekéllyé valt parkolohelyek szama miatt. Raadasul, hogy a HEV, a MAV
elévarosi vasitja lesz, a helyzet bonyolultabba valik. A HEV vonal atmindsitésével, annak
kornyezete kiemeltté szerepet kap. A parkolok kérdését haladéktalanul rendezni kell. fgy
varhatoan a tervek szerint a ,,Lenfon6” HEV allomasnal fog létesiilni egy parkold, a megalld
¢és a Pomazi t k6zott, a Trianoni emlékmii mogott levo teriileten. Ami azért lenne sajnalatos,
mert csokkenne a zoldtertilet. Illetve a ,,belvaros” kdzpontjaban egyetlen egy zoldteriilet

mardana, az pedig a temeto.
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Konfliktusok meghatarozasa és megoldasi javaslatai

A szentendrei HEV kettévagja a telepiilést, amely varosfejlesztési problémakat, kérdéseket
vett fel és jelentds kompromisszumokat kivan. Véleményem szerint ez még nem jelentene
legy6zhetetlen nehézséget. Sokkal inkabb az a tény, hogy autdval 2 helyen lehet keresztezni a
HEV vonalat. Ugy, hogy megkozelithessem a telepiilés masik felét.

Egyik a ,,.Lenfon6” megallonal — Szentendrei u. — 1évo keresztez6dés, mely szinte a varos
Osszes forgalmat levezeti, a masik pedig a ,,Budakalasz” megallonal 1évé — Ady u. —
keresztezodés. Ez a keresztez0dés csekély forgalommal bir, kisebb sportlétesitmények
kozelithetdek meg, valamint egy kisebb a lakoovezet forgalmat vezeti le — Vasutsor, Tanitod
utca. Bar ezek az utcdk is forgalomcsokkentettek — egyiranyositott, forgalomcsillapito
bordakkal ellatott, keskeny utcadk — és ezért inkabb a Jozsef Attila utcat hasznéljdk az arra

kozlekeddk. Igy tovabb terhelve a ,,Lenfoné” csomépontot.

21. és22. abra

Csucsforgalmi idoszakban kocsisor

Raadasul, ha a HEV vonalon 1év6 forgalom miatt meg kell allitani az autosforgalmat, gyakran
a szabadjelzésre varod autok sora eléri a Szentendrei Ut — Jozsef Attila u. — Kaposztas koz
csomopontban 1évé korforgalmat is. A kocsi sor tovabb is boviilhet, amig a gyalogosok be

nem fejezik az atkelést.
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Megoldast jelenthetne tobb, kiilon szintbeli keresztezodések kialakitasa, mind az autésoknak,
mind a kerékparosoknak, mind a gyalogosoknak. Ez nem csak gyorsabb athaladast tenne
lehetévé, de nagyobb biztonsidgot garantdlna. Véleményem szerint erre a telepiilés északi
részén van lehetdség, a Zrinyi Ilona utcdnal. A délin ugyanis az MO0-4as korgytrdi jelentds

teriileteket kivan, valamint Obuda kozelsége is csokkenti a lehetdségeket.

A Zrinyi Ilona utca jelentdsége egyre nagyobb lesz. Itt talalhat6 a Szentistvan telep, valamint
most keriilt felparcellazasra a Szentendrei ut és a Jozsef Attila ut kozti teriilet. [gy biztos meg
fog néni ennek a varosrésznek a forgalma, amit le kell vezetni és nem szabad raterhelni a
,Lenfond” megallora. Ha figyelembe vessziik azt is, hogy a jovOben megépiil az elkeriild elsé
szakasza, akkor arra kell kdvetkeztetniink, hogy megindul egy beruhdzéasi hulldm. Ami Gjabb

autosokat jelent.

Nem szabad egyetlen igazi atkelési pontra tervezni, hiszen barmikor torténhet lezaras —
baleset, rendezvény - a ,,Lenfond” megalloban és az ott feltorlodott autosokat nem lehet mind

a ,,Budakalasz” megall6 felé terelni a Tanito utcan.

A csomodpontot feltétleniil kiilon szintbeliként kell kialakitani, feliiljaroként. Voltak
torekvések a ,,Lenfond” megallonal aluljard kialakitdsara, de ezt tobbszor elvetették. Foként
gazdasagi problémakra hivatkoztak és nagy helyigénye miatt sem volt kivitelezhet6. Még
olyan lehet8ség lenne, hogy a HEV teljesen vagy részlegesen siillyesztve keriilne atépitésre.
fgy nem jelentene athidalhatatlan problémat, valamint a terep is kedvezne ennek a kialakitasi

modnak.

Gyomaendrédi vasuti aluljard

23. abra
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Kozut

Budakalasz kozathalozatanak kiépitettsége jonak tekintheté. A kornyezd telepiilések
biztonsdgosan megkozelithetdek. A belteriileti utak mennyisége kielégitd, de folyamatosan

fejlesztendd, ugyanis mindségiik valtozo.

Azon utak, melyek jelent6sek, allapotuk nem azonos, nem feltétleniil kielégitéek. A Jozsef
Attila utca Ujszerii allapotban van, annak ellenére, hogy a varos egyik legforgalmasabb,
legterheltebb 1tja. Szamos teherautd, nehézgépjarmii teszi ujra és ujra probara a

palyaszerkezet teherbirasat.

Sajnos mar szebb idoket is megélt Budakalasz masik nagy forgalmua kozatja a Budai Gtrol mar
nem mondhaté el ugyanez. A rajta atvonuld jelentds autdsforgalom nem teszi lehetéveé a

kompromisszumok nélkiili teljes javitast.

Mar nem lehet tal sokaig halogatni a palyaszerkezet cseréjét. A folytonos kisebb javitasok
nem jelentettek igazi megoldast. Az aszfaltozast szakaszosan kell végrehajtani, a parkolokat

térburkolokkal kell ellatni és a gyalogos atkel6helyeket Gijra gondosan fel kell festeni.

24. 4bra 25. abra
Budai u. / Halos repedés Mellékutca / Repedés, bomlas
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Ezek a problémak — palyaszerkezet hibaja, katyuzas, padkarendezés - nem csak a fobb utakon
figyelhetd meg. Szamos alsobb rendii Gt kivan kisebb javitast. Viszont ezeken a felsébb rendii
utakon a nagy forgalmi leterheltség miatt, a hibdk egyre zavarobbak és sulyosabbak lesznek
az idé mulasaval. Igy a varos kiemelt projektjének kell lennie a Pomazi ut, a Budai ut és a
Damjanich ut felujitisa. Ujra kell gondolni a csapadék vizelvezetést, a jardak, parkolok

kiépitését, a gyalogos atkel6helyek felfestését is.

Bejarasom soran azt tapasztaltam, hogy a mellékutcak allapota kritikus. Azonkiviil, hogy a kis
utcak igényelnék a teljes palyaszerkezet cseréjét. At kéne gondolni az utcak kialakitasat ugy,
hogy a biztonsagos gyalogos kozlekedésre is legyen lehetdség. Sok kis mellékutcdban nincs
megoldva a jardan valo kozlekedés. Az autosforgalom és gyalogos utazokozonség ugyanazon
az aszfalt palyan kozlekedik, igy jelentds konfliktus forrasa lehet. Kiilondsen veszélyes a

lejtds, dombos teriileteken, télen, amikor a ho olvadék megfagy €s csuszossa valik.

Megfigyeltem ugyanakkor, hogy bizonyos mellékutcakban megkezdddtek a felajitdsok. A
csapadékelvezetést atgondoltak. lgényes kiskockakovek is keriiltek elhelyezésre, kozit,
csapadekelvezetd kiépitésekor. Az utpalyaszerkezet burkoldsa céljabol térburkolokovet,
aszfaltot is hasznaltak, mely szegéllyel keriiltek megerdsitésre. A jardakat néhol térburkoloval
lattak el. Igazan rendezett varoskép hatasat keltette, mely az itt lakok tiszteletét is kivivta.
Bejarasom idején rendezet arkokat, haz el6tti igényes flives teriileteket dokumentaltam a kis

utcakban.

26. bra 27. abra

Z0ldfa utca Gém utca
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Kerékparut

A kerékparut halozat kiépitettsége csekély, allapota valtozatos. A jovoben mindenhol nagy
hangsulyt fog kapni a kerékpéros kozlekedés. Igy tervezéskor nagy figyelmet kell ra fektetni,

mind az orszagos haldzat, mind pedig a helyi kdzlekedési rendszer kiépitése kor.

Jelmagyardzat
Meglévd
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Mas beruhdzas keretében készillo kivitelezési terv

KKK-KOZOP elokészitési projekt

28. abra

Budapest kerékpar-forgalmi féhalozatanak fejlesztési javaslata ( 2012-2014 ) /
Nemzeti Kozlekedési Stratégia, 2013

Az Eurdpai Kerékparut halozat athalad a teriileten (Eurovelo 6, mely kilenc orszagot érint),
ezért kiemelten fontos az 6sszekottetésének kiépitése az M0-on halado kerékparuattal. Azok a
helyi lakosok, akik a kerékparos kozlekedési format valasztottak, tobbnyire az autdsokkal
egyiitt hasznaljak a kozutat. E kényszerlépés a kevés belteriileti kerékparat miatt tudhat6 be.
A telepiilésen a nyomvonal tovabb tervezésekor, fejlesztésekor tobb lehetdség is felmeriilt. Az
Omszki — t6 menti kerékparut kiépitése, és tovabbvezetése a 11-es Gton keresztiil a Duna-
partra. Vagy a Barat patak menti kerékparat észak-nyugati meghosszabbitdsa Pomaz felé,

esetleg a 11-es ut iranyabol kerékparos titvonal kiépitése Szent Istvan telep felé.

Nagyon fontos lenne egy B+R ( Bike&Ride, azaz ,.kerékparozz és utazz” ) rendszer kiépitése
a HEV megalloknal. Megfeleld mennyiségii kerékpértarolok biztositasa, fedett vagy fedetlen,
Orzott vagy Orizetlen formaban. Szervizek tamogatdsa pedig tovabb ndvelné a vonzerejét
ennek a kornyezetbarat kozlekedési formanak. Valamint az is nagyon fontos, hogy a HEV
kerékpar barat legyen. Ne okozzon gondot a turistadk, munkaba jarok kozlekedési eszkdzeinek

elhelyezése, esetleg olcsobb potjegyek szorgalmazasa.
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A Jozsef Attila utca végén, az OmszKi —tonal figyelheté meg egy jellegzetes csomopont. Itt
talalkozik a kerékparat és a jarda, egy gyalogos atkelShelynél egymas nyomvonalat
keresztezve. A kerékparut nyomvonaldra csak a vakvezetd savbol tudok kovetkeztetni, a
felfestés mar lekopott, a kerékparost semmi nem kotelezi vagy hivja fel a figyelmét a

szebbesség csokkentésére.

29. és 30. abra

Esszeriibb lett volna felcserélve kijelolni a gyalogos és kerékpéros atkelés helyét, igy elkeriilhetd lett
volna, a kéttipusu kozlekedési forma nyomvonalanak keresztezodése

A kerékparut aszfalt palyaszerkezete feltjitast kivan, a teljes keresztmetszeten athalado
repedés miatt, mely feltételezhetden egy rosszul Gsszedolgozott munkahézag eredménye. A
felfestést ujra fel kell vinni, sajnos a régi eléggé meg van kopva. A kerékparsav széle meg van

tamasztva betonelemekkel, igy széle ép.

31. abra 32. abra

Kerékparut ravezetése a gyalogos nyomvonalra Kerékparuat aszfalt hibaja
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Gyalogoskozlekedés

A gyalogosok kozlekedését a jelentdsebb utcakban, mind a két oldalon jarda biztositja, a
belvarosi utcak jelentds részében térkdvel burkoltdk vagy aszfalt kialakitast valasztottak,
szélessége valtozo — van, ahol kényelmesen lehet kozlekedni, van ahol babakocsival mar nem
annyira, ez a probléma példaul megfigyelhetd a Jozsef Attila utca déli oldalan. A telepiilés
tobb pontjan megfigyelhetd a gyalogosokat mozgasat akadalyoz6, jardaba épitetett
villanyoszlopok elhelyezése. Ezek az oszlopok nagyban lecsokkentik a gyalogosok
palydjanak szélességét, igy az akadéalytalan haladas nincs biztositva. Ezzel kiilondsen
kellemetlen helyzetbe hozva az emberek, kikeriilésre természeti akadalyok ( zoldsav, bokrok )

teszi lehetetlenné. Mashol pedig a nagy forgalmu utra ratérni is lehetetlen

33. abra 34. abra
Keskeny jarda / Jozsef Attila u. Keskeny jarda / Csendes mellékutca

A jardak épsége elfogathatd, azonban kritikus, a telepiilés szélei felé 1év6 szakaszok, valamint

az aszfalt jardak igényelnek felujitast.

35. abra

Az 1jj jardaburkolat célszertibb lenne térkébol kialakitani, ez a megoldas szebb, kdnnyebb kivételezést,
javitast tesz lehetévé
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A vakvezetd sav kiépitettsége a gyalogos atkeld helyeken megfeleld. A lerakott kovek
felszinének kialakitasa ugyan nem valtozott, de masképp elhelyezve — elforgatva — felhivjak a
figyelmet a veszélyre. Sziniikben kiilonb6znek a jarda burkolatatdl, igy a gyengén latok is jol
tudjak érzékelni. Ugyanakkor a forgalmasabb atkeléhelyeken ( pl.. Budai u., HEV
megkozelithetdség ) a felfestés megkopott, igy azokat fel kell Gjitani.
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Vezetbkd Seqitdkd Taktiliskd

36. abra 37. abra
Taktilis sav Kopott gyalogos 4tkeléhely a HEV-nél

Kiilonosen nagy problémanak vélem, hogy a csendesebb mellékutcakban nincs elkiilonitve a
gyalogos forgalom és autosforgalom. A keskeny utca keresztmetszet nem kis kihivas elé
allitja a tervezoket. Altalanossagban elmondhat6, hogy ezek az utcak meredekek, tobbnyire
rossz mindségii nyilt csapadékviz elvezetéssel keriilt kiépitésre. Ezenkiviil, sok helyen
tapasztalhatd a telepiilésen, hogy a csaladi haz es6vizét a hazsarkanal vezetik. Ami itt
egyenesen az autoutra folyik. A figyelemfelkeltd tablazdsok mar nem segitenek. Az utcék

teljes atgondolasa jelentheti az igazi megoldast.

Meredekebb utcdk ( pl.. Domb u., Hegyalja u. ) nagyobb koriiltekintést igényelnek.
Altalanossagban elmondhaté, hogy keskeny utcakrol beszéliink. Az utpalyaszerkezete szinte
teljes javitast érdemelne. A jardak sok esetben hianyoztak, vagy a nagy szintkiilonbség miatt
csak a IépcsOk kialakitasa jelentette az egyetlen megoldast. A Iépcsdk kialakitdsa nem
egységes, babakocsival a kozlekedés nem egyszerii. Allapotuk igényelné a felujitast, a

korlatokat is ki kellene cserélni.
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38. 4bra 39. abra

Hegyalja utca — 1épcs6 Hegyalja utca - 1épcs6

Az Omszki-tonal egy gyalogosok szamara birtokba vehetd jarda kiépitése célszerii lenne. Az
itt pihendk sajat utvonalat tapostak ki maguknak. Ezzel rontva a park allapotan, ,lelakott”

hatast keltve. Ugyanakkor felhivva a tervezdk figyelmét erre az igényre.

40. abra

Kitaposott 6svény Uj, kornyezetbeillé 5svény

A véaros tobb pontjan lettek ki alakitva kis parkok, virdgos kertekkel, padokkal. Melyeknek
burkolta szintén valtozatos mindségben van jelen a koztereken. Ezek felujitdsa jelentsen

emelné a varos szinvonalat.
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Parkolas

A parkolasi lehetéségek kielégitd mennyiségben biztositva vannak — ez a kisvarosok
tobbségére jellemzd. Ami problémat jelent az a valtozatos mindségbeli kivitelezés és a kijelolt
helyszinek holléte. A telepiilés a Jozsef Attila utcdban probalta a legeslegnagyobb aranyban
kielégiteni a parkolasi igényeket, sajnos a valasztott megoldas tjabb kérdéseket vett fel.
Szamomra a tokéletes parkold kényelmesen megkdzelithetd, aranyos és térburkoldval van

ellatva.

A parkolok kialakitasa a Jozsef Attila utcaban kérdéseket vett fel. Szélességiik, hosszusaguk
indokolatlanul nagy — bizonytalan a parkolds mikéntje, parhuzamos vagy merdleges. (
Parhuzamos parkolas esetén 6,0 x 2,5 m, merdlegesnél pedig 5,5 x 2,5 m. ) Aszfalt burkolatot
kaptak a parkold feliiletek, melyek a nyari melegben felgylrddhetnek, a kapubejard
felfestések hianyosak, a parkolast segitd felfestések néhol nem egyértelmiiek, valamint

véleményem szerint kevés a zold teriilet, a parkolok faval torténd arnyékolasa.

42. abra 43. abra

Rendkiviil széles parkolo Van, akinek igy sem sikeriil...

A tudatosabb kozoOsségi kozlekedési tamogatasa érdekében, sziikség lenne P+R  (
Parking&Ride, azaz ,,parkolj és utazz” ) parkolokra a HEV megallok kozelében. Ezzel segitve
az ingazok altal terhelt fovarosi forgalmat. Kevesebb konfliktus keletkezne, jobban

iranyithato, tervezhetobb lenne a forgalom és tisztabb a varosok levegoje.

A pillanatnyi parkolasi igények fedezésére megfelelobb lenne K+R ( Kiss&Ride, azaz ,,csok
és utazz” ) parkolok kialakitsa. Foleg az iskolak, 6vodak miatt, valamint a HEV megalloknal
is. Ugyanis Budakaldsz egyetlen kozosségi kozlekedést ellato eleme a HEV, igy

elkeriilhetetlen ennek az igénynek a kiszolgalasa.
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Kozlekedési kultura

Véleményem szerint Budakaldszon meghatdrozo volt a kozlekedési kultira, a kozlekedési
halozat kialakitdsara. Megfigyelhetd a varos szamos pontjan, hogy foleg az autdsforgalom
sebességének visszafogdsara, valamint a szabalyos kozlekedés betartatasara koncentraltak. Az
Orszagos Renddr-fokapitanysag adatai szerint is a legkritikusabb a belteriileti szakaszok koziil
a Pomazi — Budai utcak és a Jozsef Attila ut, valamint a kiilso teriileteken, a 11-es fout és az
MO0-4s is. A konfliktusok szama, a nagy forgalom ellenére kiilséteriileteken csekély. A

belteriileteken pedig jellemzbéen a f6bb utvonalakon torténtek balestek.
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44. abra
Orszagos Baleseti térkép / ORFK /2015-05-13 és 2016-05-12 kzott ( 365 nap )

Erre a legszembe6tlébb a Pomazi — Budai — Szentendrei utak csomopontja. Itt kihelyezésre
keriilt tobb kamera és jelz6lampa, valamint egy elektronikus sebesség figyelmeztetd tabla is
segiti a kozlekedést. A rendérség tobbszor végez sebességmérést a teleiilés tobb pontjan. gy
gyakorolva az autésokra nyomast. A kozlekedésben legsériilékenyebb résztvevok a
gyalogosok. Szdmukra a varos tobb pontjan gyalogos atkeldhely keriilt kijelolésre. A
kritikusabb helyeken, mint amilyen a belvaros is, jelz6lampakkal is segitik a kozlekedést. A
belvarosban szamos forgalomgeneralod 1étesitmény talalhatd - iskola, polgarmesteri hivatal,

posta — melyeket a helyiek szinte csak gyalogosan kdzelitenek meg.
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45 4bra 46. abra

Jelz6lampa, kamerarendszerrel Sebesség figyelmeztetd tabla

A Jozsef Attila utcdban a forgalom jelentds, az autok nagy sebességgel kozlekednek. Erre mar
tervezéskor is gondoltak. Igy forgalomesokkentés céljabol —szigeteket, savelhuzast
alkalmaztak. A viszonylag széles savok miatt batrabban kozlekednek az autosok, igy a

sebesség korlatozas nem igazan fejti ki hatasat.

47. abra 48. abra

Savelhiizas Szigetek

A helyszini bejarads soran azt tapasztaltam, hogy az autdésok kiemelt tekintettel vannak a
gyalogos forgalomra. A nagy sebesség ellenére biztonsagosan at lehet kelni a gyalogos
atkeldhelyeken, bar jelz6lampas rendszerrel biztonsagosabban lehetne kozlekedni, fél hogy
igy a forgalom feltorlodna, és tobbet artanank vele. Egyre fontosabbd valik a forgalom
megosztasa, mint megoldas. Az autdsoknak tobb lehetdséget kellene biztositani arra, hogy a

véaros mindkét felét — ami a HEV miatt ketté van vélasztva — tobb ponton megkdzelithessék.
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Kiilonosen nagy veszélyforras jelentenek ezen a szakaszon, a kerékpéarosok. Sajnos nagyon
sokan nem szallnak le kerékparjukrol a gyalogos atkeld helyeken, és a gyalogosokhoz képest

nagyobb sebességgel kivannak athajtani. Ezzel nem vart helyzetbe hozva az autdsokat is.

A kozuti kozlekedésben az autésok allnak a hierarchia csticsan. Nagy sebességgel
kozlekednek, a vezetd és utasai nagyobb biztonsagban vannak. Valamint a kozlekedési
halozat kiépitettsége is nekik kedvez. A kozaton kozlekedok kozott bekodvetkezett
konfliktusrol, balesettekrdl altalanossagban elmondhatd, hogy az autdés csoport tagjai
onmagukra vagy egymadsra jelenthetnek igazi veszélyt Cserébe nagyobb a felelsség ¢és

fokozottabb figyelemmel kell k6zlekedniiik.

A telepiilés jelentds autdsforgalmat bonyolit le, mind a helyiek, mind az 4tmend forgalmat
tekintve. Az autosok kiélvezik a hely adta lehetdségeket, gyakran tul nagy jelentdséget adva
maguknak. A kozlekedés tobbi résztvevdjérol pedig megfeledkeznek. Erre kiilondsen nyaron

lehet felfigyelni.

A telepiilésrdl altalanossagban elmondhatd, hogy kertes, csaladi hazak alkotjak. A csendes
utcak lakoi és az autdsok kozott igy jelentds konfliktus alakult ki. A varos vezetése komolyan
vette a problémat, igy a kozati forgalomcsillapitds valamennyi eszkozét felhasznalta. A
teleplilésen nem csak figyelmeztetd tablak, lampak, hanem jelentds mennyiségi
forgalomesillapito borda keriilt kiépitésre. A legvaltozatosabb kialakitdsban kertiltek

megépitésre, van ahol aszfaltbol, térburkolobodl és van ahol kockakdbol.

49. abra 50. abra

Forgalomcsillapité borda Forgalomcsillapité borda
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Kozmivek

A Budakalasz szamos utcaja jol kozmiivesitett, kiépitett ivoviz és szennyviz haldzattal
rendelkezik, van kozvilagitas, a csapadékelvezetés zart és nyilt rendszeren keresztiil torténik.
Feltételezésem szerint a parkoloknal, a csapadékelvezetd rendszer olajfogokkal is el kellene

latva lennitik.

51. abra 52. abra

Zart csapadék vizelvezeto / Jozsef A. u. Zart csapadék vizelvezeto / Jozsef A. u.

Jelentds probléma a csaladi hdzak vizelvezetése — mely a telepiilés egészére is elmondhato
lenne. Ez a jelenség a Jozsef Attila utcaban kiilondsen szembedtld, hiszen nem rég nyerte el 4j

formajat és egy Uj utcaban az ilyen hibak nagyon feltiindek.

A Jozsef Attila utca jelenallapotabol arra kovetkeztetek, hogy az arkok feltoltésével nyert
teriileten épiilhetett meg a gyorsforgalmu ut, ami azért fontos, mert az itt 1év6 hazak, otthonok
nem épitették at csapadék elvezetd rendszeriiket és tovabbra is ut irdnyaba, nyiltan, a jardan
keresztiil vezetik a csapadékvizét. Ez akkor jelent balesetveszélyt, amikor a csapadék rafagy a
jardara és elcsuszasveszélye al fen. Feltétleniil kotelezni kell az ott lakokat a megvaltozott
koriilményekhez vald alkalmazkodasra, a csapadékelvezetd rendszer ujra gondolésara,

atépitésére.

A telepiilés szdmos pontjan burkolatlan, nyilt arkokban torténik a csapadékviz elvezetése,
melyek nagyon sok esetben elhanyagoltak. Sajnos mara megvaltozott az embereknek a kdzos
terekhez vald viszonya. Régen mindenki a portaja eldtt rendben tartotta a gyepet, fakat, arkot

¢és a jardat. Mara a kozosség kozosért vald hozzaallasa megvaltozott.
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53. 4bra 54. abra

Csapadék elvezetés a jardan / Jozsef A. u. Csapadék elvezetés a jardan / Damjanich. u.

Budakalasz valtozatos domborzattal rendelkezik, a varos bejarasa soran a meredekebb,

lejtésebb tereprdl is ( Csot-diilé — Barat-patak — Pomazi it ) jegyeztem fel sajatossagokat.

Kozmiivek szempontjabol lenne hova fejlodni. A lehullo csapadék elvezetése 1ényeges, hiszen
a terep adottsagabdl az utra vezetddik a viz, mind az Gt menti telkekrdl, mind a magasabban
1év6 teriiletekrdl. A nagy lejtés miatt a talaj erdzio, talaj kimosodas erdteljesebb. Igy burkolt,
nyilt vagy zart rendszeren torténik a csapadékviz elvezetése, sok helyen felujitast igényelne a
halozat. Hol elhanyagolt, hol a felszinen vezetddik el a zart rendszer cs6halézata, hol pedig a

burkolat sériilt. A rendszer Gjra gondolasa indokolt lenne.

55. abra 56. abra 57. abra

Sériilt csatornafedés Elhanyagolt, burkolt arok Csapadékelvezetd halozat

Az utca végeknél ( a lejtd legaljan, valamit iranyvaltasoknal, iranytoréseknél ) az tpalyan
Osszegytilt, de el nem nyelt csapadék elvezetését nagyobb méretii csatorndkkal oldottdk meg,
a racsok egyedileg késziiltek. A lakokat itt is kihivas elé allitja a csapadékviz, ez a nehézség

pedig a pincékben kialakitott garazs viztelenitésénél jelentkezik.
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58. abra 59. abra

Csapadékelvezetés Csapadékelvezetés

A csapadék elvezetése nem csak a nyari iizemeltetéskor fontos, hanem a téli hoolvadasok,
rafagyasok idején is. Nem maradhatott megoldatlan ez a probléma, az autosok fokozott
figyelme és a sebességkorlatozasok betartasa nélkiilozhetetlen a biztonsagos, felelésségteljes
kozlekedéshez. Amennyiben lehetséges ¢érdesebb burkolatot kell valasztani, a téli

tizemeltetéskor nagyobb figyelmet szentelni a teriiletnek.

A teleptilésen 1évo elektromos ¢€s hirkozlési halozat kiépitettségét, terjedelmét tekintve
megfeleld. Azonban mindsége néhol hagy kivanni valét maga utdn. A jovobeni tervekben,
amennyiben ha lehetdség lenne ra, a kabeleket a jarda alatt kellene lefektetni. Megsziintetni

igy a varost beszovo légkabel rendszert.

60. abra 61. abra

Betonoszlop helytelen kivitelezése Elektromos és telefonvezetékek
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Osszegzés

A szakdolgozatom betekintést engedett Budakalasz torténelmébe. Megismerhettem a varos
kozlekedési halozatanak miikddési elvét. Megtapasztalhattam a nehézségeket, amik a
kozlekedési halozatot jellemzik. Az észrevételek gondos felsorolasa, felismerése, indoklasa

révén egy atfogd képet kaptam a telepiilésrol.

Javaslataimmal szeretném felhivni a figyelmet a hely adta lehet6ségekre, megoldasokra.
Véleményem megfogalmazasakor nagy hangsulyt fektettem az itteni k6zosség igényeire. Az
¢lheté jovo kialakitasa els6dleges szempont volt. A zoldfeliiletek védelme, Gjabb parkok
létesitése, az aszfalt burkolatok visszaszoritasa. Valamint, minden utcat biztonsagosan
lehessen megkozeliteni gyalogosan. A kerékparosok igényeit nem csak turisztikai szempont
szerint, hanem telepiilésen beliili kozlekedési igényként is figyelembe kell venni. Ezen
értékrendnek varostervezési iranyelvnek is kellene lennie. Igy, a varos koézéppontjaban az

ember fog allni, nem pedig az athalado6 forgalom.

Nem is olyan tavoli jovében, egy Ujabb generacidja jelenik meg a gépjarmiiveknek. Az
onvezetd autok személyében. Megjelenésiikkel magukhoz vonzzék azokat, akik eddig nem
tudtak vezetni vagy gondot okozott a vezetés, gondolok itt az idGsekre és a gyerekekre.
Esetleg probléma volt a csalddon belilli rugalmatlan autohasznalat. Ami a technoldgidnak
koszonheten targytalanna valik. Ujabb autosok, egyéni utazok jelennek meg a forgalomban.
A varost elkeriil utakat most kell megépiteni. Valamint, biztositani a megfeleld6 mindségii

alternativakat, a kozosségi kozlekedés formajaban.

Tanulmanyom elkészitésekor igyekeztem minél sokoldalibban megkdzeliteni Budakalasz
helyzetét, hogy atfogd képet kaphassak a telepiilésr6l. Ralatdsom volt torténelmére,

szokéasaira, céljaira. Ezaltal pedig megismerhessem multjat és jovojét.
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Abrajegyzék

o Uthalézati dbra

e Teriilet felhasznalas funkcio

o Kozforgalmu kozlekedési halozat
e Kerékparos halozat

e Parkolasi abra

e Konfliktus zondk

e Mintakeresztszelvény - Jozsef Attila u.
e Mintaszelvény - Keskeny keresztmetszetli utca

e Mintakeresztszelvény — Kerékparut

o Keresztszelvény - Jozsef Attila u.
e Keresztszelvény - Tanito u.

e Keresztszelvény - Szentendrei u.
e Keresztszelvény - Budai u.

o Keresztszelvény - Malyva u.

e Keresztszelvény - Pomazi u.

e Keresztszelvény - Kereszt u.

e Keresztszelvény - Diofa u.
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3,00

Pomazi u.
Jellemz6

3,50

3,50

,2p0,50

13,10

YBL Miklos Epitéstudomanyi Kar
Epitémérndki Intézet

Targy:

Szakdolgozat

Rajz szama: 1 5

Projekt:

Budakalasz varos kozlekedési feliilvizsgalata

Datum:

2016.05.20.

Terv:

Keresztszelvény - Pomazi u.

Méretarany:

M=1:100

Készitette:

Bartha Marta

Konzulens:

Macsinka Klara

Rajz mérete:

11NZS3M TVAVIOIZAYIA ISVLVIMO MINYHIL MS3AoLnV

11NZS3X TVAVIOIZY3A ISVLVIMO MINHIL MS3AoLnVv



AUTODESK TERMEK OKTATASI VERZIOJAVAL KESZULT

AUTODESK TERMEK OKTATASI VERZIOJAVAL KESZULT

Kereszt u.
Jellemz6

6,00

YBL Miklos Epitéstudomanyi Kar
Epitémérndki Intézet

Targy:

Szakdolgozat

Projekt:

Budakalasz varos kozlekedési feliilvizsgalata

Rajz szama: 1 6

Terv:

Keresztszelvény - Kereszt u.

Datum:

2016.05.20.

Készitette:

Bartha Marta

Konzulens:

Macsinka Klara

Méretarany:

M=1:100

Rajz mérete:

11NZS3M TVAVIOIZAYIA ISVLVIMO MINYHIL MS3AoLnV

11NZS3X TVAVIOIZY3A ISVLVIMO MINHIL MS3AoLnVv



AUTODESK TERMEK OKTATASI VERZIOJAVAL KESZULT
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Diofa u.
S Jellemzd
~—7 /-
...................... cmr —
3,25 ‘ 2,75 2,00
8,00
YBL Miklos Epitéstudomanyi Kar
Epitémeérnoki Intézet
Targy: Szakdolgozat Rajz szama: l 7
Projekt: -
Budakalasz varos kézlekedési feliilvizsgalata | " 2016.05.20
Terv: . .
Méretarany:
Keresztszelvény - Di6fa u. M=1:100
Készitette: Konzulens:_ Rajz mérete:
Bartha Marta Macsinka Klara

11NZS3M TVAVIOIZAYIA ISVLVIMO MINYHIL MS3AoLnV

11NZS3X TVAVIOIZY3A ISVLVIMO MINHIL MS3AoLnVv



