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1. Bevezetés, téma ismertetése

Magyarorszagon a nagyvarosokra éltalanosan jellemz6, hogy az adott agglomeracio lakéi a
kozosségi kozlekedés hianyossagai miatt tomegesen kozelitik meg autéval a varost, ez
pedig jelentds torlédasokat okozhat a reggeli €s esti csticsidében. Ez a probléma t6kéletesen
jellemzi Nyiregyhdza hétkéznapjait is. A szakdolgozatomban feldolgozott teriilet és
csomopontok a megyeszékhely azon részén fekszenek, mely a 4-es féut fel6l érkez6k miatt
kiilé6nbdz6 okokbdl jelentds forgalmi terhelést kap. Ez a jormiimennyiség a telepiilés szélén
1év6 jelz6lampas csomépontoknal jelentds torlodasokat okoz, ez pedig egy bizonyos mérték
utan tiirelmetlenséget valthat ki a sof6rokbol, kézlekedésbiztonsagi problémakat okozva.
Ilyen jellegli problémdakra nyijthat megoldast a csomépont korforgalomma torténd
attervezése, mely szakdolgozatom témaja is a Pazonyi ut-Kosbor utca és Pazonyi ut-Térzs

utca csomopontokban, Nyiregyhazan.

Elészor 1910-ben, Anglidban alakitottak ki olyan csomépontot, ahol az akkori jarmiivek
(f6leg lovas szekerek) korforgalomban haladtak. Szintén Angilaban 1966-ban épiilt meg az
els6 modern, a kozlekedés biztonsagat szolgalé korforgalom, amely a megndvekedett
forgalomsiiriiség mellett is biztositotta a keresztezé utakon torténd biztonsagos tovabb
haladast. Az 1970-es évek végén mar Franciaorszag is elkezdte alkalmazni ezt a csoméponti
kialakitast, az 1990-es évektdl pedig Eurépa szerte, tobbek kozétt Magyarorszagon is
jelentds terjedésnek indult a koérforgalmu csomépontok épitése. Emellett a parhuzamos
kozlekedésii utak terjedésével igény alakult ki a parhuzamos kozlekedésii korforgalmak
kialakitasara is.

A korforgalmas csomoéponti kialakitisnak szamos elénye van. A kis 4thaladési sebesség
miatt nincsenek komoly balesetek, csak kisebb koccanasok, forgalombiztonsagi
szempontbél emiatt kedvezé. Az éjjeli gyér forgalomnal, és csicsforgalomnal is megfelels
mikddésre képes. Mivel a bekapcsolédas a ,.cipzar” modszerhez hasonld, gyorsabb
athaladast tud biztositani, mint egy jelz6lampas irdnyitisi csomépont, ahol az egyik irany
mindig all. Tovabbi forgalombiztonsagi pozitivum, hogy amennyiben valaki eltéveszti a
kihajtast, egy kér megtétele utan megtalalhatia a szamara j6 kihajtét. Ezek mellett

gazdasagos, fenntartasi koltsége elhanyagolhato.
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Tobbsavos, parhuzamos kozlekedésii utaknal tSbbsavos, parhuzamos koézlekedésre
alkalmas korforgalmak épitése sziikséges. A hagyomanyos tobbsavos kérforgalmak épitése
azonban a gyakorlati példakat latva keriilend6. Nagyobb eséllyel kovetkeznek be balesetek,
illetve nem ¢l az az altalanos elv, mely szerint a kdrforgalomban bent haladénak elsébbsége

van. Ezen problémak kikiiszobolésére nyijt megoldast a turb6 korforgalmak épitése.

2. A varos és a fejlesztési teriilet bemutatasa
2.1 Nyiregyhaza varosinak és kizlekedésének ismertetése

Nyiregyhaza Szabolcs-Szatmar-Bereg megye székhelye, illetve a Nyiregyhazi jaras
székhelye, 1990 ota megyei jogh varos. A nyirség kozpontjdban fekvdé mezovaros.
Dinamikusan fejlédé telepiilés, az orszagban a hetedik legnagyobb, 2018. januar 1-i adat
szerint 117 121 fos lakossagaval. A térség gazdasagi és kulturalis motorja, az Eszak-Alfold
masodik legjelentdsebb varosa, vonzé turisztikai célpont. A varos hatirai igen tag
Kiterjedésiiek a kdzelben fekvé bokortanyak miatt. A varos 80 kilométeres sugaran beliil

elérhetéek Szlovakia, Ukrajna és Romania hatarai.

A varos tobb médon is j6l megkozelithets. Rendszeresen indulnak InterCity vonatok
Nyiregyhazara a Budapest-Keleti, illetve Budapest-Nyugati palyaudvarokbél. Az M3-as
autopalya mellett fekszik, igy gyorsforgalmi Osszekottetése van Budapesttel és
Vasarosnaménnyal, emiatt pedig az V. szamu eurdpai kozlekedési folyosé (V elence —
Trieszt — Ljubljana — Maribor — Budapest — Ungvér — Lviv — Kijev) része is, igy fontos
szerepe van a kelet-nyugat iranyu tranzitforgalom lebonyolitasdban. Emellett hat orszagos

f6t is érinti a varost:

- 4-es szamu, 1. rendii fét (Budapest — Zahony)

- 36-0s szamu II. rendii féut (Polgar — Nyiregyhéaza)

- 38-as szamu II. rendii f6ut (Tarcal — Nyiregyhaza)

- 41-es szamu I. rendi fout (Beregsurany — Nyiregyhaza)

- 338-as szamu II. rendi féut (Nyiregyhdza nyugati elkeriild: M3 — 36-os szamu féut
koézott)

- 403-as szamu 1. rendii fout (Nyiregyhéza keleti elkeriilé: M3 — 41-es szamu f6ut — 4-es

szamu fout kozott)



A felsorolt utszakaszokon jelentés személyautdé forgalom érkezik a varosba a kérnyék
kisebb telepiiléseirdl, ezek mellett pedig jelentds teherforgalom is kézlekedik ezeken a

féutakon, nemzetkézi és belf6ldi fuvarozasbol egyarant.

Nyiregyhaza jelentds szerepet tolt be Magyarorszag vasiti kozlekedésében is. Jelenleg

Eszak-Kelet legjelentdsebb vastiti csomépontja, négy vasiti févonal is érinti:

- 100-as szamu vasiti févonal (Szolnok — Zahony)
- 100c szamu vasuti févonal (Szerencs — Nyiregyhaza)
- 113-as szamu vasuti févonal (Zajta — Nyiregyhaza)

- 116-0s szamu vastti févonal (Vasarosnamény — Nyiregyhaza)

Ezeknek koszonhetden vasuton elérhetd Nyiregyhazar6l az orszag hiarom legnagyobb
varosa: Budapest, Miskolc, Debrecen. Ko6zvetleniil elérhetd a roman és ukran orszaghatar,
valamint a nemzetkozi vonalaknak koszonhetden akar Bécsbe, vagy Kijevbe is el lehet jutni
vasittal. Gyorsvonatok, személyvonatok és InterCityk kozlekednek az allomason, IC
vonatok Budapestre és Budapestrél is 6ranként indulnak. A vérosba érkezdket korszerti

allomasépiilet fogadja.

A ko6zosségi kozlekedés a varosban buszokkal torténik. A belteriileti buszjaratok szama
huszonkilenc, ezek féleg a vasutdllomas, a Vay Adam korat, az Orokosfold lakotelep,
illetve a Sostéi uti korhaz koré koncentralodnak. Emellett még kozlekedik hét, zold

rendszamos, H betiivel jelslt jarat is, amik a kiils® teriileteket és a belvarost kotik ssze.

Tavolsagi buszok indulnak minden irdnyba, a megye szinte 8sszes fontosabb telepiilését
érintve, valamint a varos a szomszédos Borsod-Abauj-Zemplén €s Heves megyébe is iranyit

buszokat.

Minimalis jelentdséggel, de megtallhaté a varosban a légi kozlekedés is. A nyiregyhazi
repiildtér elsésorban mezdgazdasagi és véarosnézé sétarepiiléseket bonyolit, azonban
lehetdség van ,,légitaxi” szolgaltatas igénybevételére is, igy akar repiil6vel is eljuthatunk

Budapestre, Szegedre, Gyérbe, Pécsre, Pozsonyba, Zagrabba vagy Bécsbe.

Nyiregyhaza kdzuthalézatira, csoméponti jellege miatt nagyon nagy terhelés harul. A
belvarost a 2x2 savos ,,nagykorut” veszi koriil, a sziik varoskdzpontot pedig a ,.kiskorat”
hatarolja. A belsé uthalozat sugaras-gytiriis szerkezetli. A kiilsé korut Debreceni ut és
Hunyadi utca kozotti szakasza a 4-es szamu fouthoz, a Hunyadi és Bethlen Gabor utca kozti

szakasz pedig a 36-0s szamti masodrendii fouthoz tartozo belteriileti szakasz.
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A keleti és nyugati elkeriilok megépitésével, valamint az M3-as autdpalya
Vasarosnaményig térténd megépitésével a varoson athaladé forgalom jelentdsen csdkkent
az utdbbi években, azonban ezeknek ellenére is gyakran alakulnak ki jelentds torlédasok a

reggeli és délutani csucsidoben.

2.2 A fejlesztési teriilet bemutatisa

A teriilet Nyiregyhdza egyik, ha nem a legjelentésebb kereskedelmi kdzpontja.
Megtalalhaté tébb szupermarket, bevasarlokdzpont, miiszaki cikkekkel, lakberendezéssel
foglalkozé aruhaz, autésbolt, gépi autémosé, benzinkit, gyorsétterem. A Pazonyi uttal ér
be Nyiregyhazara a 4-es szamu fout, és tovabbitja a forgalmat egészen a ,,nagykoritig”. A
Pazonyi ttba csatlakozé To6rzs utca sszekottetést biztosit a 4-es €s a 41-es szamu fGutak

kozott.

Ezen koriilményeknek koszonhetden jelentds forgalom érkezik a teriiletre mind a 4-es, mind
a 41-es szamu féutvonalak mentén elhelyezkedo telepiilésekrdl akar a rendszeres munkaba
jaras végett, akér vasarlasi vagy szorakozasi célbdl, igy a teriilet egyarant nagy forgalmi
terhelésnek van kitéve hétkéznapokon és hétvégéken is. Ezen feliil jelentds teherforgalom
is 4tmegy a fejlesztési teriileten. A 4-es it menti telepiilésekrdl, vagy akar Ukrajnabol
érkezd teherautok altalaban Nyiregyhazara, mint célforgalom érkeznek, mas esetekben a
nagykorutat hasznalva haladnak 4t a varoson valamelyik kornyékbeli véros iranyaba, mint

példaul Miskolc, Tiszavasvari, Tokaj vagy Debrecen.



3. Jelenlegi allapot bemutatasa, problémafeltaras
3.1 Forgalom, forgalomtechnika

A tervezés elsé szamu elemei a Pazonyi 1t és annak a Térzs utcdval és Kosbor utcaval
keresztezett csomopontjai. A teriileten minden szakasz aszfaltburkolattal épiilt, a hozza
tartozo kiemelt szegéllyel. A helyszinen nincs érvényben egyéb sebességkorlatozas, igy
minden szakaszon 50 km/h a megengedett sebesség. A vizsgalt csomoépontokban
jelz8lampas forgalomiranyitas miikodik, kivételt képez a Torzs utcabol a Pazonyi ttra,
jobbra, a varosbél kifelé haladé iranyba fordulé kiiln 4116 jobbra kanyarodd sav, itt LAL!

Elsébbségadas kételezd™ tabla szabalyozza a 4-es futra torténd becsatlakozast.
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1. kép: Pazonyi ut — Torzs utca csomopontja

A varosba a Pazonyi uton beérkezve a 2x1 savos Ut az elsé csomopont kdrnyezetében 2+1
savossa szélesedik, ami a csomoépont utan mar 1+3 savon folytatodik, mig végiil a Kosbor utca-
Pazonyi Gt csomoépontjaban mar 4+2 savos forgalmi rendben miikodik. A véaroscentrum felé
tovabb haladva az Gt fokozatosan 2x2 savossa sziikiil vissza. A keresztez6 utak a Pazonyi utba
észak feldl 2+2 savon, dél feldl 2+1 savon csatlakoznak. A burkolatszélességek a Jellemzd

keresztszelvények tervlapjan lathatok.

A gyalogos és kerékparos kozlekedés a teriileten nem teljes mértékben megoldott. A Pazonyi
ut déli oldala mentén keskeny jarda fut, az északi oldalon gyalog- és kerékparut van kiépitve,

ami a 4-es féut mentén kérnyezé telepiilések felé Nyirturaig folytatodik.



A Pazonyi uttdl kezd6d6en a Torzs utca nyugati oldala mentén szintén gyalog- és kerékparut
fut az Orokosfold lakételep felé. A Kosbor utcan azonban a Pazonyi 1t kérnyezetében csak
jarda van kiépitve az északi oldalon. A csomépontokban a gyalogos €s kerékparos atkelést

jelzélampék szabalyozzak.

A teriileten a burkolat allapota jelenleg kielégitd, kisebb katyuk ugyan vannak, azonban nem ez
az els6szamu probléma, hanem az, hogy a burkolat technolégiai hézagai mentén egyre t6bb és
egyre nagyobb hosszanti repedések kezdenek megjelenni évrdl évre. Ezeket a varos rovidtavon
folyamatosan javitgatja, azonban hosszli tivon, ha marad is a jelenlegi forgalomi kialakitas,

sziikséges lesz minimum a kop6 réteg cseréje.

A jelzélampék jol lathatéak és kielégité allapotuak, lizemzavar évente csak par alkalommal
jelentkezik, ilyenkor azonban a tiblas forgalomiranyitis idején nagyobb fennakadasok
alakulnak ki. A tablak allapota megfeleld, az utburkolati jelek allapota is kielégitd, néhany

helyen azonban lathat6 kopas.

3.2 Probléma ismertetése

A terillet problémai elsbsorban hétkoznapokon a reggeli és délutani csucsidben
jelentkezek, kereskedelmi létesitményei miatt azonban hétvégéken is alakulnak ki
fennakadasok. A Pazonyi uton lévd lampas keresztezddések a piros idején hosszu
id6kozokre megakasztjak az atmend forgalmat, a feltorlodott autésorok pedig megnehezitik
a becsatlakozést a keresztez utcakrol. Hétkoznap reggeleken éltalinosan meglévd jelenség,
hogy a 4-es féuton, a szakdolgozatban is vizsgalt Pazonyi ut — Torzs utca jelzélampas
csoméponttdl a 3 kilométerre 16vé Koélaposi csomopont kornyékéig all a sor, a forgalom
lassulasa pedig a tovabbi 3 kilométerre megtaldlhaté Nyirpazony telepiilésnél mar jol
észlelhetd. A délutani 6rakban az irany megfordul, de jelenség szintiigy meg van. A lampak
megakasztjak a varosbol, munkabol hazafelé indul6 emberek keltette forgalmat, ami egyre
nagyobb torlédasok kialakulasahoz vezet, ami egészen kihat a Nyiregyhazi »Nagykorat”
forgalmara is, igy kozvetve ugyan, de fennakadasokat okoz a varos egyéb részein is.
Emellett probléma még ilyenkor a szakdolgozatban vizsgalt csomépontokban, hogy rovid
z6ld fazisokkal lehet a keresztezd utakrol becsatlakozni a Pazonyi ttra, ez pedig ilyenkor

ezeken a szakaszokon is folyamatos torlédasokat okoz.



Mas jellegii, de létez6 probléma a teriileten akkor alakul ki, amikor a forgalom gyér. a
haladas biztositott. A varosba érkezdk az els6é lampas csomoépontokat mar tavolrél latjak.
emiatt sokan azért, hogy elérjék a zdldet, nagymértékben gyorsitanak, igy akar jelentos
sebességtullépéssel érkezhetnek meg a varosba. A nagy torlodasok és a gyorshajtas egyarant
negativan befolyasoljak a forgalombiztonsagot., ezekre nyujthat megoldast az altalam
tervezett korforgalom és turbé korforgalom. A cipzar elvhez hasonld becsatlakozasi méd
miatt folyamatosabb az athaladé forgalom minden iranybol ezzel nagymértékben
csOkkentve a teriileten és a teriilethez csatlakozo szakaszokon kialakuld torlodasokat.
Emellett a korforgalmak telepiiléskapuként is megfeleléen funkcionalnak, a mérsékelt
athaladasi sebességiikkel megakadalyozzak, hogy a jarmiivek tal nagy sebességgel

€érkezzenek be a telepiilésre. A police.hu baleseti térképe szerint a fejlesztési teriileten az

elmult 365 napban szerencsére nem tortént sulyos, vagy haldalos kimenetelii baleset,
azonban mindkét csomoépontban voltak kisebb-nagyobb, akar az auto felborulasaval jaré

utkozések, ezért a teriilet egyaltalan nem mondhaté kdzlekedési konfliktusoktdl mentesnek.
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1. dbra: baleseti ponttérkép a tervezési teriilet kornyezetében

Forras: htip://www.police. hu/balesetiterkep

A teriilet forgalomterhelésének bemutatasahoz a csomopontokban forgalomszamlalast
végeztem. Ennek segitségével aganként megallapithatéak a meghatarozo forgalmi iranyok,
melyek befolyasoljak a forgalmi rend kialakitasat. A forgalomszamlalast egy szombati
délel6tton végeztem, hiszem a teriilet kereskedelmi jellege miatt ilyenkor is nagy terhelést

kap., ez emberek nagy része ilyenkor végzi a bevasarlast, illetve ér ra a személyes dolgait

intézni.




A hétkoznap reggeli és délutani csticsidékben még a mérttél is nagyobb terhelés lehetséges,
illetve bizonyos mértékben valtozik a forgalom &sszetétele a teherforgalom javara. A mérés
idején viszonylag kevés teherautd kozlekedett a teriileten. A csomépontok again kiilon-
kiilén 15 perces id6tartamokat vizsgaltam, mely szamokat felhasznalva meghataroztam az
adott agak, adott forgalmi iranyainak terhelését egységjarmii / d6raban [Ej/h], ami a
forgalomtechnikai szamitasok elfogadott mértékegysége. Ehhez figyelembe kellet vennem
a kiilonboz6 jarmiosztalyok megkiilonboztetésére szolgald egységjarmii-atszamitasi
tényezéket, amik olyan szorzészamok, amik segitségével sulyozottan tudunk a
Jarmiikategoriakkal szamolni, hiszen egy személyautd és egy nyerges jarmiiszerelvény nem
egyforma sillyal vesz részt a forgalmi terhelésben. Ezeket a szorzészamokat a hatalyban

1évé, forgalomszamlalassal foglalkozé Utiigyi Miiszaki Eléreirasbol vettem ki a

szamitasomhoz.

joln w kfitorgint :.:n

A Személygépkocsi és kistehergépkocsi 10 10

B1 Autdbusz (egyes) 25 1.8

B2 Csukids autbbusz 25 25

C1k Kizepesen nehéz kittengelyes tehergépkocsi 25 14

CintC2 | Nehéz tehergépkocsi 25 18

D Pétkocsis tehengépkocsi 25 25

E Nyerges szerelvény 25 25

F Specidlis nehéz jarmii 25 25

G Motorkerékpdr + segédmotoras kerdkpar 08 07

H Kerékpar 03 03

i Lassi jarmi 25 25

2. abra: egységjarmii-dtszamitasi tényezék (Forras: e-UT 02.01.21. M3. mellékiet)



Az elvégzett forgalomszamlalas 4gankénti Osszesitett eredményeit a kévetkezo

tablazatokban foglaltam &ssze:

Pazonyi @t-Kosbor utca csomépontja [Ej/h]

Pazonyi 4t (belvdros felol)

Balra kanyarodo 391
Egyenesen haladd 330 Y. 860
Jobbra kanyarodo 139
Pazonyi ut (Nyirpazony felol)
Balra kanyarodo 24
Egyenesen halado 318 > 516
Jobbra kanyarodo 174
Kosbor utca (Tesco druhd: felol)
Balra kanyarodé 182
| Egyenesen haladé 223 > 767
| Jobbra kanyarodo 362
1
; Kosbor utca (Lidl druhdz felol)
l Balra kanyarodé 242
| Egyenesen halad6 262 Y 548
| Jobbra kanyarodo 44
|

1. tablazat: Pazonyi ut — Kosbor utca csomdpont forgalomszdamldaldsi eredményei




Pazonyi ut-Torzs utca csomapontja [Ej/h

Pazonyi at (belvdros felol)

Balra kanyarodo 98
Egyenesen halad6 379| > 556
Jobbra kanyarodo 79

Pazonyi ut (Nyirpazony felol)
Balra kanvyarodo 68
Egyenesen halado 339 > 524
Jobbra kanyarodo 117

T6rzs utea (Orokasfold felsl)

Balra kanyarodo6 132
Egyenesen haladd 117 > 396
Jobbra kanyarodo 147

Torzs utca (Tesco druhdz feiol)

Balra kanyarodé 93
Epyenesen haladd 165/ > 303
Jobbra kanyarodo 45

2. tablazat: Pazonyi ut — Torzs csomopont utca forgalomszamldlasi eredményei

Az 4gak forgalmi irdnyok szerinti terhelését grafikusan is abrazoltam, ez

Forgalomaramlasi dbran az alabb lathato:

Tesco druhaz feldl Tesco druhdz feldl
391 Ej/h) 76 Ej/h
Belviros feld! Nyirpazony felSl  Belvaros fell Nyirpazony feldl
860 Ej/h 330 €j/h 318 Eji/h 516 €j/h
o ‘h
Lidl &ruhaz feldl Lidl druhaz feldl

Tesco $ruhaz feldl Tesco druhaz feldl

617 Ej/h

i

Belvéros felsl / \ Nyirpazony feldl Belvaros feldl 762 Ej/h‘ Nyirpazony feldl
362 Ej/ 182 Ej/h 242 Ej/h &4 Ej/h
223 Ej/h
548 Ej/
Lidl 8ruhaz teldl Lidl &ruhaz feldl

3. dbra: Forgalomdramldsi dbra Pazonyi ut — Kosbor utca
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Tesco aruhaz feldl Tesco 3ruhdz feldl

98 Ej/h 17 Ei/h

Belvaros feldl Nyirpazony felél  Belvaros tetdi Nyirpazony feldl

556 €3/ 319 £j/h 339 Ej/h 524 Ej/h

Y 9

Orokosfold feldt Grokostold feldt

Tesco aruhaz feldl Testo aruhaz fetdl

!303 e;n‘ \
Belviros feldl A"Yirpazony feldl  Belvaros feldl /e Nyirpazony feldl
45 Ei/b 93 Ej/h j VM £jh

165 Ej/h
\ 96 Ej/h

frokosfold feldt

frakosfold teidl

4. abra: Forgalomdramldsi dbra: Pazonyi ut — Torzs utca

any a Pazonyi uton a belvaros felé, és az onnan

Az abrakon lathato, hogy 2 meghatérozo ir

kifelé haladé irany, ezekben aZ iranyokban a legn

agyobb a forgalmi terhelés. Ezek mellett

még megfigyelhetd, hogy jelentds forgalom érkezik a Kosbor utca északi aga fel6l is, mely

az Ssszekottetést biztositja 2 teriilet és a Josavaros lakotelep, illetve Sosto varosrész k6zott.

A szam értékek pedig szintén alatamasztjak, mi szerint a forgalmat folyamatosan

megakaszt jellegik miatt, @ csomépontokb
nak folyamatos forgaloméaramlast biztosité csomopontokra

legoptimalisabb, 2 Pazonyi Ut
lenne sziiksége. Ez kbrforgalmakkal megoldhato, €z egyben segitené a keresztezd utak

an a jelzblampas forgalomiranyitas nem a

felli becsatlakozast is.

3.3 Talajmechanika
t rendelkezésre talajmechanikai szakvélemény, azonban

A vizsgalt csomoépontokban nem all
nthetd, hogy Nyiregyhéza teriilete geoldgiai szempontbol egységes, a

altalanossagban kijele
—pleisztocén futéhomok talalhato. Ennek tudataban

_holocén €s felso

Varos egesz teriiletén O
pemutatdsat 2 rendelkezésemre bocsatott Nyiregyhaza,

a teriilet talajmechanikai
Derkovits utca cso

i. A vizsgélati jele

mopont fejlesztéséhez Kkészitett talajvizsgalati jelentés

Tiszavasvari Ut —
ntést a NyirGeo Kft. Kkészitette 2018. majusaban.

alapjan fogom elvégezn

[1]




3.3.1 Természetfoldrajzi és foldtani viszonyok

Nyiregyhaza a Nyirség teriiletén talalhaté, amely tijegység Magyarorszag masodik
legnagyobb hordalékkuip-siksaga, melyet az Eszakkeleti-Karpatokbol és az Eszak-Erdélyi
Rézhegységbdl érkezd Osfolydok halmoztak fel a pleisztocén jégkorszakban. A korabban
emlitett 6-holocén és felsd-pleisztocén futéhomok rétegre jellemz6, hogy szélhordta
iiledékként alakult ki. A futéhomok a mez&bél kivalik az Er patak és Bujtos varosrészen
talalhato felszin kozeli holocén és 6-holocén, lapos iiledék, mely a futbhomoktdl eltéréen
folyovizi lerakodas. A futéhomokot talajmechanikai szempontbdl szemnagysag és

iszaptartalom szerint finomhomokra, homoklisztre, illetve iszapra lehet osztani.

3.3.2 Szeizmicitas

A varos szeizmicitas szerint 2-es zonaba sorolhato. A definidlt féldrengésb6l szarmazoé
maximalis horizontalis gyorsulas az alapkézeten (,,A” tipust talajon) agr = 0,1 g m/s*. Ez a
gyorsulasi érték 50 év alatt, 10% valdszinliséggel, azaz 475 évenként egyszer varhato. A

talajkornyezet az adott teriileten ,,D” tipust.

MSZ EN 1998-1 (EUROCODE 8) NEMZETI MELLEKLET
Szeizmikus z6natérkép

orsulés énékek 50 évre
alésrin(sség maoliot
zoton, g egységben

&1 Téth ef al., 2006

5. abra: Magyarorszag szeizmikus zonatérképe (Forrds: www.georisk. hii)
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3.3.3 Talajrétegzodés, talajfizikai jellemzék

A vizsgalatok soran iszapos finomhomok talajok keriiltek feltarasra, melyek talajfizikai

paraméterei a feltaraskori allapotukban az alabbi tablazatban lathatoak:

iszapos homok (siSa) I?
 Kavicstartalom GELL % I o) |
1_, Homoktartalom Sa % 60-62
 Iszaptartalom | Si % 38-40
r“m—_A;gyagtartalom cal] % 0 |
 Egyenlétlenségi mutaté | Cu 4,32-4,37 |
| Sarlédasi szog o = | 2627 |
BT b A e o
| Térfogatsuly 1Ty | kn/m* | 18-185* |
‘”C')sszenyomo'da'si modulus | E; | MN/m? 10-12* :

(* becsult, szarmaztatott érték)

3. tabldazat: Talajfizikai paraméterek (Forrds: Talajvizsgdlati jelentés: Nyiregyhdza,

Tiszavasvari ut-Derkovits utca csomopont fejlesztés tervéhez)

A rendelkezésre allo furasok talajvizadatait értékelve a becsiilt maximalis (karakterisztikus)
talajvizszintet -1,4m-en javasolt felvenni. A nyugalmi, épitési talajviz szinte -2,85m. Ezek

alapjan az épitésre javasolt legkedvez6bb idészak az 6szi idoszak.

3.3.4 Geotechnikai javaslatok

A valtozé vastagsagu, kb 10-15 cm vastag, kis teherbirast, geotechnikai szempontbol
alkalmatlan humuszos feddréteget, valamint a kissé szerves felszin kozeli rétegeket el kell
tavolitani. A foldmunkat csak arra alkalmas idészakban szabad végezni. Téli, kora tavaszi,
héolvadasos idészakban, amikor a talaj atfagyasa felenged, illetve csapadékos id6szakban
nem szabad lehumuszolast végezni, mert maga a gépekkel torténd munkaveégzés teszi
elfogadhatatlanna a foldmt mindségét. A foldmunkat célszert lehetdség szerint szaraz
id6szakra iitemezni. Magas talajvizallasu és/vagy csapadékos iddszakban a talajrétegek

ataznak, a munkagépek mozgatasa nehézségekkel jar, a talajt tdmoriteni nem lehet.
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A csapadékviz elvezetésér6l naprakészen kell gondoskodni. Koncentralt csapadékviz a
kétbanyagmentes talajkérnyezetben karos kimosddast okozhat. Mivel az el6fordulé iszapos
finomhomokok fagyveszélyesek ezért a fagyvédelmet meg kell tervezni, fagyvédd (javito

réteggel Osszevont) réteg beépitése sziikséges.
3.3.5 Talajmechanikai dsszegzés

A rendelkezésre 4ll6 adatok, terep-, talaj- €s talajvizviszonyok, a sziikséges geotechnikai
megoldasok és a kornyezeti kolcsonhatasok figyelembe vétele alapjan a teriilet jellemzben

2. geotechnikai kategéridba sorolhaté a kdvetkez6 indokok alapjan:

- aterephajlas 25% alatti és nem csuszasveszélyes

- ateriilet nem omlasveszélyes: nem alabanyéaszott, alapincézett, karsztos
- nem élévizben vagy erdsen aromlé felszin alatti vizben épiil

- atalajkérnyezet nem specialis, nem kiilénlegesen kedvezétlen

- atalajkdrnyezet a szokasos médszerekkel megismerhetd

-  atalajparamétereket rutinszerii labor- vagy terepi vizsgalatokkal meghatarozhatéak

- nem tervezett kiilonleges és/vagy ujszerti tartoszerkezet

O

- specialis mélyépitési technol6giak alkalmazhatéak

‘ - amiiszaki feliigyelet és megfigyelés szokvanyos eljarasokat kivan

P

. 3.4 Koézmiivek bemutatisa

§ A teriileten tobb kiilonbsz6 kézmiivezeték is megtalalhato, ezek nyomvonalai a KG-1 jeli

Kozmiigenplan tervlapon lathatok.

Szennyvizcsatorna: Gravitaciés csatornarendszer van kialakitva. A Pazony: ut déli

1 oldalan, a Toérzs és Kosbor utca nyugati oldalan DN300 KG-PVC csiovekkel.

Vizellitas: Nyomott ivovizvezeték van elhelyezve a teriileten. A Pazonyi 0t déli oldalan, a
‘;i;i% Kosbor utca északi aganak nyugati, déli aganak keleti oldalan a z6ld savban keriiltek

" kiépitésre. A csévek D150 KM-PVC atmérével és anyaggal késziiltek.

y Csapadékesatorna: Zart graviticios csatornarendszer, a Kosbor és a Torzs utcan egyesitve
a szennyvizelvezetéssel, tehat azonos nyomvonalon 300-as PVC csdvek futnak. Kivétel a

Pazonyi ut déli oldala, ott 60-as beton csatornaban torténik a csapadékviz elvezetése.
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A teriiletrdl lefolyo csapadékot viznyeldk gyiijtik 6ssze és 200-as PVC vezetékek juttatjak

el a gerincvezetékhez.

Gazvezeték haloézat: A teriileten megtalalhaté gazvezetékek D63 PE csovekbdl lettek

kialakitva.

Elektromos halézat: A teriileten tobb elektromos kabel is huzodik. A magasfesziiltségii
légkabelek és a jelzdlampak kébelei mellett foéleg foldkabelek vannak: kozvilagitds

foldkabele, 0.4kV-os kisfesziiltségii foldkabel, illetve 20kV-os kozépfesziiltségii foldkabel.

Hirkozlés: Hirkozlési kabelek a Pazonyi ut déli és északi oldalan egyarant futnak, a

vezetékek a Magyar Telekom Nyrt. iizemeltetésében dllnak.

3.5 Kozosségi kizlekedés bemutatasa

6. abra: Kozosségi kizlekedési vitvonalak (Forrds: www.openstreetmap.org)

A teriileten helyi jaratos és tavolsagi buszok is egyarant kozlekednek. A helyi autobusz

Jjaratok a kovetkezoek:

- 18-as buszjarat: A busz Nyiregyhdza vasutallomasa ¢s az Orokosfold lakotelep kozott

kozlekedik a Josavaros lakotelep érintésével.
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- 18A buszjarat: A jarat vonala szinte teljesen megegyezik a 18-aséval, azonban 2
megalléval rovidebb vonalon kozlekedik. Nem megy el Orékosfoldig, hanem csak a
TESCO 4aruhaz megall6jaig kozlekedik. Ezt leszamitva a megillok és a menetid6
megegyezik a 18-as buszéval.

- 33H buszjarat: a jarat az autdbusz allomas és Nyiregyhédza-Kolapos Kkiilsé varosrész
kozott kozlekedik. A kiilteriileti (H jelzésii) autoébuszvonalakat Nyiregyhaza

autébuszvonal-halézatanak részeként az EMKK Zrt. lizemelteti.
Ezen felsorolt jaratok a tervezési teriileten az 6. abran lathaté utvonalakon kézlekednek.

Nyiregyhéza autébusz allomasarél indulé tavolsagi buszok egy része is 4thalad a teriileten
Nyiregyhaza-TESCO &ruhaz megalléval, melyek a 4-es foit vonalan 1€vé telepiilésekre
végzik a személyszallitast, egészen Kisvardaig, illetve egy olyan jarat is megall itt, ami

Matészalka telepiilésig szallitja az utasokat.

3.6 Parkolsisi lehetéségek a teriileten

A teriileten a kereskedelmi létesitmények miatt a parkolassal nincs probléma. F elszini
parkolasi lehetdséget biztosit a Tesco aruhdz, a Lidl druhdz, az Euronics aruhaz, a Burger
King gyorsétterem, ezek a Ilétesitmények, mind merdleges kialakitasu parkoldkat

alkalmaznak, illetve a Stop Shop bevésarlé kozpontnal van lehetdség még parkolni, ahol

viszont halszalkas kialakitast valdsitottak meg.
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4. A tervezett korforgalmi csomépontok engedélyezési terve
4.1 Alapelvek

A tervek engedélyezési terv szintjén késziiltek el, a sziikséges paramétereket a Magyar
Kozut e-UT 03.01.11. (K6zutak tervezése) jeli Utiigyi miiszaki eldirasa alapjan hataroztam

meg. Ezek a kovetkezok:

Pazonyi tt: belteriileti, elsérendii féut: B.IIL.b.C.

- Tervezési sebesség: 50 km/h
- Legkisebb korivsugar: 80m

- Legnagyobb hosszesés belteriileten: 12%

- Legkisebb dombort lekerekit6 iv: 700 m

- Legkisebb homoru lekerekit6 iv: 800 m

- Legkisebb oldalesés: 2,5%

Torzs utca: belteriileti gytijtéat: B.V.c.B.

- Tervezési sebesség: 50 km/h
i - Legkisebb kérivsugar: 80m

- Legnagyobb hosszesés belteriileten: 12%

- Legkisebb dombori lekerekitd iv: 700 m

- Legkisebb homoru lekerekitd iv: 800 m

- Legkisebb oldalesés: 2,5%

Kosbor utca: belteriileti gyijt6ut: B.V.c.B.

- Tervezési sebesség: 50 km/h
- Legkisebb korivsugar: 80 m
. - Legnagyobb hosszesés belteriileten: 12%
- Legkisebb domboru lekerekit6 iv: 700 m
] - Legkisebb homoru lekerekitd iv: 800 m
: - Legkisebb oldalesés: 2,5%
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Parkoloallasok geometridja:

- Mer6leges parkolohely: 4,50 m x 2,50 m

- Meréleges mozgaskorlatozott parkolohely: 4,50 mX 3,60 m

4.2 Moédositasok helyszinrajzi kialakitasa

A Pazonyi ut Torzs utcaval, illetve Kosbor utcaval keresztezd csomépontjaiba egyarant

|z6lampas csomopontok helyére, mivel a

korforgalmi kialakitést terveztem a jelenlegi je
skozpont fele haladva tsbbsavosodik, ezért a Kosbor utca csomopontjanal

Pazonyi Ut a varo

turbé korforgalmas megoldast terveztem. Ezt az e-UT 03.03.11 (Korforgalmak tervezése)

jelti Utiigyi Miiszaki Eldiras alapjan végeztem el, a benne 1év6 eldirasok szerint.

et elegendd volt, nem volt sziikség egyéb

A tervezés soran a rendelkezésre allo kozteriil

teriiletek kisajatitasara, illetve az €pitése koltségek cstkkentése érdekében, ahol lehetséges

volt igyekeztem a meglévo burkolatokhoz igazodni.

4.2.1 Pazonyiut—Torzs utca csomépontja

Ebbe a csomopontba hagyomanyos egysavos korforgalmi kialakitast terveztem, azonban a

osodasa miatt a csomopont nyugati oldalara beterveztem egy-egy kiilon

Pazonyi ut tobbsav
allo, jobbra kanyarodo sévot. A jobbra kanyarodd savok szélessége a korforgalmaknal az
el8irds szerinti minimum 4 m, 2 centrum felé haladé sav fvsugara 25 m, az Orokosfold

lakotelep felé haladoé 30 m.

A korforgalom geometriai paraméterel:

Ry: Kiils6 sugar

Ryp: Belsé sugar

SZp: Palyaszélesség
SZpe: Bejarati gzélesség
Rupe: Bejarati belso sugar
SZyi: Kijarati szélesseg
Ryi: Kijarati kiilso sugdr

r 4 rt " r r e
SZjgy: Jarhato gyurt szélesség




A csomoéponti dgakhoz hiaromszog alaka elvalaszté szigeteket terveztem, melyek tovabb
novelik a forgalombiztonsagot. A déli ag kivételével az elvélaszté szigeteknél gyalogos €s
kerékparos atvezetéseket alakitottam ki, 3 méteres gyalogos, illetve 2 méteres kerékparos
forgalmi szélességgel. A kerékparos atvezetéseket a jelenleg meglévé gyalog- €s
kerékparutakhoz igazodva alakitottam ki, tehat a Pazonyi Gt mentén, az északi oldalon és a

Torzs utca mentén, a délfelé vezetd nyugati oldalon.

4.2.2. Pazonyi ut — Kosbor utca csomépontja

Itt a Pazonyi Ut tobbsavossiga miatt mar nem alkalmazhaté6 hagyomanyos, egysavos
korforgalmi kialakitds. Azonban tanulmanyaim soran arra a kovetkeztetésre jutottam, hogy
a hagyomanyos tobbsavos korforgalmi kialakitis sem igazén el6ny6s, ugyanis a
korforgalmon beliili savvaltasok sordn jelentésen né a balesetek esélye, igy
forgalombiztonsagi szempontbol nem a legmegfelelébb kialakitds. Ezért valasztottam a

turb6 korforgalom megoldasat, szimmetrikus kialakitassal, két sav szélességben.

A hagyomanyos kérforgalom szerkesztésével ellentétben — legyen sz6 akar egy, akar t6bb
savrol — a turbod korforgalmat nem koncentrikus kérokbél szerkesztjiik, hanem spiralszeriien
alakitjuk ki. Ez azt jelenti, hogy a kérpalyak kozéppontja nem a csomépont kézéppontjaban
van, hanem attél egy-egy irdnyban eltolva. Igy a kiilonbozé sugari koriveket két
kézéppontbél kell kiszerkeszteni, és az azonos méretii korivek talalkozasainal fog a turbd

spiral kirajzolédni.

A turb6 korforgalom geometriai paraméterei:

- Rxi: Kiils6-kiils6 sugar 22,50 m
- Rye: Kiils6 sugar 17,50 m
- Ry: Belso6 sugar 12,00 m
- SZpk: Kiils6 sav palyaszélesség 5,00 m
- SZpb: Belso sav palyaszélesség 5,50 m
- SZye: Bejarati sdvszélességek 5,00 m
- Rve: Bejarati belso sugar 12,00 m
- SZii: Kijarati savszélességek 5,00 m
- Ry Kijarati kiils6 sugar 12,00 m
- SZjgy: Jarhat6 gytirii szélessége 1,00 m
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A forgalmi iranyokat itt is minden agon elvalaszté szigetekkel valasztottam el egymastol, a
méreteket a spiralhoz sziikséges geometriai kialakitas, illetve a gyalogos atvezetések
befolyasoltak. Mivel jelenleg gyalog- és kerékpartt a Kosbor utcan nem, csak a Pazonyi ut
északi oldalan van kialakitva, igy kerékparos atvezetést csak az északi oldalon alakitottam
ki, megtartva ezzel a gyalog- és kerékparit folyamatossagat. A Pazonyi uton 4,5 meéter
széles gyalogatkelékon lehet atkelni, a Kosbor utca déli agén pedig 3 méteres
gyalogatkelén. A gyalogos és kerékparos atkeloket egyenes utakkal kotottem Ossze a
rovidebb ut érdekében, de még a kozteriilet hatérain beliil maradva, emellett a kdrfogalom

koérnyezetében 1évo kereskedelmi 1étesitmények gyalogos elérése is biztositott.

A turb6 korforgalom kozelében, a Nyirpazony felé haladé 4gon jelenleg egy utburkolati
jellel a forgalmi savra felfestett buszmegallé van kialakitva. A visszatorlodas
megel6zésének érdekében a tervben ezt a buszmegall6t megsziintettem, helyette az Utiigyi

Miiszaki El6iras szerinti autobuszobol kerdil kialakitasra.

Az autébuszobol kialakitdsa miatt a két csomépont kozott, a Pazonyi ut déli oldalan 1évo
gyalogos jarda nyomvonala is kis mértékben médosul. A hagyomanyos korforgalom
ko6zelében, a Pazonyi Ut északi oldalan szintén van jelenleg buszmegallo, azonban az mar
eredetileg is autébuszobolként lett megépitve, igy azon nem valtoztattam, a kérforgalmat

jelentésen nem befolyasolja.

A jelenlegi burkolatokhoz térténé csatlakozasokat lekerekitd ivekkel kell kialakitani, a két
korforgalom koryezetében, a geometriai adottsagoktol fiiggen 100,00 m, 80,00 m, illetve
20,00 m sugart lekerekitd iveket haszniltam, ezek részletesebb 4brazolasa az Utépitési

helyszinrajzon lathato.

4.2.3 Kereskedelmi létesitményhez tartozé parkolé kialakitisa

Szakdolgozatom részét képezi egy, az dtalakitott csomépontokhoz kozeli telken, lehetséges
tGjonnan épiils kereskedelmi létesitményhez parkolé tervezése. A tervezés soran az OTEK-
ban, illetve az e-UT 03.02.31. (A parkolési létesitmények geometriai tervezése) jelii Utiigyi

Miiszaki Eldirasban 1évé paramétereket, szabalyokat vettem alapul.
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2. kép: a parkolonak szant iires telek

Mivel - ahogy kordabban mar emlitettem — Nyiregyhdza ezen korny€kén jelentOs
mennyiségben vannak kereskedelmi létesitmények, az tres telkek szdma pedig egyre
kevesebb, igy a teriilet ilyen jellegii valtozasa a jov6ben abszolut lehetséges. A létesitmeényt

és parkoldjat a 31025/23 helyrajzi szamu telken alakitottam ki.

A teriiletet a Torzs utcardl lefordulva, a Lidl aruhaz és a Stop Shop bevasarlé kozpont
mogotti, az elébbi kereskedelmi létesitményekhez szintén bejaratként funkcional6 névtelen
atrél lehet kozelitheté meg. A kereskedelmi létesitmény alapteriiletét 2100 m2-ben

hataroztam meg.

Az OTEK 100m2-nél nagyobb kereskedelmi létesitményeknél minden megkezdett nett6
20m2 utan minimalisan 1 db személyautoé parkoléhelyet ir eld, ez alapjan a sziikséges
parkolo mennyiség 105 db. Tovabba az OTEK a mozgaskorlatozottak szamara minimalisan
fenntartott parkolohelyek szamat is eléirja, e szerint, minden megkezdett 50 db parkolohely
utan legalabb 1 db-nak mozgéaskorlatozottak szamara kialakitott parkolonak kell lennie. Ez
jelen esetben minimum 3 ilyen parkolohelyet jelent. Szintén OTEK elbiras, mely szerint a
telken 1000m2 feletti létesitménynél, minden megkezdett nettdé 500m2 utan 2 db

kerékpartarolot is el kell helyezni. Ez itt minimum 10 db kerékpartarolot jelent.

A parkol6 a kdrbejaro forgalom szamara lett kialakitva, meréleges parkolohelyekkel. A
parkolohelyek meéreteit a 4.1-es bekezdésben feltiintettem. A parkoléhoz vezetd, mar a
telken beliili utat a két iranyu forgalom miatt 6,00 m szélességben alakitottam ki, a parkolon
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