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1. Bevezetés, téma bemutatasa

A varosiasodas térhoditasa. az ¢életmodbeli valtozasok és a személygépkocsi
rugalmasséga a kozosségi kézlekedés nem mindig megfelelé szinvonalaval parosulva
oriasi meértékben megndvelte a vérosok forgalmat. Felmérések szerint a varosok
lakossaga szamara a kézlekedés jelenti az egyik legsulyosabb problémat. A
gépjérml’iéllomény szakadatlan novekedését lehetetlen koévetni az infrastruktura
fejlesziésével. Allandésultak a torlodasok. szennyezett a levegd, sok a zaj. a parkolas
egyre nagyobb gondot okoz. nem élhetbek a varosi teriiletek, azaz krizishez kozeli
alakult ki. Magyarorszagon egy 2009-ben végzett felmérés alapjan

allapot
Osszességében a napi utazasok 60%-a egyéni (személygépjarmi. motorkerékpar.
kerékpar). mig a 40%-a koz8sségi (vonat. autobusz. metrd. villamos stb.) kozlekedési
eszkszokkel valosul meg (a kozlekedési eszkdzok egymast viszonyitott aranyat szoktak
modal-splitnek nevezni). A kozlekedési szokasok alakulasat leginkabb a lakoteriilet
nagysaga hatarozza meg. Budapesten példaul a tomegkozlekedés aranya feliilmulja az
egyéni gépjarmiihasznalatot. A  varosi kszlekedés fenntarthatésaga. és az élhetd
kornyezet biztositasa érdekében az egyéni gépjarmi hasznalat visszaszoritasat kell

elétérbe helyezniink. amelynek alternativait mind infrastrukturalis, mind szolgaltatasi

szempontbdl vonzéva kell tenni. [30][11]

A szakdolgozatomban Gyor vérosanak egyik nagy kozlekedési problémajat. a
tdmegkozlekedésben résztvevd utasok folyamatos csokkenést szeretném bemutatni és
javaslatokat adni a fejlesztési lehetoségekre. Az alappillért a 2012-ben tervezett
intermodalis csomépont adja, valamint egyéb fejlesztési lehetéségek is bemutatasra
keriilnek. Az intermodalis csomépont olyan kozlekedési kdzpont ahol t5bb, k6z8sségi-
és egyéb kodzlekedési halozat kapesolodik egymashoz, ezaltal fontos szerepet képezve a
telepiilési és a kozlekedési halozataban is. Gydrben a vasut- és autdbusz-allomas.
valamint a vérosi autobusz-allomas egymas mellett helyezkedik. ugyanakkor az egymas
koz6tti kapesolatuk korszeriitlen. Erre nyujtana megoldast egy intermodalis csomopont.
ami kézvetlen kapcsolatot teremtene a kiilonbsz6 kézlekedési modok kozott.

Gybérben a kozlekedési infrastruktura fejlesztése folyamatos. ugyanakkor ezek a
projektek egyike sem iranyul a fenntarthato kozlekedés felé. Egy 2017-es felmérés
szerint egy gyori autos évi 10 orat tolt a dugéban iilve [26]. A toérténelmi belvaros nagy
része autdbmentes ovezet. ugyanakkor igy is elviselhetetlen a szennyezett levegd. a zaj. a

sok parkolé autos miatti élhetetlen varosi teriilet. A tomegkozlekedés visszaesése




folyamatos. egyre kevesebb ember Egy 3,5 m széles forgaiml sav athocsatoképessége
: . " . Adotek sremédy /o
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varos. amelyet nagyban a kedvezé
fekvésének ¢és  jo  kozlekedési
Osszekotetéseinek  koszonhet. A

kozeljovoben  azonban  komoly

problémakat fog okozni a tulzott

1. dbra: Egy 3.5 méter széles forgalmi sav

gépjarmuhasznalat és vele egyiitt . s
arbocsatéképessége

jaré parkolasi-dilemma. A varosnak Forrds: Dr. Kisgyorgy Lajos: Utak [30]

szemléletvaltasra van sziiksége. valamint hatékony forgalomszabalyozo stratégiara.
forgalmi igényék szabdlyozasara és a parkolasi rendszer feliilvizsgalatara. Ugyanakkor a
legfontosabb az alternativ kozlekedési modok vonzova és versenyképessé tétele lenne.

hiszen egyediil ez tudja felvenni a harcot az egyéni gépjarmiihasznalattal.

[R9]




2. A varos és a helyszin bemutatasa

2.1. A varos bemutatasa, gazdasagi helyzete

Gyor megyel jogu varos Eszaknyugat-Magyarorszégon. Gyor-Moson-Sopron megye
székhelve. valamint a Gy6ri jaras és Nyugat-Dunantuli régio koézpontja (2. dbra).
Magyarorszag hatodik legnépesebb telepiilése. népessége 2016-ban 129 568 6 volt
[37]. A varos a Kisalfsld keleti felében. a Mosoni-Duna. a Raba ¢s Rabca torkolatanal
fekszik. ezért nevezik a ..folyok varosanak™ is. A Bécs-Pozsony-Budapest innovativ
tengelyben helyezkedik el. valamint a Budapestet Béccsel 06sszek6tdé utvonal

kozéppontjaban. [14]

= = A varos foldrajzi helvzete
TOP__. GRAF J >
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geopolitikai és gazdasagi
szempontbol is kedvezo.
az orszag egyik legjobban
pozicionalt varosanak
tekinthet6. Ezen adott-

sagai révén az egyik

legdinamikusabban fejlo-

dé magyar varos. vala-

mint fontos gazdasagi.
2. abra: Gydr-Moson-Sopron megye

Forras:
At/ www. valas=tas. verl 2002/ seb/tart/inflterken2/ovor & P
wip: S www.ovalasztas. hw/parval 2002/ onkweb/tart/inf/terkep2/evor. htm pont. Jelentdés  kiilfoldi

kulturalis és sportkoz-

beruhazasokat vonzz a térségbe a kedvezd elhelyezkedés és a képzett munkaerd. a
kiilfoldi t6ke foként az a feldolgozoiparba dramlik. Ugyancsak gazdasdgi elény. hogy
kozuti és vasati halozat révén kapcsolddik a nemzetkdzi kozlekedési utvonalakhoz.

valamint Iégi és vizi kapcsolattal is rendelkezik.

Gyo6r ipardanak meghatarozo szerepléje az AUDI gyar, amely 2016-ban kézel 12 ezer 16t
foglalkoztatott, beszallitoi  pedig tovabbi tizezres nagysagrendli munkahelyet
biztositanak. Az AUDI eddigi gyéri beruhazasainak az értéke meghaladja a 4 milliard
curdt és tovabbi jelentds bévitések varhatoak. A cég szoros egyiittmiikddésben all a
Széchényi Istvan Egyetemmel. ahol az utobbi években szintén szamos fejleszicsre

keriilt sor. Az egyetem hallgatdinak a létszama meghaladja a 15 ezer [0t ¢s

folyamatosan novekszik. a campus kutatasi tevékenysége is egyre boviil. [14][58]




A véros az ugynevezett Centrope régiohoz tartozik. amely egy kdzép eurdpai regionalis
egylittmiik6dés négy orszag (Ausztria. Csehorszag. Magyarorszag €s Szlovakia) hatar
menti teriiletei kozott. A Centrope-térség kiilonlegessége a fekvése az elismert nyugat-
eurdpai gazdasagi kozpontok és a gyorsan fejlodd kelet-europai piac kozott. A
résztvevd régiok ma az atlagnal magasabb gazdasagi novekedést tudnak felmutatni. A
megyének és ezzel egyiitt a megyeszékhelynek Ausztrian és Szlovakian kiviil a hataros
magyarorszagi megyékkel (Komarom-Esztergom. Vas. Veszprém) is nagymértéki és
sokszalu az egyiittmilkddése. foként az infrastruktira, munkaer6vonzas. fejlesztés és

kozszolgaltatas teriiletén [35].

Ugyanakkor figyelembe kell venni, hogy a véaros gazdasagi novekedése nem tarthato
fent egy atfogd kozlekedési-infrastruktira fejlesztés nélkiil. A varos gazdasagi
fejlodését és népességnovekedését nem kovette egyidejileg a kézlekedési agak
fejlesztése. A gazdasagi ndvekedés kozrejatszasaval egyre tébb gépjarmi kozlekedik a
varos Utjain. amelyeken mar napi rendszerességgel alakulnak ki torlodasok. A varosi
k6zuthalézat bovitése a beépitettség miatt nem lehetséges, igy a megoldast nem a
befogadd-kapacitas novelésében kell keresni. Az elmuilt években tbb koziti
infrastruktura-fejlesztés valosult meg a varosban, de tobb fontos projekt még varat

magara.

2.2. Kézlekedési infrastruktiara

A varos kivalo kozlekedési adottsagokkal rendelkezik. a Bécs—Pozsony-Budapest
haromszégben. valamint két (IV. és VIL) europai kozlekedési folyos6 mentén
helyezkedik el (3. dbra). A 1V. szamu paneuropai kozlekedési folyos6 Eurdpa nyugati
felét koti 6ssze a Balkannal (kézuti 4ga a Berlin/Niirnberg-Praga-Pozsony/Bécs-
Budapest/K onstanca/Szaloniki/Isztambul utvonal). A masik folyos6 a VII. szamu, mely
a Duna folyam vizi utjat jeloli. A régi¢ gazdasagi életét meghatarozo kozlekedési
féutvonalak a varosbol indulnak ki. illetve érintik azt. Gyor rendelkezik regionalis
repiilétérrel (Gyér-Pér) és kikstovel (Gyor-Gonyll). igy komplex, t5bb funkcids
logisztikai kdzpontnak is tekintheté [14][36].

A varost az alabbi gyorsforgalmi utak érintik:

~  MI: Budasrs (MO) - Gyér - Hegyeshalom - (Ausztria) (a TEN-T halozat része.
IV. szamu Helsinki folyoso).

= MI9: Gyér (M1) - Gyor.



—  MB85: Gyor térsége (M1) — Csorna.
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3. dbra: Helsinki folvosok és TEN-T halozati elemek Magyarorszdgon
Forras: Kozlekedéstudomanyi Intézet (www. kti.hu)
A legfontosabb kozuti kapcsolatnak mindenképp az Ml-es autdpalya tekintheté. Az
autopalya mindsége mar nem megfelels. mielébbi fejlesztésre és savbovitésre szorul. A
varost elkeriilé szakaszon a 2016-évi forgalomszamlalasi adatok alapjan a legnagyobb
Osszes forgalom 63425 egységjarmii/nap, amely 80%-os kihasznaltsagot jelent [1]. Az
M19 és M85 utkategoriaja autout. Az M85 jelenleg Csornat elkeriild szakaszaig atadott.

a Sopronig tartd szakasz alapkévét 2018 marciusdban raktak le. [41]

A varost érintd kozlekedési fouthaldzat elemei (4. abra):
— 1. sz. féut: Budapest - Tatabanya - Tata - Komarom - Gy6r - Mosonmagyarovar
-Hegyeshalom - (Ausztria).
— 14, sz féut: Gyor (1. sz. f6at) - Vamosszabadi - (Szlovakia).
—  81. sz. fout: Székesfehérvar (8. sz. fout) - Kisbér - Gyor (1. sz. fout).
—  82. sz. féut: Veszprém térsége (8. sz. féut) - Zirc - Gyor (1. sz. toun),
= 821. sz fout: Gyor (83. sz. fout) - Gyor (1. sz. fout).
— 83, sz f6ut: Varoslod (8. sz. tout) - Papa - Gyo6r (82. sz. to0t).

—  831. sz. fout: Gyor északkeleti elkeriilo (M1 — M19 — 1. sz. fout - 14. sz. fout)




— 85, sz. fout: Gyor térsége (1. sz. tont) - Csorna - Kapuvar - Nagycenk (84. sz.
fout).

e W

s Dun: tpal
\Bl-:s:uru/ (:-C/ HnCa:zin-\ aDuna_gigi

W \@
.

% Nyal
4. dbra: Gyor wthdlozati elemei

i

Forras: hup://terkep.yarosterkep. hiw/map/

A foéutak koziil mindegyik jelentés forgalommal bir. a 2016. évi forgalomszamlalas
alapjan azonban a 83. szamu fout forgalma a legnagyobb Gyoér kozelében: 27474
egységjarmii/nap [1]. A 83. sz. fout fejlesztése jelenleg is zajlik. a beruhazas elso
szakaszban az Ml-es autdpalyaval torténd keresztezésénél lévd csomopontot (az
agynevezett . Metro-csomopontot™) alakitottak at. A fel- és a lehajtonal is turbo
korforgalmat alakitottak ki, amelyeket kétszer két-sdvosra bovitett ut kot Ossze. A
folytatasban Papa és Gyor kozott a telepiiléseket elkeriilé 1) nyomvonalon kétszer
kétsavos gyorsforgalmi ut épiil. Az Gj. 110 kilométer/oras sebességet lehetdve tevo utat

varhatéan 2022 nyaran helyezik forgalomba. [15]

A 821-es szamu fout belteriileten helyezkedik el. a 83. és az 1. szamu foutat koti 6ssze a
varoson beliil. A 831-es szamu masodrendl féatvonal az Ggyvnevezett északkeleti
elkeriildje a varosnak. amelyet teljes hosszaban 2018. marcius 14-én adtak at a
forgalomnak. Az M1-es autopalyatol kiindulva az ipari parkon keresztiil koti Ossze az
M19-es autoutat. az 1. sz. ¢és a 14. sz. foutvonalat. A Nemzeti Infrastruktiura Fejleszto
Zrt. adatai szerint 9000 jarmii fogja naponta hasznalni az elkeriil6t, igy a varos mentesiil

a Szlovakia és Budapest felé kozlekedo forgalom terhétol. [2][24]
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A 82 sz fout tervezett 1) gyori bevezetd szakasza 2013 augusztusaban kapott jogerds
épitési encedélyt. de egyelére nincs konkrét idépontja a beruhazasnak [52]. A 81 sz.
fout legfobb problémadja a nagyfoku teherforgalom. A kétszer kétsavosra bovités €vrol

évre felmeriil. de pontos idépontja nincs a projekinek. [44]

\
A jelenleg is futod fejlesztési projektek véleményem szerint nem fogjak enyhiteni a mar
emlitett kellemetlenségeket. hiszen a legnagyobb problémat. a folyamatosan névekvo
gépjarmu mennyiséget nem csokkentik. Ettél fliggetleniil. a kapacitas-bovités és a
csomopont atalakitas mindenképp fontos. de lényegesebb lenne a varosra jellemzo
talzott mértékl egyéni gépjarmithasznalatot redukalni és a kozdsségi koézlekedési

modokat tamogatni. fejleszteni.
2.3. Agglomeracio és ingazas

A gyori agglomeracio 08 telepiilést foglal magaba. ezzel Budapest utan Gyornek van a
legnagyobb telepiiléslétszamot magéba foglalé agglomeracioja (5. dbra). Az 1607 km?
kiterjedési agglomeracid6  Gyoér-Moson-Sopron teriiletének 38%-at fedi le és
telepiiléseinek 37%-at foglalja magaban. A vonzott telepuilések koziil Lébény.
Pannonhalma. Tét varos. a tobbi kozség. A népességkoncentracid nagy. a megye
minden masodik lakosa itt él (227 704 f6). 2001 és 2011 kozott a telepiilések 53%-an

emelkedett a lélekszam. els6sorban a Gydr kodzelében Iévo. téle észak-nyugatra fekvo

Jelmagyarazat
Kozség

Varos

Agglomeracio hatara
Kozpont
Gyorsforgalmi ut
Fout

Folyo

To

Megye hatara

S dbra: A gydri agglomeracio teriilete
Forras: KSH: Magvarorszag telepiiléshalozata — Agglomeraciok, relepiilésegyviitiesek [38]




teriileten. A Gydérben dolgozo 79.8 ezer munkavallalo koziil 30.3 ezren mas telepiilésrol
jartak be a varosba. ezen beliil héttizediik az agglomeracios Gvezet telepiiléseirdl. A
koézéptoku oktatas Gyodrben koncentralodik. csupan 5 feladat ellatasi hely nem a
k6ézpontban funkciénal. tehat jelentds mértéki az oktatds miatt kdzlekedok szama is.

Ezzel a jelentds mértékli ingazassal természetesen egyiitt jar valamilyen valasztott

utazasi mod. [31][38]

Alapvetd szerepe van az agglomeracio kozlekedésében a sugaras kozathalézatnak. az
autdpalyanak valamint a villamositott Budapest-Gyor-Hegyeshalom és Gydr-Sopron
vasutvonalaknak. Az agglomeracioban az autdébusz és személygépjarmii szerepe
nagyobb. mint a kotdttpalyas kozlekedési modnak, pedig 20 telepiilés rendelkezik vasuti
Osszekotetéssel (6. dbra). A vasati kozlekedés a legtébb esetben gyorsabb menetidére
képes. mint az autobusz. nagyobb az utaskapacitisa. valamint a dugdk sincsenek ra
hatassal. Ugyanakkor azt is figyelembe kell venni, hogy az ingazok jelentds része az
ipari parkban (féleg az Audi gyarban, amelyben foglalkoztatasi 1étszama 2010 és 2016
kozott duplajara. 12 ezer fbére noétt) vallal munkat, ahova menetrendszer(i
autobuszjaratok indulnak a legtébb telepiilésrdl, igy egyszeriibb és gyorsabb a

foglalkoztatottak szamara. mint a vasut. [19][58]

A vasuti forgalom féként az agglomeracion tulrdl ingazok esetében jelentds (pl.
Mosonmagyarévar, Komarom. Csorna, Papa). Ennek oka az. hogy nagyobb tavolsagnal

a vasuti kézlekedés altalaban jobb menetidével rendelkezik. mint a kozati kozlekedés
(. tablazat).

Mosonmagyardévar | Komarom Csorna Papa

tavolsag 39 km 40 km 34 km 50 km
személygépjarmi 35 perc 30 perc 30 perc 50 perc
busz 55 perc 65 perc 37 perc 65 perc
vonat 26 perc 27 perc 32 perc 56 perc

1. tablazat: A kiilonboz6 kozlekedési modok dsszehasonlitasa a menetids szempontjabol

Forras: www.google. hw/maps?hl=hu, www.menetrendek. hu alapjan sajat szerkesztés

Tobb telepiilésnél jelentkezik az a probléma, hogy noha van vasuti Osszekétetése a
megyeszékhellyel, foként a kdzuton torténd utazas az elterjedt. Ilyen telepiilés példaul

Nyul vagy Rabapatona. ahol a vasuti kozlekedés melldzésének indokai az alabbiak

lehetnek:




— tavolsag a telepiiléskdzpont és az allomas/megalldhely kozott.,
— gvorsabb az autdébusszal/személygépjarmiivel torténd kozlekedés.

— ritkabb jaratszam (mint az autébusz).
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6. abra: Gyvorbe beutazdk szama utazdasi modonként

Forras: https:/www.nth.gov.huhwmedia/download/'442

Autdbusszal az agglomeracio mindegyik telepiilése elérhetd. Az agglomeraciohoz
tartozo legnagyobb népességli (6609 f6) kozség Gyodrujbarat. amely csak kozuaton
kozelithetd meg [37]. Személygépjarmiivel a 82. és a 83. sz. fout feldl is elérhetd. az
autobuszok azonban a 83. sz. fout felé kozlekednek. Az ugrasszertien fejlodd és
névekvo Szigetkodz is csak autdbusszal érhetd el. a 1401. sz. 6sszek6td uton. amely a 14.
sz. foutra vezeti a forgalmat. Hat szigetkozi telepiilés (Gyoérajfalu. Gyorzamoly.
Gyorladamér. Dunaszeg. Dunaszentpal és Asvanyraro) tartozik az agglomeraciohoz.
amelyek egyiittes népessége a 2016-0s népszamlalasi adatok alapjan 10937 {6 [37].
Nem véletlen. hogy forgalmi dugok féként a 82-es. 83-as és 14-es szamu féatvonalak
ki- és bevezetd szakaszain fordulnak el. Csucsidében nehéz az eldérehaladas az 1-es
szamO  fout belteriileti szakaszan is. de a féutvonal mentén fekvod telepiilések
rendelkeznek kotottpalyas osszekottetéssel. A f6 buszfolyosok problémadja a varoson
beliili kozlekedésbol is adodik. A kiilonbozo iranybodl érkezo jaratok a buszpalyaudvarig

kozlekednek. a jarat utvonalatol fiiggoen tarjak fel a varos. Mig a 81-es. 82-¢s ¢és 83-as
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fout feldl érkezo autobuszok feltarjak a siirtin lakott lakotelepi részeket. gy az 1-es. 14-

es ¢s 85-0s foutak feldl érkezék csak a varos Kis szegletét érintik.

2.4. Kiizlekedési problémak felvetése

A gy6ri kozlekedést - mint minden nagyobb varos koézlekedését - tSbb tényez6

befolyasolja €s alakitia [51]. A jelenlegi gy6ri kozlekedéssel szemben az alabbi

problémak vethetok fel:
. jarmuellatottsag folyamatos novekedése, 2017 végén Gyodr-Moson-Sopron

megyében mar 402 gépjarmii jut ezer fore [46].

folyamatos az agglomeracié népességndvekedese, igy az ingazas mértéke is no.

amelyet a jelenlegi Gthalozat mar nem bir felvenni

ezaltal folyamatos a varosba be- és kivezetd utszakaszok torlddasa, ami hatassal

van a helykozi autdbuszok menetidejére is

- nincsen az igényeket kielégitd mennyiségii P+R és B+R parkol6

- Gjabb és Gjabb lakéhazak épiilnek. olyan teriileteken ahol nincsen kézintézmény
helyben (pl. 6voda. iskola. rendeld)

- a varos adottsagai (vasut. folyok. beépitettség) nem teszik lehetévé. hogy
esetleges plusz savokkal bovitsék a beltertileti fdutszakaszokat

- jelentés a gyalogos és kerékparosok forgalom a varosban. ugyanakkor
kozlekedésbiztonsag kifogasolhato

korszeriitlen autobusz- és vasutallomas. kedvezoétlen atszallasi kapcsolatok.

Véleményem szerint a legnagyobb problémat az évr6l évre ndvekvo
gépjarmiimennyiség jelenti. Az utdbbi években megvaldsult kozlekedésfejlesztési
projektek koziil egyediil az északkeleti elkeriild csokkenti a varoson athalado
teherforgalom mértékét. a tobbi projekt foként utfenntartdssal kapcsolatos feladat és
csomopont atalakitas volt. Addig. amig nem stagndl (esetleg csdkken) a varosi
kdzutakon 1évé auték mennyisége nem varhaté javulas a varos koézlekedésében. Az
egyéni gépjarmii  hasznalatot egyedil a vonzé ¢&s jol hasznalhaté kozosségi
kozlekedéssel lehetne mérsékelni. Megoldast jelentene az el6varosi kozlekedés
fejlesztése. az autébusz és vasutallomas modernizalasa valamint a helyi, helykdzi ¢€s
vastti menetrend 6sszehangolasa. Fontos lenne olyan kozlekedési elemek kialakitasa
varosszerte amelyekkel a kozosségi kozlekedés eszkozei elonybe kertilnek az

autoésokkal szemben. llyen lehetséges fejlesztési elemek lehetnének a buszsavok (pl.
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Szent Istvan uton). a buszzsilipek és a negativ busz6blok kialakitasa. valamint a csak
autobuszok altal hasznalhaté utak kijelolése. Egy 4tgondoltan kialakitott. jél
hasznalhato intermodalis csomopont is a kézosségi kozlekedési moédok novekedéset és a
gépjarmi hasznalat cs6kkenését eredményezné. [47]

2.5. A vizsgalt helyszin bemutatasa

Az elézd pontban mar ismertetett problémak egyik megoldasaként a Gyodr varosa 2011
aprilisaban dontést hozott a két f6 varosi kozlekedési kozpont (autdbusz- ¢€s
vasatallomas) egylittes modernizalasanak tervérdl, valamint egy kozds ugynevezett
intermodalis csomdpont kialakitasarol [21]. Ezt kdvetden a FOMTERV-ENVECON
konzorcium a 2012-2013-as idészakban elkészitette az erre vonatkozé részletes
tanulmany terveit. Ezen megoldasok a késdbbi fejezetekben ismertetésre is keriilnek.
Gyor és elévarosanak kézlekedését hosszutavon meghatarozé és megalapoz6 két darab
részletes megvaldsithatosagi tanulmanyt készitettek, melyek pontos cime: ..Intermodalis
kozosségi kozlekedési csomodpont kialakitasa GyOrott” €s ,.Gyér varosi és elévarosi

kozosségi kozlekedési rendszerének atalakitasa™.

Gyér véarosa az intermodalis csomopont kialakitasat tekintve kedvezdtlen helyzetben
van. a csomopont elhelyezkedése a telepiilésszerkezet szempontjabol ugynevezett
centralis fekvésti (7. abra). A vasutallomas és az autobusz palyaudvar egymas mellett
helyezkedik el. a belvaros kdzvetlen kézelségeben, valamint a helyi autébusz-halozat
legtobb jarata is elérheté tavolsagban talalhaté. Egy intermoddlis csomopont
kialakitasahoz tehat nem sziikséges Uj vasutallomas vagy autébusz palyaudvar épitése.
valamint nagyobb mértékii athelyezésre sincs sziikség. A problémat pont ez a laikus

szemnek ..megfelels™ elhelyezkedés adja, hiszen korlatozottak a fejlesztési lehetoségek.

A gyé6ri csomdpontot vizsgalva, a bovités szinte lehetetlen a beépitettség miatt, valamint
a fejlesztéseknek orokségvédelmi és kornyezetvédelmi szempontbol is meg kell
felelniiik. A helysziike miatt alaépitéssel vagy raépitéssel kell szamolni. ami irrealisan
magas koltségekkel jarna. A vasuti palyabdvités a felszinen lehetetlen. a vasut fold
ala/folé vitele pedig hatalmas koltséggel jarni. A tovabbi infrastrukturalis elemek vasut
alatti elhelyezése (pl. autdobusz allomas. mélygarazs) ugyszintén koltséges megoldas
lenne. hiszen a vasuti jarmiivek nagyfoku statikus és dinamikus terhet generalnak igy
nagyteherbirasu szerkezetekre lenne sziikség. Azonban a vasit folé valod elhelyezkedés

is problémakba iitkézhet. hiszen nemcsak a vasuti iirszelvényre kell fokozott
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7. abra: A csomopont elhelyvezkedése Gydr varosan beliil

Forras: htip://terkep.varosterkep. hw/map/, sajdt szerkesztés

figvelemmel lenni. hanem a varosképbe valo illeszkedéssel is. Ugyanakkor figyelembe

kell venni. hogy a varos életét meghatarozoan fontos ez az elhelyezkedés ¢€s rendkiviil
erés a célforgalom a teriileten. Rengeteg iskola., kézigazgatasi egység. munkahely és
kikapcsolodasi lehetdség talalhatéd a teriileten. amelyeket sokan a tomegkozlekedés
eszkozeivel kivannak elérni. A csomopont kérnyékén erés a gyalogos és kerékparos
kozlekedés. de a jelenlegi kialakitds nem megfeleld szamukra se. A vizsgalt helyszin
attekinté helyszinrajza az 1. szamu tervrajzon, a teriilethasznalati abra a 2. szamu

tervrajzon, valamint az uthalozati abra a 3. szamu tervrajzon lathato.
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3. Allapotfelmérés és helyzetértékelés

A tervezett intermodalis csomopont Kkozlekedési koncepeidjat a vasutallomas. a
helykézi autobusz allomas. a helyi autobusz 4llomas. a gyalogos és kerékparos
kizlekedés forgalmi igényei. valamint a KGzati megkozelithetéség ¢€s a parkolési
lehetéségek hatarozzak meg.

Eldszor a jelenlegi koriilményeket kell megvizsgalni. hogy utana atfogd képet kapjunk

és pontosabban vizsgalhassuk a tervezetl csomopontot. Gyor-Moson-Sopron megye

megyeszék-helyen a felmérések szerint egy 4tlagos hétkoznapon 180 ezer ..motorizalt™

lakos fordul meg. amelynek egyharmada. koriilbeliil 60 ezer keresi fel tovabbutazas

céljabol a Révai utcai helyi autobusz-allomast. a helykdzi buszpalyaudvart vagy a

vasatallomast naponta [21]. AZ & mozgasukat tenné egyszeriibbé egy Osszevont

tomegkozlekedési csomopont.

3.1. Helykozi autobusz-allomas

A Gybr kornyeki agglomeracios

telepiilések folyamatosan

népességnovekvese miatt  a

palyaudvar forgalma is évrol évre

né. amit mar nem tud megfeleld

mingségben kiszolgalni. A

palyaudvar a vasutallomas €s az

egykori szovjel laktanya kozotti [, kép: A gyori autébusz-dllomads

Maria (UVATERV) tervei alapjan. A jelenlegi

teriiletre  épiilt 1967-ben Nyiri
Kozlekedési Kozpont. amely a tobb

szolgaltatd az Eszaknyugal—magyarorszégl

gutédjaként jott létre

volantarsasag kozos o 2015-ben [66]. Az egyszinies foépiilet

mellett 24 allas talalhato.

A féépilet. mint utas kiszolgalo |étesitmeény iizemel, jegy ¢és bérletvasarlasi
lehetdséggel. fiott varoval, ‘aformacioval. Az allasok hosszanti elhelyezkedéstiek.
altalanossagban 4 allas talalhato  egy peronon. A peronok mindkét végiikon
akadalymentes feljaroval rendelkeznek. Fedett peron csupan a foepiilet ket hosszanti
szélén kialakitott peronuknél talalhato. problémat jelent. hogy nincsen kifejezett
leszallas céljara hasznalhat® allasok. csuesidoben - amikor egymast kévetik a jaratok -




2. kép: Fedett peron a foépiilet mellett 3. kép: Fedetlen peronok hattérben az aluljaroval

sokszor az Uttestre szallnak le az utasok. ami balesetveszélyes. A 45°-os elhelyezest

parkoléallasok a vasut feldli oldalon talalhatok, osszesen 7 darab. A buszok a peronok

kézott, valamint a peronokat 5sszekotd  szervizuton szoktak vérakozni. Az

autdbuszallasoknal nyomtatott formaban érhetd el a menetrend. a varoteremben pedig

véltoztathaté jelzésképii tablakon jelzik a2 indulé jaratok idejét és helyét. valamint

lomassal aluljaro koti dssze a

hangosbemondo is miikodik az allomason. A vasutal

palyaudvart. Az aluljaré nem akadélymentesitett. igy kerekesszékkel. babakocsival nem

hasznalhato. a kerékparok szallitasahoz egy-cgy tolésin talalhato mindkét oldalon. Az

indulo vonatokrol mindket iranybol tajékoztatast kapunk. ugyanakkor a vasutallomas
fels] érkezok nem kapnak semmilyen informaciot az autobuszjaratokrol. A
kerékpartarolok és parkolok hétkoznap teljes kapacitassal iizemelnek. A varakozas csak
fizetett. burkolt parkoloban oldhato meg. amely 26 darab férohellyel rendelkezik. Ez a
parkolé magénkézben van. @ Leier cégesoport iizemelteti. A kerékparok tarolasara az
aluljaro ¢és a foépiilet mellett talalhato egy kisebb nem fedett kerékpartarolo. A varosi
bérkerékpar-rendszernek is talalhato itt €gYy allomasa, amely a Baross hid alatt
any. hogy sem ab

abla. A helyi buszhalozatnak két

helyezkedik el 12 dokkoloval. Nagy hi érkerékpar allomas. sem a
vasttallomas helyérol nem talalhatd t4jékoztato

megallohelye talalhato a palyaudvar teriiletén, az aluljaro mellett €s a foépiilet

kozelében helyezkedik el egy-€gy: Az ut
alalhato. Az 1-€
sni annak at kell sétalnia a Baross Gébor

4bbi megéll()helynél varhato érkezési idot jelzo

tabla és jegyarusito automata 1s 1 s és a 2-es vonal érinti ezeket a
megallokat. igy aki mas vonalon szeretne uta
hidon, vagy at kell haladnia az aluljaron @ {obbi vonal €s megallohely eléréséhez. Az
autobusz-allomas meglévo helyszinrajza a 4. szamu tervrajzon lathato. a helykozi és
tavolsagi jaratok atvonala pedig az 5. gzamu tervrajzon.
A jelenlegi autobusz palyaudvar problémat:

peronok

_ korszerutlen kialakitas. fedetlen
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— kevés parkolo- ¢€s taroloallas az autobuszok szamara

folyamatos zsufoltsag az egyre novekvd utaslétszam miatt (fejlesztések nem

kovetik az agglomeracio népességének folyamatos novekveéset)

_ kedvezétlen atszallasi kapesolat (jelentds gyaloglasi tav, foként a helyi autobusz
kapesolathoz)

—  P+R és B+R hiany

—  hianyos utastdjékoztatas

3.2. Varosi autébusz halozat

A varosban jelentds probléma. hogy az emberek nem talaljak vonzonak a kozdsségi
kozlekedeést, A gyéri helyi buszokat 1997-ben hétkdznap 130 ezren vették igénybe.
ezzel szemben 2017-ben a Jegoptimistabb szamitasok szerint 75 ezer 6 szall helyi

1 visszaesese jelentd
[50]. A jelenlegi helyi buszkdzlekedés

buszra a varosban., Az utasszr s. 42 %-kal kevesebben valtanak

bérletet. jegyet a gyori buszokon, mint 20 €V€
szolgaltatasi szinvonala nem

versenyképes az egyéni
kozlekedéssel. fejlesztés nélkiil a
kozeljovoben komoly gondokat
fog okozni a varoshban ez a

probléma.

A véros kozosségl kozlekedéset
az autobusz halozat szolgalja ki,
a megallok felszereltsége jonak

mondhatd.  a buszallomany

viszont elavult. A megallokban
varhato érkezési idot kijelzo és
hangtajékoztatasos  tabla muko-
dik. valamint a forgalmasabb
megallokban  jegy- és  bérlet-
4rusito automata mukddik. amely

(6bb nyelven hasznalhato. Az

autobuszok nagy tobbscge olyan

witobusz-hatozdid ifll'i‘ﬂfl- amely jelzi és hanggal

8 dbra; A Varos ¢
Forrds: wini. envkk i




tajékoztatja az utazokat a
kivetkez6 meg-allokrol. A
halozati kialakitast
folyamatosan fejlesztik — az
utasok igénye ¢és a varos
terjeszkedése miatt. Jelenleg

42 vonal mikodik a varosban.

amelybe beletartoznak — az

14-es). a 4 kép: A Révai Miklos utcai autébusz-dallomds

alapjaratok  (pl:

korjaratok (pl. 15-0s). valamint a betétjaratok ¢s elagazojaratok (altalaban Y vagy B

végzodéssel) amelyek az utasok minél jobb kiszolgalasat biztositjak. A vérost
kiszolgalo halozat sugaras jellegiinek mondhato. A jaratok koriilbeliil felének olyan a
kialakitasa. hogy egy-cgy Kiilsé varosrészt kot 0sz¢ a varoskozpont érintésével, példaul

ilyen a 11-es szamu jarat. amely Bacsa €s Marcalvaros kozott kozlekedik athaladva a

forgalmas belvaroson.
A vizsgalt teriileten talalhato harom olyan megallohely is. amelyek a jelentds

utasforgalommal birnak. A varosban helyi autdbusz allomasként a Révai Miklos utca

megallohely szolgal. de ez nem mondhato .igazi” autdébusz palyaudvarnak. Vannak

jaratok, amelye
an amely egyaltalan nem. A megallohely

k csak érintélegesen érintik. és tobb

vonal 18 V

kialakitasa rendkiviil korszeritlen. a  peronok

keskenyek. kevés a megallohely. a buszok parkolo

allasai  nem megoldottak. Kiszolgalé  egységek

gyakorlatilag nincsenek. valamint se fedett peron. se

pem talalhato a
rgalmat lebonyolitd kerékparsavval

iilohely megallohelyen. A megallohely
egy Kétiranya fo

ellatott atszakasz mellett talalhato. a tarolod allasok

ek megfeleloen kialakitva. az autobuszok két

[lett és mogott varakoznak. Az indulo

nincse

sorban egymas me

autébuszoknak egymasra. 4 személygépjarmi
forealomra. @ kerékparosokra valamint a gyalogosokra
< ” o fievelnd cell. uevanakkor €z forditva is igaz:
5. kép: Peronkialakitas & Rovai 15 i]g)dlll k e igaz: a
Miklds utcaban Kkazlekedés 5bbi szereplojének 1s fokozott figyelemmel




kell lenni az buszjaratokra.

Azok a jaratok. amelyek a Révai Miklos utcabol indulnak. megallnak a Véroshaza

I -l A A - J 1 =1 ! } ¢ A A A 3 A :
negallohelyen is. amely a vasttallomas és az autobusz 4llomas kozelsége miatt joval

forgalmasabb. valamint a kialakitasa is kedvezobb (szélesebb €s biztonsagosabb peron

az Utszakaszt csak az autobuszok hasznalhatjak). A Révai Miklos utca megallohelyen a

fel- és leszallo. mig a Véroshdza megallohelyen a felszallas mértéke szamottevod

Jelentds utaslétszammal biro megallohely még a Honvéd liget és az Aradi vértantt itja

megallohely. A mar emlitett egy-e2y kiils® varosrész 5sszekotd jaratoknak van itt

megallohelyiik. és ezért mind a kétiranyu utasforgalom nagy. Nagy probléma itt is. hogy

az autobusz ¢és vasutallomas felsl érkezok nincsenek tajékoztatva a buszmegallok

helyeirél. melyik irdnyba induljanak el, ha egy kifejezett jaratot keresnek. A Révai

Miklos utcai végallomas meglévo helyszinrajza a 6. szamu tervrajzon. mig a vizsgalt

teriilet kozosségl kozlekedési halozatabraja a 7. szAmu tervrajzon lathato.

A jelenlegi vérosi autobusz halozat problémai:

_ a Révai Miklos utcai megallohely korszertitlen kialakitasa (keskeny és fedetlen

peronok. utastajékoztatas hianya. forgalombiztonségi kérdések)

zsufoltsag (kozlekeddk ¢s kozlekedési eszkzok szempontjarol is)
elavult jarmiipark
atszallasi lehetoségek jelentds gyalog]ési tavolsagban

utastgjékoztatas hianya

gyalogosok védelmének teljes hianya
B+R hiany

3.3. Vasutallomas ¢s vasati kapesolatok

Gydl VaSl:lté“OlnéS a MAV 1-es Szénllfl. lle]T]ZthéZl té]'ZShalOZEiti_ Budapcsl _
u és villamositott fovonalanak egyik

teljes hosszaban Kkétvagany

Hegyeshalom kozott,
allomasrol. mint vasuti csomopontrol agazik ki

legjelentdsebb elagazd allomasa. Az
(Gy(")r—Sopron). a 10-es vonal (Gyor-

tobb  masik vasutvonal is: 2 8-as vonal
Celldomolk). valamint  a 11-es vonal (Gyér-\/eszprem) ami  Gyorszabadhegy

megallohelynél agazik ki a 10-es vonalbol.
terelik a vasati jarmiiveket.

Gzemély- €s rendez6 palyaudvarként

funkcional. 7 fo- €s | darab tartalékvaganyra
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A varost érint6é vasutvonalakrol:

Az l-es vonal Magyarorszag

egyik legfontosabb €s legnagyobb

Raikae
“gm o \ty forgalmu vonala. valamint
\ gyardve jelentds szerepet  tolt be a
gen- ) {ranszeuropai vasuti szallitasban.
Magyarorszagon eloszor it

kiozlekedhetnek a vonatok 160

km/6ra utazo-sebességgel. a Tata-

tmidds
5]
o/ Hegyeshalom kozottl szakaszon a
g )
7008-as feldjitas ota ez az

Lnek vastiti ©6rképe engedélyezett maximalis sebe-

0. dbra: Gyor és karnyé
rkep hitm

1p:/www. logs ned. hu/vasulie

Forrds: ht
sség. A vonal forgalma jelentos. a

emzetk0z1 vonatok mellett az orszagos €s regionalis

Nyugat-Europa felé kozlekedo n
alma a 8-as egyvégényu. villamositott

vonatok szama is kimagaslo. Jelentés a forg
Ebenfurt Vasuti Zrt.) legfontosabb vonala

y a GYSEV (Gy®r-Sopron-

Intercity. gyors- és személyvonatok mellett a teherforgalom is szamottevo. Jelenleg
megengedett utazosebesseg a palyan 120 km/ora. a 160 km/oras sebességre alkalmas
a GYSEV elsodleges tervel

vonalnak is. amel

kétvaganyu palya kiépitése Kkozott szerepel. [16]
y €s gyorsvonatok (Szombathely vagy Graz

A 10-es vonalon kozlekednek Intercit
sik ki. A vonal egyvaganyu. nem

emély\«'onatok tes

e a f6 forgalmat a sz
biztositéberendezések elavultak (az

oméstévfl. a
vek elso felébdl szar

végallomassal). d
villamositott, a kozlekedés all
észén az 1900-as ¢

iflomasak ALY mazo Siemens-Halske

biztositoberendezések vannak). [7]

ak személyvonatok kozlekednek, naponta 8-9 vonatpar biztositja a
illamositott
4lisan 60 km/oras sebesség €rhetd el. A

A 11-es vonalon ¢s
A palya allapota a vonal

vonalon.

forgalmat az egyvaganyu. nem v

jelenleg maxim
orlatozas vat

Jellegéhez képest kielégito.
, 1 érvényben a sok kissugaru iv.
tvonala. amelynek turisztikai szerepe

40 km/oras sebességl

bakonyi szakaszon
dekebb vasu

7 orszag legmere

alagit és hid miatt. A
ven is ismert: [7]

kimagaslo. tjabban Bakonyvasut né




A vasutallomasrol:

Gy6r allomas megnyitasara

Gyor allomas attekintd térképe

Overview map of Gyér railway station 1855 decemberében keriilt

sor. a ma lathatd foépiiletet
1958 augusztusaban adtak

4t. Az 1985 augusztusaban

Bl Telx]olc s u)

tortént  foldrengés karokat
okozott az épiiletben. igy

1987-ben  €s 1988-ban

EEED

- i = homlokzatrekonstrukcios

» wWWmMavCSOporthy

ESSMAVSTART ,;_f_::j__ munkakat végeztek. 2008-

BEOR0S

s T ielentds koltséggel.
10, Gbra: Gyor vastitdllomas Gitekintd 1érképe ban jele oltséggel, 10

Fnrrcis.' 11‘11’11'..'nm‘r_'.s‘op()r!./?H milliérd forinl réforditéséval
Kkorszeriisitették az allomas Kizlekedési létesitményeit €5 be-rendezéseit. de a fel-vételi
épiilet felujitasara nem keriilt sor. az tovabbra is elhanyagolt allapotu. jovoje nem

rendezett. A gyori lakossag nagy szazaléka egyetért abban. hogy a vasttallomas

mielébbi felujitasra. fejlesziesre szorul. [71]

A vasitallomas 2 Belvaros s7¢élén. az autc’)busz—éllomés mellett helyezkedlk el. A fekveés
e

a varoskdzponti koncentraltsag :"»'.zempomj?'1'1')01 kedvezo. ugyanakkor kodatalia 8
Fejlesztési lehetéségek- 7013-ban egy nap 183 Személyszalhto. 193 darab tehervonat

(ezen beliil 10-12 darab RO-LA vona) € . :
i VéganykapaCitéSt dgy haszndljdk ki a vasui

s 2-3 szerelvényvonat fordult meg az

allomason. Az intenziv forgalmat €S
onatot is inditan
amely a vonatok mozgasat. a

: k. Magyarorszagon itt miksdik
dolgozok. hogy cgy vaganytol tobb v a gy £

az egyik legmodernebb biztositéberendezes. | o
jelzofényeket. €s @ jelz(’ﬁlémpékat 18 feliigyeli. A biztositoberendezést 2008-ban
a legtobb hiba kik
gtobb sinpar [57
nben talalhato. A csarnokbol a bejarat

iisz6bolhetdve valt. ugyancsak ekkor kertiltek

helyezték tizembe, igY {
y . A t6 utasfogadd épiilet a Révai

cserére a peronok purkolatai. ¢s a le
od ligettel szet

Miklés utcabol érhetd el. a Honv ) o B
: S . hetoek a peronok. Az 1-es vagany a

tengelycben juthatunk le az aluljaroba, ahonnan elérh I | o
h |ujaro bejarata felett talalhato a korszertitlen
f(’gadécsarnokb(')l is elérhetd. AZ alu)a A ) e
21 ékoztate tabla iobbl‘ﬂ pénztaral\. balra pedig az informacio talalhato.

_pereetds” utastajekoziato tatids . S
i | bbi folyoso jobbra a nemzetkdzi pénztar €s tizletek

b yoso-.

Mindkét iranyba nyilik c2y-C£> tovad




& a5 RO . . % 1 o
. kép: Az dllomas foepiilete, elétte a parkolo 7. kép: A fogado csarnok és az aluljaro

lalhatoak. balra pedig a varoterem. mosdok, tizletek s az atjaro az autobusz-allomas
aluljarojaba. Jelenleg €z az aluljard nem hasznalhato. kormanyablakok foenak a
kozeljovoben itt nyilni. az emiatti épitkezes miatt keriilt lezdrasra €z a rész. A varoterem

1gosbemondén kiviil nincsen utastajékoztatas. Az i

félreeso helyen talalhato. ahol a hai
m akadélymentesitettek, eme

Jatozott embereket &rinti. babakocsival.

es vagany kivételével a peronok ne 16 berendezés is csak itt

talalhat. Ez a probléma nem csak a mozgaskor
kerékparral. valamint nehéz borondokkel Kizlekeddknek i kiizdelmes a peronra jutas.
A csarnokban iizemel 2 darab tobb nyelven kommunikalo jegy- €s bérletvasarlasra
ronnal utastajé

ajnos ezek csak magyar nyelven nyujtanak

alkalmas automata. A leglobb pe koztat(') tabla talalhato. hogy merre

érhetdek el az egyeb kozlekedési eszkozok. S
1 miikodik. amely a legtbb

segitséget. Hangosbemondd a7 Allomas €£esZ teriileter

1gol €8 német nyelven is tajékoztat.

esetben nem csak magyarul. hanem at

Az foépiilet clott talalhato egy parkolo

amely 56 darab férohellyel rendelkezik.
valamint taxik szamara varakozohely 1s

talalhato 2 Keleti ¢s nyugati oldalan is az

z’xllomésnak. A féréhelyek szama nem

kielégito. folyamatos @ torlodas. valamint
sok a tiltott helyen varakozo gépjarmi is.

8. kép: A peronok & vaganyok a Baross hidrol
Haa parkolz'lsi mérleg megallapitasahoz az

OTEK eloirasait vessziik alapul. akkor a
j—‘ér(")hel)"ek szama kielégito: a

korrm'myrendelel ozerinl, ha egy varos

|akossaga 100000 fo felett van. akkor a

\'anlté”m’nﬁShOZ sziikséges  férohelyek

Y keép: T(Z',iél'm:mmItih/u g peronon




szama minde g . ;
minden 2500 lakos utan 1 darab. Gyor lakossaga koriilbeliil 130000 f6. igy 52
= . 18y D=

darab parkol¢

)al l\ol - il a A A gt .

I Ohely sziikscges a vasttallomashoz. A parkolohelyek szama az ioénvek
gényeket

asoknak megfelel. A rendelet

tekintve ne 5 a2 ;
tve nem megfeleld. attol fiiggetlentl. hogy az eldir
ogy a vizsgalt eriilet a varoson belil hol helyezkedik el. milyen

nem veszi figyelembe. h

a  kozosséoi  kozlekedési e
séoi  kozlekedési  ellatotisag. a kozati. gyalogos és  kerékpa
& <paros

e

megkozeli Aol K _ . o 4

thetoség. A kihasznaltsag szinte mindig kozel maximalis. ugyanakkor pont
i ’ a
varoson beliili elhelyezked¢ " .

beliili elhelyezkedése. a beépitettscg €5 @ kozosségi kozlekedes ellatottsaga nem

indokol t& kolé 5 A

kol tobb parkolohelyet kozvetlenill az allomas elétt. [40]
A helyi é 5zi autd 3 61 inf

lyi és helykozi autobuszok elérhetdségeérdl informacio egyediil a peronok lejardinal

talalhato. utd ] ié 1 '
16. utana mashol nem. A nemzetkoZ1 €5 orszagos Jelentéségﬁ vonatok. a Budapest

z6r a B peronra er
amikor erds a Budapest felé tarto

felé. é
. és onnan jov0 < 5 - j
jovo vonatok legtobbs keznek. a 2-es és 3-as vaganyra.

Cstcsidében. példaul vasdrnap délutanonkent.
forgalom. rengeteg ember varakozik a peronon. ami balesetveszelyes. A kerékparos
forgalom a foépilet kornyékén nem jellemz0. hiszen a kerékpartarolo az autobusz-
palyaudvar aluljarojanak bejaratanal talalhato. A Révai Miklos utcan talalhato
utan nem sokk
nek a foépiilet keleti oldalan talalhato egy

kerékparsa
ar 1 p 4 H i X r . s
parsav. de az az allomas al. a Jokai ulcanal veget ér és nem

f . . , ;

olytatodik tovabb. A berkerekpér-rendszer
dllomasa. Osszességeben, maga az allomas nyujtotta szol
jegyértékesii

galtatasi szinvonal kielégitd

& automata, informacio, varoterem

h' VT Sl .
iszen belfoldi ¢s nemzetkozi penztdr:

hatdak. ugyanakkor ezek mind egy korszertitlen

C P o . ,
somagmegOrzo €s iizletek 18 talal

A vasutl lapota is kielégits. A

épiiletben  vannak kialakitva. berendezések al
szinrajzat a g. tervrajz mutatja.

vasatallomas meglévo hely
A jelenlegi vasutallomas és vasiti kapesolatok problémai:

alakitas. akadélymentesités hianya

Ztatasi rendszer

korszerutlen ki

elavult és hianyos utas-tajéko

P+R és B+R hiany
<esidében jelentkezd ZsUONSE (a csanokban. a7 a1l 4roban és a peronon is)
ooy végényrél t5bb vonat is indul

forgalomhoz képest Kevés vagany- soKsZOT €

3 e & .
4. Kerékparos kizlekedes
A tobbi magyar varoshoz keépest Gyor fejlett kerékparos infrastruktirdval rendelkezik.
ami gsszefiiggésben van 4 napjainkban novekvo kerékparozast kedvvel. A kerékparozas
aranya a Kkozlekedési modok kozott 12%. illetve. @ hel}-'\"'ﬂnonﬂiﬂSOR 50%-at a
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kerékparosok ¢€s a gyalogosok teszik ki.
A kerékparos halozat évrol  évre
folyamatosan novekszik. az  0sszes
kerékparos infrastruktura hossza jelenleg
79 km. ennek 61%-a onallo kerékpar

utként funkcional. A kerékparos

infrastruktira  nagyjabol osszefliggd 10. kép: Kerékpdrsdv a Baross hidon
rendszert alkot. a folyokon ¢és vasiton 1évé koziti atkelési pontokon is atvezet

kerékparos létesitmény. A belvarosban talalhato gyalogos dvezet nagy részében lehet

kerékparral kozlekedni. fgy {5bb viszonylatban is versenyképesnek szamit a kerékpar az

egyéni gépjérmi’lhasznélattal és a ttjmegkijzlekedéssel szemben. A halozatot

folyamatosan bdvitik. hogy a halozati hidnyok megsziinjenek és egy osszefliggo.

logikus halozat jojjon létre. [13][48]
étesitmény. A Baross Gabor hidon

A vizsgalt teriileten is atvezet tobb kerékparos |

kétoldali kerékparsav talalhato. amely @ belvaros feldl jovo forgalmat bonyolitja le és a

Bartok Béla tton talathato kerékparutra csatlakozik. It problémat jelent. hogy csak a

kozik kozvetlenill.
7-allomésnal véget ¢r. Tobbféle iranyu

belvaros felé mend irany csatla a belvaros feldl jovoknek kertild

az autobus

sziikséges. mivel a kerékparsav
adi utcan keresztiil a Kalvaria utcan 1évo

bévités is szoba johet: egyszer @ Huny
kerékparutra, masrészt a Zrinyi utcan Kkeresztil a Szigethy Attila aton 1évo kerékparutra.
i utcan keresztiil
a utl kerékparut a Tihanyi Attila uttal is

harmadrészt a Zrinyi ¢€s Wesselény a Bartok Béla uti kerékparatra. A
4n a Bartok Bél

Csaba utcan. vagy a Buda utc
g utcaban kétoldali kerékparos nyom talalhato.

dsszekotésre kertilhetne. A Révai Miklo

ayi Géza utcan 16v6 kerékparutra is csatlakozik.

amely a Tihanyi Arpad Gton €s @ Gardo
k szinte mindig telitettek. foként az

{alalhato. melye

A teriileten tobb kerékpartdrolo is

1. kép: l‘\'w'dk/uh'h?rcu’:} az aluljdro aulObusz" 12. kép: GydrBike dllomds a Baross hid alati
dllomas feldli végendl




autobusz-a as ¢ irosha s kozott 1é
allomas és Varoshaza tér kozott lévo aluljaro ket lejarojanal. Telitett az
athébLlSZ_ r r A s I r r r r - '
allomas foépiileténél talalhato tarolo 1s. amely a kerékparsav végénél talalhato
Kisebb r’ 5 1. r r1. r ’ r r .
tarolok talalhatok meg a vasttallomas és a feliiljaro kornyékén. a tarolok egyike
t="

sem s aralenaros ko L S
fedett. A kerékparos kozlekedés jelenlegi kialakitdsa a 9. szamu tervrajzon lathato

20] Y. AT 4 .
5 szeptemberében Gyoérben elindult a Kozosségi bérkerékpar rendszer. a GyorBike

A rendszer Arosszerte 3 , :
dszernek varosszerte 31 darab allomasa va. a bérlési rendszer pedig a févarosban

1éve kizosséei kerékparr
0 kozossegl kerékparrendszerhez a BUBI-hoz hasonlit: napijegyet. hetijegyet ¢s

bé is A < E e 18 —— % :
érletet is lehet ra valtani. A vizsgalt teriileten négy darab GyérBike allomas talalhato: a

vas (AL . ’ , ’ 2 r r . a ’
utallomasnal, az autobusz—al]omasnal. a Gardonyi Géza utcaban és Megyehaza téren

3.5. Gyalogos kozlekedés
N T # . r .s 3 4 $
em meglepd modon a vizsgalt teriiletre jellemz0 a nagyfoku gyalogos forgalom. Az

autébusz- ¢s vasutdllomas mellett t5bb forgalomgeneralo létesitmény is talalhato

valamint a kiilonbozd kozlekedesi modok kozotti valtds is gyalogos forgalmat general

A fo gyalogos kozlekedési folyoso a Kkét allomas kozott kialakitott aluljar6. Ez az
zaknyugati sarkabol indul ki és a Varoshaza térre vezet

aluljaro az autébusz-éllomés és
elérhetd a vasatallomas foéplilete. A

ki, egy oldalso aluljaro segitségével
uljaro tartozik. Az €g
K kozott létestilt. AZ aluljarok koziil egyik

vasutallomashoz még ket tovabbi al yik a kozforgalom eldl elzart

postai aluljaro. a masik a foépiilet és a perono
dig folyamatos a zsU
blémak is jelentések: az aluljarok

sem akadalymentesitett. csticsidében pe foltsag. hiszen nem erre az

a. Az esztétikal pro

utaslétszamra lettek kialakitv
meglévo gyalogos ats

sotétek. koszosak. esO esetén beaznak. A zllési kapesolatokat a
10. szamu tervrajz mutatja meg.

Az autébusz allomas masik gyalogos ysszekotetése a pelvarossal a Baross Gabor hid.
as északkeleti sa

s gyalogos valasztja a hidat az aluljaroval

Gyalogos feljard az autobusz allom tkdban talalhato. valamint a

Varoshaza mellett. Véleményem szerint keve

14, kép: Aluljdro a vasutallomdasndl

13 kép: Lépeso az (HH(;‘."H‘.'.\':'c:'."."m.'h.".\'ﬁ‘ft;
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mellett 1\'8“6’1]181! il ér 1 : 080 k k
enul EICZhGU magat a g 1 Asi

g gya o0Ss. Masik 0 / g0 1arok
elhe}\.eZkEdése ‘F "”" | Y & a lehet a 2y 3108 5 feljar 4
b A 61].11]3101’0] egyszeruen megkézelitheté a Révai N‘.[ll\lOS utcai helvi
’ltlté _ s - : " ¥ ¥ ’

c busz \egallomas. Ug)-anakkor ebbol a 1116231]Ob(3] 1Ildl.l10 bU.SZOk meOéll 1ak
' ' = et d
Varoshaza megall(’)hel}-’en. ig.}" ﬂZOk az aluliér(') S
nem akadélymentesitett a feljutés a hidl‘a. valaminl 1100)'
=)

egitségével konnyebben elérhet6k

Problémat jelent még. hogy

cxade eoeBE i el
k egy-egy oldalon talalhato 1épcso. 18Y Keriilé sziikséges. valamint szitkek €
ges. ¢ és

kényelmetlenck a lépesok.

A g)’aIOgétkeléhelyek tekintetében hiany

jelentkezik egy csomopontban, valamint

par atkeldhely — esetén

oss Gabor ut —

a kialakitas

kifogasolhato. Hiany a Bar

Hunyadi utca csomépontban figyelhetd

e es a

meg. A vasutdllomas foépiilet

parkols  kozotti  atkeld ociion | 1e 2g kel
kozotu atkelohely szélessege 15 kép: Atkeldhely nélkiili csomopont a Hunyadi u
- Baross u. keresztezddésben -

okolt lenne a bovitett
on nem kozlekedik
rdat is el lehetne helyezni. vagy esetleg

hetne kialakitani. A masik

nem megfelelé. ind
menetrendszeri’l autobusz jarat. igy

szélességli felfestés. AZ utvonal
rgalomcsillapit() bo
agi atkeléhelyet 1e
Varoshaza tér kozott talalhato. A

az atkelghely eldtt fo
ﬁgydemfelkelté hatassal

kifogasolhato gyalogétkeléhely
0ssz4a. kt’)ri’llbelﬁl

emlitett lathatos

|4thatos
a Révai Miklds utca —
18 méter hosszu. A
agl atkelohely kialakitasa. Kozépsziget

probléma foként a h forgalombiztonség ndvelése

érdekében fontos lenne @ mar

k sziikséges kanyar miatt nem lehetséges.

kialakitasa a buszokna odosav

A jelenlegi gyalogos kozlekedés problémi:

- akadélymentesités hianya
4it6 aluljarok

— sziik és visszalas
kényelmetlen a &

bOI‘ h i d | é]d asa’vj a
almnhizlons

yalogosok szamara

_  Baross Ga
agaban kérdese

ogétkeléhelyek forg
[6hely hianya

— gyal

— Baross Gabor 0

f = Hunyadi utcd csomopont atke
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3.6. Parkolas

Gyorben folyamatos problémat jelent
a parkolds. hiszen a jarmi’lellétottség
novekedése a  parkolsi igény
novekedését is  jelentl. Jelenleg
elsésorban a Belvarosban ¢s annak
vonzas-korzetében  fizetd parkolasi
rendszer mikodik. amit a Gy6r-Szol
16. kép: Teliteit pm-ko."é a vastitaliomds elott

iz o o . ‘
emeltet. A kozpontl varosmagbol
1 kiilonbdzo dijszabasu parkolasi Ovezet

kiindulva korkorosen Kifelé haladva haron
keriilt kialakitasra.

lasi probléma mar a szomszeédos varosrészeket is terheli
L.

A Belvarosban kialakulo parko
1éma egyik kivalto oka. hogy kevés az

Nadorvarost. A prob

példaul Szigetet. Révfalut €s
o varosban. Jelenleg ingyenesen hasznalhato

eto PR parkold

ingyenesen igénybe veh
hid alatti teriileten talalhato koriilbeliil 160 darab

parkold a belvarosban egyediil a Petdfi

{614 - . E , . PR

¢érohellyel. valamint az Arkad parkoloja vehetd igénybe fizetés nélkiil. Parkolohazbol
. o

mig mél

azonban tobb mélygarazs €s parkoloudvar is

kettd (Jokai . 4c Révai i 475bé
(Jokai utcai €8 Révai utcai)- ygarazsbol egy (Dunakapu téri) talalhato a

Kités elleneben
1 igénybe veheté mélygarazs az Arpad utcéban ¢s a

etd hely foglalt. Parkoloudvarbol négy
o/

belvarosban. szerzodes
leti dij ellenébet

igénybe vehetd. Ber
g minden bérelh

Szinhéz alatt talalhato. de jelenle

den bérelhetd hely foglalt. A Teleki utcaban épités alatt all

darab talalhato. de itt is min

egy 1) mélygarazs. [61]
de a Belvaros parkolési kapacitasa helyben mar nem

A vérosban a parkolasi jgény nagy-
a komyezet ¢s az oft lakok érdekeinek

jarna

novelhetd tovabb anélkiil, hogy az ne
e a témegkﬁz!ekedési eszkdz0K bevonasaval - példaul az

karositasaval. Fontos lenn

o CITY-busz S70 _ p+R parkolok. parkolohazak

ingyenesen hasznalhat 1géltatéssal

kialakitasa a Belvaroson kiviil.
o shen a park shelyek me 1€ (eVES
kpzelében 4@ palkolo lyek nnyisége keves. a meglévo

A vizsgalt teriilet
1t hogy nem csak a vasut- vagy
oJ

ég. problémat jeler

a parkoléhelyekel. hanem a kozelben

parkolohelyeken folyamatos @ telitetts

70k hasznalj

omas elotti

autobusz-allomasra érke ak ezeket

s A vasitall parkolas problénu’lja foként péntek ¢és

dolgozok ¢s lakok 1

jt‘lcnll\'czilg_ a vasull forgalom nagysaga. A kevés

vasarnap délutan amikor erds




parkolohely miatt sokszor alakul ki
torlodas a kornyéken a férohelyet kereso
gépkocsik miatt, valamint sokan valasztjak
azt a megoldast. hogy tiltott helyen
parko]nak. A vasutallomasnal minden-

keéppen indokolt K+R parkolok kialakitasa.

] 2 ;[ o (”'k”l’ = l" yio i i A K-I' gj ar 1
ep. 0 d. [”” )[ [{AY tiHU}JHiSde/ 1 1

és utlaz AoV AT ; i 1
7) egy Magyarorszagon még nem annyird elterjedt létesitmény. amelynek
a gépjarmiivek félreallhatnak arra az idore. amig a tomegkozlekedési

srkez6 utasukat kirakjak vagy
az  allomasépiilet nyugati oldalan sokszor

lényege. hogy

o

"Szkéélli‘)? ! 3 ‘a ¥ O e [N
ar tO v >‘, V ik ie en e 1 I

SZAMAT: : :
amara fenntartott varakozohelyen
olni a kialakitasat.

I]]C ¥ 1 ] =Y A H A { 3
ofigyelhetd ez a jelenscg, 12Y ¢rdemes lenne megfont

égcsoport {izemeltet €gy parkolot, valamint nem

A ; , .. :
Z autobusz 4llomasnal a Leier C
hato €gy 300 férdhelyes mélygarazs

i utcaban talal
5. amit a Cégesopor
ég a parkoléhelyeknél. mint a

messze az allomastol. a Zriny
es felszini parkol
a fajta telitetts
gek a 11. szamu tevrajzon keriiltek

vals L] oo

alamint egy 100 feréhely t {izemeltet. Az autobusz-
|heto6 meg az
kolasi lehet6s€

allomasnal nem figye
.\; -’ ’ r r 2 i
astutallomasnal. A jelenleg! il

megjelenitésre.




'!“"‘r.r""""#.""‘;ﬁrgr‘_n% g - -
W Sl Asaa Ll

Jelmagyarazaf:
| dijovezet - 400 Ft/ora
II. dijovezet - 200 Ft/ora

Il dijovezet - 100 Ft/ora

Leier cégcsoport tulajdondban évd parkolo

v ;.Ti'
manyzati parkelo
7 1520—'?/85405%

1-"?.

'l

¥ (vo)
o)
8
n
th
e
{2}
\=

91\5 -
AdER

J . L

- B9

S7IE - YBL MIKLOS EPITESTUDOMANY! KAR
Ep{ TOMERNOKI INTEZET
INFRASTRUKTURA MERNOKI SZAKCSOPORT
Rajz szama:
11

Détum:
2018.05.31.

Meretarany:
&y helyszinrajz - park
Rajz merefe:

Belso konzulens:
Dr. Macsinka Klara A




4. Az intermodalis kozosségi Kkizlekedési csomopontokrol dltalaban

1.1. Az intermodalis csomopont értelmezése, kialakulasa [22]
Az intermodalis csomopont elsodlegesen nem halozati egység, annal bdvebb halézati

CS ’ TS L . __ 2 vy e w17
omopont. amely a Kiilonbozd elemekbol ssszetevddd kozlekedéshalozatot osszefogja

és biztositja a kapcsolatot és az atszallasi lehetdséget az €gyes utazasi lehetdségek

kozoi. A 21. szazadban elengedhetetlen kozossé
altoztatasi igényiink novekedésével nd az igény a

gi kozlekedés folyamatos fejlesztése

és organizacidja. mivel helyv
megfelelé utazasi koriilmény ¢€s 2 mérsékelt utazasi ids irant. Fontos, hogy a

csatlakozasok kozott eltelt idot. hasznosan é
yek intézésével, egy k
Jétesitmények is teret kapnak a komplexumban

s kellemesen t6lthessiik, mint példaul

bevasarlassal. postai €s banki Ug 4vé vagy ebed tarsasagdban. Jol
atgondolt csomépontok esetén ezek 2

iink egy keves .46t az utazas miatt elvesztettbol.

igy tgymond visszanyer

Az intermodalis csomopont. alapvetoen négy feladatkornek val6 egyideju megfeleléssel

tud teljessé valni. melyek a Kkovetkezok:

4si modok. kozlekede
ges tevékenységen
halozat (vonzésk

si eszk6zok kozotti atszallas optimalizalasa

1. azegyes utaz
ek az atszallas folyamataba illesztése

5. az utazok napi sziiksé
orzet) mobilitasi folyamatainak

3. az érintett Kkozlekedési

szervezese
az érintett VArostérseg szerkezeti, funkcionalis. épitészeti, kozteriileti

gazdagitasa.
K mar miikddo kozlekedési alrendszerekre és

alis csomoponto
ek. A kialakulas szempontjabol és az

meglévo telepiiléshalozatrd szervezheto

Potencialis intermod

eszkozvaltasi tér szervezOdési elvei alapjan négy kiilonb0z0 csomopont kiilonithet6 el:
ként, halézati kapcsolédésok logikaja mentén €pill

1. Kozlekedési halézatok athatasa
gvid 1d6 alatt. rovid atszallasi

" ) . ' hogy T
5] az intermodalis csomo feladata hogy
s4gos atvaltasi lehetéséget biztosit. llyen

utakon a hasznaloknak kényel
Budapesten @ Kelenféldi yasutallomas.

csomopont példaul
forma. amely odavonzza a t6bbi

2. Varoskozpontba ' ’ . 8
|etfelnasznalasa: a jelenlévo szolgaltatasok

A varos terll

1ok siirlisodése: ezeknek rendszerbe szervezése mar

kizlekedési halozatot is.
] meg @ haloza
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ek. Elsosorb

kozlekedési agazatll rendszer
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4.2. Pozitivumok és felmeriilhet(’i negativumok

{ az 0SSZCES kozlekedési szereplére figyelve €s az

Ha egy intermodalis csomopon
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4.3.3. Miami Intermodal Center [42]
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¢rfoldre (8 kilométerre) talalhato. Az Egyesilt

yugat iranyba 5 m
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0alé autobusz-halozat az intermodalis csomopont épiiletéhez csatlakozni, igy elég

lenne csak egy minimalisan sziikséges férohellyel rendelkezd parkol6 kialakitasa.

A tanulmany szerint mélygarazs létesiilne az autobusz allomas alatt 60 férdhellyel,
valamint 100 férohelyen térszinti P+R parkolo Keriilne kialakitasra a Révai Miklos
n. A fenntarthatosag és a varosi kornyezetet figyelembe véve, a térszinti parkolo

&vai Mikloés utcaban parkollemez keriilhetne kialakitasra. A parkoldlemez

utcaba

helyett a R
egy parkolas céljara szolgalo kettd- vagy tobbszintes nyitott épitmény. Jelenleg egy

ilyen |étesitmény talalhato a varosban az Egyetem teriiletén. Tobbféle kialakitas is
szdba johetne: egyszeriibb 2 szintes lemez. tobbszintes lemez. olyan tébbszintes lemez,
ahol -1. szint is talalhato. valamint olyan lemez melynek a tetdszintjén az Ujabb
parkolok helyett zoldfeliilet. kozosségi feliilet kap helyet (A Teleki téri parkolohaz is
zoldtetovel fog megépiilni). Fontos. hogy megfelelé Osszekotetést kapjon a
parkololemez az intermodalis épiilettel. az esetlegesen €gy gyalogos atjaroval ossze is
lehetne kotni a két létesitményt. A terveken nem szerepel a parkolé Nador aluljaré feloli
bejarata. pedig véleményem szerint az onnan valo megkozelités lenne a féirany. A

lehetséges parkolas-fejlesztést a 15. szami tervrajz mutatja be.

5.6. K+R és taxiiallomas elhelyezése

A K+R parkolok mar korabban emlitésre keriiltek, a jelenlegi parkolasi rendszer
vizsgalatanal. A K+R (kiss and ride — bucsuzz el és utazz) lényege, hogy a gépjarmiivek
félreallhatnak arra az idére. amig a tomegkozlekedési eszkozhoz tartd vagy onnan
érkezs utasukat Kirakjak vagy felveszik. Személyes tapasztalataim alapjan, a
vasatallomas kornyékén sokszor megfigyelhetd ez a jelenség. hiszen sok ember él,
dolgozik. tanul mas varosban (foként Budapesten), ahonnan péntek d€lutan
hazaérkeznek. és vasarnap délutan utaznak vissza. Altalaban csak be- vagy kiszallnak az
autdba és indulnak is tovabb. Persze ez nem azt jeleni, hogy maskor nem fordul €l6 ez a
jelenség. de a csucsideje erre az idépontra tehetd. A K+R véleményem szerint egy jo
gondolat. jelenleg foként a taxik szamara fenntartott parkolohelyet (a vasutallomas
nyugati oldalan) hasznilja erre a célia az utazokézonség. Erre a teriiletre a
tanulmanyban is K+R parkolé keriilt kialakitasra (de a foépiilet szerepe valoszinileg
csokkeni fog). valamint az intermodalis épiilet mellé, posta épiilete elé is keriil egy ilyen
tipusu varakozohely. A f6épiilettsl jobbra talalhato taxialloméas marad. valamint a K+R-

el egyititt kerill kialakitasra a postanal és az autdbusz-allomas teriiletén. a jelenlegi

50
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Czuczor Gergely utca — Dunakapu

villamosforgalommal. a tobbi belvarosi utvonalon legalabb egy forgalmi sav
meghagyvasaval lehetséges lenne a kialakitdsa. A végallomas a régi gyarteriletre
tervezett lakopark lenne. Ennek a fejlesztésnek végiil kis része késziilt el, igy ez a
végallomas véleményem szerint nem indokolt. A belvarosi huroknal személyes
véleményem szerint az Ujkapu utca helyett a Kiss Janos utcat vagy pedig a Tarcsay
Vilmos utcat is érdemes lenne megvizsgéalni. J& megoldas lenne a Mdricz Zsigmond
rakpartrél a Vas Gereben utcara rakanyarodva az Arkad bevasarlokozpont elott egy
megallot kialakitani. majd onnan a Schwarzenberg utcén visszatéri a Teleki utcara. A
belvarosi részen igy nem Keriilne kialakitasra _igazi” végallomas. korjaratként
funkcionalna. A Vas Gereben utcandl és az Arkad bevasarlokozpontndl a megallohely

kialakitasnal a késobbi hosszabbithatosag lehetéségét (Gyarvaros felé) is figyelembe

lehetne venni.

A masik vonal a Tihanyi Arpad ut — Ifjusag korat — Kodaly Zoltan ut — Szigethy Attila
Ut — Baross Gabor ut — Aradi vértanuk tja/Jékai utca — Raba Kettés hid — Hid utca —
Egyetem kozott kozlekedne. A vonal Adyvarosi része mindenképp indokolt, igény €s
hely is lenne a kialakitasra. A végallomas tekintetében megvizsgélandé kérdés lenne a
nagyvasuti csatlakozas lehetésége. A késobb reszletezésre keriild clévarosi vasuti
fejlesztésre készitett tanulmanyok esetén a kozelben alakulna ki Adyvaros megallohely.
igy itt is kialakitésra keriilhetne egy t6megkozlekedési csomopont a vasit=- villamos €s
buszkézlekedés szamdra. A Baross Géabor gt ¢s az intermodalis csomopont k6708
szakasz utan a Belvarosban ez a vonal ig egy belsé hurkot irna le az Aradi vértanuk utja
— Zechmeister utca — Jokai uteca —
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