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1. Bevezetés

1.1 A szakdolgozat tém4ja
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csokkentésére, valamint a lakossag egészségesebb életmédra vezetésére. A
nagyvarosokban és vidéken, kilondsen a kdrnyezetvédelmi  szempontbol
veszélyeztetett terlileteken fontos a robbanémotor nélkili koziekedés
népszerisitése. Ezen igények alapjan mind a hivatasforgalmi, mind a turisztikai céla
s forgalom novelése a cél. Ezzel lehetséget tudunk nyujtani az élhet6

sére az egyéni kozlekedési szokasok megvaltoztatasaval és a

kerékparo
varos megteremté
kozosségi kozlekedes terhelésének csokkentésével, valamint Iétrehozhatjuk vonzb
vidéket a turisztika fellenditésével.
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rw, . TR haromszsgénez.
1‘ Mivel egy
| . I€tesitmeény

' €lettartamanak

o sl leghosszabb
szakasza, igy ennek

kell 5

legmegfelelgbben
mikodnie. A rosszul,

hianyosan
Uzemeltetett

infrastruktira
elemek hamar elveszitik a sok munkaval megtervezett és kivitelezett mindségiiket,

1. kép: Kilatas a Velencei-tora a té déli partjan fekvé kerékparttrol

rontva ezzel a szolgaltatas szinvonalat, ndvelve a balesetveszélyt €s nem utolsé
sorban koltséges felljitasi igényt idézhet el6.

Hazanknak az épitett kdrnyezet lizemeltetésében nincs nagy gyakorlata, a
tervezés és kivitelezés soran a késdbbi lzemeltetést ritkan tartjdk megfeleld
mértékben szem el6tt a dontéshozok, mely kiilonésen igaz a kerékparos Gthaldzatra.
Ezen okok miatt fontosnak tartom egy iranyadé lizemeltetési rendszer megalkotasat,

mely megfelelé alapja lehet egy végleges, tapasztalatok alapjan kiegészitett
rendszernek.

Eppen ezért a tovabbiakban az (izemeltetés, fenttartds és fejlesztés
témakorével foglalkozom a dolgozatomban. Roviden ismertetem a kerékparos
infrastruktdra elemeit, valamint a kerékparforgalmi létesitményekkel kapcsolatos
fogalmakat. Ezutan ratérek az lizemeltetés kérdéseire. Sajnos hazankban jelenleg
elokészitési szinten van a kerékparos infrastruktira lizemeltetéséhez kapcsol6dé
jogszabalyi hattér. Ezen hianyossagok miatt elsGsorban egy - a kdzutak
Uzemeltetéséhez hasonld - feladatrendszert kell atdolgozni részben a kozutas
tapasztalatokat, részben kiilfoldi példakat, részben pedig (j 6tletek alapul véve. Ezen
feladatrendszer megvaldsitdséra szeretnék javaslatot tenni a mar meglévd

feladatrendszer atalakitasaval, a dolgozat kdvetkez0 részeként.

Az lzemeltetést emellett egy konkrét példaval szeretném bemutatni. A Pakozd

- Agard kerékparos dtvonalra esett a valasztdsom. Ezen a szakaszon egyéni

Kerékparos infrastruktira Uzemeltetése

Komlodi Tamas

T ———— illetve vegyes hasznalatu szakaszok egyarant taldlhatok.
Ezek tdbbféle burkolattal rendelkeznek, melyek mind eltér6 médon elvégzendd
feladatokat igényelnek. Ezen sokszinlség miatt Ggy gondolom, hogy ez a szakasz
megfelels a kerékparos infrastruktira jelenlegi és jovobeli (zemeltetésének
bemutatasara, javaslatok kidolgozasara. Mivel a jogszabalyi hattér csak egy
kiindulasi alapja az iizemeltetésnek, igy a kivalasztott szakaszhoz kapcsolédéan az
egyedi lizemeltetési problémékat és azok megoldasait, valamint az egyes feladatok

megvaldsitasahoz szilks€éges gépeket és eszkdzoket is bemutatom.

Végezetiil fejlesztési javaslatokkal és néhany nemzetkozi példaval zarom a

munkam.
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1.2 A kerékpérozas térténelme

Az egyéb jarmivekhez képest viszonylag egyszerii konstrukcio ellenére a
kerékpar évtizedekig tartd fejlédés utan nyerte el végleges, mai formajat. A
kerékparozas a XIX. szazad elején kezdddott. Az elsé ,kerékparok” még labbal hajtott,
futdbiciklik” voltak. Ennek az eszkOoznek a megjelenése Karl von Drais von
Sauerbronn nevéhez fliz6dik, aki az elsd futégépét 1817-ben alkotta meg. Az akkori
vesszbparipa még fabdl készilt vazzal rendelkezett és fontos fejlddési I€épcsdkeént

kormanyozhaté els6 kerékkel birt.

Késbbb, 1840-ben megjelent Kirkpatrick Macmillan kovacsmester
mUhelyébdl az elsé taposdpedallal ellatott futokerékpar, amely nagy el6relépés volt
a kerékpar torténelmében, de nagyobb sebességgel nem lehetett kdzlekedni veluk
(2. kép: Az els6 mérfoldkd Kirkpatrick Macmillan eszkédze taposdpedallal). A megallas
is igen nehézkes
volt, ugyanis fékek
még nem kaptak
helyet ezeken a

masinakon.

A kovetkezo
mérfoldkd az 1860-

as évek Parizsa, ahol

2. kép: Az elsé mérfoldké Kirkpatrick Macmillan eszkéze taposépedallal megielent az - elso,
foté: bikemag.hu kerekeknek
kozvetlenll er6t atado pedalhajtas. Az ekkor készitett jarmiivek a velocipéd
elnevezést kaptak. A hatalmas elsé és a joval kisebb hatsé kerekével maig a
kbéztudatban megmaradé velocipédek azonban mar az angol kerékparipar
beszallékartyai. A brit feltalalok sorra nyujtottdk be szabadalmaikat az Gj orulethez
kapcsoloddan, melyek kozil a legmeghatarozébb James Starley otlete volt, aki a
hajtott kerék méretének novelésével, azonos fordulatszamhoz tartozéan magasabb
sebesség elérésére adott lehetdséget. A kerekek - és ez éltal a sebesség -
novelésével egyenes aranyban nétt a velocipédek balesetveszélyessége, ami miatt
ebben az idoben sok varosbdl ki is tiltottdk ezeket a jarmiveket. A fokozott

balesetveszélyt a fékek tovabbra is fennalld hidnya is novelte.
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Az Uj kozlekedési- s sporteszkdz nagy népszerlisége miatt azonban szlikség
volt a fejlesztésre, a korszer(i és biztonsagosabb eszkdzok épitésére. igy alakult ki
1885-ben a biztonsagi kerékpar, mely a mai kerékparokhoz hasonlé modon
lanchajtassal volt felszerelve, valamint ezen a kerékparon mar helyet kapott az oly
sokaig ,elfeledett”
fék is (3. kép: Rover
nevet visel6 elsé

biztonsagi

kerékpar).
Ugyanebben az
évtizedben
megalkottak a

gumiabroncsot John

Boyd Dunlop

pneumatikus,
felfajhaté
gumitomisjének és 3. kép: Rover nevet viseld elsé biztonsagi kerékpar foté: bikemag.hu
Edouard Michelin kilsé védokopenyének az elvalaszthatatlan egységét. Ez sokkal
kényelmesebbé tette a kerékparozast, igy révid idén belil nagy népszerlségnek

drvendett ez a sport, illetve késobb kozlekedési eszkoz.

A XX. szazad elején az automobil megjelenése nagy valtozast hozott a
kerékpar fejlodésének, térhoditasanak Gtjaba. Az eddig nagyrészt a felsébb osztalyok
jarmiive hirtelen az alsobb osztalyok elérhetd kozlekedési eszkoze lett, ugyanis az elit
az Uj druletnek, az autonak hodolt. Mivel megjelent a kdznép tulajdonaban is a
kerékpar, igy az egyre nagyobb teret héditott maganak, tomegek kezdték ezt a
kdzlekedési modot valasztani. A két vilaghabord kozotti idészakban, Eurdpaban
aranykorat élte a kerékparos kozlekedés és kerékparsport. Itt az infrastruktira
fejlesztések nem voltak olyan mértékiiek az I. vildaghaborut kévetd idoszakban, mint
példaul Amerikaban, ahol a hatarozottan autébarat kozlekedési halozat kiépitésével
visszaszoritottak a kerékparos kozlekedést. Akkoriban hazankban is igen elterjedt
kdzlekedési mod volt a kerékparozas. Es nem csak vidéken, hanem a fovarosban is
rengetegen kozlekedtek kerékparokkal, melyet korabeli forgalomszamlalasi adatok

is alatamasztanak (1. abra: A budapesti Duna-hidak forgalma a Il. vilaghaboru el6tt).



Komlodi Tamas Kerékparos infrastruktira lizemeltetése

A Il
vilaghaborat kovetd
visszaesési idoszak
utdn a 70-es évek
kbolajvalsaga tudta
a kerékparozast Ujra
népszerlivé tenni.
Ebben az évtizedben
jelentek meg Uj

tipusok, mint a BMX

és a mountainbike,
ami a kerékparsport 1. abra: A budapesti Duna-hidak forgalma a Il. vilaghabort elétt

Gjboli  fellendlilését Budapest folyGirat 1945/2

hozta magaval. Budapesten szamos kerékparos barat kdzlekedéshalozati elem volt
jelen ebben az iddben, mint példaul a mai Pet6fi hid kilén szintl, holland
kerékparsavja, mely napjainkban hatalmas érték lenne mind a varosnak, mind a
kerékparos tarsadalomnak. De sajnos az akkori infrastruktira elemek és a
kerékparos barat kozlekedésbdl nem sok minden maradt meg az ezt kovetd
évtizedekben torténé népszeriliség csbkkenés miatt (4. kép: Holland kerékparsav a
Petéfi hidon 1969-ben).
Azonban a napjainkban (jra
népszer(ivé vald kerékparozas a
hozza tartozé infrastruktura
fejlesztését koveteli meg az
egyre novekvo
gépjarmforgalommal t6rténd
biztonsagos egyutt kozlekedés

miatt.

A kerékparos
kozlekedési halozat
kialakitasanak igénye a

kerékpar torténelmi fejlodése A

mellé csak az utdbbi idében 4. kép: Holland kerékparsav a Petdfi hidon 1969-ben foto:
fortepan.hu

illeszthetd be. Az egyre ndvekvd gépjarmiforgalom a kerékparos forgalommal egyutt
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vezetve nagy veszélyt jelent a kozlekedbk szamara, kilonosen a két keréken
kozlekedoknek. Ezen veszély novekedése fogalmazza meg a kerékparos és
kerékparos barat kozlekedési halozatok kiépitésének, Uzemeltetésének,
fenntartasanak és fejlesztésének igényét, mely a jovo jobba tételének egyik

alappillére.
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2. Fogalom meghatarozasok

A kerékparos infrastruktira Uzemeltetéséhez sziikséges feladatok
meghatarozasahoz elengedhetetlen a kapcsolodo fogalmak, elnevezések
egyértelm(sitése, a késdbbi zavartalan Gzemeltetés érdekében. A kerékparhalozati
elemek bemutatdasa mellett a kerékparutak kiilobnb6zd osztalyokba sorolasanak

ismertetése is nélklilozhetetlen.

2.1 A kerékparhal6zati elemek bemutatasa

Kerékparos nyom: vegyes Ft_ pox
hasznalatld, gépjarmivekkel egy | B oo alieg

fellileten hasznalt, kildn atburkolati
jellel nem elvalasztott utfeliilet,
melyet egyediilallé dtburkolati jellel
jeleznek a kozlekedd jarmivek

szamara (5. kép: Kerékparos nyom).

Busz- és kerékparsav: a
kerékparos nyom egy valtozata mely
a személygépjarmi forgalom eldl
elzart buszsavban Kkap helyet.
Kozlekedésbiztonsagi szempontbdl
azonban aggalyos a kozlekedés
legerosebb és leggyengébb
résztvevoit azonos forgalmi savban 4
vezetni, igy ezt a format lehet6ség 5 ép_, Kerékprs S G;;ﬁrén
szerint kerulni kell.

Kerékparsav: forgalmi jellel (altaldaban sarga felfestés) folyamatosan
elvalasztott kerékparos nyomvonal, mely a gépjarmiforgalommal egy szinten

talalhato.

Nyitott kerékparsav: szaggatott Utburkolati jellel elvalasztott kerékparsav,
melyet bizonyos esetekben - példaul kanyarodas, vagy a parkolosav megkozelitése

céljabol - egyéb jarmiivek is igénybe vehetnek.
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Holland kerékparsav: forgalmi jellel és kevés (néhany centiméter)
szintkilonbséggel a gépjarmiforgalomtél, valamint a gyalogos forgalomtol is

elvalasztott kerékparos nyomvonal.

Kerékparos utca: olyan
kozlekedési felilet, ahonnan a
gépjarmiforgalmat nem Kitiltjak,
hanem az elonyOket atadjak a
kerékparral  kozlekedbknek, a

gépjarmiforgalommal szemben.

Az elobb emlitett kerékparut
halézati elemek a kozuttal azonos

nyomvonalon és fellleten haladnak.

Gyalog- és kerékparit: a
gépjarmiforgalomtdl kalon szinten
vezetett, a gyalogos feliilettel egy
szintben talalhaté  kerékparos
nyomvonal, ahol a két felilet

esetenként eltéré burkolattal, vagy

folyamatos  dtburkolati  jellel  van
elkllonitve (6. kép: Gyalog- és kerékparut

Tordason).

Kerékparut: az egyéb forgalomtol
fizikai és vizudlis elvalasztassal is
elkllonitett  kerékparos  nyomvonal,
melyek altalaban kétiranyl, esetenként
tobb  forgalmi  sawal rendelkezd
kerékparathalozati elemek (7. keép:

Kerékparat a Velencei-to déli partjan).

Az utdobb felsorolt infrastruktira

o P T elemek a kozuttdl elvalasztott, kalon
7. kép: Kerékpariit a Velencei-t déli partjan

¢ nyomvonalon és fellileten haladnak.
foto: Morauszki Bernadett
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2.2 Kerékparathal6zati elemek osztilyozasa

A kerékparos infrastruktira elemeket a tervezés szakaszaban A, B, C, illetve

D osztalyba kell sorolni a kdvetkezdk szerint:

»A” hal6zati osztaly: Ebbe az osztélyba tartoznak az OTRT szerinti orszagos
torzshalbzati elemek, az EuroVelo halézat elemei, tovabba azok a kerékparforgalmi
nyomvonalak, amelyeken a kerékparos forgalom jelenlegi vagy varhat6é értéke a
2000 kerékparos/nap/két irdany értéket meghaladja.

»B” halézati osztaly: Ebbe az osztalyba az ,A” halézati osztalyld nyomvonalhoz
csatlakoz6 vagy arrdl elagazd, egy vagy tobb telepiilést, telepiilésrészeket bekotd
kerékparforgalmi létesitmények. Ezen osztdlyba tartoznak még azok a
kerékparforgalmi nyomvonalak, amelyeken a kerékparos forgalom jelenlegi vagy
varhaté értéke 1000-2000 kerékparos/nap/két irany tovabba regionalis és
telepiilésen belili féhaldzati elemek, amelyek telepiiléseket vagy teleplilésrészeket
kotnek ossze.

»C” héalozati osztaly: Azok a kerékparforgalmi nyomvonalak, amelyeken a
kerékpéaros forgalom jelenlegi vagy varhat6 értéke 1000 kerékparos/nap/két irany
alatti, valamint a regionalis és telepiilésen beliili halézati elemek, amelyek helyi
célokat kétnek ossze.

»D” héldzati osztaly: Olyan kerékparozhat6 vegyes hasznalatd kézutak vagy
Uzemi utak, melyek eredeti rendeltetésiik szerint nem kerékparozési célra létesultek.
llyenek példaul a telepiilésen beliili kis forgalmu utak, a mez6gazdasagi, erdészeti
utak és az arvédelmi téltés. Ezen elemek esetében a kerékparos halézati elemek
tervezése soran az adott létesitményre vonatkozé miiszaki elGirasokat kell
alkalmazni. A ,D" halézati osztalyi elemek adott esetben magasabb osztélyba is
sorolhatok, ha részei az ,A” vagy ,B” hal6zati osztalyu infrastruktiranak. Ebben az
esetben nem ,D” halézati osztalyl lesz a kerékparforgalmi halézati elem, hanem
magasabb osztaly( halézati elemként kell figyelembe venni.

Ezen halozati osztalyba sorolas mellett az lizemeltetés szempontjabél fontos
csoportositas szerint, két kiilon kerékparathalozati létesitményt kiilonbdztetiink meg.
Ezt az osztdlyba sorolast, a létesitményt az lizemelteté részére térténd atadast

megel6zéen kell meghatdrozni a kerékparos nyomvonalon haladé forgalom
Osszetétele szerint.
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»1” jeld, hivatasforgalmi kerékparos nyomvonal: melyet utazas, munkaba- és
iskolaba jaras céljabol hasznainak. Ebben az esetben magasabb szintl Gzemeltetés
igénye all fenn, valamint sziikséges a folyamatos, megfeleld szintl téli lizemeltetés
is.

»2" jell turisztikai és szabadidos céli kerékparos nyomvonal: amit szabadidos
tevékenységre hasznalnak. Ebben az esetben az alacsonyabb szintld lGzemeltetési

igény a téli Uzemeltetés hianyat jelenti.

13



Komloédi Tamas Kerékparos infrastruktira izemeltetése

3. Hogyan Gzemeltetiink? A kerékparos infrastruktira
tizemeltetési kérdései Magyarorszagon

Egy létesitmény lizemeltetésének megkezdése el6tt szamos kérdés merdiil fel,
melyek megvalaszolasa az elsod |épés a gyakorlati megvalositas elott. Az elsd és
legfontosabb kérdések, hogy ki végezze az lizemeltetést, illetve az elvégzéshez
milyen finanszirozasi hattér tartozik. Ezek megvalaszolasa utan ki kell dolgozni egy
feladatrendszert, az elvégzés szilkséges gyakorisagdnak meghatarozasaval,
valamint az elvégzés mindségének tisztazasaval, tehat egy adott szolgaltatasi szint
kitlizésével.

Korabban az egyes kerékparutak lzemeltetését a terlletileg illetékes
6nkormanyzatok lattak el, ami nem eredményezett egységes Gizemeltetési rendszert,
valamint az egyes létesitményekre jut6 koitségvetési keret is valtozo volt, ami szintén
befolyasolta a szakaszok kozotti szolgaltatasi szint kiilonbségét. Ezen kiilonbségek
kikisz6bolése érdekében a lakott teriileten kivili kerékparutak 2018. januarjatol
folyamatosan &atadasra keriilnek a Magyar Kozit Nonprofit Zrt. kezelésébe, az
uzemeltetéshez sziikséges, el6zetesen meghatarozott allami koltségvetési keret
biztositasaval.

A kovetkezokben az emlitett feladatok meghatarozasa, részletezése mellett
kitérek az elvégzés gyakorisagara, valamint az Gjonnan megjelend feladatok- és a

kerékparut jellegébdl ad6do gép- és eszkozigényre is.

3.1 Az Gizemeltetés altalanos feladatrendszere

Ahogy azt a kozitjaink lizemeltetetésénél mar megszokhattuk, a feladatok
elvégzése jogszabalyban meghatarozott médon térténik, melyben minden feladat
tablazatba van foglalva, az elvégzés gyakorisdgaval, a megkdvetelt szolgaltatasi
szinvonallal egyitt. A kerékparos infrastruktira lzemeltetéséhez ilyen jogszabaly
még nem létezik. Hasonl6 médon kell azonban a kerékparos infrastruktura
kezelésének szabalyzatat is felépiteni, figyelembe véve az eltérd szolgaltatasi
szinvonal igényt. Egy hasonl6 jogszabaly megalkotasa folyamatban van, de jelenleg
ez még nem ismert. Mivel a killon jogszabdly még nem létezik, igy a mar meglévs,

kozutakra vonatkozé jogszabalyt hasznaltam fel a feladatok elGzetes
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meghatarozasara melybdl a legtobb feladat a kerékparos infrastruktiira kezelésébe
is atlltethetd. ElGtérbe helyezendo szempont a feladatok atemelésénél a
rendelkezésre all6 kapacitas alapjan az izemeltetési feladatok lehatarolasa és igy a
felel6sségi korok meghatarozasa. A feladatok jogcimeit a 6/1998. (lil. 11.) KHVM
rendelet az orszagos koézutak kezelésének szabalyozasarol cimi jogszabalybol
emeltem ki.

3.2 Az (izemeltetés elmélete és a gyakorlati megval6sitas a 6213.
szamu vegyes haszndlati lton és a Velencei-t6 déli part
kerékpardt 1. kiilterileti szakaszon

Az altalam valasztott szakaszon vegyes hasznalati utak, illetve egyéni
kerékparutak is taldlhatok. A vegyes hasznélati utak olyan utak, melyeken a
kerékparos forgalom mellett a gépjarmil forgalom is jelen van. Ezeket az utakat
minden tekintetben gépjarmi forgalomra tervezték, melyeken késdbb alakitottak ki
helyet a kerékparos forgalom szamara is. llyen megoldast altaldban kis forgalom
esetén alkalmaznak, ahol a gépjarmi savokbél megfelels szélességii kerékparsavot,
esetenként csak kerékparos nyomot alakitanak ki. Ezekben az esetekben alig, vagy
egyaltalan nem igényel a kerékparos infrastruktira a kozit lizemeltetésétdl eltérd
médszert, eszkozOket, mert a felhasznalas jellegébdl adédbéan az utpalya szerkezete
(rétegrend kialakitdsa, burkolatszélesség) lehetové teszi a kozltkezel altal
altalanosan hasznélt jarmivek, ezk6z6k hasznalatat. llyen esetben a feladatok

ugyanazok, egyszerre végezhetSk a meglévd gép- €s eszkdzpark felhasznalasaval.

Kivétel az utellendrzés eszkbze és modja. Vegyes hasznalatl utak esetében
folyamatosan ellendrizni kell a burkolat mingségét. A kerékparosokra mar veszélyes
burkolati hibakat a lehetd leghamarabb meg kell sziintetni a balesetveszély
elkeriilése érdekében. Ezek a hibak lehetnek repedések, veszélyes siillyedések,
katyik, gylrédések, kulonosen az utpalya jobb szélén, a kerékparsav, kerékparos
nyom teriiletén. Ezek a hibak nem észlelhetdk gépjarmiivekbol.

Az egyéni kerékparos nyomvonalak a kerékparos infrastruktura olyan elemei,
melyeken a kozittol-, gépjarmiforgalomtdl elzarva kilon palyaszerkezeten folyik a
kerékparos forgalom. Ezek a gyalog- és kerékparit, valamint az 6nallé kerékparut.

Mivel az egyéni kerékparos nyomvonalakon a kerékparokon kivil mas jarmi nem
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kozlekedik, igy a feladatok valamivel kisebb volumenliek, de sok esetben nagyobb
gyakorisagot kovetelnek, mint a vegyes hasznalati utak esetaben. Ebben az esetben
az lizemeltetés a gép- és eszkozpark bovitését koveteli meg, az adott kerékparos

infrastruktira elem miszaki paramétereit figyelembe véve.

Egyéni kerékparos nyomvonal (izemeltetése esetén a vonalas (izemeltetési
szemléletet el kell felejteni, lokalis feladatmegoldas kell alkalmazni. A kozutaknal
megszokott folyamatos halézat nem igaz minden esetben a kerékparos
infrastruktirara. Szamos olyan szakasz létezik, ahol a két végpont kozétt olyan
allanddé akadaly talalhaté, melyen a munkat végzd gépekkel nem lehet athaladni.
llyen esetben az adott terliletet mindkét oldalrdl meg kell kdzeliteni, mely csokkenti
a munkavégzés hatékonysagat.

Az kerékparutakra is vonatkozé feladatokat a kbvetkezokben rendszereztem,
feladatonként kilén indoklassal, sziikséges gyakorisaggal, illetve az adott terulet
igényein alapulé médszerek meghatarozasaval. Az egyes feladatoknal az elvégzéshez

sziikséges gépek és eszk6zok is emlitésre keriinek.

A feladatok bemutatasa el6tt azonban meg kell ismerni az érintett, gyakorlati
alkalmazasokat bemutatd kerékparos ltvonal elhelyezkedését, hal6zati szerepét,
valamint mdszaki paramétereit. Emellett szlikséges ismerni az adott kerékparut

Uttartozékait és a kornyezetében 1évd novényzetet.

A valasztott kerékparos utvonal Fejér megyében, a Velencei-té dél-nyugati
felén taldlhaté, a Pakozdot és Agardot Osszekotd kerékparos utvonalszakasz
kilteriileti része, a Velenceité6 kerékparos kor elemeként (Fiuggelék: Attekint6
helyszinrajz). Pakozd kiilteriiletén a 6213. szamu Uton kezd6dik vegyes hasznalatu
utként, ahol a biciklis forgalom kerékparos nyomot kapott. Kerékparutként a 6213.
szamu kozut és a 7. szama it csomdpontjatdl, a féuttal parhuzamosan halad a
Sarvaicz-kereszt és kilatoig, ahol a foutat elhagyva becsatlakozik az Agard felé vezetd
Chernel Istvan utcahoz, ahol azzal parhuzamosan halad a telepilés hataran belul is
(Fuggelék: Velencei-té déli part kerékparat 1. kilteraleti szakasz helyszinrajz).

A kerékparos utvonalat a Magyar Kozit Nonprofit Zrt. Kapolnasnyéki
Uzemmérnoksége lizemelteti a 2018.04.24-ei stadast kovetden. Az stadas soran az
altalam vizsgalt szakasz mellett még szamos masik szakasz is a mérndkség
Uzemeltetésébe keriilt, 6sszesen 15 km hossziisagban (vegyes hasznalati utak,
gyalog- és kerékparutak és kerékparutak egyarant).
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Jelen haldzati elem a kerékparos infrastruktiraban betoltott szerepe alapjan
.B” halozati osztadlyba sorolandé. A forgalom Osszetételét tekintve ,2" jell
kerékparut, turisztikai és szabadidds céli forgalommal. Ez utbbit a késGbbiekben

forgalomszamlalasokkal felllvizsgaljak a lehetséges atsorolas miatt.

A vizsgélt kerékparit miiszaki paraméterei: A kivalasztott kerékparit szakasz
2014-ben éplilt, ami az alabbi miiszaki paraméterekkel rendelkezik (a burkolatok
szélességét helyszini felmérés alapjan hataroztam meg, a rétegrendek a

rendelkezésre allé tervdokumentaciok alapjan keriilnek bemutatasra).

A kétiranyu kerékparit burkolatszélessége 2,55 m, egyoldali 2%-os burkolateséssel.
Egy oldalon kerti szegéllyel, egy oldalon fiivesitett, illetve egy szakaszon nemesitett

padkaval.

Kerékparut szerkezet normél terhelésii szakaszokon (ez az utvonal nagyobb része,
Figgelék: Velencei-t6 déli parti kerékparit 1. szakasz jellemz6 keresztszelvények R1

rétegrend):
- 3cm AC 8 koporéteg
- 3cm AC 11 koétoréteg
- 15cm FZKA
- 20cm homokos kavics agyazat

Kerékparut szerkezet erdsitett (talappal (ilyen rétegrend a nadvago gépek ltvonalan
létesitett gépjarmi atvezetéseknél talalhatdk Fuggelék: Velencei-t6 déli parti
kerékpérit 1. szakasz jellemz6 keresztszelvények R2 rétegrend):

- 3cm AC 8 koporéteg

- 3cm AC 11 kotoréteg

- 20cm FZKA

- 30cm homokos kavics agyazat

A kivalasztott szakaszon a kovetkezd Gttartozékok talalhatok:

- kozuti jelz6tablak, mint kerékparut kezdete- és vége tablak, veszélyt jelzd
tablak, elsébbséget jelz6 tablak a kézuti csombpontoknal, valamint az
egyes teleplilések iranyéat jelz6 tablak a kerékparos infrastruktura elemek

csomoépontjainal (8. kép: Kozuti jelzbtablak kerékparuton)
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8. kép: Koziti jelzotablak kerékpariton foté: Morauszki Bernadett
- a szakasz soran szamos informacios tablaval talalkozhatunk, melyek a

kozeli latnivalokat, pihenohelyeket jelzik a hasznaloknak (9. kép:
Informacicés tablak)

T e - a Iétesitmény
. tartozékaiként kerékpariti

J ‘1; 'S Kﬂll":f?:flﬁ;'-.g- - E e, 3 8 "‘ visszatarté rendszerek is
]’-IJ. ‘i(— Bl a0 't;;,-; Pl ien I ~ vannak, melyek a
wjjn €= e ", Dttt Tempoment 3, Velencei-to kerékparuthoz

P X T = = P
e i

kozeli arterét valasztjak el
a kerékparos forgalomtol,
fe!

valamint a  veszélyes
EREELS mitargyakat  (ezek 1
5 T P . . méter magas, 2 soros

9. kép: Informacios tablak foto: Morauszki Bernadett
acélcso korlatok) (10. kép:

Acél csé korlatok a veszélyes szakaszokon €s a mitargyaknal).

Az Uzemeltetés szempontjabol
fontos az utmenti novényzet
Osszetételének meghatarozasa. A
szakaszon a fluves elvalasztésav mellett
fas szard noévények is megtalalhatok.
llyen novények a kerékparut mellett a
diofa, nyarfa, olajfa, melyek Gszi

lombhullatas idején, valamint erdsen

10.
szeles idojaras esetén, viharok utdn nagy szakaszokon és miitargyaknal foté: Morauszki

e e . Bernadett
mennyiségl zoldhulladékot termelnek.
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Néhany helyen nad és sas is
talalhato a kerékparit kozelében
(11. kép: Fas szaru névények a

kerékparuat mellett).

A kerékparat  mellett
taldlhaté a Sarvaicz-kereszt €s

kilato, ahol egy kerékparos pihend

is létesult. A pihenonél helyet

kapott egy fa szerkezetd, A R
nadfedeles kilato, 11. kép: Fas s;érti novények kerékparat mellett
kerékpartarolok valamint egy novényekkel beiltetett emelvény, padokkal. A pihend
egy része a zoldfelilet mellett térkGburkolattal van ellatva. A kerékparos pihend
hatranya a gépjarmi parkdlék hianya, mely elengedhetetlen tobb kozlekedési mod
csomépontjanal. A parkol6 hianyabdl szamos veszélyes probléma adodik (parkolas a
kerékparuton, a padka és az Utszegély leromlasa a gépjarmivek okozta terhelés
miatt). Erre a problémara tekintettel az atadas-atvétel soran mindkét fél felhivta a
figyelmet, igy a korabbi tulajdonos &nkormanyzat és a jelenlegi kezel6 kozos
megoldast tervez megvaldsitani a kozeljovoben. Ezen kerékparos pihend
lizemeltetése a kerékparut kezeldjének feladata (12. kép: Kerékparos pihenéhely a
Sarvaicz-kereszt €s
kilaténal). Emellett a
6213. szamu uti
csomo6pontnal is
talalhaté egy pihend,
melynél egy frissitd
pont is létesllt. A
pihendhely
Uzemeltetése a
vendéglaté egység
Wil jdB RS 12. kép: Kerékparos pfhené'h.'y ‘ arva!cz— kerszt s kﬂéténéi foto:
feladata, melybe Morauszki Bernadett

megegyezés szerinti mértékben a kerékparit kezelGje segithet. Ezen a kerékparos
pihendn vannak gépjarmi parkolok, azonban kerékpartarolok még nincsenek

elhelyezve.
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A szakasz kozlGti megkozelithetGség szempontjabél kivalé helyen van. A
kbzittal parhuzamosan haladva szamos helyen megkézelithets a kozdton nem
kozlekedhetd gépekkel a szallitojarmivekrdl. A szakaszon nincs kéztes akadaly, igy

a vonalas Uzemeltetési szemlélet alkalmazhaté.

Balesetveszélyes szakaszok és

csomopontok, megoldandé feladatok

A szakaszon a legtébb probléma abbdl
adodik, hogy a  kdzlekeddk nagy
kozlekednek. A

hasznalok kozétt vannak lassabb tempdban

sebességkiilonbséggel

kozlekedd csaladok, kirandulé csoportok,
illetve nagyobb sebességgel, els&sorban
sportolasi céllal haladé egyéni kézlekeddk (13.
kép: Egyéni és csoportos kézlekedébk). A

sebességkilonbséghez tarsulé szik

13. kép: Egyéni és csoportos kozlekedok
foto: Morauszki Bernadett

keresztmetszet szamos konfliktust, balesetet

idézhet el6. A
szuk keresztmetszet problémajat a kerékpart teljes
hosszan, az elvalaszto sav melletti, atlagosan 5 cm-t
kiemelt kertiszegély is noveli (14. kép: Kiemelt

kertiszegély).

Az utébbiakon felil a kerékparut kiemelten
1% balesetveszélyes
szakasza a 7. szamu
fout és a 6213.

- szamu at

Pl

‘ LT
14. kép: Kiemelt kertiszegély

. csomoépontjatél a 7.
| szamu fout és a
Chernel Istvan utca csomoépontjaig tart. Itt a féat feldli
oldalon acél szalagkorlat talalhaté, mely ugyan védi a
kerékparuton kézlekedbket a gépjarmi forgalomtél,
azonban a szalagkorlat belsé oldalan a tartéoszlopok

novelik a sérulések kockazatat balesetek esetében
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(15. kép: Acél szalagkorlat oszlopai). Ugyan ezen a szakaszon kerékparat t6 feldli
oldalan a 30 cm-es nemesitett padkat vasbeton tamfal elem tdmasztja meg, ami
mellett 40-50 cm-es arok talalhaté. Ez szintén noveli
a balesetek kockazatat és azok silyossagat (16-17.

[ N S ]
16. kép: Balesetveszélyes arok foto: Morauszki

Bernadett
A kerékparut kezdetén, a 7. szamu folt és a 6213. szamu Gt csomopontjaban

foto: Morauszki Bernadett

lokalis probléma van. A veszélyhelyzet az okozza, hogy a két kozit hegyesszégben
keresztezik egymast. Ez a gépkocsi forgalomnak is jelentés probléma, azonban a
gépjarmu és kerékparos forgalom egy felliletre csatlakozasa és keresztezése noveli

a konfliktusok kialakulasanak lehetoségét (18-19. kép: Veszélyes csomdpont).

/s

19. kép: Vszélyes }}réont

szakaszokat,

A felsorolt veszélyes

csomopontokat érinté megoldasi javaslatok a

T fenntartas és fejlesztés témakdrébe tartoznak.
18. kép: Veszélyes csomopont

A kivalasztott kerékparos  nyomvonal
ismeretében, az lizemeltetési feladatok altalanos meghatarozasa és igénye mellett

mar konnyebb az elvégzendd feladatok gyakorlati fontossaganak megértése.
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Kezeldi feladatok, hatosagi eljdrasok

Adattar, helyazonositds: a nyomvonalakra, mitargyakra vonatkozd adatok
naprakészen tartasa elengedhetetlen. Nagyobb feladatok elvégzése esetén -
melyeket sok esetben alvéllalkozé bevonasaval bonyolit le a kezels - fontos, hogy az
érintett szakaszokat, csomdpontokat, miitargyakat a megfeleld informaciék
birtokaban tudjak megkeresni, megkozeliteni. Uj nyomvonalak kialakitasanal és ij
mdtargyak létrehozasanal a gyors és hatékony munkavégzés érdekében
elengedhetetlen ezen informéaciok kiadasa. A megfeleld adatokat biztositani kell
utellendrzés soran feltart hibak, hidnyossagok pontos rogzitéséhez, hogy a
helyreallitast végzd személyek fennakadas nélkiil taldljak meg az érintett szakaszt. A
hivatasforgalmi létesitmények esetében a téli izemeltetés vonatkozasaban meg kell
adni az egyes szakaszhatdrokat, hogy a sikossagmentesités folyamatossaga
biztositott legyen.

Az adott teriilet adatainak osszegyljtése kezdetben terepi feladat. A kdzut
kezelGjének torténd atadas elstt a felmérést a lehet6 legpontosabban kell elvégezni,
a késbbbi zavartalan miikodés érdekében. (Jelen esetben az atadas-atvétel
elékészileteként megtdrtént, az informaciok a kezel tulajdonaba keriltek.) Ezutan
irodai munkavégzés keretein belill nyilvantartast kell vezetni a koévetkezdkrél:
kerékparforgalmi létesitmény miiszaki adatai, az érintett teriletek ingatlan-
nyilvantartasi adatai, a létesitmény mindségi adatai, forgalmi rendre vonatkozé
adatok, vegyes hasznalati utak esetén a forgalom nagysagara és Osszetételére
vonatkozé adatok, geodéziai adatok, valamint gazdasagi jellegli adatok, mint az
Gzemeltetési és karbantartasi kéltségek adatai, a felljitasi koltségek adatai és a
fejlesztési koltségek adatai. A kilonb6zo informacidkat egy térinformatikai
rendszerben kell kezelni, ahol a pontos geodéziai adatokhoz kapcsolédéan minden

més kezelhetd egy 6sszefoglald adatbazis részekent.

Az adatokat folyamatosan kezelni kell. Valtozasok és uj informaciok esetében

azonnal frissiteni kell az adatbazist.

Kerékpéarutakkal kapcsolatos Ugyintézések: a kezel6i jogokhoz kapcsoléddan
hozzajarulasok, engedélyek, tiltdsok, nyilatkozatok készitését kell végezni. A
kilénb6zb eljarasok soran (panaszos- és garancidlis Ugyek) jegyzokonyveket kell
felvenni, rogziteni kell a megoldasok mabdjat illetve hataridejét. Ezen

dokumentumokat nyilvantartasban kell vezetni.

Komloédi Tamas Kerékparos infrastruktira Uzemeltetése

A velencei kerékparit esetében folyamatosan kapcsolatot kell tartani az
dnkormanyzatokkal, a Velencei-t6 Natura 2000 teriiletébdl adédéan a Kozép-
dunantudli Kérnyezetvédelmi Természetvédelmi és Vizugyi Felugyeldoséggel és a

Kézép-dunantili Viziigyi lgazgatosaggal.
Altalanos lizemeltetési feladatok:

Forgalmi rend feliilvizsgalata: a kerékparos infrastruktira esetében is
beszélnlink kell forgalmi rendrdl, szabalyokrdl. A forgalmi viszonyok folyamatosan
valtoznak, igy fontos, hogy mindig az aktualis forgalmi 6sszetételnek megfeleld rend
legyen biztositva a kézlekedok szamara. Kiilonos tekintettel kell lenni az egyéb
infrastruktira elemekkel alkotott csomoépontoknal. Ehhez ismerni kell az adott
helyszin forgalmanak nagysagat, annak osszetételét. Ezen informacidk gyljtéséhez

Utemezett forgalomszamlalasokat kell tartani a folyamatos felkésziiltség érdekében.

A kozeljovében forgalomszamlalasokat kell végezni a vizsgalt Iétesitményen,
kiilbnds figyelemmel a forgalom Gsszetételére, illetve a szezonon kiviili forgalom
nagysagara. A forgalomszamlélasbol szarmazé eredmények azért fontosak, hogy

megvalaszoljak a téli izemeltetés igényére vonatkozo kérdést.

Az érintett szakaszon ennek a feladatnak nincs nagy jelentGsége, azonban
nem szabad teliesen elfelejteni. A kerékparit a kdzattal parhuzamosan, attél z6ld
sévval elvalasztva halad. A nyomvonalak keresztezésének hidnya miatt a forgalmi
rend egyértelmd, felllvizsgalatot nem igényel. A kerékparlit kezdetén, a 6213. szam
Gton kerékparos nyomként lizemelS kerékparos infrastruktira elem esetén a
késdbbiekben szikség lehet a forgalmi rend fellilvizsgalatara. Ezt indokolja az adott
kdzdt ndvekvd gépjarmi forgalma. A késdbbiekben forgalomszamlalasokkal és az
adatok kiértékelésével javaslatot lehet tenni a jelenlegi kerékparos létesitmény
stsorolasara (példaul kerékparsav Iétrehozésa az egyértelmiibb jelzés érdekében). A
mérndkség kezelésébe kerilld egyéb kerékparforgalmi létesitmények esetében
sziikség lehet ennél magasabb szintl felilvizsgalatra, az adott szakasz illetve

csomopont adottsagait figyelembe véve.

Helyszini vizsgélatok: a lIétesitmények elemeinek (mint a burkolat, padka,
valamint az ut kornyezete) megfeleld mindsége elengedhetetlen a biztonsagos és
eredményes kozlekedéshez. A keresztez6 miutargyak, pihendk, kapcsol6do
sportlétesitmények a megfeleld allapotban kell tartania sziikséges szolgaltatasi szint

fenntartasahoz (az emlitett létesitmények (izemeltetése nagy kapacitast igényel,
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mely nem minden esetben all a kozltkezeld rendelkezésre, igy mérlegelni kell a

felelésség atadasat).

A hidak vizsgalatat évente legalabb

egyszer hidmérnoknek kell elvégeznie, az 6sszes

Kerékparos infrastruktira lizemeltetése
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elektromos kerékpart, elektromos cargo bike-ot. Kerékparral be kell jarni a vegyes
hasznalatu utakat is, ahol a kerékparos forgalomra veszélyt jelenté burkolathibak
(21. kép: Repedések, slillyedések, egyéb deformalodasok a 6213. szamu vegyes
Ry Y B | hasznélatt

uton) szintén

szerkezeti elemre kiterjedéen. A vizsgalatrol

jegyzokonyvet és fényképeket kell késziteni. ' ;',. x'ie by Fe
’ \ P : kg ' IV s észrevehetok
Kiemelt figyelemmel kell vizsgalni a teljesen vagy %X I{W
x P AN gépjarmboal.
részben fa szerkezeti mutargyakat, mert azok e \

. e o b T s Az  (tellenéri
erzékenyebbek az idojaras okozta karositd i ane !
2 : s i tevékenysé
hatasokra (20. kép: Fa korlatu hid Tordason). i

legalabb
Az esetleges hidanyossagok, allagromlasok R Lo ' . havonta

21. kép: Repedések, siillyedések, deformalédasok a 6213. szami vegyes

csak a rendszeres helyszini ellendrzésekkel i
hasznalatu uton

kétszer el kell

tarhatok fel. Kiemelt vizsgalatok sziikségesek a

végezni a kerékparuton kozlekedve.

i Lon. SO SaT e
téli idészak kezdete elétt, valamint az id6szak 20. kép: Fa korlatd hid Tordason

végén. A vizsgalatok litemezését a kozutnal alkalmazott ciklusoktodl eltéréen, késdbbi Ugyeletl szolgalat: jelen feladatkorben beszélhetiink altalanos es tel

ia igé i B i U ol. Téli uzemeltetés ideje alatt is miikodo Skpa 5
tapasztalatok alapjan, az igényekhez igazoddan utemezve. ugyeletrol je alatt is mikodo kerékparos nyomvonalak esetében

fel kell készllni a szélsdséges iddjarasi viszonyokra. Ezt készenléti szolgalattal lehet

Legalabb évente egyszer az lizemeltetést végzo mérnodksé 6jén 3 . e m ~ Al i sl ol . "
g gy 4R g20 memokseg vezetojenek es a megvalositani a megfeleld sebességli reagalas biztositasa érdekében. A barmely

muivezetoknek a telies (izemeltetett szakaszon bejarast kell tartani, az ott

idoszakban kialakuld havaria események miatt jarhatatlanna valt szakaszokat
tapasztaltakat jegyzokonyvbe kell venni.

eldjelezni kell a kozlekedok szamara, a balesetveszélyes vagy jarhatatlan
A rendszeres utellendrei feladatokat a forgalom nagysaga €s a kerékparos szakaszokat adott esetben le kell zarni (példaul arvizveszélyes Utszakaszok esetén a
infrastruktira szakasz igényei alapjan kell Utemezni. Az utellendri tevékenyseghez
kapcsolédoan el kell végezni a kisebb, azonnal megoldhaté helyreallitasi feladatokat,

valamint a balesetek esetén a helyszin biztositasat, esetleges takaritasat.

tereléit hasznalatanak elGjelzése)
(22. kép: Az ugyelet hianybdl adodo

,meglepetés” Nagymaroson).

A létesitmény elhelyezkedésébdl adoddan a helyszini vizsgalatok nagy része Nagymaroson a problémat neheziti,

megoldhatd a kozit vizsgalataival egybekdtve. A kerékparit szakaszan, a kézdttal hogy a 12. szami fodt - mint

parhuzamosan haladas miatt a mitargyak azonosak, igy az ellendrzés, vizsgalat alternativ Gtvonal - nem hasznalhato

megoldott. A vegyes hasznalati szakaszon szintén hasonldé helyzet all fent. A kerékparral. Ennek megoldasara

szakaszok mutargyainak vizsgalata tehat nem igényel kilon megoldast. A kerékparos ideiglenesen fel kell oldani a tiltast a

kerékparos kozlekedés biztositasa FEREEE

22. kép: Az ligyelet hianyabol adodo "meglepetés”
Nagymaroson foto: world tour blog

nyomvonalak burkolatanak, padkajanak vizsgalatat azonban nem lehet egy zart

gépjarm(ibdl elvégezni. Egyes burkolathibak csak kdzelebbrél, példaul kerékparrdl erdekében.

lathatok, melyek ezen a szinten okozzak a problémaékat is. Megfeleld id6k6zénként a Ezek alapjan nem csak a téli

terlletet arra alkalmas jarmiivel be kell jarni. A kerékparutat kezeld mérnékségnek id6szakban kell tigyeleti szolgalatrdl beszélni. Most, hogy a kerékparut tizemeltetés

be kell szerezni az utellenérzéshez haszndlhaté jarmiként kerékpart, vagy kezd iranyitott mederben folyni, tisztazottak az egyes felelosségi korok, igy az ligyeleti
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szolgdlat egybekothetd az adott szakaszt lzemeltetd mérndkség, dnkormanyzat valamint a kerékparos forgalomra nézve nagyobb veszélyt jelent az ilyen jellegi

24. kép: Parlagfii foto: Morauszki

ugyeleti rendszerével, nem kell kiilén rendszert kiépiteni, fenntartani.
Ut- és miitargyiizemeltetési feladatok:

Utmenti  ndvényzet  gondozasa,
kartevok irtasa: A nyari lizemeltetési idGszak
egyik legnagyobb kapacitast igényl6 feladata
az Utmenti névényzet gondozasa és irtasa. A
kellemes és biztonsagos kerékparozashoz,
valamint a kerékparit szerkezetének
fenntartasahoz azt folyamatosan apolni kell.
A kerékparut Grszelvényébe bel6go gallyakat,
agakat le kell vagni (23. kép: A kerékparuat
lirszelvényébe belogo agak), a veszélyes
pontok, szakaszok belatasat akadalyozo
novényzetet szintén el kell tavolitani.

Koronaélen belul és korona élen kivul

23. kép: Kerékpariit irszelvényébe belogo
agak
nyari Uzemeltetési id6szakban legalabb kétszer, koronaélen kivil az adott

kaszalast kell végezni (koronaélen belill a

idoszakban legalabb egyszer). Amennyiben a tervezési kovetelményeknek
megfeleléen tervezett és Kkivitelezett, nemesitett
padkaval kialakitott a kerékparut, ugy vegyszeres
gyomirtast kell alkalmazni (a vegyszerek hasznalata
a nem minden esetben elfogadott, ugyanis a
kerékparos infrastruktura - a kerékpar
kornyezetbarat, természetkozeli jellegébdl adodoan -
gyakran veszélyeztetett terileteken halad keresztiil,
ahol a természetbe kerillo irtészerek komoly, akar
visszafordithatatlan  kérokat is  okozhatnak).
Novényzet gondozasa esetén kulonos figyelemmel

kell az allergén novényeket irtani (24. kép: Parlagfd).

Baliatatt A novényzet gondozasabol keletkezo zoldhulladékot,
valamint az 6szi id6szakban lehull lombot és a csonthéjas terméseket (példaul did)
a kozutkezelésnél megszokottnal nagyobb gyakorisaggal kell végezni. Itt ugyanis a

forgalom alacsony sebessége ezt a hulladékot nem tudja lesodorni az Utpalyaral,

akadalyok megjelenése.

A targyalt kerékparaton a padka, valamint a vizelvezetd arkok rézsujének
kaszalasat az egyéni kerékparut
szakaszon (a kozut ,megfeleld”
kbzelsége miatt), valamint a vegyes
hasznalatl Ut szakaszan egyarant a
megfeleld adapterrel szerelt
tébbfunkciés munkagéppel, évente
legalabb kétszer kell elvégezni. A
mérndkség kezelésében lévo egyéb
Iétesitmények esetében van olyan,
amely nem kozelitheté meg ilyen
modon. Ebben az esetben a kaszalast
kisebb méreti és tomegl Antonio
Carraro HR 6500-as munkagéppel
(25. kép: Antonio Carraro HR 6500

25. kép: Antonio Carraro munkagép rézsikasza
munkagép, rézslikasza adapterrel), adapterrel foto: MK Zrt.

kasza adapterrel, vagy rovidebb szakasz esetében kézi kaszalassal kell
megvaldsitani. Az érintett nyomvonalon nemesitett padka csak néhany szakaszon
talalhatd, valamint szamos allergén gyomnévény a nemesitett padkan kivul, az
Gtpalya melletti zoldfeluleteken. Ezen a szakaszokon a vegyszeres gyomirtas
indokolt, azonban ezeken a helyeken a Velencei-to arterének kozelsége miatt
alternativ megoldast kell keresni, a terlilet természetvédelmi értékének megbrzése
miatt. Egyéb megoldas hianyaban a gyomirtast vegyszerrel kell végezni. Az (it mentén
talalhaté egyéb novényzetet kézi erdvel kell megfelel6 allapotban tartani. A kozdttal
nem parhuzamos- €s nem azonos nyomvonalon halado kerékparos infrastruktdra
elemek esetében a zdéldhulladék elszallitadsara a korabban emlitett Antonio Carraro
munkagép javasolt, szallitasra alkalmas szerelvénnyel ellatva. Ezen eszk6zOk
kiszallitasat a kozut kezelésnél hasznalatos, széllitdsra alkalmas jarmivel kell

elvégezni, a terilethez legkozelebb esd kozuti csomdpontig, ahogyan a keletkezett

z6ldhulladék elszallitasat is.

A lehet6 leghamarabb el kell végezni az (rszelvénybe belogo- és a veszélyes

ivek (26. kép: Veszélyes iv a novényzet altal csékkentett belathatosaggal),
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et

csomépontok belathatésédgat akadalyozd ?
névényzet gyéritését a veszélyhelyzetek
minimalisra csOkkentése érdekében.
Kiilonésen fontos vegyes hasznalatu utak
esetében, hogy a kerékparosokat el6z6
autésok a megfeleld biztonsaggal hajthassak

végre a manovert.

Arvizek utén az eldntétt terlileteket
fertotleniteni kell a fertdzések, jarvanyok
megelézése  céliabol. Az  arvizvédelmi
toltéseken futd kerékparutaktol a ragesalokat
tavol kell tartani, vagy ki kell irtani a toltés
megfeleld vizzarésaganak megorzése
érdekében. A ragcsalok - mint példaul a
vakond - a jarataik asasaval kart tehetnek a
I6tesitmény foldmivében, valamint a
foldtarasok a burkolatra Kkerulve

balesetveszélyt jelenthetnek (27. kép:

Vakondtidrasa a kerékparut
padkajan).
Analanos helyreallitasi
feladatok: Elsd sorban az .
i Rrabs B } ’:z:v o3 ‘ } |
uttartozeékok helyreallitdsardl 7. kep: vakondtiiras a kerékparit padkajan foto:

beszélhetiink ezzel a feladatksrrel Morauszki Bernadett

kapcsolatban. A kiilonb6z6 kézuti jelzétablaktol az informacios tablakig. Az egyes

visszatarté rendszerekkel, valamint hidakkal és mitargyakkal egyutt.

A kerékparok is jarmivek, igy fontos az egyértelmi kozlekedési jogok és
elsébbségadasi kotelezettségek, utiranyok pontos meghatarozasa €s azok jol
lathatova tétele. Mivel a kerékparosok nagyrészt onerdvel hajtjak a jarmuveket -
elektromos rasegités esetén is - igy a pihendk, Gzletek, teleplilések elbrejelzése, azok

hatralévo tavolsaganak kiirasa fontos informacio lehet a hasznalék szamara.

Az érintett szakaszon szamos kozUti jelz6tabla talalhato. Ezeket a rendszeres

Utellenérzés soran meg kell vizsgélni, hiba, vagy hianyossag esetén cserélni, vagy
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helyreallitani kell 6ket. Kilonds tekintettel az egyéb kozlekedési modokkal
keresztez6 csomoépontok, forgalmi rendet jelz6 tablaira, melyek nem megfeleld
allapota balesetveszély eldidézéséhez is vezethet. Ezek a hibak lehetnek a tabla
kiddlés, kifordulasa, esetleg azok eltulajdonitasa. Ugyanilyen hibak fordulhatnak el
az informaciés tablak esetén, melyek megfelelé allapotban tartasa kulonosen
nagyobb tavolsagokat dsszekotd kiilteriileti kerékparos nyomvonalakon igen fontos,
a telepiilések, pihendhelyek eldjelzése céljabdl. Amennyiben a jelzGtablakkal
kapcsolatos hibakat, hianyossagokat nem lehet a helyszinen javitani, ugy azok be-
illetve kiszallitasat a legkdzelebbi koziti csoméponttol illetve csomépontig, a kdzut
tizemeltetésnél hasznalt szallitdé jarmivekkel kell végezni, a kerékpariton torténd

szallitasra alkalmas jarmu helyszinre juttatasaval egyuitt.

A visszatarté rendszerek helyredllitasa altaldban helyszinen elvégzend6
feladat. A helyreallitashoz sziikséges eszkdzok, anyagok helyszinre szallitasa jelen
szakasz esetében csak kozlti jarmUveket igényel, azonban a kozuttol tavol talalhatd
létesitmények esetében a kerékparit szerkezetével kompatibilis eszk0zOk
hasznalata sziikséges. A t6 artere mellett és a mitargyaknal taldlhaté acél korlat
rendszerek esetében a helyszinen kell a javitast elvégezni, a sérilt elemek cseréjével,

festéssel és egyéb tevékenységek elvégzésével.

A biztonsagos kozlekedés érdekében a mitargyakban keletkezett hibak,
allagromlasok javitasat rendszeresen el kell végezni. A kerékparat mtargyai eltérd
anyaghasznalattal is készililhetnek, mint a kdzutakon megszokott mutargyak. A
kisebb terhelés és a természetkozeli jelleg miatt egyre gyakrabban Iétesitenek

részben, vagy telies egészében fa szerkezetli miitargyakat, valamint a pihendk

létesitmények a

I6tesitményei is a legtObb esetben fa szerkezetlek. A fa szerkezet

-

kozatnal
eltérs kezelést igényelnek

(28. kép: Fa szerkezetl

megszokottol - e

hid  Velence). Ezeket
rendszeresen apolni, a

feluletét kezelni kell a

leheto leghosszabb
élettartam megorzése
érdekében. A fa

.....
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|6tesitmények fellletét minden masodik évben feliiletkezelni kell, hibak megjelenése

nélkul is,

Egyéb lizemeltetési feladatok: Ebbe a feladatkérbe els6 elemként tartoznak a
jelzbberendezések  (vasuti- vagy koziti csomépontok  jelzGkészulékei)
lizemeltetéséhez, észlelt vagy jelzett hibak megsziintetéséhez kapcsolatos feladatok.
llyen eszk6zOk a kivalasztott szakaszon nem talalhatok. Egyéb terlleteken, amik a
mérndkség Uzemeltetésébe keriiltek, lehetnek ilyenek. A jelzbberendezések
folyamatos ellendrzést igényelnek az udtellenéri tevékenység részeként, valamint
folyamatos kozponti ellenérzés kell. A jelz6berendezések izz6it rendszeresen (évente)

cserélni kell, meghibasodas hianya nélkil is.

Pontonhidak (kompok, révek, ideiglenes lizem) lGzemeltetése, a kerékparos
infrastruktira elemeihez kapcsolédva. Ha jelenleg nem is, de a késébbiekben
lehetnek ideiglenes atkelési pontok, melyek csak a kerékparral kozlekedok szamara
vannak fenntartva. Ezen l|étesitmények ideiglenes Uzem alatti fellUgyeletét,
Uzemeltetését el kell latni. Ezen kivil a szezon végi és a szezon kezdeti

karbantartasokat el kell végezni.

Elemi karok elharitasa, viharok, arvizek utan a zavartalan kozlekedés
biztositasa érdekében. El6fordulhatnak rézsliomlasok, készéroédas, fa kidélések,
aradasok. A keletkezd karok elharitasat a lehetd leghamarabb el kell végezni. Ez
fokozottan fennal a nyari lizemeltetési idGszak alatt, klildnésen a szabadidbs célq
kerékparhaldzati elemek esetében. Az Utszakasz elzarédasa- (kidolt fak, elontott
utpalya, fold- , iszap- és egyéb szennyezés) Balesetveszélyes akadaly esetén a
terliletet a kar elharitasaig veszélyt jelzd tablak kihelyezésével, esetenként a szakasz
teljes lezarasaval kell biztositani. A kdrokat a burkolat takaritasra és szallitasra

alkalmas tobbfunkcios gépekkel kell elharitani. A lezaras mellett terelout biztositasa

szlikséges, ahol a kerékparos forgalom biztonsagosan elhaladhat.

Hulladék elszallitasa a pihendhelyekrél, pihendhelyek kozott elhelyezett
szeméttarolokbol, szeméttarolok elhelyezése, karbantartasa. Nyari idészakban a
megnovekedett forgalom miatt ezt a feladatot sdribben kell elvégezni. A
pihendhelyeken keletkezett hulladék, valamint az Gtvonalon az egyes munkalatok
altal keletkezd hulladékot el kell szallitani. Jelen kerékparos nyomvonal esetén a
pihendhelyek koziti csatlakozasoknal taldlhatok, illetve a kerékparut a kozuattal

parhuzamosan halad, igy a szemét elszallitdsat kozuti jarmivekkel meg lehet
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valositani. Egyéb, a koézuttél tavol eso
kerékparutakon a szallitast a kerékparuton
kozlekedésre alkalmas jarmivekkel Kkell
végezni. Mivel ezek a jarmivek sok esetben
nem kozlekedhetnek kozuton, valamint a
hulladék lerakas helye nem talalhaté a
kozelben, igy a kerékpariaton keletkezo
hulladék elszéllitdsa a legkdzelebbi koziti
csomoponttol tehergépjarmivel kell
elvégezni. A feladatot a nyari lUzemeltetési
idészakban havonta legalabb egyszer, vagy a
szeméttarolok telitddése esetén azonnal el

kell végezni (29. kép: Kilritésre varo

szeméttarolo a Sarvaicz-kereszt és kilatonal).

Kefékparutak r < 29. kép: Kiiiritésre varo szeméttarolé a
B burkolatanak Sarvaicz- kereszt és kilatonal

tisztantartasa. A balesetveszély elkerlilése érdekében bizonyos esetekben siirlibben

végzendo feladat, mint a kdzutak esetében (30. kép: Burkolat szennyezédések). llyen

-

{9 - o~ e
o idoszak oOsszel,

lombhullas idején
lehetséges,
viharok utani
levelek, agak
burkolatra
kerilése, valamint

PN »e % a téli izemeltetési

- o P

30. kep: Burkolat szennyezédések  q557aK esetén kisebb hé atfivasok megjelenése.

Ezeket a szennyezbdéseket a forgalom nagysaga és sebessége altal |étrehozott
levegbaramlat nem tavolitia el a burkolt fellletrél, mint a gépjarmi forgalmat
levezetoé utak esetében, ezért gyakoribb burkolatseprést kell végezni. A seprést a
korabban emlitett, kerékparuton is hasznalhaté tobbfunkcios munkagéppel kell
elvégezni, burkolatsepré adapterrel felszerelve (31. kép: Burkolatsepré adapter

Antonio Carraro tobbfunkcios munkagéphez).
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Téli tisztantartasa:

Mivel téli
uzemeltetésrol csak a
hivatasforgalmi
kerékparhalozati elemek
esetében beszélhetiink,
igy a Jjelen szakasz

vonatkozasaban nem |

lenne szukséges a

e i Bt sty ]

feladatr6l  szot  ejteni. g kép: Burkolatsepré adapter Antonio Carraro tébbfunkciés
Azonban a jelen helyzetet munkagéphez foté: zappator.com

valtoztatandd, targylasok vannak folyamatban a |étesitmény atsorolasarél, mely
késBbbi forgalomszamlalasi adatok alapjan kerlil végleges dontésre. Ezért a jévébeni
lehetséges atsorolas, valamint a mérndkség altal lUzemeltetett hivatasforgalmi
osztalyba sorolt kerékparutak miatt sziikségesnek tartom a téli izemeltetés részletes

bemutatasat.

Elokészitd feladatok: A hivatasforgalmi kerékparos nyomvonalak esetében
kell a téli Uzemeltetésrdl beszélni. A munkdaba, iskolaba jaras céljara hasznalt
kerékparos nyomvonalaknak télen is jarhaténak kell lennie. A nyari feladatok
elvégzésére hasznalt adapterek leszerelése és a téli Uzemeltetéshez hasznalt
adapterek felszerelése még a téli idoszak kezdete el6tt meg kell, hogy torténjen. A
szoroanyag betarolasa, valamint a sikossagmentesitési Gtvonaltervek elkészitése is
sziikséges az idoszak el6tt. A turisztikai céli kerékparutak esetében javasolt az
érintett Utszakaszt a kerékparos forgalom eldl elzarva tartani a téli id6szakban, az
tizemeltetés hianyabol adodo balesetveszélyes helyzetek elkeriilése érdekében. A
mérnokség vezetbinek meg kell hatarozni a sikossagmentesités utvonalat, valamint
a szallitasra hasznalt gépeket a lehet6 leghatékonyabb munkavégzés érdekében. A

személyzetet az Uj gépek alkalmazasi modjarodl ki kell oktatni.

Sikossag elleni védekezés: Biztonsagi szempontbdl a szakaszos védekezés
meggondolandd, ugyanis a kerékparral kozlekeddkre nézve sokkal veszélyesebbek a
sikos Utszakaszok, kuléndsen a hirtelen megjelenés. Amennyiben van sikossag elleni
védekezés, Ugy annak Orjaratos védekezésnek kell lennie. A sikossag elleni

védekezéshez hasznéalt gép a mérndkégnél 1évs egyik alapgép, melyet a korabbi
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feladatoknal is hasznalnak. Ez a gép kokuapos kialakitasu s6szoré adapterrel szerelve
elvegzi a [gienin | TRLLE i :
sikossagmentesitést (32.
kép: Koékupos S0OSzZOro
adapter
sikossagmentesitéshez).
Fokozott alapossaggal és
gyakorisaggal kell
elvégezni a megfeleld

hatas elérése érdekében, - el sene Lol s
32. kép: kc‘:fkiiboé sGsz0ro adapter sikossagmentesitéshez foto:
ugyanis - sportpalyafenntartas.hu . J
kerékparforgalmi létesitmények esetében nem érvényesul a forgalom altal generait

olvasztd hatas. Mivel a hasznélt gép nagy mennyiségd szoréanyag szallitasara,

valamint az 6nallé kéziti koézlekedésre nem alkalmas, igy szallito teherautot is

nban tervezett olyan kisméretu gépek

zUti kozlekedésre alkalmasak, de

alkalmazni kell. Az emlitett gép mellett azo
beszerzése, melyek rendszammal rendelkeznek, ko
a mérndkseégtdl tavol esd kerékparos szakaszokhoz gy sem gazdasagos a ,sajat

labon” t6rténd eljuttatas.

Héeltakaritds: Hoeltakaritas,
héfuvas elharitds hémarassal és
rakodogéppel, jégbordak eltavolitasa
csak nagyon indokolt esetben. Itt
merlegelni kell az adott
infrastrukturalis letesitmény
fontossagat. Az eltakaritast a
korabban emlitett  tobbfunkcios
munkagép, hoekével (33. kép:
Carraro

Antonio munkagépre

szerelheté Zappator tipusi hoeke)

valé felszereléssel kell elvégezni, 33. kép: Antonio Carraro tvfunkagépre szerelhetd
Zappator tipust hoeke foto: zapator.com

amennyiben az adott Iétesitményen

kell téli lizemeltetést végezni.
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Hoéeltakaritas, hofuvas elharitas kézi erbvel kisebb ho atflivasok esetében,
megvalésitandd. A gépi hofivas eltakaritdssal ellentétben ennek lehet

Iétjogosultsaga, amennyiben a forgalmi adatok ezt indokoljak.

Téli (sajat és bérelt) eszkozOk, gépek, személyzet készenléte: Ha egy
kerékparutat Ggy hatdrozunk meg, hogy azt télen is Uzemeltetjiik, akkor a téli
lizemeltetést a kozltlizemeltetéshez hasonldan, s6t bizonyos esetekben a bizonyos
kategéridkhoz képest magasabb szinten kell elvégezni. Ezen szolgaltatasi szint
fenntartasdhoz nagyon fontos az eszk6zok, gépek rendeltetésszer(i hasznalatahoz
szlikséges allapot fenntartésa, valamint elengedhetetlen a személyzet megfeleld

képzettsége, felkésziltsége a feladatok elvégzéséhez.

Balesetek esetén a sériiltek ellatdsa: kilondsen egyéni kerékparos
nyomvonalak esetén okoz gondot, ahova ugyanis a mentést végzé gépjarmuvel nem
lehet behajtani. Ez a felelGsség, feladat szamos kérdést vet fel a jovében, ugyanis
nem lehet a kerékparos létesitmények esetében 24 6ras ligyeletet biztositani. A
feladatot az Ugyeleti szolgalattal szorosan egyitt kell kezelni. Az utellendri

tevékenység kiegészitéseként értelmezhetd.
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4. Kerékparos infrastruktira fenntartasa

Az infrastrukturalis létesitmények lzemeltetésével szorosan Osszeflgg az
Uthaldzati elemek fenntartasa. Ezen korbe tartozd feladatok - az lUzemeltetéshez
hasonléan - részben megegyeznek a kdzutak fenntartasara vonatkozé feladatokkal.
Ezek a burkolatok, uttartozékok, mitargyak, pihendhelyek fenntartasi feladatit
foglaljak magukba. Az orszagos kerékparut-torzshalzat és a féutakkal parhuzamos
kerékparutak lakott terlileten kivili szakaszaira vonatkozo Uzemeltetési és
Fenntartasi Kézikényv 2017-es kiadasa alapjan, a meghatarozasnak megfelelo

kerékparforgalmi Iétesitményeken az alabbi fenntartasi feladatokat kell elvégezni:

Arkok, padkak, foldmivek és a kerékparutak kornyezetének fenntartasa: ide
tartoznak a kerékparutak kornyezetében |évé foldmivek, foldpadkak, egyéb
zdldfeliiletek fenntartasaval kapcsolatos feladatok. Ezeket folyamatosan figyelni kell.
Esetleges kedvezstlen valtozasok esetén sziikség lehet féldmiveknél rézsi
megtamasztasra, novényzet poétlasara, rézsli burkolasra. Fives padkak esetén
padkanyesés szlikséges, a vizelvezetd képesség megorzésére, valamint a
biztonsagos kozlekedés fenntartasa érdekében (olyan mandverek esetén, ahol a
baleset elkeriilése érdekében le kell térni a burkolt Gtfellletr6l). Nemesitett padkak
esetében a zUzottkd potlasara, rendezésére van sziikség. A Sarvaicz- kereszt €s kilato
pihenéhelyen a kozit és a kerékparit kozotti § ' e SR R
z6ldsav kikopott (34. kép: Kikopott zéldsav a
pihenéhelynél). A zoldfellletet pétolni kell, a
keletkezett mélyedéseket fel kell tolteni. A téli
Uzemeltetési id6szak megkezdése elott
elvégzends feladat. Ameddig nem oldodik

meg a pihendhely parkolasi problémaja,

folyamatos helyreéllitasi munkak
szukségesek.
Arkok, vizelvezets rendszer §

fenntartasa: |de tartoznak a kerékparforgalmi
letesitményekhez kapcsolodo nyilt

vizelvezetd arkok, valamint zart vizelvezeto

34. kép: Kikopott zéldsav a plhen6hlynél

Lo
N
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rendszerek fenntartdsa. Tisztantartas, hordalék feltoltédések eltavolitasa.

Az altalam vizsgalt
kerékparut egy szakaszan
vizelvezetd  arkot kell
nyitni a meglévok
OsszekoOtésére. Ezen a
100 m-es szakaszon a
kerékpardtrol és a
kerékparuton keresztul a

kozatrol lefoly6 ; =
o' g © y W
P Pasin * 00 M S

csapadékviz a padka 3
35. kép: A vizelvezetés hianya a kerékparit egy szakaszan

fellletén szikkad el, igy a
burkolatrél nem tud teljes mértékben lefolyni (35. kép: A vizelvezetés hianya a

kerékparat egy szakaszan).

Burkolatfenntartas: Ide tartozik a katyik megsziintetése, repedések kézi
kiontése, lokalis gylirodések, deformaciok javitasa marassal valamint a teljes
palyaszerkezet lokalis cseréje. A burkolathibak kulondsen veszélyesek vegyes
hasznalatu utak esetén, ahol a nem megfelel6 burkolat okozta kockazatot néveli a

gépjarmii forgalom altal generalt balesetveszély.

A balesetveszélyes katylk megjelenését folyamatosan figyelni kell. A vizsgalt
kerékpardton jelenleg nincs veszélyes katyd. A vegyes hasznalatu uUtszakaszon, a
kerékparos nyomban bizonyos helyeken megjelentek a javitast igenylé katyuk,
melyeket minél hamarabb ki kell javitani. A javitasig burkolathibakra figyelmeztet6
tablat kell kihelyezni. A veszélyes katyik javitasat a téli izemeltetési idoszak kezdete

elott el kell végezni.

Mivel a kerékpérutakon nem lehet 1 cm-nél szélesebb- €s 1 m-nél hosszabb
repedés, igy az ilyen hibak észlelése esetén a hibat 30 napon belll ki kell javitani,
amennyiben az a nyari lizemeltetési idészakban tortént. Téli Uzemeltetési idészak
idején torténd észlelés esetén a repedés kiontést a kovetkezé nyari lzemeltetési
idoszak kezdetétdl 30 napon beliil el kell végezni. Jelenleg az €rintett velencei
kerékpardton nincs ilyen repedés. A veszélyes katytikhoz hasonléan azonban a
vegyes hasznalatl (it szamos szakaszan talalhatok ilyen repedések, melyeket ki kell

javitani a téli Uzemeltetés megkezdése elétt.
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Lokalis gylrodések és deformaciok
esetében ugyanuigy kell eljarni, mint a
balesetveszélyes  katydk esetében. A
kerékparit szakaszan egy helyen talalhat6é
lokalis  gylrodés (36. kép: Lokalis
burkolatgydrddés a vizsgalt kerékparaton). Ez
a deformacid6 nem veszélyes, azonban az
Gtellendrzések soran folyamatosan figyelni
kell a tovabb deformalddast, rendelkezésre
allé koltségvetési keret esetében azonban a
mihamarabbi javitds a leggazdasagosabb
megoldas. A vegyes hasznalati uton a
szamos repedés és veszélyes katyu mellett
ezek a burkolathibak is gyakrabban fordulnak Sy OGRS
eld. 36. ké: oka’n‘s r6ds a vigélt ‘

kerékpariaton

A teljes palyaszerkezet lokalis cseréjét csak balesetveszélyes sillyedés
esetén kell elvégezni. Ezt a vegyes hasznalatu ut esetében meg kell fontolni, ugyanis
szamos olyan probléma van a szakaszon, amely nem megfeleld rétegrendbdl eredd

burkolatsiillyedés eredménye. Ez azonban a hosszitavu fejlesztési terv része.

Burkolatjavitas szempontjabdl a vegyes hasznalati utak esetében mindig a
kerékparos igényeket kell szem el6tt tartani. Ennek oka, hogy az egyes katyuk,
repedések, gylrodések, deformalodasok a kerékparosokra sokkal nagyobb veszélyt

jelentenek, mint a gépjarmivel kézlekedokre.

Lakott teriileten beliil gyakran eléfordul térkdburkolat melynek nagy elénye,
hogy kénnyen javithatd. Lokalis burkolathibak esetén elegendo csak a sérdilt elemet,
elemeket kicserélni. A vizelvezetés problémak is kisebb aranyban jelennek meg,
ugyanis a térkdburkolatok kdnnyebben szivarogtatjak el a csapadékvizet. Hatranya,
hogy kerékparral kényelmetlen kézlekedni rajta az egyes elemek kozotti fugahézagok

miatt.

Hid és egyéb mitérgyak, pihendk fenntartasa: Ezen feladatkérben olyan
tevékenységeket kell elvégezni, amely a forgalom biztonsagot megdrzi, biztositja a
vizelvezetés folyamatossagat, illetve a acél, beton, vasbeton és falazott

szerkezeteken a karosodas tovabb terjedését megakadalyozza. Az elSbb felsorolt,

a7
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altalanosan felhasznalt anyagok mellett gyakran alkalmaznak kerékparutak csomoépontjaban forgalomtechnikai tukrét kell elhelyezni, az utfeliilet mindkét
mdtargyain fat. A fa esetében azonban nem elég a karosodasok megszintetése. oldalan a parhuzamosan halad6 gépjarmi és kerékparos forgalomban kézlekeddk
Nagyobb hangsulyt kell fektetni a beépitett anyagok allapotanak megdérzésére. szemkontaktusanak megteremtése érdekében.
A Sarvaicz- kereszt és kilatd Amennyiben nincs forgalmi rend l—J_._
pihendhelynél uj, térkdvel burkolt valtozas, gy a burkolati jeleket a kopas,
fellletet kell Iétrehozni, a kikopott megrongalédas esetében kell
zoldfelileteket helyre kell allitani. helyreallitani. Nem hagyomanyos
A kerékparut padkajat meg kell festéssel, hanem mianyag alapu
erdsiteni, jelenleg ugyanis a burkolati jelek felhordasaval. A vegyes
burkolat mellet 6 cm hasznalatd uton a kerékparos nyom
magassagban nincs Gtburkolati jelét javitani kell (39. kép:
) : , 5 . megtamasztasa a Kopott, javitasra szorulo utburkolati jel).
37.12 kp:AarvaIcz-kereszt és kl.'étlh&ey - palyaszerkezetnek. Ez utobbi Mivel csak az Utszakasz kezdetén
B}gﬁfé-rﬁ'a a palyaszerkezet leromlasahoz vezet, valamint balesetveszély forrasa is taldlhaté ilyen utburkolati jel, igy azt az
lehet (37. A Sarvaicz- kereszt és kilatoé pihenGhely problémai). Gtburkolat tovabbi részein is el kell
Kerékparutak tartozékainak fenntartasa: jelz6tablak fenntartasa, Gtbaigazité helyezni, hogy a kozlekeddk tisztaban

tablak fenntartadsa, burkolati jelek festése és megsziintetése, forgalomiranyit legyenek a fennall6 forgalmi renddel.

berendezés szerkezeti fenntartdsa javitasa, karbantartasa, korlatok és egyéb A forgalomiranyito %0 2 o
uttartozékok fenntartasa, siillyesztett és kiemelt szegélyek fenntartasa. berendezéseket rongalédas esetén 39. kép: Kopott,avita'sraor!é utburkolati jel

Kopott és megrongalédott tablak pétlasa, javitasa az informacidé nyudjtas cserélni kell, mind a szerkezeti, mind az iranyité programot illetéen. Forgalmi rend

megfeleld menete érdekében. Veszélyt jelzd tablakat kell elhelyezni a 7. fouttal valtozas esetén Uj programozast kell késziteni €s

parhuzamos szakasz két végén. A kihelyezett tablak célja, hogy felhivja a figyelmet a telepiteni.
kerékparat melletti arok veszélyére (38. kép: A kerékparat melletti arok). Az Agard Egyéb Gttartozékok vonatkozasaban

fel6l érkezOknek veszélyes ivre figyelmeztetd tablat kell kihelyezni a Sarvaicz-kereszt elsésorban ~a  biztonsagos  kozlekedéshez

-

és kilatoé pihendhely utan. elengedhetetlen javitdsokat kell elvégezni a

Szintén az Agard feldl kildnb6zo korlatokon, védohalokon,

érkezoknek kell kinelyezni forgalomtechnikai tlikrokon és egyéb

a kerékparat  végén uttartozékokon. Ebbe tartozik a szalagkorlatok

talalhaté csomopont cseréje, egyéb korlatok javitasa, festése, prizmak
veszélyét jelzd tablat. Ezek potlasa, cseréje. Jelen kerékparuton fényvisszavero

mellett a 7. szamu fout, a prizmakat (40. kép: Ajanlott prizmak) kell elhelyezni

6213. jeli kozut és a az egyes mitargyaknal Iévé védokorlatokon,

40. kép: Ajanlott prizméak foto:

' v — U — i 5 iveknél a burkolatba. Ez a
38. kép: A kerékpariit melletti arok foto: Morauszki Bernadett heoscont.hu valamint a veszélyes kne

vizsgalt kerékparut
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kdzvilagitas hidnya miatt fontos, kiilondsen téli lizemeltetési idgszakban, a késd 5. Jovokép

délutani kozlekedok biztonsaga érdekében.

Stillyesztett €s kiemelt szegélyek helyreallitdésa megrongalodas esetén. Fejlesztési javaslatok

Balesetveszélyes hibak javitasa az Az lUzemeltetés soran szdmos, nem vart eseménnyel talalhatja szemben

elsodleges. A Sarvaicz- kereszt €s magat az adott utszakasz Uzemeltetdje.

kilato  pihendhelyen az elhelyezett Altalaban a nem rendeltetés szerinti

il kertiszegélyek folyamatos hasznalatb6l ad6dé karok megjelenése
okozza a legtdbb problémat. Ezen kerékparos

utvonal uzemeltetdje is talalkozott szamos

: A _ : ilyen esettel.
SROSEEL S LU= e L feladat folyamatos javitast igényel. S P
41. kép: Sériilt szegély a pihendnél foté: Morauszki Sokan hasznaljak a gyalog- és
Bernadett i

b e . kerékparutat motoros, egy- és két
Egyéb fenntartasi feladatok ide sorolhatok az P &y

Z " nyomvonalu jarmUvekkel is egyarant, melyek
egyéb feladatok, melyek az egyes kerékparutak

. amellett, ho a kerékparut szerkezetét,
esetében egyedi igényeket elégitenek ki. Ezeket a gy P

n gl burkolatat és tartozékait nagymértékben
feladatokat altalaban tapasztalatok utjan lehet

karositja (nem a tervezett tomegil és méreti

meghatarozni, melyhez  sziikséges néhany

L P ; jarmivek kozlekednek rajta), rendkivil
uzemeltetési ciklus lefolyasa.

balesetveszélyes a rendeltetés szerint

43. kép: Parkolé gépjarmii a velencei
kerékpariton

Parkolé gépjarmdi a velencei kerékparaton). Ugyan nem ezen a szakaszon, de a

hasznalé személyekre nézve (43. kép:

hasznaléi a kerékparos infrastruktiranak a

=35 call T
4213. kép: Sériilt szegély a
pihenénél fotoé: Morauszki
Bernadett

lovasok. llyen esetekben az egyik legnagyobb
| problémat a lovak (riléke jelenti, mely akar
balesetveszélyes akadaly is lehet, de esztétikai
szempontbol mindenképp rontja a kerékparut
altal nyujtott szolgaltatas szinvonalat (44. kép:

Lovak Urtléke a kerékparuton, Tordason).

Az egyik megoldas egy esetleges térfigyelo
rendszer kiépitése a problémas

csomoépontokban. Ehhez azonban szikséges a

szabalysértésekhez  kapcsolodé — biintetések
44. kép: Lovak iiriilék a kerékpariton. ) el )
Tordason végrehajtasa, ami nagy kapacitast igényel mind a

40
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mérnokség, mind pedig a renddrség részérél. A masik lehetdéseg egy fizikai
forgalomkorlatozé rendszer kialakitasa, mely megakadalyozna a nem oda vald
jarmiivek bejutasat. Ez utdbbi rendszer kivalasztasanal fontos szempont, hogy a
fizikai korlatozé elemek sziikség esetén az arra jogosultak altal eltavolithatok
legyenek (nagyobb munkavégzés sziilkségessége, baleset esetén a mentdk
bejutdasanak biztositasa). A visszatartd rendszerek telepitésével a késdbbi
uzemeltetési feladatok és az ahhoz tartozd koltségek is csokkenthetdk, melyek a
nem rendeltetésszerl hasznalatbdol adédnak. llyen forgalomkorlatozé eszkoz lehet a
sullyed6é forgalomkorldtozé oszlop, mely a burkolatba besilllyeszthetd, ha arra
jogosult személy akarja nagyobb jarmuvel a kerékparutat igénybe venni. Beépithet6
mechanikus forgalomkorlatozé oszlop, mely a helyszinen, mechanikusan nyithato,
illetve elektro-mechanikus és elektro-pneumatikus valtozat is, melyek automatikusan
nyilnak és zarulnak. Az automatikus miikédésnek készénhetéen nem igényel allandé
felligyeletet a nyitésa, azt egy koézponti rendszeren keresztiil el lehet érni, igy az
Uzemeltetés csak az  eszkoz
iddszakos ellendrzésére korlatozadik.

Léteznek olyan forgalomkorlatozo

pillonok, melyek sziréna jelzésre
néhany masodpercen belil |
lesullyednek, igy az oszlopok kézponti

iranyitas nélkul is atengedik a

segitséget  (45. kép: Siillyedd 45. kép: Siillyeds forgalomkorlatozé oszlop foto:
forgalomkorlatozé oszlop). oktel.hu

Hasonld, nem rendeltetésszerii hasznalatb6l adoédé, korabban is emlitett
probléma a Pakozd - Agard kerékparos Gtvonalon a Sarvaicz-kereszt és kilatonal
Iétesiilt pihendhely nem megfeleld kialakitdsa. Kerékparos pihendként létesiilt
ugyan, de a kozut melletti fekvése a gépjarmiivel érkezbket is a kilatdohoz vonzza.
Gépjarmi parkoldé hidanyaban az autéval érkez6k gyakran a kozit és a kerékparat
kdzotti zoldsavot, rosszabb esetben a kerékparutat hasznaljak varakozasra (46. kép:
A zéldsavon parkold gépjarmd). Ez a kerékpar(it és a kdrnyezetének rongalodasahoz
vezet, ami noveli a kerékparat kezel6jének feladatait. Itt azonban nem elég a
megrongalédott burkolat és uttartozékok helyredllitdsa. Az érintett teriilet

atalakitasaval, elsésorban gépjarmii parkolok létrehozasaval lehet a problémat
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megoldani, fejlesztési program keretein bellil.
A pihendénél legalabb 5 darab parkolohelyet

kell IEtesiteni.

A kivalasztott Utszakasz
vonatkozasaban megoldast kell talalni a
balesetveszélyes szakaszok
megsziintetésére, illetve a balesetveszély
elharitasara. A kerékparat 7. szamu fout
mellett halado teljes szakaszan, kozvetleniil a
kerékparut nemesitett padkaja mellett 40-
50-cm-es tamfal talalhatd, mely részben a
tamfal mélysége, részben a kerékparos

forgalom kozelsége miatt balesetveszélyes,

kilénosen a kisebb sugarl ivek esetén. A ¢ L
balesetveszély elharitasa érdekében 46- kép: A zoldsavon parkol gépjarmi
javaslatom egy - a kerékparut egy részén mar megtalalhaté - kétsoros, 1 m magas
acélkorlat telepitése, mellyel elkeriilhetok a szakaszon a balesetek. Hosszutava
fejlesztési terv keretein beliil a szakaszon burkolat szélesitést javaslok. El6zés céljara
legalabb egy kerékparos forgalmi savval bovitett kerékparut kevesebb konfliktust

okoz a korabban emlitett nagy sebességkiilonbséggel kozlekedok kozott.

Kornyezeti problémat jelent a kerékparut egy szakaszan talalhaté nemesitett
padka gyommentesitése, ugyanis a Velencei-to kozelsége a vegyszeres gyomirtast
megkérddjelezi. A gyomot ezen a terlleten mechanikai moédszerekkel lehetne
eltavolitani, azonban ez nagy élémunka igény miatt nem megfelels. Javaslatom az
érintett szakaszon a nemesitett padka megsziintetése, flvesitett padka Iétrehozasa,
az elsGsorban az allergén gyomokat elnyomé névények telepitésével. Ez a megoldas
esztétikai szempontbdl is természetkdzelibb megjelenést ad a kerékparitnak, és a
padka késObbi lzemeltetése a kaszaldsra korlatozodik, vegyszerek hasznalata

nélkal.

A kerékparos nyomvonal egyéb fejlesztendb szakasza a 6213. jelli vegyes
hasznalati koziton talalhatd kerékparos nyom. Az érintett Utszakaszon az eddigi
tapasztalatok alapjan nincs sziikség a kerékparos infrastruktira modositasara,

ugyanis a gépjarmi forgalom nagysaga nem veszélyezteti a kerékparos
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kozlekeddket. A forgalom mellett azonban a burkolat hosszutava program keretében

felujitast igényel a veszélyes burkolathibak miatt. A teljes utfeltjitast felmérés és ezt
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kdvetd tervezés alapjan lehet javasolni. A fejlesztés mértékét alapos szakérnoi

vizsgalat alapjan kell a késdbbiekben meghatarozni.

A 7.szami fout, a 6213. jell kézit és a vizsgalt kerékparut csomopontjaban

a kerékpardt csatlakozasat at kell helyezni. A pihenéhely mégott elhaladé kerékparut

a jelenlegi csoméponttdl néhany szaz méterrel tavolabb csatlakozhat a 6213. jell

kdzuthoz, mely lényegesen csdkkentené a jelenleg fennalldo balesetveszélyt. A
fejlesztés megvalosulasaig a fenntartas keretein belll emlitett forgalomtechnikai

tikrok elhelyezése megfeleld megoldas.

A veszélyes csomépontok atalakitdsanal kovetendd példaként Kkell

tekinteniink a Velencei-t6 dél-keleti részén taldlhaté koziati kerékparos atvezetésre

W (47. kep:
Kerék-

parat és

kozut

szintbeni
e keresz-
tezése

Velen-

cen). |Itt

47. kép: Kerékparit és kozit keresztezése Velencén
mindkét kozlekedési mod résztvevdit lassitasra, nagyobb figyelemre késztet az

burkolatok, és ivek kialakitasa, valamint a forgalomiranyité tablak elhelyezése. A

késObbi fejlesztéseknél iranyelv, hogy a kozlekedés Osszes résztvevdje

(elsObbségektdl fliggetleniil) fokozott figyelemmel kozelitse meg a veszélyes

csomopontot.

A fejlesztés keretein belul gondolni kell az lizemeltetéshez és fenntartashoz
szikséges gépek beszerzésére is. A korabban emlitett Antonio Carraro - vagy
hasonlé muiszaki paraméterekkel rendelkezé - munkagépek beszerzése elsGdleges
feladat. A gépekhez be kell szerezni rézsiikasza-, seprd-, hdoeke-, s6sz6rd adaptert,
valamint szallitd szerelvényt. Ezekkel szinte az Gsszes lizemeltetési tevékenység
elvégezhetd. A burkolatok fenntartasahoz, javitasahoz szikséges gépek beszerzését

a kerékparutak allapotanak és a sziikséges javitasok gyakorisaganak ismeretében
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kell beszerezni sajat tulajdonra vasarlassal, vagy bérléssel. Emellett az Gtellendri
tevékenység elvégzéséhez nagy teherbirasu, elektromos hajtassal szerelt cargobike-

ok (48. kép: Elektromos cargobike) beszerzését javaslom, mellyel az ellenGrzéshez

kapcsolodé egyéb Ho Rl S ot L e
kisebb

tevékenysegek is

elvégezhetok, a

szukséges  Kisebb

eszkozok,

szerszamok -

szallithatok. L5l

48. ép Elektromos cargobike foté: urbanarrow.com

A kerékparos infrastruktirat hasznalok kérében nem csak 6nkéntes feladatok
ellatasat lehet hirdetni. A kerékparos infrastruktura tizemeltetés kezdeti idészakaban
tapasztalatszerzés céljabol kozvéleménykutatasok, kérddivek és egyéb forumok
felhasznalasaval lehet a lakossag segitségét, véleményét kérni az egyes Uzemeltetési
feladatokhoz kapcsolédoan. Emellett a Iétesitményt folyamatosan hasznalok
nagyobb eséllyel tudnak sziikséges és hasznalhato fejlesztési Otletekkel,

javaslatokkal szolgalni.

Nemzetkozi példak

A fejlesztéseket érint6 témakorben szamos Otletet merithetink kalfoldi
példakbél. Olyan orszagokat vizsgalva, ahol a kerékparos kozlekedésnek és annak
tamogatasanak tobb évtizedes hagyomanya van. llyenek példaul a nyugat-europai
orszagok, mint példaul Németorszag, Hollandia, Dania, Anglia. Ezekben az orszagok
Uzemeltetési szokasaiban szamos megfontolandé moédszer kinalkozik, melyeket

hazankban is alkalmazhatunk.

Forgalomkorlatozé6  oszlopokat helyeznek el varosi mellékutcakba
Hollandiaban, ahol az oszlopok bizonyos id6kézonként automatikusan lesullyednek
és egy vagy néhany aut6t beengednek a teriiletre (49. kép: Idészakosan leslllyedd
forgalomkorlatozé elem). Ezzel a szabalyozassal csOkkenthet6 az atmend forgalom,
igy a kerékparosok biztonsagosabban kézlekedhetnek az ilyen kis forgalmu utakon.
Ezzel a megoldassal nem csak a forgalom korlatozasanak mértékét kiilonbozo

szinten lehet tartani, az id6szakos utzartdl, mely a gépjarmd forgalom bizonyos
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idonkeénti atengedését |
biztositja, a teljes Gtzarig,
mely esetében a
gépjarmiforgalmat csak
munkaveégzes, baleseti
segitségnyujtas, vagy
havaria esemény [
elharitasanak igénye o .

ile T R L o

R F A .
esetén engedi a teriiletre. 49- kép: Id6szakosan lesiillyed6 forgalomkoriatozé elem foto:
Bicycle Dutch

Ezzel a megoldassal a kerékparosokat érintdé balesetveszeély minimalisra lehet

csokkenteni.

Németorszag és Anglia egyes terliletein a kerékparutak lUzemeltetését a
kerékparos infrastruktirat hasznalok segitik, 6nkéntes atellenbrei tevékenységet
ellatva. Ezt kibovitve egyéb tevékenységek elvégzését is lehet Onkéntesek
bevonasaval végezni, mint példaul iddészakos, nagy volumenil szemétszedés, a
kerékparat és kornyezetének takaritdsa. Emellett a kerékparos utvonal mellett
talalhat6 vallalkozasok bevonasaval nem csak élé6munka igényd, hanem gépi munka
igényl feladatok ellatdsa is megoldasra taldlhat. A vallalkozasok tamogatasat a
forgalmuk novekedésével lehet elnyerni. Ezt a kerékparos forgalmat ndveld

szolgaltatasi szinvonal fejlesztésével lehet elérni.

A Nyugat-eurépai orszagok Uzemeltetési szinvonalanak magas szintjét
mutatja a tervezett nagy volumenii kerékparforgalmi létesitmények tervezeése,
Iétrehozasa.

Németorszagban példaul kozel 100 km hosszan kerékparos gyorsforgalmi
utat terveznek kiépiteni a Ruhr- vidék egyetemi varosait 6sszekotve. Az elGzetes
felmérések alapjan ez tdbb, mint 50 ezer autéval utazénak ad majd alternativ utazasi
lehetbséget. A tervezés soran a létesitményre iranyonként t6bb savot terveznek az
el6zések segitése érdekében, valamint a csomodpontok - az autdpalyakhoz
hasonléan - kilon szintl keresztezések lesznek a balesetek elkeriilése érdekeben.

Ausztriaban, az Alpok felhagyott kisvasuti vonalain kerékparos kozlekedési
utvonalakat alakitanak ki. Legutobbi projektként a Ybbs volgyében talalhatd 55 km-
es szakasz kerult atadasra. A minden bizonnyal turisztikai célu Gtvonalak szervezett
Uzemeltetési és fenntartasi rendszert igényelnek, melyek a kezelék felkészultségét

bizonyitjak.
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6. Osszefoglalas

Manapsag a tudatos kornyezetvédelem az egyik legfontosabb feladat.
Klléndsen igaz ez az épitdmérndkokre, leendd épitbmérndkokre, akiknek a vilag
menetének megfelelé mederbe terelése, elsodleges cél kell, hogy legyen. Ezen elvek
alapjan a kornyezettudatos kozlekedés tamogatasa és fejlesztése az egyik legjobb
valaszthato témakor.

A kornyezetvédelem jegyében fejlesztendd kerékparos infrastruktira
legfontosabb szakasza a létesitmények Uzemeltetése, fenntartdsa. Hazankban
ennek a gyakorlatnak a szabdlyozatlansaga az eddigi kerékparos infrastruktura
kezelés atlathatatlansagat eredményezte. A rendszerezettebb Uzemeltetési
gyakorlatot a megfelelé finanszirozasi és jogszabalyi hattér megvalositasaval
azonban meg lehet oldani ezt a problémat.

Az lzemeltetést érintd jogszabalyi rendszer Kialakitasa folyamatban van,
azonban a rendszerezett lzemeltetés gyakorlata mar elindult. A jogszabaly
megalkotasaig a jelenlegi alapokbdl, tapasztalatokbdl kell kiindulni. Erre a kozut
kezelését szabalyozé rendelet, valamint a koézutak uUzemeltetésénél szerzett
tapasztalatok nagy segitséget nydjtanak.

Osszehasonlitdsok alapjan kideriilt, hogy szamos esetben alig van eltérés a
két Ozemeltetési rendszer kdzott. Lathatd, hogy ugyanazon tevékenységeknek,
melyeket a kdzutakon el kell végezni, a kerékparos infrastruktura elemeken is van
létjogosultsaguk. Vegyes hasznalatl utak esetén ez a kuldonbség elhanyagolhato, az
egyéni kerékparos nyomvonalak esetében az elvégzendd feladatok gyakorisagan
kiviil a legalapvetobb killdnbség az alkalmazott gépek méretében mutatkozik meg.

Az lUzemeltetés elinditdsahoz azonban szamos akadalyt at kell hidalni, a
hasonlésagok ellenére is. ElsSsorban a kibdvitett felelosségi korrel kell a kerékparut
kezelgjének megbirkozni. Ez ugyanis a feladatok szamanak novelésével el6hozza a

kapacitas novelése iranti igényt. Emellett a kerékparos infrastruktira szerkezeti
felépitésébdl adodo korlatok miatt uj gépek és eszk0zOk beszerzésére van szikség,
amit a finanszirozasi rendszer &altal nyujtott keretbdl kell kigazdalkodni. Ezen
nehézségek lekiizdése utdn a kerékparforgalmi I|étesitmények (izemeltetése
elkezdheté alapszinten a jogszabaly megalakulasaig.

Az egyes feladatok megolddsara a szabalyzat megjelenéséig rengeteg Otlet
gyljthetd kiilfoldi példak tanulmanyozasa révén, mind a feladatok elvégzésenek

eszkdzeit, modjat illetéen, vagy példaul az élomunka alternativait illetéen.
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A hazai és Kkilfoldi tapasztalatok, a ko6ziut Uzemeltetésébdl atultetett
feladatrendszer, valamint a megsziletd jogszabaly remélhetdleg a kerékparos
infrastruktira lzemeltetését fellenditi, ezzel elGsegitve a kerékparral kozlekedok
szamanak noOvekedését és ezaltal a kézutak forgalmanak csdkkenését. Ezen
folyamat végsd célia pedig a tarsadalom és a kornyezetiink egészségének
megorzése.

A kiilf6ldi fejlesztési példak méretébdl latszik, hogy a gondos Uzemeltetés és
fenttartas mellett nagy gondot forditanak a kerékparos infrastruktira fejlesztésére.
Legyen az hivatasforgalmi létesitmény, mellyel a gépjarmi forgalom és az altala
kibocsatott karosanyagok mennyisége csokkenthetd, vagy legyen az turisztikai célu
forgalmat levezetd létesitmény mely egy adott régié vonzé lehetbségeit adja vissza,

egy megsz(int tevékenység altal hatrahagyott halézat Gjra gondolasaként.

Fontos, hogy ezeket a példakat hazdnkban is kévesiuk és a kerékparos
infrastruktira Gizemeltetésének, fenntartasanak és fejlesztésének harmas egységére
ne sziikséges rosszként tekintsiink, hanem a Foldiink és tarsadalmunk egészséges
jovojének kulcsaként, és az ehhez tartozd tevékenységeket ennek szellemében

végezzik el.

Komlddi Tamas

6. Fliggelék
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