ol
fo

o
' g‘”"d




| 3 frmia

Dr.Dombay Gabor PhD.
intézetigazgato, foiskolai tanar

SZENT ISTVAN
EGYETEM

0%

_ ISR
DOMANYI KAR, BUDAPEST

L

YBL MIKLOS EPITESTU
Epitsmérnoki Intézet
Cim: 1146 Budapest, Thoko
Tel.:+36-1-252-1270
e-mail: epitomerndki.intezet

Ly ut 74.

@ybl.szie.hu

SZAKDOLGOZAT KIIRAS
2018

Bir6é Emese

Nappali Epitémérnok szakos
hallgato részére

Utfenntartasi technoldgiak alkalmazasa a 4644 jelli 6sszekotd
uton

A feladat cime:

Belsd konzulens: Bosnyakovics Gabriella tanarsegéd

Kiilsé konzulens: Borsos Pal, mémdkségvezetd, Magyar Kozut NZrt. Békés

Megyei Igazgatosag

A szakdolgozat beadasi hatarideje: 2018. januar 5. (péntek) 12%

Budapest, 2018. januar 4.

Dr. Dombay '‘Gabor
intézetigazgato



<]

SZENT ISTVAN
EGYETEM

Dr.Dombay Gabor PhD.

Epitdmérnoki Intézet

Cim: 1146 Budapest, Thokoly at 74.
Tel.:+36-1-252-1270

e-mail: epitomerndki.intezet@ybl.szie.hu

Részletes feladatkiiras

Biré Emese

Nappali Epitémérnsk
hallgaté részére

Utfenntartasi technologiak alkalmazasa a 4644 jeld 6sszek6td tton
cimi szakdolgozatahoz

RESZLETES FELADATKIIRAS

Bevezeté€s, téma ismertetése

Magyarorszag és Békés Megye kozuthalozatanak ismertetése
Utfenntartasi technologiak tipusai

Utfenntartasi technolégiak szerepe és alkalmazasa a kézutfenntartdsban
A vizsgalt utszakasz meglévé allapotanak bemutatasa

Technologiai tervezés az érintett itszakaszon

Ertékelés
Osszefoglalas

Beadando munkarészek

Attekintd helyszinrajz

Forgalomtechnikai helyszinrajzok M=1:500
Keresztszelvények M=1:100
Mellékletek
Budapest, 2018. januar 4.
\)\u/\u# LJ:_ L._,\, sun ¢ e b e € o

\
Bosnyakovics Gabriella
belsd konzulens




Szent Istvan Egyetem Ybl Mikl6s Epitéstudoményi Kar
Epitdmémoki Kar

Infrastruktiramérnoki szakcsoport

SZAKDOLGOZAT

Utfenntartasi technologiak alkalmazasa a

4644 jelit 6sszekoto uton

Birdé Emese

Infrastruktaraépitd meérnok BSc hallgato

2018



Tartalomjegyzék

BEVEZETES..... 4
1 AMAGYARORSZAGI KOZUTHALOZAT ISMERTETESE .5
1.1 Az (1thalozat tagoZOdasa. ....cccoeeermerereeriruenirieieriresieieste e etesse e sese e sesseseesessesssnssaensens 5
1.2 Koziti lizem szervezeti és szabalyozasi hAttEre .........couevueeveeeieeiiienieeseeeeeeeeeennn. 5
1.3 Az orszéagos kozutak szolgaltatasi osztalyba SOrolasa..............ccceeeeveevveevueereneeann.. 6
1.4 A kOzUthalozat KEZEld SZEIVEZELE. .........coveueeeeeieeereeieeeeeeeeeeeeeeeeeseeeesereeseneeeseeesesons 7

2 KOZLEKEDESGAZDALKODASI SZEMPONTOK 10
2.1  Utgazdélkodas hérmas CEYSEEE cuerenrenrerectiitieceterainrstetesesenneresrensensee e e st e eeesaeas 10
2.1.1 UZEMEIIEIES ... 11
2.1.2 UIfRRRIGEIGS ..........coooooeeeeeeeeeeeee oo e 12
213 UHRlUJIAS...........o.oooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee oo 13
2.2 Utellendrzés és utbeutazas a Magyar Kozt Nonprofit Zrt. szabalyzataiban......... 14
2.2.1 Utellengrzés szervezése 65 irQRYIASA ............oooooooooooooooooo 15
2.2.2 Az utbeutazdsra kitelezetiek kore és a beutazds gyakorisdga..................... 16

3 BEKES MEGYE KOZUTHALOZATA .18
3.1 Az Uthalozat fEbD JEIlEMZOI....ccovevirereieertitiieeeenetee e e e 18
3.2 A forgalomnagysag-alaKuldsa .........ccoeeeriiiecniiinieniiienieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 20
3.3 A burkolatallapot osztalyzatok alaKulasa...........c..ceuevevieiiveeneeeeeeeeeeeeeveeene 21

4 FENNTARTASI TECHNOLOGIAK SZEREPE AZ UTFENNTARTASBAN..... 23

4.1  Fenntartasi technologidk SZUKSEZESSEZE .....coveueemerimirieeeeeereeeeeeeeeeeeeeseeseeeoo 23
42  Megeldzo jellegii fenntartas Magyar Kozut NZrt. tevékenységében...................... 23
43 A megel6zd technologiakkal elérhetd élettartam ..............oooeeeveeeeeeeeeeeneeeene 26
4.4  Feliileti bevonatok alkalmazasa, fajtai ........cococooevemiieiieeneeeeeeeeeeeee oo 26
5 A VIZSGALT UTSZAKASZ MEGLEVO ALLAPOTA . 28
5.1  HelySzZin DEMULAtASA. ......cccouevecrerrmreernreticceteie ettt een e 28
5.2  Palyaszerkezeti adatok megallapitasal .................coeememvueriieninreriveereeeneeeeeeean 28
521 I Fenntartasi szakasz: 2+000- 3+800 szelvényszdm kozétt........................... 30
522 1. Fenntartdsi szakasz: 3+800-4+600 szelvényszam kozott .......................... 32
5.2.3 11, Fenntartasi szakasz: 4+600-5+400 szelvényszam kozoti ...................... .. 34
5.3 Forgalmi adatok ............cccoeeiririniminmimniniieeiteeiei ettt 35
5.4 A NIDAK OKAI o..voeeeeveeeeeeeeieeereereeeee et eieee et ree e teeseeteerestesbassessesbesaseneenseensseasennesns s 35
55  Allapotfelmeérések GSSZEEZESE . ..cuwvvrmervererrerinssiesissesssss s esssees e, 36



6 FENNTARTASI TECHNOLOGIA TERVEZESE 37

6.1  Feliileti bevonat alkalmazasanak feltételei..........oeoouirerrieveerveereeeieeeeeeeeeeeeeee. 37
6.2 A higitott bitumenes (HB) feliileti bevonatok technoldgidja .........cccceeevveeerveennnen.. 38
6.2.1 A felhaszndlando mennyiségek meghatdrozdsa...................coveeeeeeeeeneannnan.... 38

6.3  Palyaelokészitd MUNKAK ..........coceveevuerrereeriintentitenteeetee e tesee s e esre e esneeneesaeeeeeas 46
6.4  ldeiglenes forgalomtechnika ........cccoceveriroiiiieiiecieeereeeeetceeee e e 48
6.4.1 Tervezett forgalomtechnikai kialQkilGs ........................ccccoooveeeeeeeeeeiiaaaannn., 49

6.5 A feliileti bevonatok épitése, KIVItElEZESE .......ovvmivuiiinieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeenan. 49
6.6  Itatasos hengerlés épitése, KiviteleZEse..........covummvimnmmmmniniiiiceieeceesae e 52

7 ERTEKELES 54
8 OSSZEFOGLALAS . 55

Mellékletek

M1 — Utbeutazasi jegyzékényv

M2 — Forgalmi és palyaszerkezeti adatok 4644. jelli titon

Rajzjegyzék

U-1 Attekinté helyszinrajz L.N.
U-2 Ideiglenes forgalomtechnikai helyszinrajz (jobb oldali munkateriilety M=1:500
U-3 Ideiglenes forgalomtechnikai helyszinrajz (bal oldali munkateriilet) M=1:500

U-4 Keresztszelvények M=1:100



BEVEZETES

A szakdolgozat témaja a kozathaldzaton hasznalatos nagy felilletli fenntartési technologiak
alkalmazasanak jelent6ségét és lehetOségeit ismerteti. A technoldgiai tervezés és a
kivitelezés konkrét utszakaszon, mégpedig a Békés Megyében talalhatd 4644 jelt 6sszekotd
uton a meglévd palyaszerkezet, forgalmi adatok figyelembevételével valamint utiigyi

miiszaki el6irasoknak megfeleléen tortént.

Az utfenntartasi technolégiak mellett fontos attekinteni a kézathaldzat felépitését valamint
megemliteni az lizemeltetési feladatok jelentdségét. Az utiizemeltetés és fenntartds jelentds
szerepet tolt be a k6zuthalozat €lettartalméanak novelésében. Jelen létesitmények folyamatos
feliigyeletet €s kezelést igényelnek, melyet meg kell szervezni és koordinélni sziikséges a

biztonsagos és balesetmentes kozlekedés érdekében.

Az Osszekotd uton tortént helyszini bejarast valamint az allapotfelvételeket kdvetéen a
dolgozat elemzi a latottakat és konkrét adatbanki adatok alapjan kezdi feldolgozni a
fenntartasi technolégia lehetdségeit. A meghibasodasok elemzése hibajegyzékbe keriilt
feltintetésre. A fenntartdsi technolégia kivalasztasa a mindenkori fenntartasi stratégiak
szerint, a rendelkezésre 4ll6 anyagi er6forrasok figyelembevételével, a forgalom
nagysaganak és az uthaldzati szerepének egyiittes mérlegelésével tortént. Ezen
szempontokat figyelembe véve keriilt kivalasztasra a feliileti bevonat technologia. A feliileti
bevonat Osszetevijekeént alkalmazandd kétGanyag, a higitott bitumen valamint a zizott
koéanyag. Kiilonb6z6 tipusi feliileti bevonatok alkalmazésat tartossdg, gazdasdgossag,

burkolatjellemz6k valamint forgalmi adatok figyelembevételével hatarozzuk meg.

A dolgozat vizsgalja a kijelolt szelvények kozdtt a vizelvezetést, valamint az Gtmenti
novényzet Aallapotat. Az el6készitd munkak meghatarozasa az eldzetes felmérések
figyelembevételével tdrténik, konkrét mennyiségi szamitasok és az épitési sorrendben
hasznalatos gépek Gsszegyiijtésével. Ezen technolégia soran kiilonés figyelmet kell forditani

a forgalom alatt tortén0 épitésének elkorlatozasara, igy az ideiglenes forgalomtechnika is

hozzatartozik a tervezéshez.

Végiil fontos megemliteni a feliileti bevonatokkal szemben tamasztott kovetelményeket, igy
a kivitelezést kovetd 30-40 nap kozotti idészakban sziikséges ellendrizni szemrevételezéssel

az elkésziilt fenntartasi technologiat.



1 A MAGYARORSZAGI KOZUTHALOZAT ISMERTETESE
1.1 Az athaldzat tagoz6dasa

A nemzetgazdasag egyik szerves része a kozuthéalézat, amely télen-nyaron ki van téve az
idGjaras viszontagsagainak. Magyarorszag uthaldzata, tulajdoni viszonyok tekintetében
harom részre bonthato:

- orszagos kozutak 31 805 km (14%)

- helyi kdzutak 167 400 km (73%)

- maganutak 30 000 km (13%).
A mindenki altal haszndlatos €s a magyar dllam tulajdonaban 1évok, az orszagos kézutak.
Ezen utak autdpalyak, autdutak, féutak valamint mellékutak lehetnek, melyek 1-5 jegyii
szamozassal vannak ellatva. A helyi utak foként dnkormanyzat tulajdondban és kezelésében
allnak. Helyi kozuthalozat tekintetében megkiilonboztetiink telepiilések kézutjait kiil- és
belteriileten, valamint budapesti kézutakat fOvarosi és keriileti szinteken. A maganutak
pedig allamtdl fliggetlen személyek vagy szervezetek tulajdonaban vannak, amelyek a
kozosség altal korlatozottan vagy teljesen elzart utak. Legnagyobb részét az erdészeti és
mezbdgazdasagi utak teszik ki, de a bevasarlokdzpontok parkoléi is maganutaknak
szamitanak. Ezen utak kezel6je maga a tulajdonos, aki részben vagyonkezeldi feladatokat is
ellat. A kozut kezeloje koteles gondoskodni arrdl, hogy a biztonsagos kozlekedés feltételeit

megteremtse valamint kdzvetlen kérmyezete esztétikus és kulturalt legyen.

1.2 Koziti iizem szervezeti és szabalyozasi hattere

A kozuti forgalom alkotéelemei, az ember, a jarmiivek, a palya, és a kérnyezet. Ezen
alkotoelemek egyiittmikodése hatdrozza meg a kozhti lizemet. A kdzati tizem szervezeti
hattere a nemzetk6zi példakkal ellentétben nem egy meghatarozott rendszer szerint

mikodik.

Hazénkban a feladatokat funkci6 szerint az alabbi f6 csoportokra oszthatjuk:
-  finanszirozasi feladatok (Nemzeti Fejlesztési Minisztérium => Magyar Kozut
Nonprofit Zrt.),
- szabalyozasi feladatok (Nemzeti Fejlesztési Minisztérium => Magyar Ut és

Vasutligyi Tarsasag, Magyar Kozat Nonprofit Zrt.),



hatosagi  feladatok  (Nemzeti  Fejlesztési Minisztérium  =>  Teriileti
korméanyhivatalok),

kezeldi feladatok (Magyar Nemzeti Vagyonkezeld Zrt. => Magyar K6zut Nonprofit
Zrt., koncesszids tarsasagok),

végrehajtasi (operativ) feladatok (Magyar Kozit Nonprofit Zrt., koncesszios

tarsasagok).

A kozuti kozeledéshez kapcesolodo allami feladatok végrehajtasardl a ,, 1988 évi. I 16rvény a
kozuti kozlekedésrl” cimii jogszabalyban vannak meghatérozva, melyek tobb szakteriiletet
érintenek. ,, A 1orvény célja, hogy a koziti kozlekedés alapvetd feltételinek, az abban
részivevé személyek és szervezetek jogainak és kitelezetiségeinek a meghatdrozdsdval
elBsegitse a koziiti személy- és druszdllitdsi sziikségletek kielégitését, a kozlekedésbizionsdgi
és kornyezetvédelmi kovetelményeknek megfelelé korszerii jarmiiallomany és kozuthdlézar
kialakitdsdt, mitkodését, a kozutak védelmér.” [1] A jogszabaly kijeloli az egyes feladatok
ellatasaval megbizott szervezeteket is. A koziti kozlekedés szakminisztériuma 2011 6ta a
Nemzeti Fejlesztési Minisztérium. Az orszagos kdzutak allami tulajdonban 1évé utak,
amelyeknek kezelészerve a 2005. oktéber 1-jén létrejové Magyar Ko6zat Nonprofit Zrt. 4
6/1998. (III. 11.) KHVM rendelet az orszdgos kizutak kezelésének szabalyozdsdrol szél. [2]
A rendelet rdgziti az orszégos kozithalézat mindenkori kezel8jét. Tisztdzza, hogy a tarsasag
mely feladatok esetében jarhat el épittetéként, valamint kijeldli az ezen feladatok miiszaki
ellenérzésére  jogosult szervezetet. Az Orszigos Kozutak Kezeldi

Szabalyzata
(tovabbiakban: OKKSZ) az egyik legfontosabb szabalyzata az orszagos kozithalozat

mindenkori kezel6je részére. A szabélyzat az el6z6ekben bemutatott 1988. évi 1. térvény

eldirasainal részletesebben szabalyozza az lizemeltetési €s fenntartasi feladatokat.

1.3 Az orszagos kozutak szolgaltatasi osztalyba sorolasa

A jogszabalyban megjelolt kozutkezelok a mindenkori targyévet megel6z6 év oktdber 15.
napjaig javaslatot tesznek a kezelésiikben levé orszagos kozutak kozutkezelési szolgaltatssi
osztalyokba tOrténé besorolasira, valamint kotelesek az OKKSZ-ben meghatarozott
feladatokat a szolgaltatasi osztalynak megfeleld szinvonalon ellatni. A kozutkezelési
szolgaltatasi osztalyba sorolds a targyév januar 1. napjatol szamitott 1 évig hatalyos. A

kdzutkezelési szolgaltatasi osztalyba sorolast az orszagos kozit szerint kell meghatarozni,




mégpedig kategdridjanak, kiépitettségének, forgalmanak nagysaga, valamint forgalméanak

idoszakos véltozasa figyelembevételével kell végrehajtani.

A kozutak kezeldinek a kdzutakat az 1. szamu tdblazatban meghatérozott kozutkezelési

nagysagan kiviil, figyelembe kell venni a kozit kiépitettségét és a forgalom idészakos
valtozasat is. A kezelodi szabalyzat esdoleges célja, hogy megfeleld végrehajtasa esetén

biztositsa a kézutakon folyd egységes utiizemeltetést. [2]

Kozutak és kozuti szakaszok Szolgaltatasi osztaly

Autdpalyak, autdutak és ezek csomdponti
agai

I. rend( foutak

I1. 1'enc}ﬁ foutak és az 0sszekotd mellékutak,
ha az ANF>5000 E/nap

Osszekotd és mellékutak,

ha az ANF=2000-5000 E/nap H

Osszekotd és mellékutak,

ha az ANF<2000 E/nap V.

Gyalog-¢s kerékparutak VI.

Foldutak VIL

1. tablazat: Utak szolgaltatasi osztalyba sorolasanak szabalyai

(Forras: OKKSZ)

1.4 A kozuthalozat kezelo szervezete

A kozuthalozat kezeld szervezete a Magyar Kozt Nonprofit ZRt., amely csaknem 32 000

km koézathalozat iizemeltetési és fenntartasi feladatit latja el, mindezt Budapest kdzponti

iranyitassal, 19 megyei igazgatosaggal ¢s 93 mérndkséggel végzi. A mémdkségek nagy
része (77 db) a nem gyorsforgalmi orszagos kozuthalozat lizemeltetését és fenntartasat
hivatott ellatni, mig a marade¢k 16 autopalyds mérndkség, a gyorsforgalmi uthalgzat
kezelését végzi. Az egyes kozuti lizemeltetd szervezet méretenek és szervezetének

meghatarozasat két szempont alapjan végezhetjlik el:

- A kezelt halozat hossza, topografiaja és hierarchiaja,




A konkrét iizemeltetési és karbantartasi tevékenységen kiviil elvégzendo feladatok

kore.

A Térsaség teljes korli szervezeti abrajat a www.kozut.hu weboldalon talalhatd, a kovetkezd

abran, csak a megyei igazgatosagok szervezeti felépitése lathato.

Megyei
igazgatosag

I " 7 —
Megyei { Megyei ; ‘
forgalomtechnikai I Uzemeltetési és 7 Megyei
l_

Megyei
fejlesztési és ) ot | adminisztracios
L. | felujitasi osztaly Fenrarasi | et
kezeldi osztaly osztaly : aly

Z i—#

=

Mérnbkségek

1. dbra: A megyei igazgatosagok szervezeti felépitése

A Magyar Kozat Nonprofit Zrt. fo feladata, hogy fenntartasi €s lzemeltetési feladatokat
zavartalanul hajtsa végre, valamint biztonsagos kozlekedést biztositson minden forgalomban
kozlekedd szamara. A mémokségek feladatai szempontjabél nem éllando jellegliek mivel a
problémak az uthalozat allapotatol, az id6jarasi viszonyoktol valamint az uthasznaléi
szokasoktol fiigg. A kozitkezeld szervezet felépitése, gépesitése az id6 haladtaval
folyamatosan valtozik, ezért minden megyei igazgatosag feladata az, hogy megtalaljak az

adott idoszakban megfeleld struktarat és azt kelloképpen végrehajtsak. Fo feladatai koze

tartozik az Utburkolatok allando jellegli ellenérzese, utburkolati problémak (pl. katyuk)

javitasa, a padkak rendezése, a burkolaton kivili teriletek tisztitasa, utmenti novényzet
vegyszeres védelme, kaszaldsa vagy esetleges eltavolitasa, a vizelvezetd arkok
karbantartasa, a forgalomtechnikai berendezések kihelyezese, Utburkolati jel festése, téli

izemben a ho eltakaritasa valamint sikossag-mentesitéese.

A Tarsasag ezeken feliil foglalkozik még a talméretes és talsilyos jarmivek

utvonalengedélyének  kiadasaval, rendszeresen ellendrzi az orszaghataron  atlépo




tehergépjarmiivek tengelyterhelését a mérdallomasokon, a kezeléseben 1évl utak nem
kozlekedési célu hasznélatdhoz, reklamtablak kihelyezéséhez, Gtcsatlakozasok 1étesitesehez
kozutkezeldi hozzajarulasok kiaddsaval. A Magyar Kozt NZrt. hét mindségvizsgalati labort
is miikdtet orszagszerte, ahol mindsitési feladatokat latnak el. A kezelésiikbe tartozd utak
feltjitasihoz palyazatok lebonyolitasaval, valamint az utakon folyd nagyobb beruhazasok

miiszaki ellenérzésével is foglalkozik. Ezen kiviil ellatja az altala kezelt allami uthaldzat

vagyongazdalkodasi feladataihoz tartozo kezelési és nyilvantartasi feladatokat, tovabba a

sajat tulajdonédban 1évé ingatlanok lizemeltetését ¢s fenntartasat 1s.

rasolcs-Sharmis. ®
Berepregye

Megyei mémakség kézpontok
Autépilya mémékség kézpontok
== Mérnbkség hatarok

“== Megyehatdrok

1. kép: Magyar Koézut NZrt. mérndkségei

(Forras: www.kozut.hu)




2 KOZLEKEDESGAZDALKODASI SZEMPONTOK

2.1 Utgazdalkodas hiarmas egysége

A kozaton valé kozlekedés szabalyai kezel6tol figgetleniil egységesek. A
gépjarmiivezetéknek nem kell tudniuk, hogy orszagos vagy helyi kezelésii Wton
kozlekednek, a biztonsagos kozlekedés alapvetd feltétele, hogy minden koézforgalom

szamara megnyitott iton azonos szabalyok szerint lehessen kdzlekedni. Ehhez hasonl6an, az

kezeléje, lizemeltetéje. A forgalom novekedésével és kiilondsen az egyre nagyobb

Ossztomegli gépjarmiivek megjelenésével az utak allapota a vértnal gyorsabban romlik.

A gazdasagi valsdgot megel6zd utols6 5 évet tekintve a személygepkocsi forgalom 16%-—
kal, a tehergépkocsi forgalom 17,6%kal nétt, az autébusz forgalom 3,1 %-kal, a

motorkerékpar forgalom 14 %-kal (jkm/nap) nétt. Ez a forgalmi terhelésndvekedés a

meglévd kozithalozattal szemben tdmasztott felhasznaloi igényeket néveli, ami azt jelenti,

hogy a meglévé rendszerben kell magasabb szintii szolgaltatast nydjtani. [3]

. Uzemeltetés
és karbantartas

fejlesztés

UTGAZDALKODAS

2. dbra: Kozlekedésgazdasag Gsszefiiggései

(Forrds: Utiigyi technoldgiai tovabbképzés, 2011.)




2.1.1 Utiizemeltetés

Az utlizemeltetés a kdzuti kdzlekedés feltételeinek biztonsagos és balesetmentes feltételeit,
valamint a folyamatosan novekedd éllapotot tartja fent. Az iizemeltetés mindennap
ismétlédé tevékenységek elvégzésébdl all, melyhez megfelelé személyzet, géppark és
felkésziilt szervezeti hattér sziikséges. Az lizemeltetés sordn az ut palyaszerkezete nem
valtozik csak a meglév$ allapot, szinten tartdsa zajlik, hogy azon jarmiiforgalom az
uthalozati szerepének megfelelé szolgiltatdsi szinvonal mellett tudjon lebonyolédni.
Uzemeltetés kiemelkedd feladata az tellendrzés, melynek kovetkezménye az ellendrzés
folyaman szerzett informacik kozvetitése az uthasznaldk és a mémokségek szamara. Az
utellen6éri munka korébe tartozik az Ut mentén az ttartozékokon, hidakon, egyéb

miitargyakon esetlegesen felfedezett hibak javitdsa, illetve hidnyok pétlasa, jelzése.

A kovetkezé Uzemeltetési {0 feladat a viz elvezetése, az arkok, folyokak, mitargyak

tisztantartdsa, karbantartisa, valamint az Gt kdzvetlen kozelébe esé ndvényzet gondozasa,
illetve annak esetlegesen eltavolitasa. Az 1ttartozékok meglétének és lathatésaganak
folyamatos biztositdsa és szemrevételezése. A koziti kdzlekedést akadalyozé elemek
eltavolitdsa, a forgalomra veszélyes hibak jelzése, elkorlatozasa, a gyorsjavitas és az
ideiglenes forgalomterelések, a kozuti balesetek utani helyreéllitasi munkak ugyancsak az
utiizemeltetés feladatat képezik. A burkolatokon az olajfolyasok eltakaritasa is sziikséges a

kozlekedésbiztonsaghoz.

Az egyik kiilonds figyelmet igényl6 idészak a téli utlizemeltetés, melynek célja a tél;
idéjarasi korilmények kozott is biztositani az utak jarhatésagat, illetve a biztonsagos
kozlekedés feltételeit. A téli utiizemeltetés elokészitési feladatokkal kezdddik, mely soran
téli tisztantartasi tervet kotelezd késziteni. Az elGkészitésbe beletartozik az Utpalya
felkészitése a téli idoszakra, mint pl. katyazas, feliileti bevonat késztés, padkarendezés, stb.
A felkésziilési feladatok kozé tartozik a hofuvasok megeldzése érdekében telepitendd fix
hévédmiivek és hofogohalok kihelyezese. Ezen iizemeltetés ket alapvetd feladata 5
sikossagmentesités és a hoeltakaritas amit a 2. kép szemléltet. A sikossag kialakulasa
szempontjabol kalcium-klorid (CaCl) segitségével torténik a sikossag kezelése, esetleges
preventiv Gtszakaszok kijelolése, tereld utak kijelolése a hoakadalyos utszakaszok
megkeriilésére. A téli utiizemeltetés idészakaban a meteorologia allomasok kapjak a

legnagyobb szerepet, amelyek informacio tovabbitasa sokkal fontosabb, mint mag
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idoszakban. Az informacidszerzésen tul az informacio feldolgozasa és kozvetitése is

lényeges, amelyet a diszpécser rendszeren keresztiil irdnyitanak.

2. kép Téli utiizemeltetés, hoeltakaritas

(Forras: Magyar Kozut NZrt.)

2.1.2 Utfenntartas

Az ttfenntartas egy masik fontos utgazdalkodasi tevékenység, melynek alapvetd feladatg az
utpalyak leghosszabb élettartamat elérni és leggazdasagosabb hasznalatat biztositanj. A
kozutak épitésétdl kezdve szilkség van egy szervezett Utfenntartasi folyamatra. Feladata
foként a burkolat hibdk javitasa, valamint a kiilonbozé szerkezetl ttpalya fenntartisg.

Szintén ide tartozik az uttartozékok allandd és folyamatos karbantartasa, cseréje. Ezen

tartozékok a kozuti jelzések, tablak, vezetdoszlopok, szalagkorlatok melynek megléte

forgalombiztonsagi szempontbol kiemelt fontossagu.

A fenntartasi tevékenység soran a palya, illetve kéryezete eredeti mindségi paramétereit
allitjak vissza és tartjak szinten. Az utfenntartdson beliil a karbantartis az azonnal
végrehajtando, illetve folyamatosan végzendd, konkrét helyszinét illetden eldre nem
tervezhetd, kis terjedelmii, a forgalombiztonsagot, allagveédelmet szolgalo, az Gt hasznalat
értékét nem noveld munkadk kore. A helyreallitds a rovidebb ciklusu, tervezett, nagyobb

feliiletre kiterjedd, a hasznalhatosagot korlatozottan javito munkak Osszessége.




Az Gtfenntartas korébe sorolunk még olyan beavatkozasokat, mint az ut menti kérnyezet
helyreallitasa, padka rendezése, arkok kialakitasa, amely a 3. képen lathatdo. A kozutak
fasitasa muszaki, forgalmi és esztétikai szempontbdl is jelentés a szé€l csokkentése, a téli
hofavasok elleni védelem biztositasa, valamint a zaj elleni fokozott védelem/zajcsdkkentése

érdekében.

3. kép: Vizelvezetd arok készitése

(Forras: Magyar Kozt NZrt.)

2.1.3 Utfelujitas

A feltjitdis a nagyobb idétavban ismétlédo, kiterjedt, az aktualis forgalmi igények
kielégitését célzd, haszndlati érték ndveld munkdk 6sszefoglaldé neve. A felujitas
fogalomkorében értelmeziink tovabbi jol behatarolhatdé ¢és a szakméban hasznalatos
fogalmakat, mint példaul rekonstrukcio, amely az utpalyaszerkezet cseréje, azaz a teljes
palyaszerkezet, vagy jelentds részének eltavolitasa ¢s a régi palyaszerkezettel egyenértékii

palyaszerkezet épitése a felbontott anyag felhasznalasaval. (Lasd 4. kép)

A masik ilyen fogalom a rehabilitaicio, amely ujraburkolas, helyreallitas, lokalis
vonalvezetési korrekciok a régi burkolat részbeni felhasznalasaval, a padkak javitasaval
(koronaszélesitéssel). Kozos jellemzoje, hogy az ut kapacitasat nem noveli, de a

szerkezeti/forgalmi megfeleldséget javitja. A forgalom itt dinamikusan értelmezendo, azaz
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az utszolgaltatasait, Jeromlott képességeit a megvaltozott forgalmi korulményeknek
megfelelden kell visszaallitani.

4. kép: Palyaszerkezet csere

(Forras: Magyvar Kézut Nzrt.)

2.2 Utellenérzés és utbeutazas a Magyar Koziat Nonprofit Zrt.
szabalyzataiban

Az lizemeltetés és fenntartds pontos végrehajtasa érdekében utellendrzés és tutbeutazas
egylittes adatszolgéltatasa adja a besorolasra szant tevékenységek jegyzékét, ami beépitésre
keriil a Tarsasag évi feladattervébe. Az utbeutazas célja az uthalozat allapotarol és
allapotvaltozasairol folyamatos aktudlis informacié nyerése, az lizemeltetési és karbantartasi

munkak idébeli tervezhetdsége és megkezdése, valamint elvégzése.

A beutazas soran kiilénésen fontos az uthalézat alabbi elemeinek megfigyelése, ellendrzése:
- Gt menti teriiletek, padka, rézsu, vizelvezetd rendszerek,
-t menti ndévényzet, valamint Utcsatlakozasok allapotanak megfigyelése,
- az utak ¢és mitargyak allapotanak, allapotvaltozasanak rendszeres figyelemmel
kisérése,
- a kozuti jelzések, uttartozékok allapotanak ¢€s lathatdésaganak ellenérzése,
- jelzésrendszer egységes szemléletil fellilvizsgalata,

- kozlekedésbiztonsagi elemek beépithetdségének vizsgalata.



&s szervezése és iranyitasa

2.2.1 Utellen6rz

Az Ttellenér feladata @ kozut allapotanak, tisztasaganak, nem kozlekedési célua

igénybevételének a ﬁgyelemmel kisérése, kozuti jelzések lathatosaganak, €psé€gének, és

miikddésének ellendrzese. Ezek mellett figyelemmel kiséri a kozat mellett végzett
tevékenységeket. Az atellenér a feladataik ellatdsa soran intézkedik, informaciokat gytijt,
figyelmeztethet, biintetd vagy szabélysértési feljelentést tesz, vagy koézlekedési hatosagi
eljarast kezdeményez. Az utellendrzési tevékenység Il és III. szolgalati osztalyba sorolt
utaknal, amelyeknél az Atlagos Napi Forgalom nagyobb, mint 8000 egységjarmii/nap
biztositani kell, hogy utellendrzés soran mindkét forgalmi iranybdl keletkezzen informacié
A kozutakon és azok szolgaltatasi osztdlyanak valamint a forgalom nagysagnak megfelelden

utellenéri  szolgalatot kell mikodtetni. Az utakat, azok tartozékait ¢&s miitargyait

meghatarozott gyakorisagt, szakszer( feltigyelet alatt kell tartani. [2]

Szolgaltatasi Forgalomnagysiag ANF Utellenérzés gyakorisaga legalabb
osztaly (E/nap) (naptari naponként)
I. - naponta kétszer
11-111. >8000 naponta
II-111. 5000-8000 kétnaponta
11-111. <5000 hetente
Iv. - hetente
V. >1000 kéthetente
V. <1000 havonta
VI-VII. - negyedévente

2. tablazat: Az utellen6rzeés gyakorisaga, szolgaltatasi osztaly besorolas szerint
(Forras: OKKSZ)
Az orszagos kozuthaldézaton a szabalyzat altal eldirt ellendrzési gyakorisagot biztositd
koOrzetbejarasi terv alapjan kell végezni és err6l az eldirtaknak megfeleldéen jelentést adni.

Az Utellendrzo gépkocsi erre a célra kialakitott és felszerelt zart kisteher gépkocsi.



5. kép: Utellendrzd gépkocsi 6. kép: Gépkocsi felszereltsége

(Forras: Magyar Kéziit NZrt.) (Forras: Magvar Kozt NZrt.)

2.2.2 Az utbeutazasra kotelezettek kore és a beutazas gyakorisaga

Az ut és a hid Aallapotaert, lizemeltetéséért és fenntartasaért felelds kozutkezeldnek
meghatarozott idészakonként, de legalabb a tavaszi, illetve 6szi idészakban utbeutazast kell
végeznie. Utbeutazasra koételezett a mérndkségvezetd, miivezetd, megyeil uzemeltetési és
fenntartasi osztaly munkavallaloja (teljes mérnodkségi, illetve megyei uthaldézaton félévente,
amelybdl évente egynek é&jszakara kell esnie). Az észrevételeket irdsban, a szabalyzat
mellékletét képezd utbeutazasi jegyzokdnyvben (lasd 1. szdmii mellékler) rdgzitik a

helyszinen, vagy masnap a beutazast végz6 személy sz¢khelyén. [7]
Az utbeutazasi jegyz6konyvben a kovetkez6 adatokat kell feltiintetni:

- beutazott utak szama,

- szelvényszamai,

- hiba szelvényszama illetve hianyossag leirasa,

- szukséges beavatkozas nagysaga, mértékegysége,

- hiba kijavitas hatarideje.

A hiba elharitasarél az arra jogosult dontéshozo két munkanapon beliil rendelkezik.
Amennyiben az adott évi feladattervbe nem illeszthetd be egy feladat, biztositani kell, hogy
a kovetkezd évi feladattervezésnél figyelembe vételre keriiljon. A fenntartas szempontjabol

a hibak kijavitasat az alabbiak szerint kell megkiilonbéztetni:
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- 2. fokozatu javitasok:

A Foreslism biztonsagat és az ut allagat veszélyezteté lokalis hibajavitasi tevékenységek
Ssszessége. A kozut jellemzé muszaki allapotatol eltérd jellegli olyan burkolathibak
kijavitisa, amelyek az utak hasznaloit, a jarmilvezetdket hirtelen mozgasvaltoztatasra

kényszeritik, és ozzel balesetet idézhetnek el6.

- 1. fokozata javitasok:

Folyamatosan kialakulo burkolati hibak kijavitasa. A természetes elhasznalodas
kovetkezményeit megszintetd javitasok, amelyek az allapotromlas folyamatos kialakulésa
kovetkeztében rendszeres allapotvizsgalat alapjan tervezhetdk, azonnali beavatkozast
azonban nem igényelnek. A burkolathibdknak (katyuk, siillyedések, gytirédések,
kdzmiszerelvények meghibasodasa) - az adott at szolgaltatasi osztalyatol fuggd -
forgalombiztonsagi szempontbdl torténd besorolasat, a javitdsok megkezdésének idépontjat

a 2. sz. tablazat tartalmazza. [2]

Szolgaltatasi osztalyok

Burkolathibak 1. I1. II1. Iv.

V. VI-VII.
fokozatai

Az észleléstol vagy bejelentéstol] fliggden legkésdbb

2. fokozat 1 nap 2 nap 3 nap 10 nap 30 nap 30 nap

1. fokozat

éves javitasi program szerint

3. tdblazat: Burkolathibak javitasanak vallalasi kételezettsége szolgaltatasi osztaly szerint
(Forras: OKKSZ)
A palyaszerkezet nem megfelelé teherbirasanak kezeléset, a profiljavitasi feladatokat, a

burkolatfeliiletek eloregedésébdl eredd hibak megsziintetését, a koporéteg hamlasok potlasat

a mindenkori burkolatallapot alapjan kell az éves feladat tervben meghatarozni és titemezni.-




3 BEKES MEGYE KOZUTHALOZATA
3.1 Az dGthalozat fobb jellemzo6i

Békés megye az Alfold keleti részén helyezkedik el, igy a teriileti adottsagaibol adédoan
tavol esik a fejlettebb régioktol valamint varosoktol. Fontos szempont a fejlesztés, azért
hogy a kézuton vald elérhetéség korszertlibb, magasabb rendii és jobb mindségii uthalézaton
valosuljon meg. Ebb6l adoddan is fontos, hogy a megyei kozuthalozat allapota feleljen meg
a fenti celt szolgdlé hdlozati szerepkornek, €s az elvarhaté mindségi kévetelményeknek.
Békés Megye uthélozati térképét lasd a 3. szamu abra. A Békés Megyei Igazgatosag 4

mérmnokségnek koordinalja a munkéjat, melyek az aldbbiak:

D1 Békéscsabai mérmdkség 386,9 km,
D2  Gyomaendrddi mémokség 381,8 km,
D3  Oroshazi mémokség 384,6 km,

D4 Sarkadi mérndkség 316,2 km.

Ez az jelenti, hogy az igazgatosag 6sszesen 1469,5 km megyei kozuthalozatot kezel, amely
nem foglalkozik autopalya illetve autout kezelésével, mivel Békés megye meég nem
rendelkezik gyorsforgalmi uttal. Legnagyobb forgalommal rendelkezé ut a 44. szamy 1.
rendi fout. Az Utpalyadk mellett fontos megemliteni a miitirgyak kezelését is. Ezen g

terileten 95 db kozuti hid talalhato. A Beékes megyei orszagos kézutak 2017-es évi

utkategoriak szerinti megoszlasat a 4. szamu tablazat mutatja be. Békés megye az 0rszagos

kozutak hossza tekintetében orszagos viszonylatban a 12. helyen &ll a megyék kozst

sorrendben.

2017.05.02. U
km 0/0
I. r. fout 80,2 5,46

Utkategoria

IL. r. féut 186,2 12,66

Foutak dsszesen 266.4 18,12

Osszekotd utak 1 065,7 72.47

Bekotd utak 115,8 7,90

Vasutallomashoz vezeto utak 21,4 1.43

Csomoponti agak 0,7 0,05
Osszesen: 1469,5 100,00

4. tablazat: A megyei kozutak hosszanak megoszlasa utkategoriak szerint

(Forras: Békés Megvei Teriiletfeflesztési koncepcio)
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19

L



os kozuthalézatanak burkolat allapota az orszdgos Osszehasonlitasban

B¢ékés megye orszag

sajnalatosan a ]egroSSZabbak kozott van. Bekés megyében kifejezetten magas az ut tervezett

&lettartamat maAr meghalado utak hosszédnak ardanya. A megye talajadottsagait tekintve

kedvez&tlen, mivel a Berettyo-Kords €s a Korés-Maros kozére terjed ki, amely az orszag
egyik legmélyebb fekvést teriilete, sikvideéki jellegii domborzattal. A megye jelentés részén
kedvezétlen talajviszonyok talalhatoak, melyek utépitési szempontbol kifejezetten
hozzajarulnak az uthalozat nagymeértékii és gyors utemi leromlasahoz. A felGjitasok a
rendelkezésre alld sziikos forrasok kovetkeztében az allapot szinten tartasat sem biztositjak.
A palyaszerkezet elhasznalodéasa olyan mértékiiveé valt az uthalozat kézel 50 %-an, hogy ott
a teljes palyaszerkezetet €rinto rekonstrukcio lenne indokolt. Az uthalozat slrlisége a megye
cgyes részein, az orszagoshoz viszonyitva atlagon feliilinek mondhaté, azonban a
telepiilések kozotti eljutasi idd, a rossz burkolatallapotok miatt igy is jelent6sen hosszabb A

Békés megye teriiletén taldalhaté koézutak burkolttipus Osszetétele a 3. szamu tablazatban

olvashato.

2017.10.02.
Burkolattipus
km %
Beton 7.4 0.5
Koéburkolat 1.2 0,1
Aszfaltbeton 1053,5 71,8
Makadam rendszeri 401,1 27,3
Folduat 4 0,3
Osszesen: 1 469,5 100,0

5. tablazat: A megyei kdzutak burkolattipus szerinti 6sszetétele

(Forrds: Békés Megyei Teriiletfejlesziési koncepcid)

3.2 A forgalomnagysag-alakulasa

A forgalomnagysagokat a ténylegesen kozlekedd gépjarmiveket jellemz6 szorzoszamokkal
(napi, heti, havi, évszaki) képzett személygépkocsi egységre atszamolt Atlagos Napi
Forgalommal (ANF-el) jellemzik. Lathat6, hogy a megyei utak forgalom nagysaga nem éri
el az orszagos atlagot csak a mellékutak tekintetében, ahol nem nagysagrendileg, de

meghaladja azt. A ndvekedési tendencia viszont azonos vele. Lasd 1. szamu diagram.
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1. diagram: Orszagos, illetve Békés megyei kdzutak forgalomnagysaganak alakulasa
utkategorianként 1970-2015 kozotti iddszakban

(Forras: Békés Megyei Teriiletfejlesziési koncepcid)
3.3 A burkolatallapot osztalyzatok alakulasa

Tarsasag évente a teljes uthalézaton szemrevételezés utjan torténd hiba-felvételezésbol, s
altalaban 6t éves ciklusiddkkel gépi mérésekbol kapott mindsité osztalyzatokkal értékeli a
kezelésében 1évo uthaldzatot. A mindsitések 1-5-ig terjedd osztalyzat alapjan eloallt atlag

értékek, ahol az 1-es osztalyzat a legjobb, 5-0s osztalyzat a legrosszabb allapotot jelenti.
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2. diagram: Békés Megyei kdzutak burkolatallapot alakulasa 2000-2016 kézott

(Forras: Békés Megver Teriileifejlesziési koncepcio)



t a burkolaton 1év6 hibakat (katydak, kipergések, repedések), az

A burkolatillapot osztalyza

egyenetlenség osztalyzat az ut
etének erosségét mindsiti. A mellékutak burkolat dllapota is, igy megyei

ak hullamossagat, nyomvalyussagat, a teherbiras osztalyzat az

utak palyaszerkez

szinten, mint orszagosan tovabb romlott, igy dsszességében elmondhatd, hogy az orszéagos
k&zutak t5bb mint 60 04-a nem megfeleld, illetve rossz burkolat allapoti megyei szinten és

orszagosan egyarant.




4 EENNTARTASI’TECHNOL(’)GIAK SZEREPE AZ
UTFENNTARTASBAN

4.1 Fenntartasi technologiak sziikségessége

Az orszagos f6-, mellékut halozat atlagéletkora 30 év feletti, hossza kortilbelil 30 000 km
melynek kézel 30 %-an sziikség lenne azonnali beavatkozasra. A rendelkezésre allod adatoli
elore vetitik a szakma €s a déntéshozok szamara, hogy évente minimum 2 000 km ut
felujitasa sziikséges ahhoz, hogy 15 évente a teljes uthaldzat megujuljon. Abban az esetben,
ha nem keriil sor évrol-évre a szikseges mennyiségben az utak feldjitasara, akkor az
thalozat felgjitasat érintd beruhazasok késedelemmel valosulnak meg. A késleltetett
beavatkozas pedig gazdasagtalan, mert {izemeltetési és karbantartasi tobbletkoltséget jelent,
amire megoldast jelenthet a nagyfeliileten alkalmazott megel6z6 jellegli fenntartési

technoldgidk hasznélata, mint pl. szort, kevert bevonatok.

4.2 Megel6zd jellegii fenntartas Magyar Koézat NZrt. tevékenységében

Az orszagos kozuthalozat fenntartasi stratégidja alaphelyzetben a megel6z6 jellegi

fenntartasi tevékenységeket €s technologidkat helyezi elétérbe.

Megeldzd jellegii fenntartdsnak nevezzik a meglévé utak és tartozékaik tervezett koltség-

hatékony fenntartasi beavatkozasait, melyek keésleltetik a leromlast, és megtartjak vagy

javitjak az él]apotjellemzéket. Ez az élettartam meghosszabbitasara iranyuld tevekenység a

még megfeleld 4llapotu pélyaszerkezetek felilletének vagy felsé rétegeinek kezelésére

iranyul. A megfelelo fenntartasi beavatkozas megvalasztasihoz fontos a tényleges utallapot

megfelel$ szintii ismerete, amely birtokaba a korabban leirt utellenérzés €s tbeutazas soran

Kerii] a fenntartassal foglalkozo Mérndkség. [3]

A megel6zo jellegl technologiak:

- repedések kiontése,
egyéb burkolathibak javitasa,
keréknyomvalyu megsziintetése,
szort feliileti bevonatok,
kevert feliileti bevonatok,
profilkiegyenlités nagyfeliiletli javitassal,

vékonyaszfalt réteg készitese.




Eredeti burkolat
Megel6zd

beavatkozasi
hatarérték

Optimilis idozités

Rehabilitacios
hatarérték

Burkolat allapot

1d6 / lefutott forgalom

4. dbra: A megel6zo jellegii fenntartas elvi abraja

(Forras: Maintenance Technical Advisory Guide Volume 1 -2008)

Ezen technologidk egy resze viszonylag alacsony koltséggel gyorsan képes orvosolni a

kialakult problémét, igy az adott évben a feladat elveégezheto, viszont a koltségesebb

nagyobb anyag és gép i gényes feladatok elvégzését akar tobb évre eldre is tervezni kell.

Az idébeli iitemezés fobb szempontjai:

szabélyzatok, eloirasok,

idényjelleg (téli, illetve nyari tevékenység),

technologiak vezérgépének mértékado kapacitasa,
rendelkezésre allo szallito—kiszolgalo eszkozok kapacitasa,

egymést koveto, illetve egymast kizaro technologiak litemezése.

Az éves ltemezést (termelés—progmmozést) idészakonként aktualizalni kell, hiszen sok
esetben az idojards, vagy mas koriilmények befolyasoljak a végrehajtist. Az egyes

végrehajto mérnokségek a maguk szamara tovabb bontjak az Gitemtervet, heti és naponkénti

bontasban. Az iizemeltetés €S karbantartasi folyamat alapja a felmérés, R

eredményeit a megkivant miiszaki allapotszintekkel vetik Ossze. Ezek lehetnek statikus

jellemzok (pl. a pburkolat—allapotok esetén), 6s lehetnek periodicitast meghatarozo

kovetelmények a kiil6nb6z0o attipusoknak megfeleld szolgaltatasi szintek esetén. Mindezek
Osszevetése alapjan hatarozhato meg a szitkséges forrasigény, és tervezhetd meg térben és




idében a munkavégzés. Az elvégzett munkat dokumentalni sziikséges, hiszen a tervezési
folyamat elején ez az egyik alapadat, illetve a feliigyeld szervek felé torténd elszdmolasnak
is ez az alapja. A teljes tevékenységet folyamatosan feliigyelni sziikséges, illetve biztositani

azt, hogy minden egyes munkafazis esetén az azt végzd szamara a sziikséges informaciok,

utasitasok rendelkezésre alljanak.

A pontos forrasigény meghatérozasahoz ismerni kell az egyes munkafajtak elvégzéséhez
sziikséges technoldgiai folyamatokat. Ezeket sajat munkavégzés esetén részletesen
kidolgozott technologiai utasitasok tartalmazzak. A technoldgiai utasitasok meghatarozzak
az egyes munkafolyamatok erbforras—igényét, a miiszaki kdvetelményeknek megfelels
munkavégzés modjat, sziikséges koriilményeit. A technolégiai folyamat ismeretében, és a
korabbi tapasztalatok alapjan meghatirozhaté az egy miszak alatt végezhetd
munkamennyiség, és az ehhez szitkséges erdforras—igény. Ezek egy mennyiségi egységre

torténd vetitésével pedig a (koltségszémitasbol ismert modszerekkel) allapithaté meg a

norma, és az egyes erbforrasok aktualis beszerzési aranak ismeretében az alapdij.

A munkak elvégzését a termelés iranyitok (miivezetbk, mémdkség vezetdje, felettes

mémokok és vezetok, munkavédelem feleldsok) tervezetten vagy szirdprébaszeriien a
végrehajtas kozben ellenérzik. Az ellenérzés a technologiai szabéalyok betartasira, a

forgalombiztositas kialakitasara, a munkavédelmi eszk6zok alkalmazasara és a munkaerd

gazdasagos kihasznélasara terjed ki, fokent a vizsgalatokrol dokumentum késziil.

Az elvégzett munkakrol elszamolasi idészakonként (havonta) mindsitési dokumentacio

késziil, melyet a munkak megrendelc’ijének képviseldje (miiszaki ellendér) fogad el

alapozva. Ugyancsak a miiszaki ellenor feladata

szuroprobaszeru vizsgélatok eredmenyere
nkak mennyiségi cllenérzése és teljesités igazolasa is. Ezen munkak

az elvégzett mu

Osszesitésre keriilnek, melyrél utszakaszok szintjén, szervezeti egység e€s tevékenys ég

bontasban késziilhetnek kimutataso
kovetden késziilhet el az utokalkulacié. Az igy eldallitott, Osszegzett és elemzett adatok

acibi a kovetkez0 id6szakra vonatkozo tervezésnek. [3]

k. A tényleges koltségek feldolgozasat és kontirozasat

pedig bemend inform




[ /4 I 4

hnol(’)giékkal elérhetd élettartam

4.3 A megeldzo tec

azasi teriilete az utdbbi évtizedekben erdsen kiszélesedett, gyakorlatta

A kotdanyagok alkalm

valt az utépitési bitwmer & modifikalt bitumen, a modifikalt bitumenemulzié stb.
alkalmazasa is. Ezen katéanyagok hasznélatanak azonban jelentds pénziigyi vonzatai is

vannak. Fontos azonban emlitést tenni a kordbban egyeduralkodé permetezeses technoldgia

alkalmazasa mellett a keverese
amelyeknek tcherbirasi SZerepe véltozatlanul szinte elhanyagolhatd, de az érdes és

ségil palya létrehozasat a hagyomaéanyos eljarasnal sokkal nagyobb

s-teritéses eljarasokrol is. Ez utdbbiak olyan vékony rétegek,

egyenletes mind

forgalomnagysag mellett is joval hatékonyabban és jelentésen megndvekedett idStartamra

biztositjak az alkalmazott korszerd, nagy teljesitményl gépek, valamint a jobb mindségii

alapanyagok felhasznalasaval. Fuggetlentl attél, hogy hagyomanyos vagy keveréses-

teritéses bevonat technologiat alkalmaznak, a felhasznalt ko6éanyag tulajdonsagai is

nagymértékben képesek a varhato élettartamot, illetve a leromléasi folyamatot befolyasolni.

Az alkalmazott zazaléknak elsésorban a kdvetkezd tulajdonsagair6l van sz6: szemalak,

frakcidélesség (a nominalis frakcidhatarokon kiviil es6 anyaghanyad), a k&zet polirozasi

ellenallasa, a szemek porosségénak meértéke, a kézet tapado képessége (adhézidja) az

alkalmazott kotéanyaghoz stb.. Meglehetdsen komplex dontést igényel adott esetben a

feliileti bevonat egyes technolégiatipusai kozili valasztdas. A dontéshozatal soran fontos
kérdés, hogy milyen tavra kivanunk optimalizalni. Nyilvanvalé ugyanis, hogy rovid tava

optimalizalaskor az alacsony aru, ugyanakkor szerényebb é€lettartamu valtozatok keriilnek

el6térbe. [3]

4.4 Feliileti bevonatok alkalmazasa, fajtai

A megelbzd technolégiak egyik legjellemz&ébb tipusa a feliileti bevonat. A feliileti
bevonasok célja elsésorban az utburkolatok feliilletének megovasa, a leomlasi folyamatok
késleltetése, a palyaszerkezet élettartamanak névelése, a vizzardsag biztositasa, valamint az
utfeliilet érdessé tételével a csuszosurlodas novelése a forgalombiztonsag érdekében. Az
atburkolatok feliiletének megfelelé idében torténd lezarasaval biztosithatd, hogy a koranal
fogva természetes modon eldregedett, lesovanyodott burkolatokon, vagy technolégiai
hianyossagok kdvetkeztében nyitott, tdmdritetlen burkolatokon ne keletkezzenek bomlasok.
A feliilleti bevonat készités egy ma is korszerli fenntartasi eljardas, melynek &6nallo

alkalmazasa azonban nem javitja a burkolat teherbirasat €és egyenletességét.
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P‘x feliileti bevonasok ciklikus alkalmazasa a palyaszerkezet teherbiras lecsdkkené T
ténkremeneteléig elodazhato a feliilet romlasa, vagyis a feliileti bevonatok alkali 1e's -
a palyaszerkezet leromlasi folyamaténak kezdeti szakaszaban ftdkony njja:a;salf
1t’Jevonatok Készitése torténhet teljes palya felilletén, vagy lokalisan illetve c;sak a k: ulljtl
altal leginkabb igénybe vett savban (keréknyomban) folyamatosan. Teljes feliileten Te °
f’eliileti bevonas széles korben alkalmazott fenntartasi beavatkozas, melyet az e-UT 0; T)%zett
Utburkolatok feliilleti bevonata Utiigyi Miiszaki El6iras szabilyoz (lovibbidkban U ;.61
Lokdlis feliileti bevonasokat alkalmaznak, ha a burkolatfeliilet allapota alapjan nem ind kE).
a teljes feliilet lezarasa, csupan kisebb feliileteken sziikséges a lokalis beavatkozas AO olt
teljes feliileten készitett feliileti bevonatok esetén gondoskodni kell arrdl, hogy -a -’nerrj
kerekei alatt azonos cstiszosurlodast burkolat felilet legyen. Lokalis burkolat;;?;:[

karbantartasara altalaban elegendd az egyrétegli bevonat, azonban helyenként a feliil
eluleten

olyan meghibasodasok vannak (feliileti hamlés, siird feliileti hajszél-repedezettség
£, Nagyon

eloregedett burkolatrészek), amelyek indokoljak ezen feliiletrészek bevonattal t&
orténd

javitasat teljes szélességben. [4]

Feliileti bevonatok fajtai:

Rétegszam szerint
- egyrétegii szort, vagy kevert bevonat,

- egyrétegl kettos zlzalékolasu szort bevonat
_ kétrétegli szort, vagy kevert bevonat,

- inverz bevonat.

II. Kotéanyag szerint:
- higitott bitumenes feliileti bevonat,

_ normal emulzios feliileti bevonat,
- modositott (modifikalt) emulzios felilleti bevonat

_ kiilénleges kotdanyagu, adalékolt feliileti bevonat




5 A VIZSGALT UTSZAKASZ MEGLEVO ALLAPOTA

5.1 Helyszin bemutatasa

A burkolatok karbantartasat a rendszeres utellendrzés és Ut beutazds alapjan észlelt
burkolathibdk helye €s veszélyessége figyelembevételével, a kozitkezeli szabalyzat
eldirasainak megfeleléen vettik figyelembe. Ezek alapjan kerdlt kivalasztasra a 4644. jelii
Békés-Murony osszekotd ut kiilteriileti szakasza, amely Békéscsabai mérnokség

lizemeltetési teriiltén talalhato. A vizsgalt szakasz kezdd szelvénye 2+000 km ¢és a befejezo

szelvénye 5+400 km. A tervezési osztalyba sorolds szerint a K.V.B. kategoridba sorolhato,

2x1 forgalmi savu, 4tlagosan 6,0 m szélességli Ut. A burkolatra iranyuld helyreallito

intézkedések folyaman a megfeleld vizelvezetés biztositasa érdekében sziikséges az arok és

padkarendezési munkakat is figyelembe venni. Az attekintd helyszinrajz az U-1 szamu rajzi

mellékletben talalhato.

ossss. JESCE
et

===
4641 g o |
S dean 85581
Vg gsant2
47 MEZQBERENY
—a5555

i azss
~~ BEKE
Moo 955686 S 42143
=470

567

Békés megye

95554
95698
95554

44703 a4

5. 4bra; 4644 jelii Békés-Murony dsszekotd nt

(Forrds: OKA)

5.2 Palyaszerkezeti adatok megallapitasai

A fenntartasi technologiai tervezeésehez sziikség van az adott Utszakaszra vonatkozé

megbizhatd Orszagos Kozati Adatbank (tovabbiakban: OKA) adatokra és a mindsito

vizsgalatok eredményeik ismertetésere, amelyek a helyszini bejarasok, felmérések megel6z6
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tevékenysége volt. Ebben fontos szerepet jatszott a fentebb mar emlitett OKA, mely

manapsag egy szamitogépes miiszaki rendszerben mikddik.

Az $sszegyijtott adatok e rendszer alapjan gyorsan és célirinyos formaban megtalalhatok,
ndvelve az utgazdalkodas s Atiizemeltetés teriiletén az \ithasznalok és utkezeldk hatékony
tevékenységét. Az OKA fontos szempontja a folyamatos és aktualis adatszolgéltatés.
Nyilvantartja az thalozati valtozasokat, kozaton tortént beavatkozasokat, atépitéseket,
korszeriisitéseket valamint burkolat allapotokat. Ezeken felill nyilvantartja a forgalmi
adatokat, burkolatjellemzoket, a palyaszerkezeti adatokat, teherbirdsi méréseket, az utak

burkolatainak feliileti épségeét, nyomvalyl mélységet, feliileti egyenetlenségeét, valamint

keménységét.

Ennek az elézetes adatgyiijtésnek a Jegfontosabb célja, hogy kapcsolatot talaljak a helyszini

bejaraskor tapasztalt utallapot jellemzék, tovabba a rendelkezésiinkre 4116 mérési adatok

aki eldirasok alapjan harom tervezési részre

kozott, igy a vizsgalt tszakaszt az Utiigyl musz

oszthatjuk. Az elézetes adatgydjtést lésd 2. szdmui melléklet.




5.2.1 I Fenntartasi szakasz: 2+000- 3+800 szelvényszam kozott

A meglévé allapot szerint a palyanak mindkét oldalan 1,5-2,0 m széles padkan kivil
szikkaszté arok talalhato, melyek a tavaszi idészakban (nyeséssel, arok profilrendezéssel,
foldelszallitassal) rendezésre keriltek. Az drokban jellemzéen viz nem talalhato. A belvizes

id6szakokban jellemzd az 4llando vizallas, a dolgozatban korabban mar emlitett alfoldi
jellegének koszonhetoen.

Meglévs burkolat alaprétege zottkd és rajta itatott aszfaltmakadam palyaszerkezet

talalhaté. A palyaszerkezeti adatok az OKA adatbazis alapjan az 6. szami tablazatban

talalhatok.
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Réteg anyaga

Jobb szél tavols
uttengelytol
Réteg szélessége
Vastagsag

=

Ut szima
Bal szél tavolsaga

uttengelytol

|

6,0m| 50mm |B4ll: itatott aszfaltmakadam ( It )

8
o
B
o
o
—
=

1972.01.02.

I,
| _

== 0 A831: vizes makaddm 6-10 ¢cm
1072.01.02. | 3,0m |3,0m |60m| TOMM Jyiz5

] A813: folytonos szemelosztasu
1072.01.02. | 30m |3.0m |60m| 150M™ |,4; 006 alapréteg (FZKA)
L————'__'_'__._—

6. tablazat: 4644. j. it 2+000-3+800 kamsz el

(Forrds: OKA)

zon palyaszerkezeti rétegek

4bol a palya mindkeét oldalan talalhatok cserjék, fak

Az utmenti novényzet szempont] !

cgyarant. A kagi szabalyozéasnak megfeleloen facsoportokban telepitve, a k&zuti
arant. g7a

1atomezok szabadon tartasa mellett.

lrszelvény tovabba a

egy 400 m szakaszon kerékparut talalhatd, amely 2014-ben

A szelvény szerint jobb oldalon
Japota nem kifogasol
e, valamint a jellemzd keresziszelvények az U-4

- : hatd. A 7. szaml keépen lathato a vizsgalt
épiilt igy a burkolat 4l

litszakasz 4ltalanos 4llapota, Kiépitetiscs

jelii rajzi mellékletben talalhato.




7. kép: 4644 jelti Gt 2+300 kmsz meglévd allapota

A vizsgdlt szakaszon & burkolat profilja egészében megfeleld, de jellemz6 az eloregedett

an kisebb kipergések, tovabba a keréknyomokban jellemzéen 15

burkolatfelszin, nyomokb

mm-nél kisebb nyomvalyl tapasztalhatak.

A hibak felvételét és a javitasi modjat mutatja a

kovetkezo tablazat.

Szelvény
szam
4644 j. ut
2+000-
3+800 kmsz

- |

Hiba tipusa

- Katyu,
kipergés,
purkolatszél
letores,

- Mozaikos
repedées,
foltozas

- Izzadas.

7. tablaza

————

Hiba
mérete
[

-A teljes
burkolat kb.
0,5 %-an

talalhato.

Javitas modja

Sziikséges anyag

mennyisége

- Katyuzas, kézi
profil javitas,
technologia
HAB-8 fél
meleg aszfalttal

Felileti
bevonat

Alazuzalékolas

(- 4644, §. 1t 2+000-3+8

I

I

(1800%6)%0,05=
540 m* (10 és 100
kg/m’anyag-
felhasznalas
atlagosan

40 kg/m?)

=> 22 tonna

00 kmsz kozotti szakasz hibajegyzéke




5.2.2 IL Fenntartasiszakasz:

A meglévd allapot szerint @ palyanak mindkét oldalan hasonléan az el6z6 szakaszhoz 1.5-
meglevd allap

2,0 m széles padk

z0z0ttké, rajta vizes mak

3+800-4+600 szelvényszam kozott

4 lathato, szikkaszto arokkal egyiitt. Meglévo burkolat alaprétege

adam, majd itatott aszfaltmakadam palyaszerkezet talalhato.

A palyaszerkezeti adatok az OKA adatbazis alapjan az 8. szamu tablazatban talalhatok. A

masodik fenntartasi utszakasz altalanos allapota, ki¢pitettsége a 8. képen lathato.

zuzottkd alapréteg (FZKA)

S
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1. 1980.01.05. [3.0m |3,0m |[6,0m |[50mm |B411: itatott aszfaltmakadam ( It)
2. 1972.01.02. [3,0m [3,0m |6,0m [50mm |B411: itatott aszfaltmakadam ( It )
3. |1e7201.00. [30m (3,08 [60m|0ms |20°L: Vizesmakadam 6-10 em
kozott
4. 1972.01.02. |3.0m (3.0m |[6,0m |150 mm A813: folytonos szemelgsztasa

8. tablazat: 4644. j. ut 3+800-4+600 kmsz szakaszon palyaszerkezeti rétegek
(Forras: OKA)

Novényzet szempontjabol folytatodik a palya mindkét oldalan kiépitett névényzet. Az

utburkolat ezen a szakaszon lathatoan elég rossz minéségu, fellelhetd sok fagy €s olvadasi

kar altal okozott repedéssel, katyuval és deformacioval. Jellemzden jol lathatéak (7. szamu

kép) a nem megfelel6 kivitelezésbdl adodo hibak tovabba izzadasok. Az 9. szamu

tablazatban lathato a vizsgalt tszakasz javasolt javitasi modjai.




8. keép: 4644 jeli it 4+000 kmsz meglévo allapota

__'__.__,———-—'__'—_'_-_'—‘_,__-——'——'__'__'__._
Sziikséges —‘

Szelvény
Hiba mérete Javitas modja anya
g

- Hiba tipusa
mennyisége

Finisheres 800%6=4800 m>

-A teljes
purkolat kb. kiegyenlit6 réteg | (2 és 6 cm

4644 . ut T Katyd,

3+800- kiperges,

4+600 kmsz burkolatszél 10-15 %-an épitése teljes kozotti beépité
pitési

letoreés, tal4lhato. feliileten, mart vastagsaggal

- Mozaikos

aszfalt anyagfelhasznal

felhasznalasaval, | as atlagosan 4

repedes,
Feliileti bevonat. | cm) => 192 m;?
m

foltozas,

- ]zzadas.

0. tablazat: 4644 jell Ut 1+ §00-4-+600 kmsz koz0tt sz2kas hibajegyzéke




p: 4644 jelii ut 4+000 kmsz meglévo allapota

Szelvény Sziikséges j
i Hiba tipusa Hiba mérete Javitas modja an
yag

mennyisége

044 j. ut - Katyu, -A teljes Finisheres R00%6=4800 2

3+800- kipergés,
4+600 kmsz purkolatsz€l

purkolat kb. kiegyenlitd réteg | (2 és 6 cm

10-15 %-an épitése teljes kozotti beépitési

letorés, talalhato. feliilleten, mart vastagsaggal
a 2

- Mozaikos aszfalt anyagfelhasznal
repedes, felhasznalasaval, | as atlagosan 4
Feliileti bevonat. | cm) => 192 m*

-

foltozas,

- Jzzadas.

9. tablazat: 4644 jeli at 3+800-4+600 kmsz kozotti szakasz hibajegyzéke




5.2.3 III. Fenntartasi szakasz: 4+600-5+400 szelvényszam kozott

A meglévé allapot szerint a palyanak mindkét oldalan hasonléan az el6zé szakaszokhoz 1.5-

2.0 m szeles padka lathato, szikkasztdo arokkal egyiitt. Meglévd burkolat alaprétege

zuzottkd, rajta vizes makadam, majd itatott aszfaltmakadam palyaszerkezet talalhato. A

palyaszerkezeti adatok az OK A adatbazis alapjan az 10. szamu tablazatban talalhatok.

S
<
50 o )
Epités S =0 Emi= & ;
5 At = = e E 20 Réteg anyaga
£ = e N © & =
b N Eh Sl = =
~N w = = = b5 -~
o — = 9 e w
S ~ 3: [=) :: =" [~
N M= | == ~ >
1. 11980.01.05.| 3,0m | 3,0m [6,0m | 50mm |[B411: itatott aszfaltmakadam ( It )
2. [1972.01.02.| 3,0m | 3,0m | 6,0m | 50mm |B411: itatott aszfaltmakadam ( It )
3. |1972.01.02. | 3,0m | 3,0m |6,0m| 70mm |AS831:vizes makadém 6-10 cm
kozott
A813: folytonos szemelosztasu
4, 11972.01.02.({ 3,0m | 3,0m [ 6,0m | 150 mm stizottkd alapréteg (FZKA)

10. tablazat: 4644. j. ut 4+600-5+400 kmsz szakaszon palyaszerkezeti rétegek

(Forras: OKA)

o
\

9. kép: 4644.j. ut 4+000 kmsz meglévo allapota
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Ezen utburkolathibak lokalisan enyhe teherbirasi hidnyossdgokra utalnak, melyek mar oly
mértékii deformacidok, amikor mar a palyaszerkezetnek allagmegévé beavatkozasra van

sziiksége. Ezen az utszakaszon lathat6 a legtobb burkolathiba, 14sd 9. szamu kép.

Sziikséges
Szelvény
i Hiba tipusa Hiba mérete Javitas modja anyag
szam
mennyisége
4644 ;. ut - Katyu, - A teljes - Itatasos Szamitésa 19.
4+600- kiperges, burkolat kb. hengerlés tablazat szerint
5+400 kmsz burkolatszél 15-20 %-an épitése (IT40)
letorés, talalhato. e-UT 06.03.22
- Mozaikos elbiras szerint
repedés,
foltozas,
- Izzadas.

11. tablazat: 4644 jelii Git 4+600-5+400 kmsz kozotti szakasz hibajegyzéke

5.3 Forgalmi adatok

A vizsgalt Utszakaszon az évi atlagos napi forgalom az OKA adatbazis alapjan, 1 245 E/nap.
Mivel kis telepiilés megkozelithetdségérol van szd, igy nem sok megélhetési lehetfség
adodik az ott €16 embereknek, igy legtdbbjlik mezdgazdasaggal foglalkozik, ezért fontos
megemliteni a nehéz tehergépkocsi forgalmat, amely 51 j/nap ezen a szakaszon. Részletesen

lasd 2. szamu melléklet.

5.4 A hibak okai

Megrongalddott palyaszerkezet helyreallitasinak els6dleges szempontja a burkolathibik
okanak felismerése. A hibak kialakulasdhoz szamos hiba ok vezethet. Az okok
megitélésében fokozott dvatossag sziikkséges, mert gyakran az uthiba kialakulasaban tébb ok
egyiittes hatdsa erdsitheti egymast. Az utpalyaszerkezet romlasihoz vezetd tényezdk a
kovetkezok:

- a forgalom novekedése,

- akomnyezeti hatasok,
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a vizelvezetés hianya,
a palyaszerkezet rossz teherbirasa,
a nem megfeleld kivitelezes,

a felhasznalt anyagok nem megfelelé mindsége,

a fenntartasi munkak elmaradésa. [6]

A rongalddas okainak feltarasaban nytjtanak segitséget az e-UT 08.02.11 miuiszaki

cl8irasban talalhaté F5.1-F5.4 fliggelékek.

5.5 Allapotfelmérések osszegzése

ezett meghibésodésokat megallapithato, hogy a leirt

Osszefoglalva a fentebb részlet
urkolat eléregedése, kipergése, repedése

tapasztalhaté ab

szelvényekben intenzivebben
gek is jelen vannak. A burkolati jelek jol

Katyt hibaj elensé

akaszon megfeleld

egyes szakaszokon kisebb

lathatok. A foldpadka a vizsgdlt SZ
megfe

vizelvezetési parameterekkel

leléen el tud szivarogni a csapadek.

rendelkezik. A szikkaszto drkokban




6 FENNTARTASI TECHNOLOGIA TERVEZESE

6.1 TFeliileti bevonat alkalmazasanak feltételei

Az adott utszakasz vonatkozaséban a fenntartasi technologia az elozetes allapotfelmérések

alapjan keriilt kivalasztasra, méghozza figyelembe véve a forgalmi adatokat, a burkolat

jellemzoket.

Ezek alapjin miiszaki és gazdasigi szempontbdl is optimalis megoldisként tervezend§

a higitott bitumenes feliileti bevonat. A kivitelezéshez sziikséges a zuzott szemcsés anyag

¢s koétoanyag laboratoriumi vizsgalata, amelyben meghatitozadl # koibanyag & a
a feliileti bevonat készités koriilményeire vonatkozd

zOzalékszoras fajlagos mennyiségét €s
feltételeket az e-UT 06.03.01 eloirds sze
ulajdonsaga miatt csak kisfor

rint. A higitott bitumen (HB) kedvezétlen

kormnyezeti, tartossagi t galmu utan tomorodo burkolatu utakon
alkalmazhat6. Alkalmazés feltételett Jasd a kovetkezd tablazat alapjan: [4]

Vizsgalt parameéter

<400 E/nap

Aﬂﬂgos napi nehézmotoros forgalom, Nmf
<3

A burkolat teherbirasi osztalyzata
<3

gének osztalyzata

A burkolat feliileti éps¢
o - . <400 em/km
IRL /// <52 mm/m
o ok atlaga, Al <100 cm /100 m

.

" Maxin <20 mm

E—————————
—

Maximalis nyomvalyd IW
<17 mm

ER— o

élyseg e

Atlagos nyomvalyda m -
o 5 8 %

Egység

L. ——

A burkolat hosszesés€ I
_ vonatok a]ka]mazésénak feltételei

T
Y i  felilet! b€
5 (ablazat: Higitol! bitumenes ,
e i Miiszaki Elgiras o-UT 06. 03.61)

o —

(F orras: UNHE)




menes (HB) feliileti bevonatok technolégiaja

6.2 A higitott bitu
feliileti bevonatok koétéanyag az MSZ 3268 eldirdsainak megfelels

A higitott bitumenes
HBR 150/300 jelii higit
anyaghoz az MSZ 199>

ott bitumen. A higitott bitumen tapadédsanak a felhasznalt szemcsés
g szerint vizsgilva legaldbb 75 %-osnak kell lenni. Zuzalékok
1.12 utiigyi miiszaki eléirasnak megfeleld6 mindségli, Nz/Kz

szempontjabél az e-UT 03 0
k sziikségesek.

termékosztalyn utépitést zuzaléko
A higitott bitumenes feliileti bevonat készitéschez olyan bitumenszorot kell alkalmazni,
melyen biztositva van a higitott bitumen eldirt szorasi hémérsékleten tartésa, illetve az 1 m?

feliiletre kiszoérandé kotéanyag mennyisége pontosan beallithaté a bitumenszord haladasi

sebessége, motorfordulata és szoréhid nyomas Osszefiiggés alapjan késziilt kalibracié

szerint. Korszerii szO0ro berendezéseken az adagolast szamitégép vezérli.

A zuzalékszoré akkor alkalmas a szorasi utasitas szerinti zuzalékmennyiség folyamatos
szérasara, ha a gépjarmi sebessége adagolé nyilas réstavolsaga, szoréhenger fordulatszama
alapjan késziilt kalibracio szerint torténik a beallitds. Ez a kdvetelmény a gyorsan kotd
higitott bitumen esetében kiildndsen fontos, mert a bevonat gyors stabilizdlodasa miatt a
mozaikos feliileti struktara kialakitdsa mar a széraskor alapkévetelmény, mivel cél hogy ne
legyen sziikséges az utokezelés. A szorogépeket az eldirt adagolas szerint kell beallitani és

kivitelezés kdzben naponta legalabb egy alkalommal ellenérz6 méréseket kell végezni. [4]

6.2.1 A felhasznalandé mennyiségek meghatarozasa

A kovetkezdkben a tervezésre szant harom szakasz fenntartasanak szamitasai keriilnek

ismertetésre, az e-UT 06.03.61 utligyi miszaki eldiras alapjan.

I. Egyrétegii feliileti bevonat mennyiségi szimitasa

Az elsd tervezési szakasz (2+000-3+800 kmsz) egyrétegii feliileti bevonatok alkalmazasaval
keriil megtervezésre, mivel a meglévd allapot (lasd 7. sz. tdblazat) és palyaszerkezeti adatok
megfeleltek az UME szabdalyzataiban foglaltaknak. Az egyrétegii feliileti bevonat zuzalék- és
k6tbanyag-adagolasanak tajékoztatdé mennyiségét a 13. sz. tablazat tartalmazza. A

ténylegesen kiszorandoé ziizalékmennyiséget, az €ldiras szerint kell meghatarozni.
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Zuzalék
Kotéanyag (b, kg/mz)

Bitumenemulzid

méret. 2k
e mm mennyisége ke/m’ e |
(65 % bitumentartalm) Higitott bitumen

2/4 50-7.5 10
4738 6,5- 9.0 1‘2 _
11716 14,0-17,0 1.6
4/11 105135 | -

T
11/22 15,0180

13. tabls
: azat: 4 ¥ R e , T
Egyrétegi feliileti bevonatok ziizalék- €s [6tbanyag-adagolasanak tajékoztate
ST atd mennyiségei
viségei

(Forrds: Utiigyi miiszaki eldiras e- UT 06.03.61)

A ki .
permetezendd kotoanyag mennyiségét 2 14. sz. tiblazatban feltiintetett k
o . orrekeid
ell kiszamitani a B=bxf1xf2xf3xf4 képlet alapja o
pjan. A

tén C A | & € clc €
9 alom

higitott bi
gitott bitumenes bevonatok alkalmaz

(NM ,
F,E/nap) és a burkolatkeménység ﬁiggvényében a 15. szamu tablazat tartalmaz
75,

A hatas megnevezése Korrekeids tényezé
6

A faktor jele
Atlagos napi neh€z motoros
£ E/nap):

forgalom (Nmf,
nagyon konnyd, <

Kkonnyt, 200- 400
kozepess 400-600

nehéz, 600-800
nagyon nehéz, ~ >800

A burkolatfelulet ceménysege:
nagyon lagy
lagy
normal

kemeny
nabyon kemeny

Léghémé
3

200

orrekeios (ényez0i s faktorai

UT()().(H.M)

yag szukqeg}lel k
iszaki eléirds €




Nehézmotoros forgalom, Nmf, E/nap
Ziizalék méret <200 200 - 400 400 - 600 | 600 - 800
8 a tiza
Bevonat tipusa K‘;:?::j:' ¢ mm Burkolatkeménység
N N [N N |IN N
K |K|N|JL|IL |K |K|IN}{L{L K |K|IN}|K |K|N
Egyrétegi bevonat (BZ) Bitumen- 2/4 T IR S AT I
emulzié 4/8 e e e - e e - - O - -
8/11 R Y I
11/16 R B
Higitott 4/11 e I
bitumen 8/11 P I I
11/16 T e I
11/22 e I
16/22 T T
Egyrétegi kettds Bitumen- ar 8/11
zuzalékolasu bevonat cmulzié fr 2/4 0 0 00 O|O « + =+ - - e e - - -
(BZz) ar 11/16
fr 4/8 0O 0 0 0 0] O « «+ =+ - - el - -
Kétrétegii bevonat (BZBz) | Bitumen- ar 4/8
emulzié fr 2/4 o o0 0 o0 O+ + « - - . - -] - - .
ar 8/11
fr 2/4 o 00 0 Of- + « - - T
ar 8/11
fr 4/8 0 00 0 O|- - « « - |- +« |- - -
ar 11/16
fr 8/11 0O 0 0 0 O |- - - + - - - - .
Higitott ar11/16
bitumen fr 8/11 O O « =+ - e e e - - - -
ar 12/22
fra/11 O 0 0 + -« - - - e I - -
Kétrétegii inverz bevonat Bitumen- ar 2/4
(BzBZ) emulzié fr 4/8 - - - - - e - - . N
ar 4/8
fr 8/11 e B
Jelmagyarazat:
NK: nagyon kemény, K: kemény .« :készithetd ar: also réteg
N: normal o: készitése nem ajanlott fr: felso6 réteg
L: lagy. NL: nagyon lagy - :nem készithetd

15. tablazat: A kiilénb6z6 tipush és fajtaja feliileti bevonatok alkalmazasi teriiletei a forgalomnagysag és
burkolatkeménység fliggvényében

(Forras: Utiigyi Miiszaki ElGirds e-UT 06.03.61)
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A médositott kétéanyag - sziikséglet szamitasa (2+000-3+800)

A kipermetezend$ k6téanyag mennyiségét (B) ugy kell meghatarozni, hogy a megfeleld (f,
f2, f3, f4) korrekcidos tényezdk szorzatit a 14. szamu tablazat alapjan kivalasztott
kotdanyag-adagolas értékével (b) kell 6sszeszorozni.
B=bxf1xf2xf3xf4
B 8/11 =1,25%1,20%1,0x0,95%1,0 = 1,43kg/m>

b= 1.3 kg/m? Higitott bitumen,

fl1=1,2 Atlagos napi nehéz motoros forgalom (Nmf, E/nap) nagyon kénnyti, < 200.

f2=1.,0 A burkolat keménysége normal.

3=0,95 Feltételezziik a 20-30 °C koz6tti munkavégzést.
f4=1,0 A beépitéskor kubikus szemalaku zuzalé€ékot alkalmazunk.

A kovetkezd esetekben a fentiek szerint szamitott kipermetezendd kétdanyag mennyiségét

(B) még az alabbi faktorokkal kell megszorozni:

e kohaszati salak: 1,20
e zuzott kavics: 1,10
e csomoépont, atkelési szakasz: 0,95

Kiszérandé zuzalék mennyiségének meghatarozasa (2+000-3+800)

A sziikséges ziizalék mennyisége, Z, kg/m®

Z=kx1,5x 4D
2

Zar 8/11 = 1,0x1,5 x 3*;1 =14,25 kg
ahol

d -a frakcid névleges legkisebb szemcsenagysaga, mm
D -a frakci6 legnagyobb szemcsenagysaga, mm

k - korrekcios tényezo, amely a kvetkezd tablazatbol veheto ki
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Zazalék k
KZ 2/4 1,70
KZ 4/8 1,40
KZ 4/11 1,20
KZ 8/11 1,00
KZ11/16 0,95

KZ11/22 0,90

II. Keé
. et L * as . - r_*
rétegii feliiletl bevonat mennyiscal szamitasa

3+800-4+600) a burkolat fe
k bomléasok, Korabbi utburkolati javitasok, kipe
’ rgések,

( - / (] ’ d 8

SZé}n AR ’
U tabl4zat) aranyban tapasztalhaté

ovabba szinte 2 teljes feltleten a burkolat nyi
yitott. A pal
yaszerkezeti

bu]k()]atszel ]et01€ssli9 I a ||“|k()lat feluletl epsege“ k
Ci L)
Ve €

E alkalmazési feltéte

higitott bitumenes
védelmi céllal készithet feliileti
ti bevonato
t olyan

ad s
atokat oOsszevetve az UM
felilleti bevonatok alkalmazasi
asi

08zt3
talyzata nem felelt MES a

Az ut kezeldje allag

Parameterei
ereivel.
feltételei nem teljest
eljestilnek :
, €zert az

k miiszaki

almazési terulete
a is alkalmazhato. Az 1B Telesish
sben

ut :
szakaszra is, ahol az alk
delkezések pont

eldira _
as szerint a 3.2 stmeneti 1€
akasz minden pontb

an megfelel, ezért a higitott bitume
nes

fo
glaltaknak a tervezeste gzant UtsZ

lleti bevonat alkalmazasa Jehetseges-

sagi szempontjait gzem elott tartva a burkolaton taldl}
’ a a’_ la L4

gfelelé fogado fel to
sésre. AZ alabbi miiszaki me .
goldas a s

zakmai

iilet kialakitdsa miatt teljes feliilet
eten

Az dllagmegovo beavatkozas tartos
ra 6s gy M°
s keriilt terve
galt paramé

Kismé
1 £y o % ’ . ot
mértékii hibak javitasd

finj
isher o
sheres mart aszfaltterit
ter javitasara alkalmas. A mé
- mérmdksé
égeken

ta
Pasztalatok alapjan {obb vizs
zfaltok gjrafelhasznalasanak
(574 igy e
gy

yiségben talalhato mart as

clembe véve 2 mart aszfalttal készult b
urkolati I P
cteg

4bba a technologi
ésre. A mart aszfalt n o
1ennyiségi szamitasa a

Ol-s r
1 Zagosan nagy menn
el'let" ’
Osége is. E 1 GszZI
. Ezen elokeszl
a tapasztalatok mi
miatt kétré
Te‘[egﬁ

étereit (nagyon lagy) tov

kemea

1 .

Ménységi param
t Kerilt tervez

hi ¥i .
gitott bitumenes feliileti pevona
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Kétrétegii feliileti b alék- €8 (otoanyag-adas

kipermetezend('i kotoanyag mennyiségét a 14. sz
. Szamu

nazza.
cios tényezé')k alapjan ke
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Zuzalék

mer isé
rete mm mennyisege kg/m2

ar 5/8 6.0-8.0

fr2
r2m 35-55

ar 8/11 10.0-13.0

e 45-65

]
ar 8/11

e e

fr 4/8

-]

arll/16

10,0 -13,0

— 085 |
_‘HH______f___ﬂ;”’ﬁﬂfﬁ%ﬁﬂdﬂ
ar 11/22 ”“'{5}{:}2{6"’”’

TR ] e

fr 4/11 7,0 -105
] ’ ?
16. tabls

5. tablazat: Kétrétegl feliileti be

vonatok suzalék-

i MisZ

(F orrds: Utiig)

A ma .
4 modositott kitoan

Bar11/22 =1,4¢1,

b=
1,4 kg/m?” higitott bitumen HBR 150/300

fl=11 A
1,2 Atlagos napi nehéz motoros

énysege nagy

20-30
us zemald

2=

o 1,0 A burkolat kem

f: =0,95 Feltételezziik a

4= .
1,0 A beépitéskor kubik

BR

b= .
1.2 kg/m” higitott pitumen H

j
1.2 Atlagos napi nehéz moto

fz: ’ ¥
1,0 A burkolat kelménysetl,‘.‘3 nag

f3<
0,95 Feltételezziik 2 20-30C
kus szemal

f4= .
1.0 A beépiteskor kubt

108 forgalom
yon lagy-

[ozott munk

(65

és kot

aki eldiras e-UT

forgalom (N},

ku suzalékot alk

(N

aku zuzaleko

Kotéanyag (b, kg/m2)

Bitumenemulzio

9, bitumentartalmu) Higitott bitumen

12

1,0

1,3

i |

1,3

1,2

1,3

1,5

1,0

1,3

1,4

0,9

6anyag-adagolésénak tajékoztaté mennyisegei

06.03.61.)

f, E/nap) nagyon konnyt, <200.

i munkavégzést.

almazunk.

. E /nap) Nagyon konnyt, <200.

avégZéSt.

t alkalmazunk.




Kiszorandoé zuzalék mennyvisésgének meghatarozasa (3+800-4+600)

A konkrét adagolas a zuzott kovek laboratoriumi vizsgalata utan adhaté meg, ahol ismert
tomegl 0.25 m? teriiletli peremes talcara, a zuzottkd deponiabol vett, a kivitelezéshez
ténylegesen felhasznalando zuzottkovet egy rétegben, mozaikos elrendezéssel kell

kirakni. és a tomegét 0.1 kg pontossaggal lemérni.

11422
Zar 11/22=09x1,5x 5 =2228kg
Zar8/11=1,0x1,5x  SHL 14055

A laboratériumi vizsgalatok alapjan, tovabba az 15. szamu tablazatot megvizsgalva a 16.
szamu tablazatban meghatarozott mennyiségekkel hatarozzuk meg a beépitésre keriilé
zuzalékok mennyiségét. A tervezésre kijelolt utszakasz kotdanyag felhasznalasanak

Osszesitett mennyisége a 17. szamu tablazatban talalhato.

Feliilet KZ 4/8 KZ 8/11 K7 11/22
Megnevezés 3
e 2 2 2
kg/m to kg/m to kg/m to

2+000-3+800 10800

Z 8/11 14,25 |153,90

3+800-4+600 4800

Z ar 11422 22,28 106,95
Z fr8/11 14,25 | 68,40

17. tablazat: 2+000-4+600 kmsz kdzotti beavatkozasi felilleten tervezett 6sszesitett zizalék felhasznalas

A higitott bitumenes feliileti bevonatokhoz felhasznalt HB 150/300 jelti kétbanyag

Osszesitett mennyisége a 18. szamu tablazatban talalhato.
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: Feliilet HB 150/300
Megnevezeés 2 kg/mz -
2+000-3+800 10800
B ar 8/11 1,43 15,45
3+800-4+600 4800
B ar 8/11 1,12 5,38
B fr 4/8 0.8 3.84

18. tablazat: 2+000-4+600 kmsz koézdtti beavatkozasi feliileten tervezett Gsszesitett kétdanyag felhasznalas

II. Itatasos hengerlés mennyiségi szimitisa

A harmadik tervezési szakaszon (4+600-5+400) az OKA adatok alapjan lokalisan 20 mm-t
meghaladdo nyomvalyu mélységgel valamint rendkiviil tagolt feliileti texturaval is
talalkozhatunk, amely igy nem teszi lehetdveé a feliileti bevonat alkalmazasi lehetdoségét. A
megfeleld javitasi mod higitott bitumenes aszfaltmakadam palyaszerkezeti rétegek

alkalmazasa, e-UT 06.03.22 utligyi muszaki el6iras szerint.

Az el6z6 szakaszoknal is felhasznalni tervezett anyagféleségek (kétdanyag, zuzalékok)
ennél a javitasi modnal is megfeleléek, a megyei igazgatosag 2017. évi anyag beszerzési
tervben is rendelkezésre allnak. A szamitds teljes feliilleti egységre az UME 5. szamu

tablazata alapjan lasd 19. szamu tablazat.

A 22/32 névleges méretil zuzott kovel, kétszeri itatassal és kiékeléssel késziilé teljes
itatasos hengerelés alkalmazandd gyenge teherbirasu, deformalt, utantémorods
burkolatu utak profilozé megerésitése. A V. szolgaltatasi osztalyn utakon, kdtéanyag
nélkiili  és hidraulikus kotoéanyagu alapokra (alapszélesitésekre) épitve, feliileti

bevonattal lezarva koporétegként is tervezhetok.
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Megnevezés |Feliilet|  NZ4/11 NZ 11/22 NZ 22/32 HB 150/300
m’ kg/m? to kg/m® to kg/m* to | kg/m? to
4+600-5+400 | 4800
NZ 22/32 90 432
I. Itatas
HBR 150/300 3,5 16,8
NZ 11/22 20 96
II. Itatas
HBR 150/300 2,0 9,6
NZ 4/11 15 72
Feliileti 1,2 5,8

bevonat
HBR 150/300

NZ 4/11 15 72
Osszesen: 30 144 6,7 32,2

19. tablazat: 4+600-5+400 kmsz kdzotti beavatkozasi feliileten tervezett 6sszes
zuzalék és higitott bitumen felhasznélas

6.3 Palyaelokészité munkak

A Dbevonat alkalmazhatésaganak nem megfelelé burkolati jellemzok javitasianak

technolégiaja a kovetkezo elemekre épiil:

1) Katyuzas, kézi profiljavitas

A sekélyebb katyuk, kisebb feliiletii profil hibak esetén a laza részeket el kell tavolitani ugy,
hogy a katyu széle és alja szilard legyen. A katyu aljat és kdrnyezetét sepriivel meg kell
tisztitani. Az elokészitett katya oldalfalait és aljat 1,0 - 1,2 kg/m®> gyorsan tord
bitumenemulziéval be kell permetezni ugy, hogy a feliilet teljesen be legyen vonva, de a
katya aljan kotéanyag feleslegesen ne keletkezzék. Az igy elokészitett feliiletre be kell
dolgozni a HAB-8 higitott bitumenes hidegaszfalt keveréket, majd a kérnyez6 burkolat
szintjével megegyezd szintre be kell tomoriteni. Nagy hézagtartalmu aszfaltkeverékkel
torténd javitasnal a katyuk feliiletén és leperemezett szélein poruszarast kell alkalmazni.

Ezen katyuzasokat a bevonat készitése elott legalabb két héttel be kell fejezni.
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2) A teljes szakaszon elvégzett padkanyesés

A rendezés hagyomanyos mennyisége 10 200 m’, ami a legtébb helyen 1,5 méteres
sze¢lességet jelent a befogadoig, melyeknek ujra profilozésa tisztitdsa nem indokolt. A
hagyoményos géplanc (lasd 11. sz. kép) alatt az utgyalu, tehergépkocsik, rakodogép, sopris
tehergépkocsi, henger dsszeallitast géplancot értjiik. A munkavégzés technoldgidja szerint
az allithato késsel rendelkezé utgyalu az uttest menetirany szerinti jobb oldalan a padkat 5 —
7 %—os oldaleséssel végignyesve feltolti az esetleges padkakatyikat és a burkolat melletti
lépesot. majd a felesleges foldet felhlizza a burkoltra. Az utgyalu utan halado
tehergépkocsikra (lasd 12. szamu kép) a rakodogép felrakja a foldet és azt a teherautdk a
kijelolt lerakohelyre szallitjdk. Amennyiben a padka nagyon vastag és nem lehet egy
menetben a kell¢ oldalesést 1étrehozni, vagy tulsdgosan széles a padka és a munkavégzés
sz€lénél egy ..perem” marad, ami gatolja a viz lefolyasat, ugy tobb menetben kell az adott
szakaszon végigmenni az utgyalunak. A sepriis gép a burkolaton maradt foldet, port lesopri,

a lenyesett padkat pedig padkahengerrel tomoriti.

11. kép: Padkazas gréderes géplanccal 12. kép: Felhuzott f51d rakodasa

(Forras: Magyar Kozitt NZrt.) (Forras: Magyar Kozt NZrt.)
3) Mart aszfaltos eldkészités

Teljes palyaszélességre kiterjedd profilozé mart aszfalt beépités alkalmazhatd egyenetlen
feliletti, elavult palyaszerkezetek javitdsara. A palya feliletét portol és egyéb
szennyezodéstol seprogéppel vagy kézi szerszamokkal meg kell tisztitani. A mart aszfalt
nagyfeliileti teritése finisherrel végzendd az elérni kivant paraméterek épitése miatt. A
teritési savokat és vastagsagokat a teritdgép eldtt folyamatosan meg kell jeldlni. A teritési

hibakat a kivitelezés kézben azonnal javitani kell. A burkolatszél megtamasztasat szolgalo
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mellékelést ajanlatos legkésébb a teritéssel egy idében elvégezni. A teritési vastagsag
meghatarozasanal figyelembe kell venni az aszfaltanyagra jellemz6 témorodés mértékét is.
A mart aszfalt tomoritéséhez 6 tonna tomegii statikus hengerek alkalmazandok a Magyar
Koézut NZrt. allomanyaban. Tomorités kdzben ellendrizni kell a feliilet egyenetlenségét, a
tomoritést a hianyok potlasa utan lehet befejezni. A réteg feliilete egyenletes szerkezetii
legyen. A teritési savok Gsszedolgozasandl és egyéb rétegesatlakozasndl szintkiilonbség nem
lehet. A reteg feliiletérdl a viznek a tervezett esés iranyaba maradéktalanul el kell folynia. A

profilozott fellileten 4,0 m-es léccel mért egyenetlenség megengedett értéke 10 mm lehet.

2017 09 26

13. kép: Mart aszfalt teritése finisherrel

6.4 Ideiglenes forgalomtechnika

A tervezett technoldgia megvaldsitasa, csak megfeleldo kozuti munkahelyi elkorlatozas
mellett torténhet. Az ideiglenes forgalomszabalyozas az e-UT 04.05.12 ,, Kézutakon folyé
munkak elkorldatozasa és ideiglenes forgalomszabdlyozdsa™ ciml tiigyi miiszaki eldiras
szerint késziilt. A munkavégzés sordn a kerékparos forgalom biztonsagos, folyamatos
fenntartasarol ¢és a tavolsagi autobusz megallohely athelyezésérdl is gondoskodni kell. A
munkak soran, lehetdség szerint a kozati forgalmat fenn kell tartani, amelyet a
munkavégzésre torténd figyelemfelhivassal és az Utszakasz részleges elkorlatozasaval lehet
csak megvalositani. A kivitelezési munkak megkezdésének feltétele a jovahagyott

forgalomkorlatozasi terv megléte. A tervezett munkak megvalositaskor a tervekben elirt
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technologiat és eloirasokat kell betartani. A 2+000-2+500 km szelvények kozotti

forgalomtechnikai terveket lasd az U-2 és U-3 szamu rajzi mellékletben.

6.4.1 Tervezett forgalomtechnikai kialakitas

A munkavégzés ideje alatt kiilon tehermentesitd ut kijeldlésére nem keriil sor. A munkak
kizarolag lakott terlileten kivil folynak, az uttest részleges 500 m (félpalyas)
igénybevételével torténik. A mozgé munkateriilet koriilhatérolasat a kdzvetlen elkorlatozast
szolgalé elemeket, az éltalinos elveket leiré rész szerint, illetve az érvényes jogi
szabalyozasnak megfelelden tortént. Kozuton végzett munkak ideje alatt is biztositani kell a
megkiilonboztetd jelzéseket haszndlé gépjarmiivek (mentdk, tiizoltdk stb.) szdmaéra a
biztonsagos kozlekedést, tovdbba a feladatinak elvégzéséhez sziikséges kozlekedési
lehetoséget. A feliileti bevonat épitése soran kialakitandé forgalomkorlatozasra az e-UT
04.05.12 eldiras 5.3.2 abraja ad utasitast. Az épitésre igénybevett utszakasz legfeljebb 1000
m lehet. A Kkétiranya forgalom jelz66rds iranyitds mellett valtakozva halad at az
utszilkilleten.  Szitkséges a . Kavicsfelverédés”, ,Uton folyé munkdk”  és
. Sebességkoridiozds " jelzbtablakat kihelyezni €s a munka befejeztéig érvényben tartani. Az
épitési munkak esetén a munka megkezdése és befejezése kozotti iddszakban az

elkorlatozasi és forgalomiranyitasi eldirasok betartasaért a munkahely vezetbje a felels.

6.5 A feliileti bevonatok épitése, kivitelezése

Higitott bitumenes feliileti bevonat 10 °C feletti burkolathémérséklet mellett,
csapadékmentes iddben készitheto, kb. 130 °C homérsékletli HB kiszorasaval. A feliileti
bevonatok épitésének idejét (évszak, napszak) igy kell megvalasztani, hogy a kétdanyagban
megtapadt szemcsés anyag tokéletes beagyazodasa a forgalom hatéasara még meleg id6jarasi

korilmények koézt végbemenjen.

Az tervezett szakaszokon a feliilleti bevonatok épitése az eldzetes szamitasoknak
megfelelden késziilt. A kivitelezés alatt hasznalt géplanc, a koézuti zuzalékteritd,
billenéplatés tehergépkocsi, henger, tovabbd a Strassmayr bitumenszoré berendezés

Osszeallitasu gépekbdl tevodik 6ssze.
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A Magyar Koézut Nonprofit Zrt. gépallomanyaban a kdzuti zuzalék terité a KZT 300 tipusu
g¢ép (lasd.14. kép) alkalmazandd a teljes higitott bitumenes feliileti bevonat épitésében,

amely teriti az adott szakaszra ténylegesen kiszamolt zuzalékot.

14. kép: Zuzalékterités géplanca

A geplanc elemei a 2 db 6 tonna témegl acélpalasttal rendelkezé henger (R12), amely

tomoritési munkakat végzi. (Lasd 15. szamu kép)

15. kép: Henger épités kdzben



A bitumenszord esetében a felépitmény permetezési szélessége jelen esetben 3,1 m (fél
palya). Ebben az esetben a bitumenszoras és zizalékterités egymastol fliggetlentl készil,

igy t6bb hibalehetéség adodhat, mint pl. indulaskor tdlzott anyag kiszdras.

16. kép: Bitumenszoras

A higitott bitumenes feliileti bevonat a kivitelezés utdn azonnal dtadhaté a forgalomnak.
Higitott bitumenes feliileti bevonatnal egy-két hétig a forgalom altal lesodrodott zazottkovet

vissza kell seperni a burkolat feliiletére.

17. kép: Mart aszfaltra késziilo feliileti bevonat munkakézi épitése
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Ha izzadasos folt jelentkezik a feliileten, arra egyenletes rétegben ujabb zuzottkovet kell
teriteni. Sziikséges ideig 40 km/6ra sebességkorlatozast kell bevezetni és kavicsfelverodés

veszeélyét jelzo tabla kihelyezésérol kell gondoskodni.

6.6 Itatasos hengerlés épitése, kivitelezése

A javitando burkolaton a durva katyukat elézetesen ki kell javitani. A hengerkd
profilteritése eldtt megtamasztatd mellékelés késziilt mart aszfaltbol, szitkkség esetén a

padkahiany potlasra kertil. (Lasd 18. kép)

18. kép: Megtamasztd mellékelés készitése

Itatasos hengerlés profilhelyes kialakitadsat az eloirt ziazottké profilhelyes teritésével kell
biztositani. A zuzottké réteget 6 tonnas statikus uthenger 5-8 jarataval kell stabilan
behengerelni. Hengerlés kozben a hianyokat folyamatosan potolni kell. Az itatashoz
hasznalt HB-R 150/300 tipusu higitott bitument 120-130 °C hémeérsékleten kell a feliiletre
permetezni. A teritési savok kozott az atfedés 5-10 cm legyen. A kiékeld zuzalékszoras a
kotbanyag kihllése eldtt torténjen meg. A kiszort, kipermetezett anyagmennyiségeket
elozetes mérésekkel kell beszabalyozni és a kivitelezés kozben ellendrizni. A kiékeld

zhzalékréteg stabil beagyazodasat statikus henger 3-4 jarataval kell biztositani.



A hengerlés kozben 4 m-es léccel rendszeresen ellendrizni kell a feliilet egyenletességét és
profilhelyességét. A 10 mm-nél nagyobb hibakat a hengerlés k6zben javitani sziikséges. A
kipergett, palya szélére sodort zuzalékot a pergés megsziinéséig folyamatosan vissza kell
seperni a burkolatra. Az itatasos hengerlés végleges bejarodasat a forgalom végzi el. Ennek
egyenletessége érdekében az utdkezelés idétartama alatt a forgalmat ugy kell szabalyozni,
hogy a teljes palyaszélességet egyenletesen jarja. A kivitelezés jarulékos feladataként a
profilozott, illetve erdsitett utszakasz padkarendezését (feltltését) is el kell végezni a

vonatkozd technolodgiai utasitas szerint.
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7 ERTEKELES

A oiGis 0t készitett feliileti bevonatoknak magyarorszagi klimatikus viszonyokat
iras szerin
figyelembe v¢ varhaté élettartama 4 év. A varhaté élettartam végén a burkolatdllapot
€ véve a
jellemzdk {afietnek rosszabbak, mint a beavatkozés el6tt. Az ilyen bevonatok a varhato
nem lehe

élettartam alatt tartosnak tekinthetok. Mivel a legtdbb hiba a feliileti bevonat ¢élettartamanak

elsé 12 honapja alatt mutatkozik meg, ezért egy év elteltével végzett ismételt

szemrevételezéssel a feliileti bevonat tartossagat meg kell allapitani.

Az értékelést a kivitelezeést kovetd 30-40 nap kozott kell végezni szemrevételezéssel. Az

értékelési szakasz. a bevonat kilométerenkénti szakaszan, véletlenszertien kivalasztott 100

m hosszusaga bevonat tertilete, m?”-ben. A hibés feliilet nagysagat az értékelési szakasz %-

ban kell megadni.

19. kép: Elkésziilt feliileti bevonat, kb. 40 napos korban

Az értékelés szempontjabol 40 napos koraban, a mozgé szemek lejarodasa utan megfeleléen

minoésitheté, mivel szemrevételezve az elkésziilt bevonatot a feliilet homogenitasa nem

kifogasolhatd, valamint a feliilet érdessége is jol érzékelheto.




8 OSSZEFOGLALAS

A - :
szakdolgozatom soran bemutatasra keriillt az orszagos kozuthalézaton vé
egzett

Atiizemeltetési és utfenntartasi feladatok Gsszessége. Ezen beliil kiemelt fontossagu tém
aaz

éll Ly o y s . .
agmegovo fenntartas technologidk, mivel laikus szemmel is konnyedén érzeékelhet
1eto,

hogy a Békés megye kozithaldzat allapotat a folyamatos leromlas jellemzi, az utak legaldbb

0 ’ r i re ey s
50 %-a megérett a feldjitasra. A dolgozatom f6 temajat megvizsgalva, arra a kovetkezteté
? sSre

rendkiviil fontos lenne a feltjitasok kozotti feliiletet érintd leromlést

4k minél nagyobb mennyiségben valo alkalmazasa, mind az
i~

jutottam, hogy

megakadalyozoé technologi
allapot fenntartasa, mind az Kkizlekedésbiztonsag oldalarol vizsgélva. ['ng gondolom, hogy
jellegti fenntartasi technologidk gyak
ismertetette  fenntartési feladat részleteit a
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