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1. BEVEZETES

A szakdolgozatom témaja a XXII. keriilet (Budafok-Tétény) kozlekedési
haldézatanak feliilvizsgalata. Tulajdonképpen azért esett erre a témadra a valasztasom, mert
a keriilethez szoros kotodésem van, ugyanis itt néttem fel és itt is élek mar 23 éve, sét a
csaladom nagyrésze is torzsgyokeres Budafoki — ebbdl kifolydlag a teriiletet
meglehetdsen jol ismerem. A témamat egy eléggé fontos jelenségnek tartom €s a mai vilag
egyik legjelentdsebb témai kdzé sorolndm - szinte az Osszes szakteriiletnél, beleértve
nyilvan az épitdomérnokot is. A kozlekedés egy olyan dolog az emberek életében, ami
jelentés mértékben jelen van a hétkoznapokban. Ez az a téma, ami gyakorlatilag

mindenkit érint és ezaltal valik nagyon fontossa

Az emberek jelentés részét csak az érdekli, hogy minél kényelmesebben,
gyorsabban és a lehetd legnyugodtabban és a legnagyobb biztonsagban tudjanak eljutni
az egyik pontbdl a masikba. Mint épitdmérndknek fontos szerep jut abban, hogy ezt az
igényt az embereknél ki tudjuk elégiteni. Mégis mikor elkezdjiik tervezni az adott tervet
vagy Otletet, kell lennie egy prioritasnak. Ez a prioritas felépitésileg ugy kell kinéznie,
hogy az elsd és legfontosabb a kozlekedésbiztonsagdnak megteremtése vagy a mar
meglévo kozlekedésbiztonsag fenntartasa. A kdvetkezd prioritas az a halozati szemlélet,
ez a fajta gondolkodas ¢€s tervezési mod elengedhetetlen, mivel a kiilonféle uthalozatok
egy Osszetett elemként szerepelnek a varos €letében és ezaltal ugy is kell dket kezelni.
Kihatéssal vannak egymasra, és emiatt célszerii a kovetkezetes tervezés €s gondolkodas
alkalmazésa. A harmadik prioritast a kornyezetvédelem és kdrnyezetvédelmi szempontok
eldtérbe helyezése az, ami szerepel. Ma mar elengedhetetlen az a fajta gondolkodds, hogy
a lehetd legtobb zoldfeliilet jelenjen meg a varosokban ¢€s ezaltal az élhetébb iranyba
tudjon haladni egy varos fejlédése. A negyedik és egyben nem utolsod prioritasként a
gazdasagossag szerepel. Ennek a jelentdsége abban fejezddik ki, hogy ha egy projektet
vagy akar egy munkafolyamatot minél gazdasdgosabban tudunk megtervezni vagy akar
kivitelezni azaltal a kovetkez0 munkafolyamatra lesz elegendd téke és szinte nagyobb

széazalék eséllyel kezdddik el a kovetkezd projekt.



A fent emlitett faktorok alkalmazasanak kiilonféle modjai és eszkozei lehetnek,
mint példaul a forgalomszabalyozas. Forgalomszabalyozasi szempontbdl rugalmasan
tudjuk kezelni az adott szitudciot, mivel mar meglévo, illetve tervezési folyamatban 1€vo
utcakat, csomopontokat tudunk formalni €és a kozlekedokkel tudjuk ismertetni az adott

forgalmi rendet és ezaltal tajékoztatva is lesznek a kozlekedok.

A masik mddszer az szorosan 0sszefiigg a forgalomszabalyozassal de mégis pont
annyi a kiilonbség, hogy szét lehet valasztani Oket ez pedig a forgalomtechnikat takarja.
Itt gyakorlatilag ugy probaljuk segiteni és egy kicsit ,,vezetni” a kozlekeddket, hogy
forgalomtechnikai eszk6zokon keresztiil kozoljiik a helyi viselkedési szabalyokat - ezeket
altalanos érvényben nem lehet jogszabalyokba iiltetni. A forgalomtechnikat, ha jol
alkalmazzuk, akkor egyszerre nagyon sok problémat meg tudunk sziintetni, illetve a

kozlekedést is szinvonalasabba és élhetdbbé tudjuk tenni.

A témamban szeretném korbejarni a komplex kozlekedés elemeit, ideértve a
gyalogosokat, kerékparosokat, jarmiivezetdket, a kozOsségi kozlekedést haszndlod
személyeket, valamint a hozza kapcsolodo infrastruktirat. Magat a jelenlegi uthaldzati
helyzetet is szeretném ismertetni. Ezekhez illusztralasi lehetdséget szeretnék biztositani
kiilonféle térképek segitségével, illetve rajzokkal. A korszeriisitésre €s javaslat tételre
majd a végén szeretnék kitérni és az én altalam lényeges fobb problémakra egyfajta
alternativ megoldas csomagot kinalni.

[1,2,3]

1.1 Helyszin megjelolése, Budapest bemutatasa roviden

A helyszinem Budapest XXII. keriilet (Budafok-Tétény) lenne, mely Budapest
délnyugati részén fekszik a Duna jobb partjan és peremkeriiletként funkcional. Atmend
forgalomként funkcional foként a belvaros fel¢ vezetd utakon, illetve a Kelenfold és Déli
palyaudvar felé. Kozvetlen telepiilésként Erdet és Didsdot érdemes megemliteni, ami mér
gyakorlatilag szinte Osszendtt a keriilettel az elmult idészakban. A Duna melletti
teleptilések, mint példaul: Szazhalombatta, Ercsi, illetve Martonvasar innen a Budapestre

valo leggyorsabb bejutas, csak a XXII. kertileten keresztiil tud megtorténni. A Csepel-



szigetre valo atjutas is a kertileten keresztiil lehetséges, hiszen nincs jelenleg egyetlen mas

kozvetlen hid sem, mellyel gyorsabb vagy egyszeriibb lenne az utazas.

Budapest kozlekedési szempontbol egy kiilonleges varosnak szamit, ugyanis
Budat és Pestet a Duna foly6 vélasztja el, ezért a két rész kozott hidak segitségével tudnak
az emberek kozlekedni. A vérosrészeket tizenharom darab kozuti hid és két darab vasuti
hid koti ossze. A XXII. kertiletben 0sszesen egy darab hid talalhatd, amit Deak Ferenc
hidnak hivnak (kéznyelvben az emberek MO hidnak hivjak.) A Csepel-szigetre ez az
egyetlen atjarasi forma kozvetlen a kertiletbol. Gyalogos és kerékparos infrastrukturaban
a fovaros sajnos még mindig el van maradva a tobbi Nyugati nagyvaroshoz képest, de
erds fejlesztések kezdddtek ennek kompenzalasa érdekében. Viszont a budapesti
tomegkdzlekedés meglehetdsen korszeri és modernnek szamit. Buszos kozlekedés
domindl a févarosban és féleg a peremkeriiletekben érheté ez nyomon, ugyanakkor a
villamosvonalak nagytobbsége a belvaros, illetve annak vonzaskorzetében ugyanugy
megtalalhato. Ahova a villamos nem megy, ott gyakran a MAV-HEV vonatjai segitik ki
a kozlekedést.

1.1.1 Budapest XXII. keriilet szétbontasa

A témam soran probalom egy teljes egészként kezelni a teriiletet, mivel
kozigazgatasilag egységesnek tekinthetd, - de mivel maga a kertiilet egykor harom kiilon
telepiilésbdl allt (Budafok, Nagytétény ¢és Budatétény kozségek), majd ezek
Osszeolvadasaval alakult ki - ezért a maga sajatossdgai meg vannak a mai napig a
teriileteknek. Emiatt sziikséges el0szor is szétbontani ket. Budafok alapteriilete 10,74
km2 , Nagytétény alapteriilete 15,58 km2 és Budatétény alapteriilete egybevonva a
Baross Gébor-telepi résszel 0sszesen 7,63 km2. Az 1-1 dbra és a hozza csatolt 1-1

melléklet szemlélteti az egészet.

Az els6é terlileti kozség Budafok varosa volt, ami 1950-ben jott Iétre.
Ko6zigazgatasi hatéra a teriiletnek ugy néz ki, hogy Tétényi-fennsikon (Eszaki rész) 1év4
részen a Budafoki ut, Voroshegyi hatarsor, Péterhegyi Gt és Horogszegi hatarsor hatarolja

be a teriiletet. A XI. keriilettdl a Ringlo at és Méhész utcai rész valasztja kiilon, illetve a



vasuti vonalon meghuzott szakasz egészen a Dunafoki részig hatarolja a szomszédos
kertiletet. Budatéténytdl a Haros utca mentén talalhat6 a korzet elvalasztds és a Haros-
szigeti Artéri-erd Természetvédelmi teriilet, mint egy félsziget is a Budafoki részhez

tartozik.

A masodik teriileti kozség az Nagytétény varosa volt. Ennek a telepiilésnek okorig
visszanyulo torténete van és az elsd jelentésebb emléket a Romai korbol lehet felfedezni
a Campona castellumat. Kozigazgatasi hatdra a szomszédos Didsd és Erd varosaval
hataros a kiilsd részeken. A Budatétényi és Baross Gabor-telepi teriiletektdl a Dozsa

Gyorgy uttol résztdl indulva a Minta utca és Novény utcai résszel bezardlag hatéros.

A harmadik  teriileti kozség az Budatétény varosa, ami Nagytétény egyik
termdteriileteként funkcionalt Kezdetekben Kistétény volt a neve, majd az 1915-0s
években nevezték at Budatéténynek. Van egy negyedik telepiilés kezdemény, amit Baross
Gabor-telepnek neveznek, ezt érdemes Budatétény részeként tekinteni ugyanis ez a XX.
szdzad folyamén alakult ki, mint egy a betelepiild emberek altal 1étrejott lakodvezet.
Természetfoldrajzilag a Budai-hegység déli eldterétdl induld Tétényi-fennsik és a Dunaig
lefuto rész kozt teriil el. Kozigazgatasi hatara a Budafoki résszel mar emlitve volt, viszont
a Tétényi-fennsikon (északi rész) 1évo hatar azt a Kamaraerdei Ut biztositja, valamint a

Budaorsi és Torokbalinti teriileti szakasz hatarolja.
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1.2 Teriilethasznalati funkciok leirasa

A szakdolgozatom soran lehetdségem nyilt arra, hogy a XXII. keriiletnek
bemutathassam a jelentdsebb lakodvezeteit, ipari 6vezeteit, zOld teriileteit és a jelentdsebb
forgalomvonzo6 Iétesitményeit is — értem ezalatt az egyéb oktatasi intézményeket,
kulturdlis  létesitményeket, kereskedelmi  Iétesitményeket ¢és  egészségligyi

szolgaltatasokat. A szemléltetésre az 1-2 4dbra szolgal és a hozza csatolt 1-2 melléklet.

1.2.1 Budafok

Budafok teriilete gyakorlatilag a keriilet kozpontja. Rengeteg forgalomvonzo
létesitménnyel rendelkezik, és ezek nagy része a kdzpontban taldlhatd. A teriiletnek
hozzavetdlegesen a felét lehet kertvarosi részként definidlni, melyet jelentds részben
kertes csaladihdzak toltenek ki. A teriiletrész beépitettsége igen magasnak szamit — ennek
ellenére akad néhany beépitetlen teriilet. A teriilet Tétényi-fennsik fel¢ orientalodik és a
Dunai parti résztdl tavolabb helyezkedik el. Talnyomo6 részben kisebb forgalomvonzé
létesitmények taldlhatok a kornyéken, amik nem tOombositve vannak elhelyezve a
tertileten, hanem szétszortan - példaul kisebb boltok, patikak, szépségapolasi tlizletek,

postéak, oktatasi intézmények stb.

Rekreaciods teriiletek is megtalalhatoak. A legjelentdsebbként az a Budafoki MTE
sportegyesiilet és a Budafoki temetdt emelném ki, ezek nagyon kozel helyezkednek el
egymashoz a Gador utca Dunai részéhez kozelebbi felén. Emellett parkok, jatszoterek,
konyvtar, kiallito terem, kiilonbozd sportpalyak is megtalalhatoak viszonylag szétszortan,

de egy nagyobb tombdsités a Duna parti részen, mint Dunafok lett kialakitva.

A keriilet varoskozpontja itt helyezkedik el, ami egy vegyes részként funkcional,
megtalalhatok itt lakotelepi hdzak, illetve kereskedelmi épiiletek, csaladi héazak, ipari
létesitmények, oktatdsi intézmények és egyéb funkcidju épiiletek is. A Leanyka utcai,

Kossuth Lajos utcai és a Maria Terézia utcai vonzas korzete tartozik ide bele.



A nagystriiségli teriilet (lakotelep, lakopark) részeket 3 részre van szétszedve.
Ko6zépen a Budafoki temetdtdl felfele a Tétényi-fennsik felé helyezkedik el az Arany
Janos utcai lakotelep. A Nagytétényi utnal taldlhatdo a Jozsef Attila utcai (kisérleti)
lakotelep. A Mézesfehérvar utcai lakotelep pedig a S6rhaz utca és Komlo utcai kozotti

részen talalhatd meg.

A teriileten az ipari zona jelentds része a Duna parti részen talalhatd a hatos 1t
taloldaldn, illetve a Nagytétényi uton is szamos iizem és gyar helyezkedik el. Itt
megtalalhat6 az élesztégyar, festékiizem, tiizép telep és jelentds borpincészet talalhato
foleg a Torley tulajdonaban. Egyebek mellett rengeteg cég raktarja ¢€s lerakati helye is
megtalalhato itt. A Lednyka utcai rész tetejénél taldlhaté a Torley pincészet egyik

kozpontja és egy sz6ldbirtok is megtalalhato a teriileten.

A kereskedelmi teriileti rész kiilon alléan nem tombosiil. Elelmiszerboltok és
egy¢b lakossag szamadra preferalt lizletek szétszortan megtalalhatdak. A teriilet maradék
részén pedig a zold teriilet dominal. A legnagyobb zold teriiletnek itt a Haros-szigeten

talalhaté meg ami egy természetvédelmi teriiletnek is szamit egyben.

1.2.2 Nagytétény

Nagytétény teriilete specialis helyzetben van, hiszen a szomszédos Didsd és Erd
varosaval az évek alatt egyre jobban kozeledtek. Ezek a telepiilések rohamosan fejlédnek
¢és boviilnek, foként kertes csaladihdzak, illetve tarsas héazak épitésével. Klasszikus
kozponttal nem rendelkezik a teriilet, inkabb a Nagytétényi Ut mentén taladlhatd egy
egyfajta orienticios zona, ami bevonzotta a kisebb-nagyobb forgalomvonzo
létesitményeket. Ezt a Nagytétényi zonat leginkabb kertvarosi teriiletként tudjuk
definidlni. Szintén itt is megtalalhatok a kisebb-nagyobb forgalomvonzé létesitmények,
mint példaul élelmiszer boltok, oktatasi intézmények, éttermek, postak, szépségapolasi

létesitmények és még sok egyéb ehhez hasonld egység.

A masik kertvarosi teriilet az a MO autdpalya, Balatoni Ut és Dozsa Gyorgy ut

harmas altal korbe hatarolhatd korzetben talalhato. Itt gyakorlatilag csaladi kerteshazak



talalhatoak és még jelentds mennyiségii beépitetlen teriilet, amit a keriilet népességének
novekedése alapjan véarhatéan hamarosan beépitésre fog keriilni. Van egy harmadik
korzet is, ami az M0 autdpalya masik felén helyezkedik el. Itt is folyamatos terjeszkedés
eredményeképpen jott az 1étre, hogy gyakorlatilag a szomszédos Didsd telepiiléssel van

is egy bizonyos mértékii kapcsolodas.

Rekreacios teriiletileg nem all rosszul a teriilet. Megtalalhato a teriileten a Magyar
Nemzeti Cirkusz a Barackos utnél. A Tétényi-Fennsikon talalhat6 egy katonai 16tér, ami
elég nagy teriiletet foglal el. Az Angeli utcai részen helyezkednek el a helyi temetdk,
illetve a Nagytétényi sporttelep is. A Nagytétényi uton ¢épiilt a Nagytétényi
kastélymuzeum, emellett parkok, jatszoterek, konyvtar, kidllito terem, kiilonbdzd

sportpalydk is jelen vannak viszonylag szétszortan.

A nagystirtiségi teriilet (lakotelep, lakopark) a Nagytétényi ut vonzaskorzetében
helyezkedik el, a Bartok Béla uti lakotelepet és a Csut utcai lakotelepet érdemes
megemliteni - illetve a masodik oldalan az MO kozvetlen kozelében a Galga utcai

lakopark is jelentds népstirtiséggel bir.

Az ipari zona a teriileten igen jelentds. Itt talalhatd meg a keriilet egyik
legismertebb ipari parkja a Harbor park. Ez egy oriasi logisztikai kozpont a Nagytétényi
ut és a 6-os fout talalkozasanal. A fent emlitett parkkal szemben is egy igen jelentds ipari
teriilet talalhat6. Itt viszonylag tobb tipusu cég megtaladlhatd — a teljesség igénye nélkiil
ilyenek példaul a DDC, Soneas vegyipari Kft, Kamleithner, Brenntag Hungéria,
Donauchem, Smith-Welding Tec Kft, és még sok mas egyéb cég is. A Minta utcai kis

részen is egy kisebb ipari teriilet talalhato, illetve még a Nagytétényi ut elején is.

A teriilet egyik érdekessége, hogy a Dunai részen az M0 autopalya labanal egy kis
részét a zold teriiletnek atalakitottak és mezdgazdasagi teriiletként hasznaljak. Igy végiil
mezdgazdasagi terlilet is jelen van a kerliletben. A teriilet maradék részét zold tertilet
boritja, melyeken a késObbiekben nagy valdszintiséggel lakoingatlanok keriilnek majd

kialakitasra. A Duna parti rész érintetlen és természetvédelmi teriiletnek mindsiil.



1.2.3 Budatétény — Baross Gabor-telep

Budatétény és a Baross Gébor-telepi rész tulajdonképpen a keriiletben egyfajta
osszekotd szerepet tolt be, ugyanis a Budafoki (Ovarosi) részt koti 6ssze a Nagytétényi
résszel. A teriilet kdzel 55 %-at teszik ki a kertvarosi teriileti egységek. Ez a teriilet a
Nagytétényi ut ¢s a Budafoki at kozotti részen terill el, de egy-két kisebb teriilet
megjelenik a Dunai részen is, illetve a Balatoni ut utani részen Erdédiilé néven. Ennek
eredményeképpen a Budatétényi rész lesz a legnagyobb kertvarosi beépitettségii teriilet -
azonban, ha a népsiiriiség ¢s a teriilet aranyat tekintjiik, a sorrend gy all fel, hogy az elsd

helyen Budafok, a masodik helyen Budatétény és a harmadik helyen Nagytétény szerepel.

Rekreacids teriileti szempontbdl jelentdsebbnek a Budatétény SE Porony Jozsef
sporttelepet lehet tekinteni, ami kozvetlen a helyi Katasztrofavédelmi Ors mellett
helyezkedik el a Jokai Mor utcanal, a masodiknak a Budatétényi Rozsakertet lehet
tekinteni, ami a Nagytétényi it mentén teril el és egy egész méretes teriiletet foglal el.
Harmadikként pedig a Highland Golf Clubot emliteném, ami a Balatoni at és Ddzsa
Gyorgy ut talalkozasanal talalhato €s ez is egy viszonylag jelentds teriilettel bir. Emellett
parkok, jatszoterek, konyvtar, templom, kiilonb6zd sportpalydk is megtalalhatoak

szétszortan.

A nagysliriiségii teriiletet két részre lehet bontani, amik tulajdonképpen egymas
kozelében helyezkednek el a Nagytétényi ut feldl megkozelitve. Az elsé a Rozsakerti
utcai lakotelep és a hozzaépitett Liliomdomb lakopark - ennek a lakotelepnek az az
érdekessége, hogy egy kisebb kereskedelmi teriilet is Gsszpontosul itt, mint példaul
élelmiszerboltok vagy patika. Altalanos és Kozépiskola, illetve Ovoda és Bolesdde is
kiegésziti a teriiletet. A Terv utcai lakotelep egy utcaval feljebb talalhato, de ez kisebb,

mint a Rozsakert utcai tarsa.

Ipari teriilet Budatétényben csak szétszortan helyezkedik el. A lakodtelepi rész
kozvetlen kozelében talalhato egy gombapincészet, illetve nem messze a Park utcanal egy

kisebb lizem talalhat6. A legjelentdsebb rész a Nagytétényi at Dunai részén talalhatd, ez
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tulajdonképpen a Budafoki rész folytatasat képezi — foként kisebb cégek dsszpontosulnak
ide.

Kereskedelmi teriilet az egész kerililetben csak itt taldlhatd6 meg egy nagy
bevasarlokozpont képében Campona néven. Ez az objektum tobb mint 160 iizletnek ad
helyett. Itt tulajdonképpen az élelmiszerboltokon keresztiil az éttermeken at a moziig
megtalalhatd minden. Egy szintes mélygardzzsal rendelkezik, illetve egy 3 szintes
parkolohazzal, mely nagyban megkdnnyiti a parkolast a bevéasarlokozpont kdzelében. A
terlileten két parkolasra szant teriilet all még rendelkezésre az embereknek - a kozelben
az RTL székhaz, illetve a Klauzal Gabor Budafok-Tétényi Mivelddési Kozpont
helyezkedik el. Megkdzelithetdség szempontjabol a Jokai Moér utca és Nagytétényi
csomopontbol, vagy a Novény utcai korforgalombol, illetdleg két kisebb becsatlakozasrol
a Nagytétényi utrdl lehetséges a megkozelités. Szdmos buszjarat és a Campona

vonatallomas segiti tomegkdzlekedést hasznald emberek bejutasat.

A Campona alatti részen egy kisebb teriilet van fenntartva zold teriiletként, ami
beépitetlen teriiletként funkciondl jelenleg. Jelentdsebb zold teriilet a Tétényi-fennsikon
talalhatd. Itt a Tétényi-fennsik tandsvény egy természetvédelmi teriiletként funkcional a

tobbi rész nem esik védelem ald. Mezdgazdasagi teriilet nincs jelen Budatétényben.

[9]
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2. MEGLEVO HELYZET BEMUTATASA

2.1 Gyalogos forgalmi létesitmények

A keriiletben a gyalogos forgalmi létesitmények minden utcaban és uton jelen
vannak. Jelentds szerepiik van abban, hogy a kozlekedd személyek biztonsagosan ¢és
komfortosan tudjanak kozlekedni, ezaltal a kozlekedési balesetek jelentds részét eltudjuk
keriilni. A gyalogosok hossziranyt kozlekedési céljara szolgalod létesitmények koziil
egyarant a gyalogjardak, gyalogutak és a gyalog- és kerékparutak jelen vannak a

kertletben.

A gyalogjardak a kertilet nagyrészét teszik ki, szinte az dsszes lakdutcdban egy
bizonyos mértékben kivan épitve, tehat legalabb az egyik oldalan az utcanak kivan épitve.
Anyag szerint jellemz0 a keriiletben a beton gyalogjardak alkalmazasa, de szamos aszfalt
gyalogjarda szakasz is talalhatd. Térkovet altalaban kozparkok vagy kozterek kornyékén
lehet felfedezni. Az allapotuk a keriiletben valtozd, mivel a fenntartasuk és karbantartasuk

eléggé koltséges, igy az allapotmegdrzés komoly kihivas el¢ allitja a kertiletet.

A gyalogutak a klasszikus értelemben egy teriileten helyezkedik el. Ez a Tétényi-
fennsikon talalhat6. Ezt az emberek turista Gitvonalnak hasznaljak és eléggé népszeriinek
szamit a tirazok korében. A gyalog- és kerékparit kombinacidji 1étesitmény az egész
kertiletben szintén egy nyomvonalon talalhato. Ez a Nagytétényi Uti szakaszon talalhato,
ahol a kerékparut szakaszonként becsatlakozik a gyalogjarddba ¢és ezéltal egy

gyalogjarda- és kerékparut kapcsolatot hozz létre.

A gyalogosok keresztiranyu kozlekedés céljara szolgald létesitmények koziil a
kijelolt gyalogos-atkeldhelyek minimalis mennyiségben talalhatok meg a teriileten.
Burkolati jellel, tablaval és kivilagitassal vannak ellatva, de talalhatok olyan gyalogos-
atkel6helyek is, ahol a tabla elmarad. A gyalogosfeliiljarok koziil egy sincs a keriiletben,
de aluljarébal tobb is talalhatd. Az elsd a Kitérd utnal talalhato, ez egy gépjarmiivek altal
hasznalt feliiljaro alatt megy at. A masodik aluljar6 Nagytétényben taldlhaté az M6 alatt

megy at és a Banyalég utcat koti dssze. A harmadik az szintén Nagytétényben talalhato
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¢s az Angeli utcat a Dézsma utcaval koti 6ssze az MO alatt. Van még harom darab vast
alatt atmend aluljard. Az egyik a Bartok Béla utnal helyezkedik el. A masik a hatos fout
Toth Jozsef utcahoz kozel all6 szakaszanal taldlhato. A harmadik pedig a Budafok

vasutallomasnal helyezkedik el.

A gyalogosok kozlekedésére, varakozasara és tartozkodasara szolgdlod
létesitményekbdl szamos talalhatdé a keriiletben. Parkok, jatszoterek, diszterek a
kertvarosi, nagysiiriségli zondkban, illetve a varoskdzpontban taldlhatéak. Lako-pihend
Oovezet Ut példaul a Rozsakerti lakotelepen taldlhaté meg. Kozosségi kozlekedési
megallohelyek is szép szammal fellelhetdek a kozosségi kozlekedés lefedettsége alapjan.

[4]

2.2 Kerékparos forgalmi létesitmények

Budafokon a kerékparosbarat 1étesitmények szama nem tul sok. Két nyomvonalat
lehet felfedezni a keriiletben szinte parhuzamosan van vezetve mindkét nyomvonal.
Orientaciot tekintve a Duna parthoz kozel helyezkednek el. A keriilet Tétényi-fennsik
részén egyetlen egy kerékparos létesitmény sem talalhatdé meg. A szemléltetésre a 2-1

abra szolgél és megtekinthetd a 2-2 mellékletben.

Az EV6 szamu kerékparat nyomvonal szamit a kertilet leghosszabb és az egyetlen
elkiilonitett kerékparutvonalanak. Nyomvonalat tekintve Szazhalombatta irdnyabol
érkezik be a keriiletbe a hatos féut mentén halad egészen a Campona utcaig. Itt a
Nagytétényi utra keriil és egy gyalog- és kerékparut Iétesitményre alakul 4t. Ez egy kozel
2 km-es szakasz, ami egészen a Kastélypark utcaig tart. A Kastélypark utca végén egy
gyalogos és kerékparos aluljaro 1étesitmény talalhato, ami a hatos fout és a mellette futo
vonat nyomvonal alatt megy at és innentdl kezdve egy kis forgalmu tutszakaszon
gépjarmiivekkel egyiitt haladé kerékparuat taladlhatd, ami koriilbeliil egy szintén 2 km-es
szakaszon halad egészen a Héarosi-Duna partig. A Harosi-Duna parti szakasz szintén egy
vegyes szakasznak szamit. Itt a nyomvonal a Novény utcdtol kezdddden a Balin utcat és
a Haros utcat érintve egészen az Artér utca végéig tart. Az Artér utca végén zsakutca

talalhato és innentdl csak is kizardlag elkiilonitett kerékparat nyomvonal talalhatd, ami a
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Duna mentén és a hatos ut mellett vezet végig egészen a Duna utcdig, ahonnan a

szomszédos XI. keriiletbe vezet tovabb.
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2-1 abra XXII. keriiletmeglévo kerékpéroé infrastruktara (merretekerjék.hu)

A Kastélypark utcai részen egy ledgazas taldlhaté az EV6 kerékparutnak, ami
végig fut egy gyalog- és kerékparut 1étesitményként a Nagytétényi tton egészen a Méria
Terézia utcaig, ahonnan egy kis forgalmu utszakaszon gépjarmiivekkel egyiitt halado
kerékparut talalhatdé a Pécsi utcdig bezarolag. Az EV6 kerékparuttal van még két
csatlakozasi pontja ennek a nyomvonalnak az egyik az a Novény utcanal taldlhato a masik
pedig a Vagohid utcandl. Két megkezdett nyomvonal megfigyelhetd az egyik a
Nagytétényi ut és Novény utcai korforgalomnal valik kiilon és a Minta utca felé kezd el
haladni 200-250 méteres szakaszon. A masik nyomvonal az a Jozsef Attila utcai
lakotelepnél talalhatd, ami a Voroskereszt utca felé halad. Ez az egyetlen olyan

nyomvonal, ami a Tétényi-fennsik irdnyaba vezet egy kozel 200 méteres szakaszon.
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érdekesség még, hogy az EV6 kerékparut a Csepel-szigettel 6sszevan kapcsolva az Dedk

Ferenc hidon keresztiil.

A keriiletben taladlhatd kerékparos infrastruktira jelenleg még korlatozott és
nagyon a Duna part felé orientalodott. gy a Tétényi-fennsik felé é16 emberek kerékparos
kozlekedése nagyon behatarolt és a domborzati viszonyok is kellemetlenné teszik a
kozlekedést.

[5,10]

2.3 Kozosségi kozlekedés

Kamaraerdd o & @?’& Kiirherek e

ey sines inca g O etk @

Arpd utea

rrrrrrr

o robere »J &
&
= - Gaborcekep, K1
. ks E
.. Ispiking utca, 32 = —— Fdoas vaitillemis
m - " Wpilieg uia isganadal
Budad, ' ok i A
' o, ) 3
Didsel, Blzavirag ul . ™ s Tiztosny Ny y
q 7 L, M :
' ! b 3
. : D X R, / i
o \ A Tt iz . ; Y,
S B N il v DONAT-HEGY . N ¢
N 5D Dkl uteal \
L e caneyuraf ) f
Nerd e =
4 " Subal s | \
£ ¢ . e tilyual . A
e TR s
Mamakadnys v - o an:
b e angel e
[roraa ] -
ied | NagriiensDibe
. NagntttinyDitsd 8 oic mhate
D it s ] NAGYTETENY
o Iparielen  naeyaig urea iE . .
A F S vagpte tomcé
- = T
- ot . 11,51 A
Wagytétiny  Ake e Anged uica ! Nagytétinyi &t : \
Saehesfehérvie D Hagpacin ul -m';:m:wm C N Pl Szent imre tér
e s
Pusztaszaboics (20 g Teerliget Rastiwark Coepel, Viermes Mikids utca
[ sus] oo |
Szigethalom Bk

Bunaijedras £ g -
'

2-2 abra XXII. kertilet kozosségi kozlekedési haldzat (bkk.hu)

A teriileten a kozosségi kozlekedés meglévd allapotanak bemutatasara elérhetd
volt a Budapesti Kozlekedési Kozpont altal kiadott publikus ,,Dél-Buda kozosségi
kozlekedési halozata” cimmel ellatott térkép és nagy segitségre volt még a BudapestGO
alkalmazas is. Itt az Gsszes autobusz, helykozi autobusz, illetve tavolsdgi autdbusz

nyomvonalak ¢és megallohelyek felvannak tlintetve és ezeknek az lizemeltetdjik a
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Budapesti Kozlekedési Kozpont ZRT. (BKK). A villamos nyomvonal és megallok jeldlve
voltak és a BKK-n kiviil a MAV-START nyomvonalak és megéllok is szintén felvoltak
tiintetve, aminek tizemeltetéséért a MAV-START Zrt. a felel6s.

A teriileten a buszos kozlekedés ugy épiil fel, hogy két gyiijté végallomas
talalhato, ahonnan tobb autdbusz és villamos indulasat és fogadasat biztositja. Az egyik
az a Budatétény vasutallomas (Campona). Innen indul és érkezik tobb autobuszos jarat
is. A 13, 13A, 88, 88B, 101E, 113, 113A, 138, 150, 287, 700, 701, 758-as jaratok
kozlekednek. A masodik nagyobb gdocpont az a Varoshaz tér megalld. Innen indul a 47

és 56-o0s villamos, illetve a 251A, 251E autdbuszok is.

Csepel-szigetre a 138-as autdbusz kozlekedik és d&tmendlegesen a keriileten a 689
és 691-es autobuszokkal lehet atjutni. Erdre a 700-as autobusszal lehet eljutni és 4thaladni
a 705, 710 és 722-es autobuszokkal lehet kdzlekedni. A Didsdi részre 13, 13A, 113 és 88-
as autobuszokkal lehet eljutni, illetve athaladni a 725 és 727-es autdbuszokkal lehet. A
287-es busz biztositja a kozlekedést Budaors iranyaba és az dtmendleges kozlekedést

pedig a 87-es szdmu autodbusz teszi lehetove.

A szomszédos XI. kertiletbe négy {6 irdnybol tudnak az emberek bejutni. Az elsd
az Tétényi-fennsik részén 1évo Balatoni Utrdl torténhet. Itt a 101, 101E, 141, 710, 720 és
722-es autdbuszokkal lehet utazni. A masodik irany az a Péterhegyi uti rész, amin a 150,
250, 250B, 251 és 251A kozlekedik. Ez a két irany végpontja nagyrészben a Kelenfold
vasutallomas. A harmadik irany az a Fehérvari uti rész, amin a 114, 213 és 214-es
autobuszokon kiviil a 41, 47 és 56-os szamu villamosokkal is lehet kozlekedni. A

negyedik irdnyt a Budafoki ut adja, amin a 33 és 133E szamu autobuszok kozlekednek.

Egy alternativ utvonalon Kelenvdlgyet érintve el lehet jutni még a Moricz
Zsigmond kortér felé az 58-as autdbusszal, ami a Jégmadar utca megallobol indul. A
keriiletben végallomasként funkcionalnak az aldbbi megallohelyek. Baross Gabor-
telep/Ispilang utca ez a 114 és 214-es autdbuszok végallomasa. A Nagytétény ipartelep a
33-as autobusz végallomasa. A Nagytétény, Erdélyi utca a 133E szdmu autdbusz

végallomasa. A Lomnici utca a 241 és 241A szamjeli autobusz végallomasa. Az utolso
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végallomas a Savoyai Jend tér (Torley tér), ami a 141 és 250B szadmu

végallomasa. A szemléltetésre a 2-2 abra szolgal.
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2-3 abra XXII. kertilet kozosségi kozlekedési haldzat (sajat szerkesztés)

A kertiletben a vonatkdzlekedés két nyomvonalon fut, de a Gyar utcai résznél

egybe csatlakoznak ¢és a Budapest-Déli palyaudvar fel¢ haladnak tovabb, ko6zos

allomésuk a Budafok vasttallomas. Az als6 rész a Duna parthoz kozelebb helyezkedik el.

Ez a 40a. szamu vasutvonal, ami Kelenfold és Pécs kozott kozlekedik. A hatos fout mellett

halad parhuzamosan egészen a kastélyparki részig és onnantdl Erd vérosan

at halad
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tovabb. Két allomdasa van, az egyik az a Kastélyparki vasttallomas, a masik a Tétényligeti
vasutallomas. A fenti nyomvonal Didsd varosan at jon be a keriiletbe. Ez a 30a. szamu
vasutvonal, amely Budapest Déli és Murakeresztur kozott kozlekedik. Harom
megallohelye van az els6 az a Nagytétény-Diosd, a masodik az a Barosstelep és a

harmadik az a Budatétény (Campona) nevezetli vasutallomas.

Sajat szerkesztésben a keriiletben felvettem az Osszes autobusz megallohelyet,
vasuti megéllohelyet és az Osszes autdobusz nyomvonalat, illetve vasutvonalat. Erre a
szabalyok szerint szerkesztettem egy 300 méter sugart ragyaloglasi kort, amit a villamos-
¢és buszmegallok esetében alkalmaztam. A vasutallomasok ragyaloglasi korét is felvettem,
amik 500 méter sugara korok lettek. A koron beliil elhelyezkedd zonak tekinthetdk
kozosségi kozlekedéssel ellatott teriiletnek. A XXII. keriilet teljes teriiletének kozel
61,2%-a van lefedve és a maradok 38,8%-a ellatatlan allapotban van. Viszont amit fontos
megjegyezni, hogy ebbe a 38,8%-ba rengeteg zold teriilet szamit bele, illetve egy
minimalis ipari teriilet is. Lakoteriilet szempontjabol a Budatétényi és Budafoki részén
vannak kisebb ugymond lyukak az ellatottsagi korokon beliil és a Nagytétényi részen a
Duna-parton a Dunatelep nevezetli rész, illetve a Barackos ut és Bartok Béla ut kozotti
rész tekinthetd ellatatlannak. Egy teriileti szamitast végeztem, ami alapjan az a szam jott
ki, hogy a lakoteriiletek 4,5%-a van ellatatlan allapotban. Ezt a szamitéast tigy oldottam
meg, hogy a kiesd teriileteket felosztottam ¢és a lakoteriileteket probaltam mérlegelni,
hogy hol vannak és ezt elosztottam az Osszteriilettel. A keriilet kozosségi kozlekedés
szempontjabol gyakorlatilag nagyon j6 allapotban van. A szemléltetésre a 2-3 dbra szolgal
¢és a hozza csatolt 2-1-es melléklet.
(7]
2.4 Uthalozat

A keriiletben gyorsforgalmi utakbdl kettd van jelen. Az egyik az a MO, ami
Torokbalint és Diosd feldl érkezik a keriiletbe egy kétszer harom savi trol beszéliink,
aminek jelentds szerepe van a keriilet kozlekedése szempontjabdl ugyanis, innen lehet az
egyéb foutakra becsatlakozni, illetve a Csepel-szigetre vald atjutast biztositja a mar
emlitett Deak Ferenc hiddal. A masik gyorsforgalmi ut az az M6-os, ami Erd feldl fut be

a kerliletbe és becsatlakozik az MO Barackos Ut és Angeli utca kozotti szakasznal.
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Becsatlakozasokat tekintve az MO0 szakaszra a 7-es fout csatlakozik és a 6-os féut, de a 6-
os fout még a M6-0s gyorsforgalmira is racsatlakozik a Harbour parki részen. Egyetlen
egy gyujtéut csatlakozast figyelhetiink meg Parhuzamos utnal. Ez szinte az M6

gyorsforgalmival egy szakaszban csatlakozik rd az M0-ra.

Két orszagos fouttal rendelkezik a keriilet. A 6-os f6ut a Duna-part mentén fut
végig. A keriiletbe bejové része az Erdrél érkezik és a XI. keriiletbe megy tovabb, ahol
két részre osztodik Budafoki ut és Szerémi utra. Jelz6ldmpés csomopont a Kolozsvari
utcanal (Nagytétény), a Nagytétényi utra atvezetd feliiljaronal (Budatétény), a Fono
utcanal (Budafok) és a Hajo utcanal (Budafok) talalhatok. Gyalogos atkelohelyekbdl csak
jelzélampas gyalogatkelOhely talalhatd, ami a Toth Jozsef utca kozelében talalhato,
illetve a Héros utca és Novény utcai részeknél talalhatok. Amit még érdemes megemliteni
az Erdi hatarnal 16v6 korforgalom, ugyanis innen indul a Nagytétényi it. A fenti részen a
Tétényi-Fennsikon fut a 7-es f6ut masnéven Balatoni ut. Jelzélampas gyalogatkelShely
az MO0 becsatlakozasoknal van két helyen, illetve a Szabadkai utca és Dozsa Gyorgy utnal
talalhatok. Jelz6lampa nélkiili gyalogatkeléhely a Haros utca és Kelenvdlgyi utca
“talalkozasanal” (gyakorlatilag egymas mellett mennek és kozte a Balatoni ut halad) és
még egy ilyen hely van az pedig a Di6tord utcanal. A Haros utca becsatlakozasanal
talalhato egy korforgalom, ahonnan a Kéérberki ut felé is lehet haladni, illetve egy par

szaz méterrel odébb van még egy korforgalom és ide a Tanitd utca becsatlakozik.

A gyljtéutak a kerililetben fontos szerepet jatszanak, ugyanis a fouthalozatra
ezeken keresztiil tudnak eljutni az itt él6k. Az egyik legfontosabb ilyen gylijtéut az a
Nagytétényi ut, ezen folyik a legjelentdsebb forgalom az osszes gytjtéut koziil.
Jelz6lampas gyalogatkeldhely Osszesen nyolc darab talalhatdé meg rajta. A Budafoki
részen a Lednyka utcai lakotelep kornyezetében van két darab és a Budatétényi részen a
Campona kornyezetében van hat darab. Jelzéldmpa nélkiili gyalogatkelShelybdl kozel
tizenhat darab taldlhaté a nyomvonalon. Nagytétényben van tiz darab, Budafokon van
még hat darab. A Toth Jozsef utcanal talalhat6 egy korforgalom és a Novény utcanal két
darab korforgalom egymastol kozel 150 méterre. A Nagytétényi utnak még annyibodl
érdekes a funkcidja a tobbi gylijtéuthoz képest, hogy a forgalmat nem csak atvezeti a

foéuthalozatra, hanem a szomszédos XI. keriiletbe biztosit bejutast.
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Az Angeli utca, Barackos ut, Parhuzamos utca (teljes szakaszon), Bartok Béla
utca, Dézsa Gyorgy utca, Kamaraerdei ut, Rézsakert utca, Terv utca, Szabadkai utca
egészen a Jokai Mor utcaig, Haros utca, Gador utca, Ady Endre ut, Paterhegyi Ut az Arany
Janos utcaig, Hittérito uttol egészen a Savoyai Jend térig, Kertész utcatdl az Arany Janos
utcaig tartoznak a tobbi gyiijtdutakhoz. A Kamaraerdei Giton kiviil mindegyik gytijtéutnak
az a szerepe, hogy a Balatoni ut (7-es fout) és a Nagytétényi ut kozotti forgalom
lebonyolitasdban részt vesznek. A terepi viszonyokat tekintve dombos nyomvonalon
halad ¢és jelentOs a beépitettség. A Kamaraerdei ut az egyetlen, aminek az a f6 szerepe,

hogy a Balatoni ttra racsatlakozzon a szomszédos Budadrs.

Korforgalom a Panorama utcandl ¢és a Dozsa Gyodrgy ut és Minta utca
talalkozasanal talalhat6. Jelz6lampa nélkiili gyalogatkelOhelybdl tizennégy darab
talalhatd. A Parhuzamos uton, Bartok Béla uton, Haros utcan, Terv utcan és a Jokai Mor
utcan van egy darab. Dozsa Gyorgy Uton van harom darab. Két-két darab talalhato a

Rozsakert utcan, Minta utcé és a Gador utcan. Megtekinthetd a 2-2 mellékletben.

2.5 Uthalézati elemek szerepe

A vizsgalt teriileten az Uthalozati elemek koziil a keriiletben 1évd parkolési
lehetdségek bemutatasat. A P+R parkoldkat az Githaldzatot bemutato abran tiintettem fel,
illetve a kiilonb6z6 K+R parkoldokat és egyéb parkolokat hozzavetdlegesen kigytijtottem.
A keriiletben szétszortan 11-12  altalanos  keresztszelvényt készitettem. A

keresztszelvények altal egy képet kaptam az uthalozat allapotarol.

2.5.1 Jellemzo6 keresztszelvények

Az A-A jelu keresztszelvényem az elsd, amit vizsgaltam. Ez a Nagytétényi tti

szakasz legdelibb pontjan talalhato a keriiletben. Ezt a szakaszt azért talaltam
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A-A
Nagytétényi ut
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2-4 abra A-A szelvényben késziilt fénykép és rajz (sajat szerkesztés)

érdekesnek, mert a Nagytétényben 1évd részén ennek az utnak egy kis szakaszan fut
kerékparut. A tobbi szakaszan mar nincs kiilon kerékparat. A szemléltetésre a 2-4 abra
szolgal és a hozza csatolt 2-3 melléklet. A szelvényben lathatd, hogy a bal oldalan egy
1,50 méter szélességii jarda talalhato és egy 3,00 méter szélességli zoldfeliilet. 2x1 savos
utrol beszélhetiink és a forgalmi savok 4,00 méter szélesek, illetve bizonyos részein
buszobollel van bovitve. A kerékparut kdzvetlen az Gt jobb oldalan talalhato és 1,80 méter
széles. Az 1,00 méter széles jarda és a kerékparut kozott egy 4,00 méter széles zoldfeliilet
talalhatd. A keresztszelvény 0Osszhosszat tekintve 19,30 méter szélességii. Az uton
vasbeton villanyoszlopok talalhatok, amikkel a villamosenergia szallitasat oldottdk meg,

illetve a kozvilagitas is a villanyoszlopokon taldlhatok meg. Az utak és a jardak allapotat
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viszonylag jo allapotinak mondanam. A szakaszon tobb kapubehajté is talalhatd, amik

maganingatlanokbdl €s egyéb ingatlanokbol csatlakoznak az utra.

A masodik keresztszelvényem az a B-B jelli. Ez a Nagytétényi Gt azon szakasza,
ahol mar a kerékparit nem szerepel és egészen a Novény utcai korforgalomig tart. A

szemléltetésre a 2-5 dbra szolgal és a hozza csatolt 2-4 melléklet. A szelvényben lathato,

B-B
Nagytétényi ut
jirda z:x;?"‘” forgaimi siv forgalmi sv :vase‘::‘::k ZBidfelilet
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2-5 abra B-B szelvényben késziilt fénykép és rajz (sajat szerkesztés)
hogy a bal oldalan egy 3,50 méter szélességli jarda taldlhato. Mellette egy 3,50 méteres
parhuzamos parkoldsav és 2x1 savos ut, ami 4,00 méter széles forgalmi savokkal van
ellatva. Az uttest és jarda allapota szintén megfeleld allapotban van. A csapadékviz
elvezetd arok burkolatlan, ezaltal lagyszaru novényzet néte be és nagyjabol egy 3,50

méteren helyezkedik el. A maradék részen zoldfeliilet van és jarda ezen a jobb oldalan a
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keresztszelvénynek nincsen. A keresztszelvény Osszhosszat tekintve 22,50 méter
sz¢€lességli. Vasbeton villanyoszlop és lampa a bal oldalan taldlhaté a jardan.

Kapubehajtok kiilonféle tizemek és boltok részérdl talalhatok, azok is a bal oldalan foleg,

A harmadik keresztszelvényem az a C-C jelii. Ez a Nagytétényi ut azon szakasza,

ami a legforgalmasabbnak tekinthetd. Itt a Campona talalhat6 a kozvetlen kozelében. A

C-C
Nagytétenyi ut

Jarda 20idfeidiet  burkodt nyit forgaimi sav forgaimi sav forgalmi sav forgaimi sav
arok
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2-6 abra C-C szelvényben késziilt fénykép €s rajz (sajat szerkesztés)

szemléltetésre a 2-6 abra szolgél és a hozza csatolt 2-5 mell€klet. A szelvényben lathato,
hogy a bal oldalan egy 1,50 méter szélességii jarda, illetve egy 2,00 méteres zoldfeliilet
¢és egy 3,50 méteres burkolt nyilt arok talalhatd. Az arok egy bizonyos részen lathato,
aztan zart arokka alakul. Az uttest 15,00 méter szélességii, a kiilsé forgalmi savok 3,50
méter szélesek és a belsd forgalmi savok pedig 4,00 méter szélesek. Az uttest és jarda
allapota szintén megfeleld allapotban van. A jobb oldalan egy 2,80 méteres zoldfeliilet,

egy 1,75 méter szélességli kerékparut és egy 2,00 méter szélességii zoldfeliilet talalhato.
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A keresztszelvény Osszhosszat tekintve 26,55 méter szélességli. A kerékparut egy
bizonyos szakaszon atvalt gyalog- és kerékparutta. Vasbeton villanyoszlop és lampa a bal
oldalén, illetve a jobb oldalan csak lampa taldlhato a zoldfeliileten. Kapubehajtok nem

talalhatoak meg.

A D-D jelli keresztszelvény a Nagytétényi ut és a Jozsef Attila utcai taldlkozasnal
lett felvéve. Ez a szakasz egészen a Toth Jozsef utcai korforgalomig tart. A szemléltetésre

a 2-7 abra szolgal és a hozza csatolt 2-6 melléklet. A szelvény felépitése a bal oldalatol

D-D
Nagytétényi ut
jara 2cioteioet forgaimt sav forgalmi sav ep
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2-7 4bra D-D szelvényben késziilt fénykép és rajz (sajat szerkesztés)
tekintve Ggy néz ki, hogy van egy 2,00 méter széles jarda a gyalogosoknak és mellette
egy 5,00 méter széles zoldfeliilet. Itt van elhelyezve a vasbeton villanyoszlop és maga a
lampa is. Egy 2x1 séavos ut taldlhatd, aminek a forgalmisav szélességei 4,00 méteresek
egyenként. Az uttest jobb oldalan egy 3,20 méteres zoldfeliilet, 2,00 méteres kerékparut
¢és egy 4,00 méteres zoldfeliilet talalhatd. A keresztszelvény 6sszhosszat tekintve 24,20
méter szélességli. Az uttest allapota az Oregedés jeleit mutatja, egy koporéteg csere

ajanlott lenne. A jarda sok helyen tonkrement egyrészt az eloregedés miatt, masrészt az
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ut melletti novényzetek gyokerei kikezdték a feliiletet. A kerékparut itt is egy bizonyos

szakaszon atvalt gyalog- és kerékparutta.

A Nagytétényi Ut részeként tekintendd a Kossuth Lajos utca és a Maria Terézia tt.
Ez a két szakasz egynek tekinthetd, mivel csak egy kdzbensd elvalaszto sziget van, ami
egy beépitett tertilet. Itt lakohédzak, lizletek és egyéb épiiletek talalhatok. A Kossuth Lajos

utca €s a Maria Terézia Ut is egyirdnyu utcaként van. A felépitést tekintve a Kossuth Lajos

E-A
Kossuth Lajos utca Maria Terézia ut
jérda gmx‘?m forgalmi sav jarda jarda mou;m forgalmi sav villamos palya jarda
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2-8 abra E-A ¢és E-B szelvényben késziilt fénykép és rajz (sajat szerkesztés)

utcanal a bal oldalon egy 2,50 méteres jarda taldlhatd, majd egy 2,50 méter széles
parhuzamos parkol6 és egy 3,00 méteres forgalmi sav. A jobb oldalan egy 2,00 méteres
jéarda talalhatd, ahol a vasbeton villanyoszlopok és lampéak vannak elhelyezve. A Maria
Terézia uti részen egy 1,50 méter szélességli jardaval folytatddik, amin a vasbeton
villanyoszlopok ¢és lampak vannak elhelyezve. Majd egy szintén parhuzamos parkold
talalhato, ami 3,00 méter szélességli és kozvetlen mellette egy 3,50 méter széles forgalmi
sav helyezkedik el. Ezen a részen taldlhato a villamos nyomvonalak, amik 2x1
vaganyokbol allnak és a helyigénye a palyaszerkezetnek 7,00 méter. A jobb oldalat a

keresztszelvénynek egy 3,00 méter szélességii jarda zérja le. Osszhosszt tekintve 28,00
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méter hosszi a keresztszelvény. Az tttest és a jarda allapota jonak mondhato, annak
ellenére is, hogy ez rész eléggé stiri kozlekedést bonyolit le. A szakaszon tobb
kapubehajt6 is taldlhato, amik maganingatlanokbdl €s egyéb ingatlanokbdl torténnek. A

szemléltetésre a 2-8 abra szolgal és a hozza csatolt 2-7 és 2-8 melléklet.

A hetedik F-F szdmozasu keresztszelvényt a Lednyka utcanal vettem fel. Itt a

Maria Terézia Utrél induld villamos palya a szelvény kozepén helyezkedik el. A

F-F
Leényka utca

forgalmi sav forgaimi sav  zoldfelilet villamos pélya Zoldfelilet forgalmi sav forgalmi sav Zbldfelilet jarda
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2-9 abra F-F szelvényben késziilt fénykép és rajz (sajat szerkesztés)
szemléltetésre a 2-9 abra szolgal és a hozza csatolt 2-9 melléklet. A keresztszelvény
felépitést tekintve mindkét oldalon egy jarda talalhatd, ami a bal oldalon egy 4,00 méter
sz¢lességet, mig a jobb oldalon 3,00 méter szélességet jelent. A zoldfeliileteket tekintve a
bal oldalon 1,00 méter széles, mig a jobb oldalon egy 2,00 méter széles teriilet van. Egy
parhuzamos parkolo feliilet talalhat6 a bal oldalon, ami 2,00 méter széles és kdzvetlen
mellette egy 4,50 méter széles €s egy 3,00 méter széles forgalmi sav talalhatd. A masik
oldalt csak egy sima 2x1 savos tttest talalhatd, amin mindkét forgalmi sav 3,00 méter
széles. A villamos palya 7,00 méter szélességli és mindkét oldalt egy 1,50 méteres
zoldfeliilet valasztja el az tuttesttdl. Az Uttest és jarda allapota megfeleld allapotban van.

Vasbeton villanyoszlop és ldmpa a bal, illetve a jobb oldalan a zoldfeliileten talalhato.
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A G-G jell keresztszelvényt a Balatoni ut (7-es fo6Ut) Memento parki részénél
vettem fel. Ez a kerilletnek a Tétényi-fennsikon 1évé orszdgos foutvonala. A

szemléltetésre a 2-10 abra szolgal és a hozza csatolt 2-10 melléklet. Jelzétablakkal a

G-G
Balatoni ut (7-es féut)

forgalmi sav forgalmi sav zoldfelilet csapadékviz zoldfeliilet
elvezetd arok

telekhatar
telekhatar
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2-10 &bra G-G szelvényben késziilt fénykép ¢€s rajz (sajat szerkesztés)
sebességkorlatozds 70km/h-t enged meg maximum az egész szakaszon és ennek
megfelelden van kialakitva a keresztszelvény. A felépitése balrol kezdddve egy 7,50
méter széles zold teriilet alkotja és egy szintkiilonbség is jelen van. Itt megtalalhato
vasbeton oszlopokon vezetett elektromos dram ¢€s ezeken lampa. 2x1 savos uttestrdl
beszélhetiink, amit 4,00 méter szélességli forgalmisavok alkotnak. A jobb oldalt egy kozel
10,00 méteres zoldfeliilet talalhatd, ahol is egy 2.20 méter széles és 0,60 méter mély
burkolatlan 4rok talalhatd. Osszhosszt tekintve 25,50 méter hosszi a keresztszelvény.
Jarda nem talalhato, csak masik szakaszon a Balatoni uton. Az Uttest allapota megfeleld,

viszont én egy koporéteg cserét javasolnék.
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A H-H jelli keresztszelvény a Bartok Béla t. Ez a Balatoni 1t és a Parhuzamos ut

kozott szolgalo gytjtéutként funkcional. A domborzati viszonyokat tekintve egy jelentds
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2-11 abra H-H szelvényben késziilt fénykép és rajz (sajat szerkesztés)
szintkiilonbséget hidal at. A szemléltetésre a 2-11 abra szolgél és a hozz4 csatolt 2-11
melléklet. A felépitését tekintve a bal oldalan egy 4,50 méteres nyilt csapadékviz elvezetd
arok talalhat6, ami helyenként burkolt, de a nagyobb részén burkolatlan, ezaltal a
lagyszari novényzet bendtte. Mellette egy 2x1 savos egyenként 4,00 méteres
forgalmisdvokkal ellatott tuttest talalhatd. A jobb oldalt egy 3,00 méter szélességli
zoldfeliilet és kdzvetlen mellette talalhato a jarda, ami 1,25 méter széles. A gyalogjarda
az utca egészére nézve a jobb oldalt talalhatd, nincsen atvaltds a bal oldali részre. A
kozvilagitas €s aramszallitast is mindkét oldalon vasbeton villanyoszlopok és arra szerelt
lampak biztositjak az utcaban. A jarda és tuttest allapota eléggé rossz mindségli, sok
helyen katyuk és siillyedések vannak az uttesten €s a jardakon 1évo torések és repedések
szinte alkalmatlannd teszik a mindségi kozlekedésre. A szakaszon tobb kapubehajto is

talalhatd, amik maganingatlanokbol €s egyéb ingatlanokbol csatlakoznak az utra.
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A-1jelii keresztszelvény a Héaros utca, ami gytjtéutként funkcional. Ez a Balatoni
utat és a Nagytétényi utat koti Ossze. A keresztezd gyljtéutak koziil ez a legforgalmasabb

¢s legfontosabb is egyben. A domborzati viszonyokat tekintve ez is egy
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2-12 4bra I-I szelvényben késziilt fénykép és rajz (sajat szerkeszté’:s)
jelentds szintkiilonbséget athidald szakasz. A szelvény felépitése a bal oldaltol nézve ugy
épil fel, hogy egy 3,50 méter szélességli zoldfelillet van, amin elvan helyezve a
kozvilagitast és aramszallitast biztositd vasbeton villanyoszlop. Mellette egy 2x1 savos
egyenként 3,75 méteres forgalmisadvokkal ellatott tttest talalhatd. A jobb oldalt egy 2,00
méteres ¢s egy 4,50 méteres zoldfeliilet, koztiik a gyalogjarda taldlhato, ami sziikos 1,25
méter szélességll. A jarda a szakaszon mindkét oldalt kivan épitve, kivéve egy két részt
koztlik a minta keresztszelvényt is. A jarda a teljesen szakaszon kimondottan j6 allapotban
van, viszont az uttest egyéb Oregedési jeleket mutat és egy par helyen katyuk is
keletkeztek. A szakaszon tobb kapubehajt6 is talalhato, amik foként magéningatlanokbol
csatlakoznak az utra. A szemléltetésre a 2-12 4bra szolgal és a hozzad csatolt 2-12

melléklet.
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A J-J jelt keresztszelvény a Gador utca, ez egy szintén keresztezd gytjtéutként
funkcional. Ennek a szerepe, hogy a Héros utcarol egy alternativ titvonalon juttassa le a

forgalmat a Nagytétényi utra, azon beliil is a Toth Jozsef utcai korforgalomba. Itt is

J-J
Gador utca
jarda  zoldfelilet forgalmi sav forgalmi sav jarda
zoldfeltlet zoldfeltlet
| | |
- 5
: | 2
3| | ki
i - - =
0 [ - n!| e;——@Q
| |
|
o

3.50 7.50

2-13 ébra J-J szelvényben késziilt fénykép és rajz (sajat szerkesztés)
jelentds szintkiilonbség figyelhetdé meg. A szelvény felépitése a bal oldalatdl tekintve tigy
néz ki, hogy van egy 1,50 méter széles jarda, mellette egy 2,00 méter szélességl
zoldfeliilet. A kozvilagitas és aramszallitas ezen a zoldfeliileten van elhelyezve egy
vasbeton villanyoszlopon. Mellette egy 2x1 savos egyenként 3,75 méteres
forgalmisdvokkal ellatott ttest talalhatd. A jobb oldalt egy 0,50 méter szélességii és 1,00
méter szélességli zoldfeliilet kozé van egy 2,00 méter szélességii jarda elhelyezve. A jarda
allapotat tekintve megfeleld, egy-két helyen tapasztalhat6 siillyedés és repedés. Az uttest
allapota megfeleld. A szakaszon tobb maganingatlan csatlakozas talalhaté kapubehajto

formaban. A szemléltetésre a 2-13 dbra szolgél és a hozza csatolt 2-13 melléklet.
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Az utols6 K-K jelt keresztszelvényt az Ady Endre tnél vettem fel. Ez a szakasz

a Péterhegyi Ut és a Leanyka utcai részt koti dssze. Itt villamos kozlekedés talalhato,

Ady Endre at

burkolt nyst

ZCidfaidiet csatoma

villamos palya zolateidiet paruzamos forgaimi sav forgaimisav  burkolt jarda
parkolo arok

y | [ N 1

— e TETE o B e

200 200 150 800 300 v 3= 100 250

200
550 8.00 100 9.5 250
228

2-14 4bra K-K szelvényben késziilt fénykép ¢€s rajz (sajat szerkesztés)
ami egészen budadrsi hatarig huzodik ki. A szelvény bal oldalan egy 5,50 méter széles
zoldfeliilet van, ahol egy 2,00 méter széles és kozel 0,90-1,20 méter kdzotti mélységgel
rendelkezd burkolt nyilt csatorna. Mellette egy 8,00 méter szélességli villamos palya. Az
uttestet és a villamos palyat egy 3,00 méter szélességli zoldfeliilet valasztja el. Az uttest
ugy épiil fel, hogy van egy 3,00 méter szélességii parhuzamos parkolo és egy 2x1 savos
3,25 méteres szelességli forgalmi sav. A jobb oldalt egy 1,00 méter szélességi és 0,40
méter mélységli burkolt nyilt csapadékviz elvezetd arok talalhatd és mellette egy 3,50
méter széles jarda zarja le a keresztszelvényt. A jobb felén a jardan vasbeton
villanyoszlopok talalhatdak, amikkel a villamosenergia szallitasat oldottdk meg, illetve a
kozvilagitast is. Az uttest €s jarda allapota megfeleld allapotban van. A szakaszon tobb
kapubehajto is talalhatd, amik magéningatlanokbol és egyéb ingatlanokbol csatlakoznak

az utra. A szemléltetésre a 2-14 abra szolgél és a hozza csatolt melléklet.
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2.5.2 Parkolas

A vizsgalt teriileten szamos P+R, K+R, illetve sima parkold- és varakozo helyek
talalhatoak. A teriileten
A P+R ¢és K+R parkolokndl a jellemz6 felallasi modok azok a parhuzamos és
merdlegesek. Ferde felallasu parkolokat egyéb sima parkoloknal taladlhatunk. A kertiletet

ugy vizsgaltam, hogy a mar emlitett 3 részre bontottam.

Az els6 rész, amit vizsgaltam az Nagytétény. Itt P+R parkolok tekintetében ugy
néz ki a teriilet, hogy a Tétényligeti vasutallomasnal kialakitottak egy 43 féréhellyel
rendelkezd parkoldt, aminek parhuzamos és merdleges felallasai vannak. Ennek a
parkolonak az egyik része 4tlog Erd varosaba és a masik része tartozik Nagytétényhez.
K+R parkolokat tekintve egy darab sincs a teriileten, helyettiik az utcakban parhuzamosan
parkolonak az emberek és ezeknek altaldban a forgasi sebességiik gyors szokott lenni,
szoval részben K+R parkoloként is tud funkcionalni. A Bartok Béla uti lakotelepen van
egy jelentdsebb parkoldsi zéna, ami parhuzamos, merdleges és ferde felallasokat
tartalmazz, illetve a hozza kapcsolodo iskola és dvodanal. A masik jelentOsebb rész az a
Nagytétényi Ut mentén talalhatd, ugyanis itt parhuzamos parkolok funkcionalnak

bizonyos szakaszokon.

A masodik rész az Budatétény- Baross Gabor telep. Itt a P+R parkolok
tekintetében egy darab taldlhato a teriileten, ami a Budatétény vasutallomas (campona)
részen alakitottak ki egy 250 féréhellyel rendelkezd parkold zonat. Itt a bevasarlokézpont
kialakitott magén célra egy mélygarazst és egy parkolohazat. A parkolohdz szinte a P+R
részeként is funkciondl. ugyanis Osszevan kotve a vasutalloméssal. Erdekesség, hogy
szamos iskola és dvoda taldlhat6 a keriiletnek ezen részén €s egy darab K+R zo6na sincs
kialakitva. Azonban a parkolast az emberek a mellékes utcakban szoktédk végrehajtani €s
ezeknek altalaban a forgési sebességlik gyors szokott lenni, széval részben K+R
parkoloként is tud funkciondlni. A Rézsakert utcai lakotelep tekintheté még egy jelentds
parkolési zonanak. Itt nem csak az itt lakok parkolnak, ugyanis szamos iizlet €s iskola

talalhaté a kornyezetben, szoval a parkolédsi 1d6 révid vagy hosszabb intervallumon
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torténik. A parkolési felallast tekintve merdleges €s parhuzamos parkolok jellemzdek a

tertileten.

A harmadik rész az Budafok. Itt a P+R parkolokat nézve ketté darabot taldltam a
terlileten. Az elsé az a Haros vasutdllomasnal talalhato, itt egy kozel 60 felallassal
rendelkezd parkoldsi zéna van. A masodik pedig a varoskdzpontnal 1évé Budafok
vasutallomasnal talalhat6, ami 140 felallasos féréhellyel rendelkezik. K+R parkolokat
tekintve 2 darab van, az egyik az Arpad utcai iskolandl, a masik pedig a Hermann Otto
iskolanal talalhatd. A teriileten 1évO lakotelepekhez név szerint az Arany Janos utcai
lakotelep, Jozsef Attila utcai lakotelep, Mézesfehér utcai lakotelep és a Leanyka utcai
lakételepekhez mind tartoznak merdleges és parhuzamos felallasu parkolok. Altalaban az
itt lakok haszndljak gépjarmii taroldsra huzamosabb ideig. A Kossuth Lajos utcai, Maria
Terézia ti és Leanyka utcai részen vannak parhuzamos parkolok kialakitva az ut mentén.
Ezeket altalaban az itt él6k részben gépjarmii taroldsra masként pedig rovid ideji

parkolasra hasznaljak.

[11,12]
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3. KONFLIKTUSOK

Az eddigi fejezetekben bemutattam és ezaltal gyakorlatilag megtudtuk ismerni a vizsgalt
teriiletet minden szempontbol. Ebben a fejezetben meg azt szeretném szemléltetni, hogy
az itt €lok és kozlekedé emberek milyen problémakkal és egyéb konfliktusokkal

talalkoznak altaldban nap, mint nap.

., A kozlekedési infrastrukturak esetében az alabbi kapcsolatokat vizsgaljuk:
o kozuti kapcsolat
e vdrakozohelyek (parkolds) megolddsa),
e gyalogos megkozelités,
o kerékparos megkozelitées,
o kozosségi kozlekedési megkozelithetoség.”
[6]

3.1 Probléma forrasok (problématérkép)

A konfliktusok és problémak prezentdldsa érdekében készitettem egy
problématérképet, amit a 3-1 abra szemléltet és csatoltan a 3-1 mellékletben tekinthetd
meg. Ennek a térkép segitségével szeretném bemutatni a teriileten 1év6 konfliktusokat. A
kozosségi kozlekedés, parkolas, gyalogos kozlekedés és a problémas csomopontok
kertiltek a térképre, majd ezeket kiilon-kiilon kielemzem és a kdvetkezd javaslatok cimil

fejezetben ezekre egy fajta megoldast nyujtva megprobalok javaslatokat tenni.
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3-1 abra XXII. kertilet Problématérkép (sajat szerkesztés)

3.1.1 Kozosségi kozlekedés probléma forrasok
A kozosségi kozlekedést tekintve a teriileten a fébb probléma forrasnak a MAV-

START ¢és BKK jaratai kozotti atfedés hianyat tartom. Az atszallasi lehetdségek
korlatozva vannak bizonyos részein a 30a. szdmu vasutvonalnak, ezek a Nagytétény-
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Diodsd és Barosstelep vasutallomasok lehetnek, mint opcionalis atszallasi lehetdségek, de
itt tulajdonképpen egy-egy buszjaratra tudnak az utasok atszallni, ami nem éppen
béséges. Az emberek altaldban, ha Pestre akarnak menni, akkor el kell menniiik
Budapest-Kelenfoldig vagy Budapest-D¢li palyaudvarig. Az atszallas innen kotottpalyas
kozosségi  kozlekedési eszkozokre, illetve szabadpalyas kozosségi kozlekedési
eszkozokre torténhet. Az egész atszallast viszonylag letudnank egyszertisiteni a vonalon.
Ugyanis a Varoshaztéren befejez6dd villamos palyat kilehetne vezetni egészen a
Nagytétényi ut és Minta utca taldlkozédsaig. Itt egy tram-train nyomvonalat lehetne
kialakitani és egy-két kozbensé megallohelyet is be lehet iktatni. Ennek a f6 célja az
lenne, hogy a belsobb kertiiletekbe €s a pesti oldalra eltudjanak jutni az ingdzo6 kozlekedok.
A fébb ingazok a vonalon 1évé Szazhalombatta és Erd varosokbol tevédnének ossze,

illetve még a keriiletben lakok is eldszeretettel igénybe vennék.

3.1.2 Parkolasi és zona probléma forrasok

A varakozohelyek (parkolok) szempontjabdl a legfébb problémaként a K+R
parkoldk hianyéat tartom. Hivatalosan kijelolt K+R parkoldbol gyakorlatilag csak egy van
a keriiletben az pedig az Arpad utcai iskolanal talalhat6. Fontosnak tartom ezeket a K+R
parkolok kijelolését a keriiletben, ugyanis nagyon sokan hozzak a gyerekiiket
gépjarmiivekkel az oktatasi intézményekbe. Kevés sokszor a lehetdség a megallasra,
illetve a parkolok alacsony szama is hozzdjarul ahhoz, hogy a kézlekeddk ne tudjanak
komfortosan és gyorsan kozlekedni. En ezt bdviteném ki egyéb masik iskolara, illetve

6vodara. Osszesen 5 darabot jeldltem ki a teriileten, mint lehetséges K+R parkold.

Az els6 az a Nagytétényben talalhat6 Hugonnai Vilma Altalanos Iskola melletti
Fo6ldi utcaban torténhetne. Csucsiddben a forgalom a Nagytétényi uton nem engedi meg,
hogy fenntartast okozzon egy-egy sziil6 megallasa és varakozasa. Nem elég széles az
uttest és balesetveszélyes.

A masodik az a Rozsakerti Demjén Istvan Reformatus Altalanos Iskola és
Gimnazium melletti Gyula vezér ut jobb oldalén torténhetne. Itt a f6 probléma talan az a
stirli kdrnyezet, amit a rengeteg lakohaz és bolt nyujt és ezaltal a parkolést rovid idore

nem feltétlen tudjak a kozleked6k komfortosan végrehajtani.
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A harmadik az nem messze lenne a Gyula vezér uti K+R parkoloktol, ugyanis a
Terv utca és Halk utca taldlkozasanal talalhat6 egy bolcsdde. Itt lehetéség €s hely van a
bolcsdde elott némi K+R kialakitasara. Igény lenne ra, mivel parkold az uttest masik

oldalan talalhato, de az az ott lakok hasznalataban van.

A negyedik K+R lehetdséget én a Herman Ott6 Altalanos Iskola elé képzeltem el,

ide egyszeriien a helybdség miatt gondtalanul eltudnanak helyezni parkoloallasokat.

Az 6todik K+R parkolot azt a Gador Altalanos Iskolénal lehetne elhelyezni. Itt a
legfobb probléma, hogy gyakorlatilag zérd a parkolok szdma és rengeteg sziilé hozza-
viszi a gyermekét. Csucsidoben Oriasi problémat tud ez okozni, ugyanis az Uttest

sz¢lessége gyakorlatilag a buszforgalmat ellehetetleniti.

A teriileten két helyen véltem felfedezni zéna 30-as hidnyt. Az elsd teriiletet
Nagytétényben taldlhaté és teriileti szempontbdl a Bartok Béla ut, Batthany utca,
Tarsashaz utca és a Tenkes utca hatarolja korbe. A masodik teriilet Budafokon talalhat6

¢és ezt a Csap utca, Ungvari utca, Hegyfok utca €s a Mézesfehérvar utca hatarolja korbe.

3.1.3 Gyalogos és kerékparos kozlekedés probléma forrasok

A gyalogos kozlekedési problémak terén harom kiemelendd problémaval
szeretnék foglalkozni. Az egyik az a keriiletben tapasztalhatdo gyalogos atkelési
lehetdségek szama a kozutakon. A masik az a gyalogos feliiletek hidnya és itt elsésorban
a gyljtéutakat és fOutakat néztem. A harmadik pedig az elvalasztohatarokon valo atkelési

lehetdségek hianya.

A gyalogos atkelése kozuton 4 féle modon mehet végbe. Az els6 az a nem
szabalyozott atkelés, ez a jarda meghosszabbitasdban torténik meg és a kanyarodoval
szemben elsObbséget €lvez. A masodik atkelési mod az gyalogatkelohelyeken torténhet,
ezeknek a gyalogatkeldhelyeknek rendelkezniiik kell megfeleld megvilagitassal,
kitablazéssal ¢és burkolati felfestéssel. A harmadik méd az a jelzélampas

gyalogatkelShely, itt tulajdonképpen az el6z0 gyalogatkelShely tovabb fejlesztett
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valtozata, ami jelz6lampak segitségével mikoddteti a forgalom irdnyitasat. Az utols6 mod

az a kilonszint( atvezetés.

A teriileten szamos helyen véltem felfedezni a gyalog-atkelOhelyek hidnyat. A
gyalogos-atkeldhely kijelolésénél egyiittesen figyelembe kell venni a gyalogos és
gépjarmii forgalom nagysagat, a gyalogosforgalom biztonsagat, a gyalogosok aramlasi
iranyat, illetve az ut és kornyezetének kialakitasat. FObb szempontként tartottam, hogy a
kozelben 1évé buszmegillok kozelében taldlhatoak-e valamiféle kozati atkelési
lehetéségek a gyalogosoknak. Osszesen 30 darab olyan helyet talaltam, ahol a megfeleld

gyalogos atkelés hidnya érezhet6 az itt kozleked6knek.

Nagytétényben 2 olyan fobb ttszakasz van, ahol jelentds a gyalogosok szama. Az
egyik ilyen az Angeli utcai rész, ide 2 darab tervezett gyalog-atkelOhelyet jeloltem. A
masik az a Bartok Béla tton talalhatd és ide is 2 darab tervezett gyalog-atkelOhelyet

jeldltem. Osszeségében elég lenne 4 darab gyalogosok atkelését biztositd létesitmény.

Budatétényben a Dozsa Gyorgy Uti szakaszon jelentds szdmba talalhatok gyalog-
atkel6helyek, viszont ugy érzem, hogy 1 darab megépitésére sziikség lenne a X. utcanal.
A 150 szamu autobusz vonaldn (ez a vonal a Bajcsy-Zsilinszky utca, Terv utca, Klauzal
utca, Szabadkai utcai szakasz) 5 darab tervezett gyalog-atkelShelyet jeloltem.

Osszeségében ide elég lenne 6 darab gyalogosok atkelését biztosito létesitmény.

Budafokon a Haros utcai szakaszra 3 darab tervezett gyalog-atkelShelyet jeloltem
meg és a Haros utca és Gador utcai taldlkozasnal is 1 darab a gyalogosok szamara
1étrehozott atkelési lehetdségre lenne sziikség. A Gador utcai szakaszra 4 darabot jeldltem
ki, illetve a Pannonia utca és Toth Jozsef utcai részre is 2 darabot jeldltem hidnyossagként
¢s ezen a szakaszon tovabbmenve még 1 darabot jeldltem a Széchenyi utcanal. Az Arany
Janos uti lakotelep kozvetlen kdzelében éreztem, hogy hidnyzik legalabb 3 darab atkelési
lehetdség a gyalogosoknak. A 250 és 250B autdbuszok vonalan (ami a Tegzes utcat és
Arany Janos utcat foglalja magaba) éreztem még hidnyat a gyalogosok atkelését illetéen,

ide 4 darab lehetdséget jeldltem a térképen. A Tanitd utcandl és az Alkotmény utcanal (itt
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talalhatd egy korforgalom) gondoltam még egy-egy gyalogatkelhely jelolését

elhelyezni.

A gyalogjardakkal kapcsolatban a Bartok Béla tuton a bal oldalan a
keresztszelvénynek gyakorlatilag egy 1,5-2,0 km-es szakaszdn nincsen kiépitve
gyalogjarda. A Haros utca és Gador utca talalkozasanal egy kozel 200 méteres szakasz
kiépitetlen a bal oldalt, illetve a Gador utcaban a Covek €s Vig utca kozotti szakaszon,
ami koriilbeliil 250 méter hidnyzik jobb oldalt a gyalogjarda. A keriiletben még szamos
helyen nincs teljesen kiépitve a gyalogosforgalmi Iétesitmények, de én a fobb

utvonalakon csupéan ennyi hianyossagot tapasztaltam.

Az elvalasztohelyeken valo athaladdsok szempontjabol négy hidnyossagot véltem
felfedezni a teriileten. Mind a négy probléma az MO és M6 gyorsforgalmi utak
kettévagasnal jelentkezik. Az els6 ilyen hidnyossag az Angeli utca és Dézsma utca kozti
Osszekottetési hiany adja. A masodik elvalasztohely A Marcius 15. utca és Gemenc utca
Osszekottetési hianynal taldlhat6. A harmadik ilyen hidny a Futd utca és Zala utca
csatlakozési hidnynal van. Az utolsé elvalasztohely altal generalt athaladéasi hidny a

Nagytétényi ut és Dil6 utca kozott talalhato.

Kerékparos problémdak terén a teriilet nincs rossz helyzetben. A domborzati
viszonyok végett nagyon nehezen lehet megfeleld kerékpar infrastruktarat kialakitani. Az
emberek nem szivesen kerékparoznak valtozo szintkiilonbségeken. Viszont két helyen
észrevettem egy hidnyossagot, mégpedig az EV6 ¢és a Nagytényi kerékparit
csatlakozasnal a Haros utcai részen egy csatlakozési hiany észrevehetd, illetve a Duna
utcai részen is van egy csatlakozasi hiany.

[4,5]

3.1.4 Kiemelten veszélyes pontok kozlekedés terén

A problématérképen jol lathatéan jeloltem a problémés csomopontokat, amikbdl
a teriileten 4 taldlhat6. A kozlekedés folytonossagat €s a gyors lebonyolitasat

akadalyozzak a jelenlévd problémak.
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Az els6 vizsgalt csomopont az Budatétény — Baross Géabor telep részen talalhato.
Ez a Szabadkai utca racsatlakozasa a Balatoni ttra. A legfébb probléma, hogy a Balatoni
utrol torténd rakanyarodasa az autdobuszoknak a Szabadkai utra nem kivitelezhetd, csak
is ugy, hogy igénybe veszik a gyalogjardat és ezaltal teljesen tonkremegy a burkolat. A
masik gond a Szabadkai utr6l torténd becsatlakozds a Balatoni tutra, mivel ez egy

belathatatlan szakasz, ezért nagyon balesetveszélyes.

A masodik vizsgalt csomopont az Nagytétény és Budatétény — Baross Gabor telep
hataran talalhat6. Ez a Balatoni ut és Doézsa Gyorgy Ut csatlakozdsanal talalhato
csomopont. Itt egy jelzdlampas keresztez6dés talalhatd. A Balatoni ttnak az egyenes,
illetve jobb-bal oldalra torténd tovabb haladésaval gyakorlatilag semmi probléma
nincsen, zOkkenOmentesen torténik a kozlekedés. A Dozsa Gyorgy utrol valo
rakanyarodas a Balatoni utra jelenti itt a f6 problémat a csomdpontban, ugyanis a Diosd
iranyaba mend részre vald rakanyarodds mindkét savbol problémas. A jelzdlampak

nincsenek 0sszehangolva és kiépitetlen jardasziget talalhato.

A harmadik vizsgalt csomopont az Nagytétényben a Nagytétényi ut ¢s Campona
utcai taldlkozasnal talalhato. Itt a f6 probléma, hogy a Nagytétényi ut egy jelzélampas
egy Oriasi torlédas tudd kialakulni a Nagytétényi uton. A forgalom gyorsasdga és

folytonossaga jelentdsen lassul.

A negyedik csomdpontot egy nagy halmazként kezelem, mivel gyalogatkelShelyi
probléma tarsul egy gépjarmi torloddasi problémaval. Ez a rész Budafok és Budatétény
részeként értendd. A 6-os fouton a Haros utcanal jelz8lampas gyalogatkelShely talalhato
¢és egy 100 méterre hozzavetOlegesen taldlhatd egy jelz6lampas csomdpont a Fono utca
becsatlakozasaval. Ezzel a két csomoponttal annyi a probléma, hogy az M0-r6l beérkezd
gépjarmii tdmeget nagyon megtudja fogni és egy indokolatlan lassitast és torlodast

eredményez. Teljesen feleslegesen van két jelz6lampa ilyen kozel egymashoz.
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4. KOZVELEMENY KUTATAS

A diplomamunkdmhoz kapcsoloddan készitettem egy kozvélemény kutatast,
aminek a témdja a ,,XXII. kertilet kozlekedés haldzatanak fejlesztés tervezése” volt. A
kérdéivet Google tirlap formatumban készitettem és a kitoltoket egyéb kozosségi médias
platformokon értem el. Csak azok a személyek vehettek részt a kérddiv kitdltésében, akik
a keriiletben élnek. A kérddiv kiértékeléséhez a Microsoft Excel programot hasznaltam
¢s a hozzakapcsolodd szamitasokat is ebben végeztem. A diagramok sajat készitéstiek,
amiket az Excel programban készitettem el. A célom a kutatassal az volt, hogy
megnézzem az itt €16k kozlekedéshez fliz6do elégedettségiiket, igényeiket és az, hogy az
emberek milyen kozlekedési eszkozoket hasznalnak és adott esetben hogyan és miként

lehetne alternativ megoldasra késztetni 6ket. Osszesen 204 kitdltd vett részt a kutatasban.

Az els6 kérdések kozott az alapkérdések szerepeltek, minthogy melyik
korosztalyba ¢és milyen nembe tartozik az adott illetd. A valaszadok 40,2% 50 év feletti,
23%-a41-50 év kozotti, 16,2%-a 31-40 év kozotti, 16,7%-a 19-30 év kozotti és a maradék
3,9%-a 12-18 év kozotti. A nemek szempontjabol a kitdltok 66,7%-a nd volt, mig a
33,3%-a férfi volt.

» Nagytétény

= Fels6varos, Jozsef Attila utcai lakotelep (Budafok)
Raézsakert utcai lakotelep (Budatétény)

= Baross Gabor-telep

» Budatétény

= Ujhegy, Arany Janos utcai lakételep (Budafok)

- g = Varoshaz tér (Budafok kozpont)
12% = Ohegy, Kakukkhegy, Rachegy (Nagytétény)
‘ = Erdédulé (Budatétény)
= Dunatelep, Bartok Béla Gti lakotelep (Nagytétény)
= Horgéasztelep (Budatétény)
® Rézsavolgy (Budafok)

4-1 é&bra A keriiletnek melyik részén lakik diagram (sajat szerkesztés Excel)
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A keriiletet tobb teriileti egységre bontottam ¢s arra kérdeztem rd a harmadik
kérdésben, hogy hol laknak a keriileten beliil. Osszesen 12 részre bontottam. A részek,
amiket megneveztem a kovetkezok: Nagytétény; Felsovaros, Jozsef Attila utcai lakotelep
(Budafok); Rozsakert utcai lakotelep (Budatétény); Baross Gabor-telep; Budatétény;
Ujhegy, Arany Janos utcai lakotelep (Budafok); Varoshaz tér (Budafok kozpont); Ohegy,
Kakukkhegy, Rachegy (Nagytétény); Erdédiilé (Budatétény); Dunatelep, Bartok Béla ti
lakotelep (Nagytétény); Horgésztelep (Budatétény); Rozsavolgy (Budafok). Zarojelben
jeleztem, hogy az adott teriilet melyik varosrészhez tartozik. Az aldbbi 4-1 jelli dbran ez

jol latszik a megoszlasi aranyok.

A negyedik kérdés az aldbbi volt: ,,Ha gyalogosan vagy kerékparosan kozlekedik,
mennyire szdmit onnek az infrastruktirat koriilvevé zoldkdrnyezet egy 1-t6l 5-ig tartod
skalan?” itt az 1 volt a legrosszabb érték €s az 5 volt a legjobb és ez az értékelési forma a
hatralévé kérdésekre is érvényes. A valaszadok értékelése az alabbi volt 55,4%-a 5-re
értékelte, 29,9%-a 4-re értékelte, 11,3%-a 3-ra értékelte, 1,5%-a 2-re értékelte és 2%-a
értékelte 1-re.

Az 6todik kérdésben az szerepelt, hogy ,,Melyek a preferalt napi kozlekedési
modjai?” itt tobb valaszlehetdséget is meglehetett jeldlni. A valasznak a gyalog, kerékpar,
gépjarmii  és tomegkozlekedési opciokat adtam meg. A valaszadok 69,6%-a
tomegkozlekedést, 55,9%-a gépjarmiivel vald kozlekedést, 48,5%-a gyalog kozlekedést
¢s a maradek 9,8%-a valasztotta a kerékparos kozlekedést. Ebbdl kiszerettem volna hozni
egy érdekességet. Mégpedig azt, hogy a kiilonféle teriileti részekrdl ki milyen valaszt
adott. Azt az érdekes megallapitast hatdroztam meg, hogy ahol véltozatosabb és akar
tobbféle tomegkozlekedési lehetéség van, ott sokkal tobben hasznaljak a
tomegkozlekedési eszkdzoket, mint a gépjarmiveket napi kozlekedésként. Ez egész
pontosan a Nagytétény és Budafok teriiletein vehetd észre. Nagy eséllyel a kotottpalyas
kozlekedési eszkdzok miatt lehetséges ez. Viszont ahol kevesebb a lehetdség vagy akar a
mindsége gyengébb a tomegkozlekedésnek, ott magasabb szdmban veszik igénybe a
gépjarmiiveiket, mint hogy a tomegkozlekedési eszkozoket hasznalndk. Ez a Budatétény
— Baross Gaébor-telep részekre vonatkozik. Az aldbbi 4-2 abran jol lathatoak a

kiilonbségek.
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Preferalt kozlekedési modok a keriilet részeire bontva
30

Kozlekedési modok

25
mgyalog mkerékpar mgépjarmil - mtémegkiziekedés

Nagytétény Felsnvarcs ansakeri E!aros'; Budateteny Ujheg'yr Vamshazler Ohegy, Erdddiild Dunmelep Hnrgasﬂelep ansamlgy

Kozlekedd
&

o
(=]

Jozsef Artlla utcai Gabor-telep Arany Janos  (Budafok Kakukkhegy, (Budatétény) Bartok Béla (Budatéteny) (Budafok)
utcai lakdtelep utcai kazpont) Rachegy (it lakbtelep
lakitelep  (Budatétény) lakbtelep (Nagytétény) (Nagytétény)
(Budafok) (Budafok)

4-2 abra Kozlekedési modok a keriilet részeire bontva diagram (sajat szerkesztés Excel)

A hatodik kérdésben az alabbira tértem ki: ,,A keriiletben 1év0 zoldteriiletek
mennyiségét és mindségét egy 1-t6l 5-ig tartd skalan milyennek érzi?”. A véalaszadok
értékelése az alabbi volt 10,3%-a 5-re értékelte, 29,4%-a 4-re értékelte, 46,1%-a 3-ra
értekelte, 13,2%-a 2-re értékelte és 1%-a értékelte 1-re. Itt tulajdonképpen az
bizonyosodott meg bennem, hogy a kihasznélatlan zoldteriiletekkel valamit kezdeni kell

a keriiletnek.

Az hetedik kérdés az alabbi volt: MENYIRE ELEGEDETT ON
A KERULETBEN VALO NAPI

KOZLEKEDESSEL?

kozlekedéssel egy 1-t0l 5-ig tartdé skalan?”. A 5 1
4 5% 7%

»Menyire elégedett 6n a keriiletben valoé napi

valaszadok értékelése az alabbi volt 6,9%-a 5-re
értékelte, 28,9%-a 4-re értékelte, 46,6%-a 3-ra
értékelte, 12,3%-a 2-re értékelte és 5,4%-a

29%

értékelte 1-re. Amire kivancsi voltam, hogy a
keriiletben ¢l6k komfortérzete €s hatékonysag
erzete milyen szinten all a napi kozlekedessel. 4 3 41 . Napi kézlekedési elégedettség
A valaszadok  értékelését  tekintve  diagram (sajat szerkesztés Excel)

elfogadhatonak itélik. 4-3 abra szemlélteti.
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A nyolcadik kérdésben az emberek gyalogldshoz valdé hozzaallasukat akartam
vizsgalni az alabbi kérdéssel: ,,Gyalog mekkora az a tav, amit komfortosan megtesz, hogy
eljusson A-bol B-be?”. A vélaszok a kdvetkezok lehettek: 0-200 m; 201-500 m; 501-1000
m; 1000 m-nél tobb. A valaszadok értékelése az alabbi volt 40,7%-a 1000 m-nél
tobbet, 30,9%-a 501-1000 m-ig, 22,1%-a 201-500 m-ig, 6,4%-a 0-200 m-ig hajland6
megtenni komfortosan a tavot. Ehhez kapcsoldodik a kovetkezd kilencedik kérdés is, hogy
,»Mennyire elégedett 6n a keriiletben 1€v6 gyalogos infrastruktaraval egy 1-t6l 5-ig tartd
skalan?”. Itt az alabbi eredmények jottek ki. A valaszadok értékelése az alabbi volt 4,4%-
a 5-re értékelte, 20,1%-a 4-re értékelte, 47,1%-a 3-ra értékelte, 22,5%-a 2-re értékelte és
5,9%-a értékelte 1-re. Itt az bizonyosodott meg bennem, hogy a valaszadok nagyrésze
sokat gyalogol, viszont nem vélik tokéltesnek az infrastrukturat. Valdszinilileg a

gyalogjarda feliiletek hianyossaga és mindsége az, ami ennyire nem tetszik az itt é16knek.

A tizedik kérdésben, ami igy szolt: ,tobbet jarna-e gyalog, ha a gyalogos
infrastruktura fejlesztéseket kapna?” az érdekelt, hogy a valaszadok az a része, aki
kevesebbet gyalogol az ravehetd-e a gyaloglasra, ha fejlesztenénk az infrastruktarat. A
valaszadoknak két valasztasilehetdsége volt: igen; nem valtozna. A vélaszaddk 66,7%-a
nem valtozna ¢és a 33,3%-a igen valasz lehetdséget adott. Ebbdl azt a kovetkeztetést
vonttam le, hogy az emberek sziikség esetén valasszak a gyaloglast és a tehetik akkor

minimalisan veszik igénybe ezt a kozlekedési modot.

A tizenegyedik, tizenkettedik €s tizenharmadik kérdés a kerékparos kozlekedésrol
szolt. A tizenegyedik kérdésben azt kérdeztem, hogy: ,,A kerékparos kozlekedést milyen
gyakran hasznalja?”. A vélaszok az alabbiak voltak: naponta; heti tobbszor; hetente; két
hetente; havonta; nem hasznalom. A valaszadok 70,6%-a a nem haszndlom valaszt jelGlte
meg, ami egészen kiemelkedd szam. A 15,2%-a havonta, 2,5%-a két hetente, 3,4%-a
hetente, 4,4%-a heti tobbszor, 3,9%-a naponta hasznalja a kerékparos kozlekedést. A 4-4
abra jol szemlélteti ezt. A tizenkettedik kérdésben arra voltam kivancsi, hogy a meglévo
infrastruktiraval mennyire elégedettek az emberek. A kérdés igy szolt: ,,Mennyire

elégedett On a keriiletben 1évo kerékparos infrastrukturaval egy 1-t6l 5-ig tartd skalan?”.
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A valaszadok értékelése az alabbi volt

A KEREKPAROS
9,8%-a 5-re értékelte, 19,1%-a  4-re KOZLEKEDEST MILYEN
értékelte, 43,6%-a 3-ra értkelte, 17,6%-a ~ GYAKRAN HASZNALJA?

2-re értékelte és 9.8%-a értékelte 1-re. mnem hasznalom mhavonta két hetente
®hetente Bt Magyarazat 2 |[Mnaponta

Abszolut kozepes elégedettséget mutat ez
az eredmény. Az utolso6 kerékparos kérdés a

tizenharmadik volt, itt arra voltam kivancsi,

hogy jobban igénybe vennék-e az itt €16k a
kerékparos kozlekedést, ha valamilyen Diagramterule
fejlesztések végbe mennének a kerékparos
infrastrukturdban. A kérdés igy szolt:
»Jobban igénybe venné a kerékparos
4-4 abra Kerékparos kozlekedés

kozlekedési modot, ha fejlesztéseket kapna  oyakorisaga diagram (sajat szerkesztés

a kerékparos infrastruktara?”. A valaszok a Excel)

kovetkezOk voltak: igen, gyakrabban hasznalndm; nem véltozna semmi. A gyakrabban
hasznalna valaszt 29,9%-a valasztotta és a 70,1%-a a nem valtozna semmi valaszt
valasztotta. Ez szinte majdnem megegyezik a tizedik kérdésben szerepld ,,nem
hasznalom” valaszt valasztok szazalékaval. Ami annyit jelent szdmomra, hogy a
kerékparos kozlekedés fejlesztése nem jarna tal nagy sikerrel a kertiletben ¢é16k korében,
viszont az a maradék 29,9% igényeit figyelembe lehet venni és a fejlesztéseket a

késébbiekben az 0k igényei szerint alakitani.

A tizennegyedik, tizenotddik és tizenhatodik kérdésekben a tomegkozlekedés
hasznalatarol kérdeztem az embereket. A tizennegyedik kérdés igy szolt: , A
tomegkozlekedési eszkozoket milyen gyakran hasznalja?”. Négy valaszadasi opcidt
kinaltam fel. A naponta valaszra 46,1%-a szavazott, a hetente valaszra 24%-a szavazott,
a két hetente valaszra 3,4%-a szavazott és a havonta lehetdségre 26,5% érkezett. Ebbdl
az kovetkeztethet6 ki, hogy a kertiletben €16k kozel 2/3-nak elég jelentds szerepet jatszik
a tomegkdzlekedés, mint kozlekedési mod az é€letiikben. A tizenotodik kérdés igy szolt:
»Mennyire elégedett 6n a keriiletben 1évd tomegkozlekedési lehetdséggel egy 1-t61 5-ig

tartdo skalan?”. Itt arra voltam kivancsi, hogy milyen szinti elégedettség tarsul a



tomegkdzlekedéshez. A valaszadok értékelése az alabbi volt 19,1%-a 5S-re
értékelte, 40,2%-a 4-re értékelte, 31,9%-a 3-ra értékelte, 6,4%-a 2-re értékelte és 2,5%-a
értekelte 1-re. EbbOl az kovetkeztethetd ki, hogy a keriiletben élok meglehetdsen
elégedettek a tomegkozlekedéssel, mint kozlekedési lehetdséggel. A tizenhatodik
kérdésben egy tobbfajta valaszadasi lehetdséges kérdést tettem fel, ami igy szolt :”
Melyek azok a pontok, amik alapjan sokkal tobbet venné igénybe a tomegkozlekedési
eszkozoket?”. A valaszok, amikbdl lehetett valasztani az aldbbiak voltak: jaratok stiritése;
tobb uti cél lehetdség; a jarmiipark fejlesztése; az adminisztracido és online részleg
fejlesztése; arcsokkentés vagy tobb kedvezmény bevezetése; biztonsagérzet (elsé ajtds
felszallas). A valaszok megoszlasi aranya a 4-5 abran jol lathato. A jaratok stiritése és a
uti cél bovitése azok amik kiemelkedtek, mint fejlesztési lehetdség. Az arcsokkentés és a
jarmipark fejlesztése masodlagos fontossagnak szamit. A prioritds végén az
adminisztraci6 fejlesztés és a biztonsagérzet szerepelnek.

Melyek azok a pontok amik alapjan sokkal tébbet
venné igénybe a témegkodzlekedési eszkézéket?

az adminisztracio és
online részleg
fejlesztése

20

biztonsagérzet (elsé
ajtos felszallas).

26

arcsokkentés vagy
bevezetése
iy

fejlesztése

Llagramieruie

114

| |

jaratok sfritese

o
]
(=)

40 60 80 100 120
Kozlekedd

4-5 abra Tomegkozlekedési eszkdzok fejlesztési lehetdségei diagram (sajat szerkesztés
Excel)

A tizenhetedik, tizennyolcadik és tizenkilencedik kérdésekben a gépjarmiivel valo
kozlekedésre kerestem valaszokat, illetve egyéb Osszefiiggéseket. A tizenhetedik kérdés
igy szolt: ,,Mennyire elégedett 6n a keriiletben 1évd gépjarmiivel valdo kozlekedési

lehetdséggel egy 1-t6l 5-ig tartd skalan?”. Itt arra voltam kivancsi, hogy az iddtartama az
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utazasnak, az uthaldézat mindsége €s a parkolési lehetdségek mennyire befolyasoljak a
gépjarmiivel valo kozlekedés elégedettséget. A valaszadok értékelése az alabbi volt 7,8%-
a 5-re értékelte, 25,5%-a 4-re értékelte, 48%-a 3-ra értékelte, 13,7%-a 2-re értékelte és

4,9%-a értékelte 1-re. A véalaszadok kozepes elégedettséggel birnak.

A tizennyolcadik kérdésben, arra voltam kivancsi, hogy a gépjarmiivekkel
kozlekeddk milyen alternativ kézlekedési eszkozoket vennének igénybe, ha valasztaniuk
kellene. Opcioként a kerékpart, tomegkozlekedést, elektromos rollert és a carsharing
lehetdségeket adtam meg €s tobb valasz is adhato volt. Itt 54 ember relevans véleménye
szerepelt, akik kizardlag az 6todik kérdésben csak a gépjarmii vagy gépjarmi és gyalog
kozlekedést jelolték meg. Aki egyéb kozlekedési modot is betett a gépjarmis kozlekedés
mellé, azokat nem vettem figyelembe. Igy Gsszesen 54 ember szerepel a diagramon, ami
az alabbi 4-6 abran lathato. Az eredmények alapjan meglepddtem, mivel én azt hittem,
hogy a carsahring lehetdség igen nagy szdmban fog szerepelni, de az eredmények alapjan
toronymagasan a tomegkdzlekedés all az élen 45 ember szavazataval. A carsharing,
kerékpar és elektromos roller alternativ megoldasként igen alacsony €s azonos szammal
operalnak. Osszegzésként az emberek, ha egy alternativ kozlekedést kell, hogy

valasszanak akkor a tomegkozlekedési eszkdzoket fogjak igénybe venni.

Ezen a vonalon tovabb haladva a kovetkezd tizenkilencedik kérdés igy szolt:
,»Melyek azok az opcidk, amiket, ha fejlesztenének vagy valtoztatnanak, akkor valtana a
gépjarmiirdl az alternativ kozlekedési eszk6zokre?”. 6 valaszadasi opciot hataroztam meg
¢s itt is tobb valasz adhat6 volt. Az alabbi valaszok koziil valaszthattak az emberek: dij
rendszer alakitdsa, utazdsi 1d6 gyorsitdsa, jarmiivek fejlesztése, nagyobb valasztasi
lehetdség, egyszerill és gyors hasznalat, nem tud meggydzni semmi se. A valaszadok 26%
az utazasi 1d0 gyorsitdsat valasztotta €s 24%-a valasztotta az egyszerli €s gyors
hasznalatot. Ez a két lehetdség abszolut elsd helyen szerepel, mint fejlesztési prioritas. A
masodik prioritasként 19%-val a dij rendszer alakitasa és 14%-kal a nagyobb valasztasi
lehetdség szerepel. Harmadik prioritasként a jarmiivek fejlesztése szerepel 5%-kal. A nem
tud meggydzni semmi se lehetdséget 12%-nyi1 ember valasztotta. Az alabbi 4-7 abran jol

szemléltetve vannak az adatok.
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MELYEK AZOK AZ ALTERNf-\TiV KOZLEKEDESI
ESZKOZOK AMIKET IGENYBE VENNE A
GEPJARMU HELYETT?
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kerékpar elektromos roller tomegkozlekedés carsharing

4-6 abra Alternativ kozlekedési lehetdségek gépjarmu helyett diagram (sajat szerkesztés
Excel)

Melyek azok az opcidk amiket, ha fejlesztenének vagy
valtoztatnanak, akkor valtana a gépjarmdrél az alternativ
kézlekedési eszkbzokre? (t6bb valasz is lehet)

nem tud meggydzni semmi se;
12% dij rendszer alakitasa; 19%

egyszerii s gyors hasznalat; 24%

utazasi id6 gyorsitasa;
26%

nagyobb valasztasi
lehetéség; 14%

4-7 ébra Fejlesztések az alternativ kozlekedési eszkdzoknél diagram (sajat szerkesztés
Excel)

Osszeségében nem zirkdznak el az emberek az alternativ kozlekedési
lehetdségektodl, csak bizonyos fejlesztések és jo mindségii propagalés hatasara lehet veliikk
megszerettetni az alternativ kozlekedési modokat és adott esetben az életiik részévé is

vallhat.
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Az utolsd huszadik kérdés egy nem kotelezo jellegli kérdés volt. Itt arra voltam
kivancsi, hogy a valaszadok milyen fejlesztéseknek Oriilnének a keriiletben és a sajat
szavukkal fogalmazzdk azt meg. Nem sok relevans valasz jott, de volt néhany
érdemleges. Ilyenek voltak példaul a gyalogatkelohelyek hianya, gyalogjarda hiany, K+R
hianyok, carsharing lefedettség bdvitése ¢és a menetidok Osszehangoldsa a

tomegkozlekedésben.
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5. JAVASLATOK A KORSZERUSITESRE

Az alabbi fejezetben javaslati megoldasokat teszek kozuti, tomegkozlekedési,
parkolasi, kerékparosi, gyaloglasi és zona kialakitas szempontokbol. Ezekben probaltam
a legegyszeriibb és leggazdasagosabb megoldasokat megtalalni. Az 5-1 mellékleten

tervezett ithaldzat &bran minden fel van tiintetve, illetve kiegészitd rajzok is késziiltek.

5.1 Kozuti halézati szempontok

Ebben a részben 4 olyan csomdpontot gondoltam ujra, amik kisebb probléma
forrasként vannak jelen a fobb kozlekedési halozatban. Ezek koziil is ketté csomdpontot
kellett jobban atgondolni és attervezni. Az elsd ilyen csomodpont az a Balatoni ut és
Szabadkai utca csatlakozasanal volt. Itt tulajdonképpen két dolgot csinaltam. Az elso,
hogy a Kelenf6ld felé mend szakaszon a becsatlakozo savot, jobban kialakitottam és egy
3,50 méter szélességli €és egy kozel 95 méter hosszu szakasz megépitését javasoltam. A
masodik javaslatom ebben a csomodpontban a haromdgi csomdpont nyomvonalat
derékszogbe tervezetem at és a szegélyeknél 6 méteres lekerekitést alkalmaztam, minden
tobbi utburkolati jel és a jarmii forgalom eldl elzart teriiletet is gyakorlatilag meghagytam,
csak arrébb helyeztem oOket. Ezéltal azt remélem, hogy a Balatonirdl rdkanyarodo
gépjarmiivek, normalis ivben tudnak majd bekanyarodni. Azért dontottem emellett a
javaslat mellett, mert ezt tartom a leggazdasagosabbnak. Az alabbi 5-2 mell¢kletben jol

lathato.

A masodik csomopont az szintén a Balatoni Gton talalhato, de ez a Dozsa Gyorgy
uti csatlakozéasnal. Itt gyakorlatilag a meglév allapotot gondoltam ujra olyan formaban,
hogy a bal oldalan két jardaszigetet terveztem 25,00 méteres belsd sugarakkal. A Dozsa
Gyorgy Budadrsrdl érkezd részén alakitas kellett, mert itt gyakorlatilag a csomopontba
érkezés szinte nem volt kijeldlve szabalyosan. A jelzélampat meghagytam az egyenes €s
jobbra kozlekeddknek. A balra haladoknak egy becsatlakozast biztositottam és egy
gyalogatkelShely és elsdbbségadas tabla lehelyezését javasoltam. A Balatoni utrél jobbra
torténd kozvetlen kivald savot atalakitottam és a szegély sugarat kiszélesitettem 25,00

méteresre. Ide kiegészitd balra kanyarodd jelzélampat és egy elsébbségadas tablat
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javasoltam. Az egyéb megmaradd helyeken az utburkolati jelek és tablak felujitasat
javaslom. Azért javasoltam ezt a megoldasat egy korforgalmi attervezés helyett, mivel
ugy éreztem a meglévo allapot funkciodjat tekintve nem rossz csak kisebb korrigalasok
hidnyoznak ahhoz, hogy egy jol funkcionalé csomopont legyen. Az aldbbi 5-3
mellékletben jol lathato.

A harmadik a Nagytétényi ut ¢és Campona utcai csatlakozasnal van. A
csomopontnal azt az opcidt valasztottam a jelzOlampds vasuti atjaro levaltasara, hogy egy
kozuti aluljard6 megépitése elonyos lehet. Rengeteg hely van és egy 60,00-70,00 méter
hosszi és kozel 3,00-3,50 méter mélységli 2x1 savos kozati aluljardé megépitése
megvalosithatd. Ezzel a javaslattal a vonat és gépjarmiivek nem keresztezik egymast és

ezaltal zokkendmentes a kozlekedés.

A negyedik csomodpont az a 6-os fout Haros utcai szakaszanal talalhato. Itt a
haromagl csomopontot vizsgaltam ¢&s arra jottem ra, hogy sokkal egyszeriibb megoldas
lenne, ha az elétte 1évo jelzdlampas gyalogatkelShelyet megsziintetném és a helyére egy
gyalogos-aluljarot javasolnék. A wvasat feléli oldalon 17,00 méternyi hely all
rendelkezésre €s a masik oldalt 13,00 méternyi hely van. Az akadalymentesitésre is van
elegendd hely, ugyanis rampak, lejték kialakitasara oldalt rengeteg szabad hely van. A
kerékparos infrastruktira kialakitasara is elegendd hely van, szdval a meghosszabbitott

szakaszt itt atlehet vezetni.

5.2 Kozosségi kozlekedés szempontok

A kozosségi kozlekedés terén egy javaslattal élnék. A Véaroshaztéren befejezddo
villamos vonalat gondoltam kiegésziteni egy tram-train vonallal egészen a Campona utan
1évé Minta utcaig, ahol is a meglévd 30a. szamu vasut nyomvonalra csatlakoztattam ra.
Készitettem 2 keresztszelvényt ez a 5-4 és 5-5 mellékletben tekinthetk meg. Még
készitettem egy helyszinrajzot a Minta utcai becsatlakozasrél, illetve a korforgalom
keresztezOdés megoldasarol, ezek a 5-6 mellékletben lathatdak. Nyomvonalat tekintve a
minimélis 6,00 méter palya szélességet vettem. Ez végig elfér a Nagytétényi uton,

egyediil a Toth Jozsef utca és Sorhaz utca kozotti szakaszon javaslok egy uttest sziikitést,
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ugyanis itt 6,13 méternyi hely lenne a nyomvonalnak. Az uttestet a 10,00 méter
sz€lességrol 9,00 méter szélességre javaslom vissza szlikiteni és egy kerékparsav
berakésat javasolnam. A Nagytétényi uton a kerékparutak bal oldalra torténd atrakasat
terveztem, mivel rengeteg szabadhely volt ott és ezzel is a meglévo kerékparinfrastruktira
nem sziikiilne. A 5-6 mellékletben lathatd, hogy a korforgalomba torténd atvezetést 60,00
méter sugart ivekkel terveztem ¢és ezt tartottam a legegyszeriibb megoldasnak. A Minta
utcai becsatlakozasnal kétlencsés jelzolampakkal és stop burkolati jelekkel lattam el a
csomopontot €s jarmii forgalom eldl elzart teriileteket jeldltem. Harom tram-train
megallohelyet jeloltem ki, az egyik az a Minta utcai becsatlakozastol 150,00 méterre
talalhatd, a masodik megallohelyet a Campona elé €s a harmadik megallohelyet a Haros
utca utan egy 150,00 méterre terveztem.

[8]

5.3 Parkolas és zona kijelolés szempontok

A teriileten 5 K+R zonat jeloltem ki. Az els6 az a Hugonnai Vilma Altalanos iskola
elé jeldltem, ide 3 parhuzamos parkoloallas elhelyezhet. A masodik az Rakoczi utnal
talalhatd, ide 4 parhuzamos parkolodallas jelolhetd ki. A harmadik a Terv utcai részen
talalhato, ide 2 merdleges parkoloallas helyezhet6 el. A negyedik az a Dévényi utcanél
talalhato, ide 4 parhuzamos parkoloallast jelolhetd ki. Az utolsé az a Gador utcénél

talalhato, ide 4 parhuzamos parkoldallast jelolhetd ki.

A teriileten két 30-as zonat jeloltem ki. Az egyik az a Nagytétényben talalhat6 és
terlileti szempontbdl a Bartok Béla ut, Batthany utca, Téarsashdz utca és a Tenkes utca
hatarolja korbe. A mésodik teriilet Budafokon talalhato és ezt a Csap utca, Ungvari utca,
Hegyfok utca és a Mézesfehérvar utca hatarolja korbe.

[12]

5.3 Gyalogos és kerékparos szempontok

Gyalogos szempontbol a teriileten 6t helyre terveztem gyalogos-aluljarot. Az elso
hely az a Nagytétényi Ut és Diild utca dsszekotésére terveztem. A masodik hely, ahova
gyalogos-aluljarét terveztem az a Mércius 15. utca és Gemenc utca dsszekotésénél van.

A harmadik ilyen hely az a Futd utca és Zala utca 0sszekdtésénél talalhato. A negyedik
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ilyen hely az Angeli utca és Dézsma utca 6sszekotésénél talalhatod. Az utolsé a mar elébbi
csomopontndl emlitett 6-os fouton talalhat6. Mindegyikhez egy akaddlymentesitett
rampas gyalogos-aluljarét terveztem ¢€és a minimalis 3,00 méter szélesség ¢és a
folyosotlrszelvény szélessége is a minimum 3,00 méter magassagnak megtudnak felelni.
A gyalog-atkeldhelyeket tekintve mind a 30 helyre a tablaval és megvilagitassal
rendelkezd gyalog-atkeldhelyeket terveztem. Ami még fontos volt, hogy a kozelilkben
buszmegallok talalhatdak. Angeli utcdban 2 darabot, Bartok Béla iton 2 darabot, Dozsa
Gyorgy Uton 1 darabot, Klauzal-Szabadkai-Bibic-JOkai utcai szakaszon Osszesen 5
darabot, Haros utcan 4 darabot, Gador utcan 6 darabot, Pannénia utcan 1 darabot, az
Arany Janos utcai részen 5 darabot, Tegzes utcan 2 darabot, Tanit6 utcan 1 darabot és a
Panordma utcén 1 darabot helyeztem el. A Bartok Béla tti szakaszon a bal oldalt kozel
2,00 km hosszan egy 1,50 méter széles gyalogjardat terveztem. A Haros utcai szakaszon
200 méteren szintén 1,50 méter széles jardat terveztem. Ezek a 5-7 és 5-8 mellékleteken
tekinthetok meg. A Gador utcai 250 méter hosszu szakaszt a mar meglévd 1,50 méter
sz¢les gyalogjarda folytatasaként terveztem. Ez a 2-13 mellékleten jol 14thato, hogy lenne

a folytatasa.

A kerékpéros infrastrukturat két helyen terveztem bovités. Az egyik ilyen
fejlesztés az a Haros utcan kialakitott kijeldlt kerékparos utvonal. Ez Osszekotné a
Nagytétényi uton 1évo kerékpar nyomvonalat az EV6-os nyomvonallal. Az ide tervezett
gyalogos-aluljardban lenne az atvezetése a csomoponton. A masodik fejlesztés az a Méaria
Terézia utca végén befejez0dott kijelolt kerékparos ttvonal tovabb vezetése a Pécsi utcan
egészen a Duna utcdig. Itt egy kozuti aluljaro talalhato, aminek 11,00 méter a szélessége,
amibdl a jobb oldalan egy 4,00 méteres jarda talalhato és én itt tervezném az elkiilonitett
kerékparatvonalat atvezetni egészen a Hajo utcaig. Ugyanis itt ra lehet csatlakoztatni az
EV6-0s nyomvonalra.

[4.5]



54

6. OSSZEGZES

A szakdolgozatomban koriil jartam a XXII. keriilet kozlekedési haldzatanak
felépitését €s javaslati megoldasokat ajanlottam a fejlesztésre. Elsdsorban a teriiletem
felépitését vazoltam fel, majd a hozzd kapcsolddo teriilethasznalati funkciok leirasat
elkészitettem. A masodik fejezetben a meglévé gyalogos és kerékparos forgalmi
l1étesitményeket mutattam be, majd a meglévo kozosségi kozlekedés helyzetét vazoltam
fel. A meglévd uthaldzatot és a hozzé kothetd jellemzd keresztszelvények és parkolds még
bemutatdsra keriilt. A harmadik fejezetben a keriiletben 1évé problémaforrasokat
elemeztem. Ide a kozosségi kozlekedés, parkoléds, gyalogos kozlekedés, kerékparos
kozlekedés altal generalt problémakat és még az én meglatdsom szerint kiemelten
vesz€lyes pontokat is bemutattam. A kotottpalyas kozlekedés hidnyossagat, K+R
hianyokat, gyalog-atkeldhely hianyokat, gyalogjarda feliilet hianyokat, kerékparut
csatlakozas hianyokat jeloltem ¢és azokat a csomdpontokat, ahol nem folytonos a
kozlekedés. A negyedik fejezetben egy kozvélemény kutatast végeztem, amiben arra
voltam kivancsi, hogy a keriiletben ¢16k hogyan viszonyulnak a kézlekedéshez és milyen
szinten elégedettek. Tovabba megvizsgaltam a kiilonféle eredményeket és egy-két
érdekes megallapitasra felhivtam a figyelmet. Mint példaul, hogy az emberek tobbsége
gépjarmil helyett szivesen igénybe venné a tomegkozlekedési eszkdzoket a megfeleld
fejlesztések utan. Az 6todik részben javaslatokat €s Otleteket fejtettem ki a kiilonféle
problémdkhoz kozlekedés terén. A kozati haldzat, kozosségi kozlekedés, parkolas,
gyalogos kozlekedés és kerékparos kozlekedés fejlesztésével kapcsolatban tettem
javaslatokat. Ezek koz¢ tartozik a tram-train vasutvillamos nyomvonal meghatirozasa,
gyalogos-aluljarok elhelyezése, kozuti aluljard elhelyezése, kerékparit nyomvonal
kijelolése, K+R zondk kijeldlése, gyalogjarda feliilet kiépitése, gyalog-atkel6helyek
kijelolése — ezen kiviil foglalkoztam a csomdpontok attervezésével is. Minden fejezet
bemutatasdhoz késziiltek sajat szerkesztésii diagramok, abrék és rajzok, de egy-két kiilso
forrasbol szarmazo rajz felhasznalasara is sor kertlt. Igyekeztem a lehetd legjobban
bemutatni a teriilet meglévd allapotdt ¢és javaslataimat gyakorlati és elméleti

tapasztalataim alapjan minél eredményesebben leirni.



55

7. SUMMARY

I wrote my dissertation on the structure of the transport network in the XXII.
district of Budapest and I proposed solutions for its improvement. I first outlined the
structure of my area and then described the land use functions associated with it. In the
second chapter, I described the existing pedestrian and cycling facilities and then
presented the existing public transport situation. The existing road network and associated
sample cross-sections and parking were also presented. In the third chapter I analysed the
sources of problems in the district. Here I have presented the problems generated by
public transport, parking, pedestrian traffic, cycling and even the points that I consider to
be particularly dangerous. I have highlighted the deficiency in fixed-route transport, K+R,
pedestrian crossing, footpath surface, cycle path connections and the junctions where
traffic is not continuous. In chapter four, I conducted a public opinion research to find out
how people in the district feel about transport and how is their level of satisfaction about
it. I also examined the various results and pointed out some interesting conclusions. Such
as the fact that the majority of people would prefer to use public transport instead of
driving, once the right improvements have been made. In the fifth part, I put forward
suggestions and ideas for various problems in the field of transport. I made suggestions
for improvements to the road network, public transport, parking, walking and cycling.
These include the defining of a tram-train-railway route, placing pedestrian and road
underpasses, denotation of cycle paths, K+R zones, pedestrian walkways and pedestrian
crossings - I also looked at the redesign of junctions. For the presentation of each chapter,
I prepared my own diagrams, figures and drawings, but I also used some drawings from
external sources. I have tried to show the existing situation in the area as well as possible
and tried to describe my suggestions as effectively as possible on the basis of my practical

and theoretical experience.
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1-2 melléklet:
2-1 melléklet:
2-2 melléklet:
2-3 melléklet:
2-4 melléklet:
2-5 melléklet:
2-6 melléklet:
2-7 melléklet:
2-8 melléklet:
2-9 melléklet:
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10. MELLEKLETEK

Atnézeti helyszinrajz

Tertilethasznalati funkcidk helyszinrajz

Meglévo kozosségi kozlekedés halozat helyszinrajz
Meglévo kozlekedési uthalozat helyszinrajz

A-A keresztszelvény

B-B keresztszelvény

C-C keresztszelvény

D-D keresztszelvény

E-A keresztszelvény

E-B keresztszelvény

F-F keresztszelvény

2-10 melléklet: G-G keresztszelvény

2-11 melléklet: H-H keresztszelvény

2-12 melléklet: I-I keresztszelvény

2-13 mell¢klet: J-J keresztszelvény

2-14 melléklet: K-K keresztszelvény

3-1 melléklet
5-1 melléklet
5-2 melléklet
5-3 melléklet
5-4 melléklet
5-5 melléklet
5-6 melléklet
5-7 melléklet
5-8 melléklet

: Problématérkép helyszinrajz

: Tervezett kozlekedési uthalozat

: 1. problémas csomoépont attervezési helyszinrajz
: 2. problémas csomodpont attervezesi helyszinrajz
: Tervezett C-C keresztszelvény

: Tervezett D-D keresztszelvény

: Villamos csomopont attervezési helyszinrajz

: Tervezett H-H keresztszelvény

: Tervezett I-1 keresztszelvény



