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1. BEVEZETES

A varosi teriiletek folyamatos bdviilése €s atalakuldsa napjaink egyik legaktualisabb és
kiemelt figyelmet igényld kérdése. A Budapest XIII. keriilet, kiilonosen a Marina part
teriilete, jelentds atalakulds eldtt all, amely egyrészt a varosi fejlédés dinamikéjanak,
masrészt a lakossag ndvekedésének koszonhetd. Az urbanizacid és a lakoteriiletek
stirisodése nem csupan 1j lakohelyek létrehozasaval jar, hanem komoly kozlekedési

kihivasokat is vet fel.

1. kép - A Marina part madartavlatbol

(Forras: dunateraszgrande.hu)

Ezen vizsgalat célja, hogy a Budapest XIII. kertilet, kiilondsen a Marina part lakotertileti
beépitésének kozlekedési hatdsait részletesen feltarja és elemezze. A tervezett
infrastrukturalis fejlesztések, a kozlekedési rendszer kapacitdsanak és hatékonysaganak
valtozasai, valamint a lakossagi igények 6sszhangja mind olyan aspektusok, melyekre

sziikséges odafigyelni a teriilet fenntarthato és élhetd kialakitasa érdekében.

Boa Tamas Laszld OE-YBL Epitémérndki Intézet
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kdzlekedési hatasainak vizsgéalata

Ezen kutatds soran interdiszciplinaris! megkozelitést alkalmazok, figyelembe véve a
varosfejlesztés, a kdzlekedéstudomany és a kdrnyezetvédelem teriileteinek szempontjait.
Adataim ¢és elemzéseim alapjan célom az olyan javaslatok kidolgozasa, melyek
hozzajarulnak a Budapest XIII. keriilet, Marina part lakodteriiletének fenntarthatd és

hatékony kozlekedési infrastruktirajanak kialakitasahoz.

2. kép - Marina sétany, hattérben az els6k kozott épiilt tarsashazak

(Forras: sajat foto)

3. kép - Marina sétany, hattérben az elsék kdzott épiilt tarsashazak

(Forras: sajat foto)

I Két vagy tobb tudomanyagat vagy szakteriiletet atfogd és 6tvozo iranyzat, amikor is a kiilonbdz6 szakagak
modszerei és/vagy fogalmai 6sszekapcsolodnak egymassal.

Boa Tamas Laszld OE-YBL Epitémérndki Intézet
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2. ATERULET ES KORNYEZETENEK JELENLEGI ALLAPOTA

2.1. Helyszin ismertetése

A vizsgalt teriilet Budapest XIII. keriiletében a Vizafogo6 varosrészben helyezkedik el. A
Marina partot a Vaci ut, a Meder utca, a Vizafog6 utca, illetve a Duna hatarolja. A Marina
partot a 2000-es évek elején kezdték tarsashdzakkal beépiteni, és a hosszatava cél, egy
teljesen zart lakopark kivitelezése lett volna, sajat dunai partszakasszal, melyet csak a
lakok hasznalhattak volna, de ez a jellegli dunai partszakasz kisajatitas szerencsére

meghiusult.

4. kép - A Marina part valtozasa 1963-2021
(Forras: fentrol.hu, Lechner Nonprofit Kft.; Apple Maps)

Az utcak nevei az el6tte évtizedekig itt lizemeld hajogyartasnak allitanak emléket. A
Marina part elnevezést az Ujpesti 6bolben és a FOKA 6bolben kialakitott két yachtkikotd
miatt kapta.

2023-ra a teriilet tilnyomo részét beépitették tarsashdzakkal, melyek foldszinti részein
foként kereskedelmi és szolgaltatoi 1étesitmények kaptak helyet. Tovabba, a jelenleg még
iiresen allo teriiletekre is kiadtdk mar az épitési engedélyeket, igy varhatéan néhany év

mulva a Marina Part egy teljesen beépiilt teriilet lesz a 13. keriiletben.

A korabban ipari tevékenységnek helyt adott teriileten mar csak elvétve talalhato olyan

épiilet, ami a korabbi allapotra emlékezteti az embereket. A teriileten kordbban az 1948-

Boa Tamas L&szl6 OE-YBL Epit6mérnoki Intézet
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ban alapitott Folyamszabalyoz6 ¢és Kavicskotro Vallalat (FOKA) iizemelt. Ma

motorcsonak ¢s kishajo kikotoként funkcional.

A beruhdzasok sordn rendezett Duna parti sétanyt alakitottak ki tobb jatszotérrel,

szabadtéri edz6parkkal, és foci-, illetve kosarpalyaval.

A Marina part kozvetlen szomszédsagaban talalhaté a Duna plaza is, mely napi szinten
rengetek latogatot vonz. Kozosségi kozlekedés tekintetében Budapest egyik
legforgalmasabb metrovonalanak az M3-as vonalnak taldlhaté a teriilet kozvetlen

szomszédsagaban a Duna plazénal és a Gyongydsi utcanal egy megalldja.

2.2. Teriilethasznalati funkciok

A Marina Part tertilethasznadlati funkcioi valtozatosak és szamos lehetdséget kinalnak a
lakok és latogatok szamara. Ezek a funkciok hozzédjarulnak a teriilet élhetdségéhez és

sokoldalisagahoz.

A Marina Part egyik fo funkcidja a lakoteriilet, ahol kiillonb6z6 tipusu lakoegységek
talalhatok. A teriileten javarészt 6-8 emeletes tarsashdzak talalhatdak, melyek egy része
még a 2000-es évek elején és kozepén épiiletek, illetve megtalalhatéak azok az ujépitésii
tarsashazak is, melyek az elmult években épiiltek, vagy éppen atadasra varnak. De
természetesen jelenleg is zajlik tobb tarsashaz kivitelezése, és még mindig van olyan
teriilet, ami beépitetlen, de az épitési engedélyt mar kiadtik. igy kimondhato, hogy az
amugy is stirlin beépitett Marina part, tovabb siirtisodik, és a végleges allapotaban akar

tobb mint 10,000 embernek is otthont nytjthat.

A Marina parton mennyiségében ¢és tipusadban is tobb kereskedelmi és szolgaltatd
egységek talalhatd, mint példaul élelmiszerboltok, tizletek, éttermek, kavézok, pékségek,
vagy akar megemlithetd itt a rekreacios tevékenységekkel foglalkoz6 vallalkozasok, mint
példaul a szépségszalonok, jogastidio, de talalhato itt alakformaldssal foglalkozo

szolgaltatas és edzdterem is.
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Ahogy a kereskedelmi és szolgaltatoi létesitmények zOome a tarsashdzak aljdban, vagy
éppen a tarsashazak valamelyik lakdsadban taldlhatoak, ugy ezekben a lakasokban
megtalalhatoak kisebb cégek irodéja is. Kiilon irodahdz a Marina parton nem talalhato,
csak és kizarolag a teriilet kozvetlen kdzelében a Vaci uton, de ott szamos ilyen funkcidji
épiilet taldlhato, melyek foldszinti szintjein a Marina parthoz hasonl6an megtalalhatok
éttermek és kavézok is, de lehetdség van a banki ligyintézésre az OTP Bank irodahazaban
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1. abra - Forgalomvonzo6 létesitmények

A vizsgalt terlileten két olyan zdna is talalhato, ahol csak kereskedelmi is szolgéltatd
létesitmények talalhatoak, lakoteriilet nem. Az egyik ilyen a Duna Plaza, ahol
természetesen egy plazéhoz megszokott mddon rengeteg iizlet megtalalhato, de ezeken
kiviil talalhato itt élelmiszerbolt, gydgyszertar, posta, edzdterem, mozi, és tobb
vendéglatoegység is. A Duna plazdnak kiemelt szerepe van a Marina parton lakok
szdmara, mivel élelmiszerbolt tekintetében itt talalhato a legkdzelebb a nagyobb
iizletlancok koziil az INTERSPAR, a Marina part teriiletén beliil csak kisebb ABC jellegii

iizletek talalhatéoak. A maésik ilyen zoéna, ahol nincs lakoépiilet, az a Meder utca, a
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Cserhalom utca és a Véci t altal hatarolt épiilet, az ANTSZ Kozép-magyarorszagi
Regiondlis Intézetének az épiilete, és ezzel szomszédosan taldlhaté Budapest Fovaros

Korményhivatala Népegészségiigyi Szakszolgalati Intézete.

A sok lakoépiilet mellett a Duna parton elteriild teriiletet parkositottak, jatszotereket
hoztak létre, és ugyan aranyaiban nézve nagyon elenyész6 mennyiségben, de padokat is
telepitettek. Ez a teriilet lehetéséget nytjt a lakosoknak és latogatoknak a
kikapcsolodasra, sportolasra, piknikezésre és egyéb szabadidds tevékenységekre. A
fejlesztések sordn kialakitottak sportpalyakat, és kutyafuttatot is. Illetve nyilvan a Duna
parton, azon beliil is a FOKA-6bélben és az Ujpesti-6bolben kikotok talalhatoak, mely
lehetdséget biztosit a maximum 150 hajé hosszatava és rovidtavu taroldséara is, ami
természetesen azoknak elényds, akik a Dundn keresztiil kozelitenék meg a teriiletet. Nagy

méretll, akar szallodahajok kikotésére itt nincs lehetdség.
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2. abra - Terllethasznalati abra
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2.3. Lakoparkok

Az alabbi témakorben a Marina parton taldlhatd Osszes tarsashaznak, beleértve a még
¢épités alatt alloknak is a lakasszdmait lehet latni a tarsashazak neveivel egyiitt, felsorolasi
szinten, illetve abrdn is bemutatva. Miutan a Marina part eléri a végleges, beépitett
formajat, addigra 0sszesen varhatoan 6041 darab lakas lesz elérhetd a teriileten. Ez a
hatalmas lak4sszam, nagyjabol 0,5 km2-en teriil el, tehat ebbdl is jol lathatod, hogy a
terlileten mar most is érezhetd a beépitettség slirlisége, és ez a tovabbi években csak

romlani fog a kivitelezések befejeztével.

e Marina Life: 412 db lakas
e Marina Garden: 275 db lakas
e Marina Portside: 287 db lakés
e Prestige Towers: 136 db lakas
e Waterside Residence: épités alatt, 317 db lakas
e Metrodom Beat: épitési engedélyt megkaptak, 425 db lakas
e Marina City: épités alatt, 167*3+188 db lakas
e Marina Bay: 48 db lakas
e Marina Bay 2: épités alatt, 39 db lakas
e Danubio: 159 db lakas
e Duna Terasz Prémium: 322 lakés
e Marina Part lakopark egyiittesek
o Danubius u. 4.: 300 db lakas
o Danubius u. 6-10.: 274 db lakas
o Danubius u. 12-16.: 224 db lakas
o Danubius u. 5.: 350 db lakas
e Duna Terasz: 362 db lakas
e Duna Terasz Grande: 790 db lakas

e Duna Terasz Vista: épités alatt, 632 db lakas

Osszesen: 6041 db lakas
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3. abra - Tarsashazi lakasok szamat bemutat6 abra
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2.4. Zoldfeliiletek

A Marina Part teriilete a zoldfeliiletek tekintetében mar most sem mondhatd rossznak,
azonban van potencidl a tovabbi fejlesztésekre. A z6l1d teriiletek fontos szerepet jatszanak
a varosi kornyezet mindségének javitasaban, a lakossag egészségének tdmogatasaban és
a kozosségi ¢let eldsegitésében. A Duna parton talalhato sétany és park kivalo lehetdséget
kinal a lakossagnak a szabadidds tevékenységekhez és a pihenésre. Ez a teriilet vonzza a

gyalogosokat, kerékparosokat és egyéb szabadidds tevékenységek kedveldit.

Azonban ahogyan emlitettem, mindig van lehetdség a tovabbi fejlesztésekre. Példaul a
zoldfeliiletek kibdvitése, Uj novények telepitése és a parkok infrastruktirajanak
fejlesztése tovabb novelhetné a teriilet vonzerejét. Ezaltal a Marina Part még élhet6bb ¢és
baratsdgosabb kornyezetet teremthet az itt ¢lok és latogatok szédmaéra. Az ilyen
fejlesztések hozzajarulhatnak a kornyék pozitiv megitéléséhez és az itt lakok

¢letmindségének javitdsdhoz.
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A teriileten taldlhaté utcdkban rengeteg fa helyet kapott mar, de talan nem tlzas
kijelenteni azt, hogy az ilyen jellegii zolditésbdl soha nem elég, és sajnos igy is van olyan
utca, példaul a Mura utca, ahol telekhatartél-telekhatérig kiilonboz6 tipust burkolat fedi

az utcat, és faknak, illetve barmilyen mas jellegli novényzetnek nyoma sincs.

5. kép - Duna parti sétany

(Forras: sajat foto)

Boa Tamas Laszld OE-YBL Epitémérndki Intézet



Budapest XIII. kerUlet, Marina part lakéterileti beépités 17
kozlekedési hatasainak vizsgélata

3. SWOT ES STEEPLE ANALIZIS

A SWOT, illetve a STEEPLE analizisekkel a célom, hogy bemutassam a Marina part, és
annak kozlekedési infrastruktarajat, tobb tényezd figyelembevételével, és ezek

segitségével azonositom a meglévo allapotot, illetve a jovobeni fejlesztési lehetdségeket.

3.1. SWOT analizis

GYENGESEGEK
EROSSEGEK

LEHETOSEGEK

VESZELYEK

4. abra - SWOT analizis
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Erdssegek - Strengths
A Marina Part elhelyezkedését tekintve kivalo elérhetdséggel rendelkezik az M3-
as autopalya és a Goncz Arpad varoskozpont kozelsége miatt, ami lehet6vé teszi
a gyors ¢s egyszerli megkozelitést. [lletve fontos erdsségnek tekinthetd kdzosségi

kozlekedés tekintetében az M3-as metrd kozelsége.

Gyengeségek — Weaknesses
Az elkovetkezd idészakokban az ujonnan atadott, illetve a kivitelezés alatt allo
tarsashazak miatt a teriilet népszeriisége nodvekedhet, ami potencidlisan a
kozlekedési infrastruktura tulterheltségéhez vezethet. Illetve a teriileten talalhato
parkolohelyek szdma lehet, hogy nem lesz elegendd a novekvd lakossagszdm és
latogatottsag kiszolgéaldsdhoz. Emlitésre szorul a teriiletet érintd zajterhelés is, ami
elsdsorban a Véci ttnak kdszonhetd, de fontos megemliteni a teriilet felett huzodo
1égifolyosot is. Tovabbi gyengeségként emlithetdé a miiszaki létesitmények
allapota is, tobb helyen felujitast igényld szakaszok talalhatdak. A kozosségi
kozlekedés, tekintve a Marina part egy része, ami a Dunahoz kozelebb talalhato,
nincs megfelelden lefedve, ebbdl kovetkezhet, hogy tobben valasztjdk az autot a

kozosségi kozlekedés helyett.

Lehetoségek — Opportunities
A kozlekedési infrastruktira tovabbi fejlesztése lehetdvé teheti a teriilet még
szélesebb korli elérését és vonzerejét. Illetve a tovabbi beruhazasok a kerékparos
¢s gyalogos infrastruktiraba, valamint a kozosségi kozlekedési lehetdségek
fejlesztése hozzéjarulhat a fenntarthatd kozlekedés népszerisitéséhez. Ezen feliil
tovabbi mikromobilitdsi pontok, illetve elektromos toltdk telepitésével tovabb

fejleszthetd a tertilet infrastruktaraja.

Veszélyek — Threats
A novekvo lakossag és latogatdszam potencidlisan ndvelheti a teriilet kdzlekedési
infrastrukturdjanak terhelését. Veszélyt jelenthet a teriiletre nézve, ha a

kozeljovoben nem torténnek fejlesztések a kozlekedési infrastruktarat tekintve.
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Illetve meg kell emliteni a csomodponti biztonsagot is, amely a teriilet tobb
csomopontjanal is hidnyos, foleg a gyalogosok tekintetében, amihez nagyban

hozzajarul a teriileten athalado forgalom is.

3.2. STEEPLE analizis
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5. abra - STEEPLE analizis

Tarsadalmi tényezok — Social
A Marina Part vonzé célpont lehet a fiatal csaladok, parok és azok szamara, akik
modern lakokornyezetet keresnek. Ez a ndvekedés potencidlisan ndvelheti a

kozlekedési igényeket. és a lakok elvarhatjak, hogy a teriilet biztositson konnytli
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hozzaférést a varosi kozlekedési haldzathoz és a fenntarthatdé kozlekedési

lehetdségekhez.

Technologia tényezok - Technological
A teriilet szempontjabol fontos lehet tobb mikromobilitasi pont létrehozasa,
példaul roller parkolohelyek és MOL Bubi gytijtéallomasok kijelolése. Az
elektromos autdzas elterjedésében nagy szerepet jatszik a kell6 mennyiségii, és
megfeleld helyeken telepitett toltdoszlopok, melyekbdl jelenleg a teriileten csak a
Duna plazéanal talalhato 2 darab, igy véleményem szerint pozitiv hatdsa lehet tobb

elektromos tolt6 kiépitésnek.

Gazdasagi tényezok — Economic
A Marina Part fejlesztése gazdasagi lendiiletet adhat a kdrnyéknek, novelve az
ingatlanértékeket és ezzel vonzé lehetdséget biztositva a befektetéknek. A Marina
Part teriiletén végrehajtott fejlesztések ¢€s a kornyéket érinté gazdasagi hatasok
mellett, a munkahelyteremtés is vonzé lehet. Az ingatlanarak, bérleti dijak és a
kornyék ingatlanpiaci helyzete befolydsolja a kozlekedési igényeket és az

infrastrukturat is.

Kornyezeti tényezok — Enviromental
A teriilet fejlesztése sordn a kornyezeti hatdsok kezelése és a fenntarthatd
kozlekedési modok népszeriisitése fontos szempont lehet. A teriilet természeti
értékeinek védelme és megdrzése, beleértve a zoldfeliileteket és a vizteriileteket.
A teriilet lehetdséget nyujthat a fenntarthato kdzlekedési modok népszertisitésére,
példaul kerékparozasra, sétalasra és a kozosségi kozlekedésre. Az Okologiai
tényezOk fontosak lehetnek a teriilet vonzerejében, hiszen a zoldfeliiletek és

parkok hozzajarulnak az élhetd kdrnyezethez.

Politikai tényezok — Political
A varosi kozlekedési politika és a tervek alakitjak a varosi kozlekedés fejlodését

¢s iranyat. Ha a vérosvezetés a fenntarthatd kozlekedésre helyezi a hangsulyt,
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akkor ez lehetdvé teheti a Marina Part fenntarthato kozlekedési megoldasainak
fejlesztését, példaul kerékparutak, tomegkozlekedési kapcsolatok kiépitését. Az
allami, Onkormanyzati ¢és Europai Unidés forrasok ¢és tdmogatasok
nélkiilozhetetlenek lehetnek a kozlekedési infrastruktura fejlesztéséhez. Példaul,
ha a kormanyzat timogatja a kozosségi kozlekedési projekteket vagy a kerékparos
infrastruktura fejlesztését, az segithet a Marina Part kozlekedési kornyezetének

javitasaban.

Jogi tényezok — Legal
A kozlekedési szabalyozéasok, mint példaul a parkolds szabalyai és a koziti
jelzések, meghatarozzak, hogy hogyan lehet, illetve, hogy hogyan nem lehet
kozlekedni a teriileten. Ez magaban foglalja a parkolasi lehetdségek elhelyezését
¢s a forgalmi rendet is. Ezért fontos a megfeleld parkolohelyek kialakitasa és a
megfeleld kozati jelzések alkalmazasa a Marina Parton. Az esetleges
kornyezetvédelmi szabalyozasok és eldirdsok szintén meghatarozoak lehetnek a
kozlekedési infrastruktira kialakitasaban. Példaul, a vizparton talalhat6 teriiletek
esetén fontos lehet a kornyezetvédelmi eldirdsok betartdsa a partvonal védelme

érdekében.

Etikai tényezok — Ethical
Ebben a témakorben fontos, hogy a fejlesztok és lizemeltetdk mennyire veszik
komolyan a kornyezetvédelmet. Példaul, milyen intézkedéseket tesznek azért,
hogy minimalizaljdk a kornyezeti hatdsokat, vagy hogyan tervezik a teriilet
zoldfeliileteinek megdrzését €s fejlesztését. Fontos tovabba, hogy a fejlesztok €s
tizemeltetok mennyire figyelnek a helyi k6zosség igényeire és érdekeire. Példaul,
milyen intézkedéseket tesznek annak érdekében, hogy a teriilet fejlesztése elonyos

legyen a kornyék lakoi és vallalkozo1 szamara.
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4. MEGKOZELITHETOSEG

Béarmilyen szempontbdl is vizsgdlom a Marina part megkdzelithetdségét, azt
elmondhatom, hogy tokéletesnek messzir6l sem nevezhetd, de mindenképpen
kiemelkedden jellemezném. A teriilet, az elhelyezkedést tekintve eldnyds helyzetet kinal

az itt lakoknak, féleg, ha az thélozat szemszogeébdl vizsgadlom a megkdzelithetdséget.

4.1. Uthalézat

Az uthalozat kiemelkedd szerepet tolt be a Marina part megkdzelithetdségében, és a
teriilet konnyen elérhetd a varos kiilonbozo részeirdl. A teriilet elhelyezkedése lehetdvé

teszi az egyszeri és gyors kozlekedést a varoskozpont és a kdrnyezd teriiletek feldl.

Az M3-as autdpalya, mely Budapesttdl északra vezet, az egyik legfontosabb kozlekedési
utvonal a Marina Part iranyaba. Az M3-as autdpalya Budapest északi részét koti Ossze az
orszag északi és északkeleti teriileteivel. A Marina Part egyszerlien elérhetd az M3-as

autopalya ledgazasan keresztiil.

A Robert Kéroly korut és a Vaci ut szintén fontos féutvonalak, melyek a Marina Part
kozelében taldlhatok. Ezek az utak biztositjdk a teriilet konnyl elérhetdségét és a
kozlekedési halozathoz valo jol kapcsolodast. Emellett a kozeli foutak és mellékutak is

hozzajarulnak a Marina Part j6 megkdzelithetdségéhez.

Fontos kiemelni a Viaci Ut szerepét, ahonnan kozvetleniil lehet a Marina partot
megkozeliteni, és erre tobb lehetdség és adott, példaul a Meder utcan, a Csavargyar utcan,
¢€s a Véci Ut szerviz utjahoz kapcsoloddéan a Mura utcan keresztiil. A teriilet a felsorolt
utcdkon kiviil tovabba megkdzelithetd a Vaci utrol ledgazd, Vizafogd utcahoz

kozvetleniil csatlakozo Cserhalom utcan keresztil is.

Emlitésre méltdo megkozelithetdség szempontjabol az Arpad hid is, amin keresztiil a

Budapest budai oldalardl érkezék a Robert Karoly korathoz csatlakozdan elérik a Goncz
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Arpad véaroskézpontot, és ezzel egyidejiileg a VAci utat is, innen pedig a Marina part is

konnyen elérhetd. Alternativ itvonalként, az Arpad hid irAnyabol érkezék vélaszthatjak

a Népfiird6 utcat, és a Vizafogo utcat is a teriilet megkozelitése érdekében.

4.2. Kozosségi kozlekedési halozat

A Marina Part kivaloan megkdzelithetd a kozosségi kozlekedés szempontjabol is. A

teriilet jol kapcsolodik a varosi kozosségi kozlekedés halozathoz, lehetdvé téve a lakok

¢s latogatok szamara a kdnnyl és kényelmes kozlekedést.

1.

Metro6: A Marina Part kozvetlen kozelében talalhato az M3-as metro Gyongydsi
utcai megalloja, mely a Forgach utca és az Ujpest-varoskapu megallok kozott
helyezkedik el. Ez a metrovonal fontos csomopont a varosban, amely lehetévé
teszi az egyszeri elérhetdséget a varoskdzpont €s mas fontos teriiletek feldl. Ez a
metroallomas nagy szerepet jatszik a Marina part, és a kornyezd teriiletek
elérhetdségén kiviil a Duna pldza forgalméban is. Rengeteg, a teriileten €16 lako
¢letét konnyiti meg az M3-as metrd, mivel kiemelkedd szerepe van a kdzosségi

kozlekedési halozatban.

Buszok: Tobb autdbuszjarat is kozlekedik a Marina Part kozelében. A Gyongyosi
utcai megallonal kozlekedd jaratok biztositjak a teriilet konnyti elérhetdségét. A
teriilet szempontjabol legfontosabb buszjarat a 15-0s jeli busz melynek
indulo/végallomasa a Gyongyosi utcai megalld, ahonnan a Véaci Gton keresztiil
halad az elsé megalloja irdnydba a Fiastytk utcai megallohoz. Innen tovabb halad
a Csavargyar utcan az Uszodaru utcai megallohoz, és a Cserhalom utcan végig
haladva érinti a Cserhalom utca elnevezésii megallot, majd kilép a Marina part

teriiletérdl és folytatja az Gitjat a Vizafogd utcan a Duna Aréna irdnyaba.

A Gyodngyo6si utcai megalld tovabbi megkozelithetdségi lehetdséget biztosit a
Marina part lakéinak, mivel az emlitett megallon keresztiil a 105, 210, és 210B

jelii buszjaratok utasai is elérhetik az érintett teriiletet és kornyékét.
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3. Villamos: A Marina part megkozelithetdségében nagy szerepet jatszik az 1-es jelt
villamos is, aminek a Goncz Arpad véaroskézpontban van a megalldja. Innen
konnyen elérhetik az M3-as metrd segitségével a vizsgalt teriilet irdnyaba

kozlekedd utasok.
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6. kép - A Marina part és kornyezetének kozosségi kozlekedési halozata
(Forras: bkk.hu)

4.3. Kerékparos infrastruktura

A kerékparos megkdzelités két iranybdl lehetséges kiépitett kerékparuton a Marina part
iranyaba. Torténhet északi irdnybol a Duna Plaza irdnyabol, illetve déli oldalrol a
Vizafogd utca - Cserhalom utca irdnyabdl. A Véci uton nincs jelzett kerékparsav a
forgalom nagysagabol eredden, ebbdl kifolydlag megkdzelitési lehetdség sincs kozvetlen

errdl az utszakaszrdl a teriilet iranyaba.
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7. kép — Budapest kerékparos halozata
(Forras: bkk.hu)

Ahogyan a képen is latszik, Budapest pesti oldaldnak a kerékparos halozatinak a
kiterjedése jelentds. A korkordsen kiépitett halozatnak kdszonhetden a vizsgalt teriilet

kerékparral is elérhetd biztonsagosan akar nagyobb tavok megtételével is.

4.4. Gyalogos kapcsolatok

A teriilet gyalogos infrastrukturdja a kialakitott sétanyokkal és jardakkal segiti a lakokat
¢és latogatokat abban, hogy konnyedén kozlekedjenek a teriileten beliil és a kornyezd

terliletekrdl is a Marina part iranyaba.
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A teriilet megkdzelitésben fontos szerepet jatszanak az alabbi utcak:
e Viciut
e Meder utca
e Mura utca
e (Csavargyar utca

e (Cserhalom utca

Megvizsgalva a gyalogos kapcsolatokat megallapithatd, hogy a talan két legfontosabb
utca, a Meder utca és a Cserhalom utca esetén kozel sem kielégité a gyalogosok részére
fenntartott gyalogjardak mindsége, és hasznalhatdsédga. Ezen utcak esetében a jardak a
kialakitas miatt osztozik a kerékparos kozlekedokkel, viszont féként a kerékparosokat

részesiti elonyben a felfestések alapjan, és a gyalogos kozlekedésre szant rész minimalis.

A Vdci ut szerviz utjdval parhuzamosan haladd, nagyjabol 2,80 méter széles jarda
kényelmes kozlekedést biztosit a gyalogosoknak. Hasonléan jellemezném a Mura utca
gyalogjardajat a maga 3,00-3,20 méteres szélességével. Fontosnak tartom
megkozelithetdségi szempontbol a megfelelden megvalasztott gyalogjarda méreteket,
mivel véleményem szerint, a kényelmes és biztonsagos kozlekedés 6sztonzo jellegii lehet

a kozosségi kozlekedés eszkozei irant.
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5. KOZLEKEDESI INFRASTRUKTURA

5.1. Uthalozat

A Marina part kozuti halozata jol kiépitett és korszertinek tekinthetd, de egyes helyeken

problémék fedezhetdek fel.

A vizsgalt teriilet Budapest egyik legforgalmasabb, I. rendii féutvonala, a Vaci ut
kozvetlen szomszédsagaban helyezkedik el, mely irdnyonként 3 forgalmi savval vezeti el
a forgalmat. A 432/2012. (XII. 29.) kormanyrendelet 2. melléklete alapjan kiemelt
forgalmi vagy orszadgos kozuti kozlekedésben fontos szerepet jatszo féutvonalnak

tekinthetd a Vaci ut mellet a Hajokovacs utca, ¢s a Vizafogd utca is.

A teriileten talalhato két gytijtéut is, a Csavargyar utca, és a Cserhalom utca, ami a Vaci
uttal parhuzamosan hiizédik, a Meder utca és a Vizafog6 utca kozott. A Cserhalom utca
gylijti 0ssze a Meder utca, a Csavargyar utca, és a Duna parti utcdk irdnyabol érkezé
gépjarmiiveket. Tapasztalat alapjan elmondhato, hogy a Véci uton kozlekeddk gyakran
valasztjak vagy a Meder utcat, vagy a Csavargyar utcat annak érdekében, hogy ezeken az
utakon a Vici utat kikeriilve juthassanak el a Vizafogo utcéig, onnan pedig tovabb a pesti

rakpart irdnyaba.

A teriileten beliili egyéb lakoutak forgalmi rend alapjan kétiranytak, egyirdnyl Gt nem
talalhato a terlileten. Burkolatukat tekintve talnyomorészt aszfalt burkolattal
talalkozhatunk, de a Danubius utca esetében térkd burkolat valtja fel az becsatlakoz6 utak

aszfalt burkolatat.
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5.2. Jellemzo keresztszelvények

kozteruleti hatar
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kozterlleti hatar
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zoldsav aszfaltburkolat parkolésav jarda
13,00

7. abra - Csavargyar utca keresztszelvény

8. kép - Csavargyar utca

(Forras: sajat foto)
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8. abra - Cserhalom utca keresztszelvény

9. kép - Cserhalom utca

(Forras: sajat foto)
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9. abra - Danubius utca keresztszelvény

10. kép - Danubius utca

(Forras: sajat foto)
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10. &bra - Mura utca keresztszelvény

11. kép - Mura utca

(Forras: sajat foto)
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11. abra - Turdc utca keresztszelvény

12. kép - Turdc utca

(Forras: sajat foto)
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12. abra - Uszédaru utca keresztszelvény

13. kép - Uszodaru utca

(Forras: sajat foto)
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5.3. Forgalomszamlalas

Sziikségesnek éreztem a vizsgalt teriilet két kritikus csomodpontja esetében is a
forgalomszamlalast annak érdekében, hogy atfogobb képet kapjak a kozlekedési
infrastruktura hatékonysagarol, a forgalmi mintazatokrol és a kozuti halozat terhelésérol.
Ennek érdekében hétkdznapokon, 2023. 11. 06-an és 11.07-én reggel 7:00-9:00 6ra kdzott
végeztem a forgalomszamlalast, mivel a reggeli 6rak a munkaba, illetve az iskolaba jaras
miatt ez abszolut csicsforgalomnak tekinthetd, €s a vizsgalat csak ebben a formaban lehet

relevans.

A Cserhalom utca, Csavargyar utca, és az Uszodaru csomopontjaban végzett
forgalomszamlalas alapjan elmondhatd, hogy nyilvanvaldan latszik az alabbi abran, hogy
a teriilet belsd részeibe az Uszodaru utcan keresztiil halado forgalom lényegesen kisebb,
mint a teriiletrdl kidramlé forgalom, de ez a reggeli 6rdkban varhato is volt. Ami viszont
sokkal érdekesebb, az a nagymértéki teriileten adthaladé forgalom, ami a Cserhalom utca
abra szerinti északi szakaszardl, és a Csavargyar utca feldl &ramlik a Cserhalom utca dbra
szerinti déli irdnyaba. Mivel az utca ezen szakaszan jelenleg csak egy tarsashaz talalhato,
ami atadasra var, igy erdsen feltételezhetd, hogy a forgalom nagy része csak atmend
forgalom. A forgalom Osszetételének tilnyomd részét személyautok adjak, és nagyon
minimalis mennyiségben motorkerékparok, kistehergépkocsik, és természetesen az

1dokozonként jard 15-0s autdbusz jarat.

14. kép - Forgalomszamlalas helye (Cserhalom - Csavargyar - Uszodaru)

(Forras: sajat foto)
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13. 4bra - Forgalom nagysagat és iranyat bemutat6 abra (Egységjarmii/ora)

A Vizafogé utca, Cserhalom wutca, ¢és Esztergomi 0t csomépontjdnak a
forgalomszamlaldsa alapjan tobb minden is megallapithatd. Az abran jol latszik, hogy az
Esztergomi ut forgalma elhanyagolhato, és ennek a forgalomnak is tobb mint a felét
nehéztehergépkocsik adtak. A t6bbi utca tekintetében nem meglepd a forgalom nagysaga,
a Vaci ut feldl a Vizafogd utcan érkezd (abra szerinti keleti oldal), majd azon tovabb
halad6 forgalom nagymértéki, sét hasonldo mértékii a Cserhalom utca iranyabol halado
forgalom ugyanebbe az iranyba, aminek mértéke kézel azonos a kordbbi csomoponti
forgalomszamlalds eredményével.
A Vizafogd utca dabra szerinti
nyugati oldalarél hasonléan nagy
mértékli, s6t valamivel nagyobb
forgalom is  kozlekedik, de
valamelyest megoszlik, ¢és a
tobbség a Vaci ut irdnyaba, mig a

fennmaradd rész a Cserhalom utca

iranyéaba kozlekedik.

15. kép - Forgalomszamlalas helye (Cserhalom - Vizafogo -
Esztergomi)

(Forras: sajat foto)
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14. abra - Forgalom nagysagat és iranyat bemutat6 abra (Egységjarmi/ora)

Az e-UT 03.01.11 jelti atligyi miiszaki el6irds szerint a forgalomszamlalas soran vizsgalt
utak ,,c” haldézati besorolastiak, ami azt jelenti, hogy két forgalmi savos utak esetén
mindkét iranyban egyiittvéve a megfeleld forgalomnagysag 800, mig az eltlirhetd érték
1000 egységjarmii/ora. Ezek alapjan az allapithaté meg, hogy a vizsgalt utcdk mind
megfeleld forgalomnagysagi értékeket produkalnak, kivételt képez ez alol a Vizafogod
utca. A Vizafogo utca Népfiirdd utca feldli iranyan (dbra nyugati oldal) jol latszik, hogy
a forgalom nagysdga meghaladja a tlirhetd értéket is az 1285 egységjarmii/ora

forgalomnagysagaval.
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Cserhalom utca - Csavargyar utca - Uszodaru utca
" L 2023.11.06 7:00-9:00
Jarmiikategoria ) "
7:00-7:30 | 7:30-8:00 | 8:00-8:30 | 8:30-9:00 | ooiooC
(Ej/0)
Személygépkocsi 95 246 277 153 771
Kistehergépkocsi 17 21 18 17 73
Autobusz (egyes) 1,8 1,8 3,6 1,8 9
Osszesen (Ej/6) 114 269 298 172 853
Cserhalom utca — Vizafog6 utca — Esztergomi 1t
I L 2023.11.07 7:00-9:00
Jarmiikategoria 5
7:00-7:30 | 7:30-8:00 | 8:00-8:30 | 8:30-9:00 | oo
(Ej/6)
Személygépkocsi 174 260 496 292 1222
Kistehergépkocsi 14 27 37 31 109
Autobusz (egyes) 1,8 1,8 3,6 1,8 9
Nehéztehergépkocsi 4.8 8 6,4 4.8 24
Osszesen (Ej/0) 195 297 543 330 1365

5.4. Parkolas

(Forgalomszamlalas bontasban, egységjarmii/ora)

A Marina Part teriiletén a parkolasi lehetdségek fontos szerepet jatszanak a kozlekedési
infrastrukturaban. A parkolasi helyzet a teriilet élhet0ségét, a latogatok kényelmét és a
kozlekedési hatékonysagot is jelentdésen befolyédsolja. Személyes felmérésem soran,
megszamoltam a Marina parton taldlhatod kdzparkolokat, melybdl igy dsszesen 595 darab
parkolot szamoltam, melyek egy része felfestett vagy gépjarmiivek részére kialakitott
parkold, viszont ebbdl az 595 darab parkolobol megkozelitéleg 50 darab olyan parkold
van, ami nem kijel6lt, hanem egy murvas teriilet, vagy egy még be nem épitett teriilet
sz¢1én a fiives terlileten parkolnak az autok. A parkolok utcakra torténd lebontasa lathatd

az alabbi felsorolasban:
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e Meder utca: 23 db parkolo

e Mura utca: 60 db parkold

e Csavargyar utca: 20 db parkolo

e (Cserhalom utca: 58 db parkolo

e Hajokovacs utca: 64 db parkolo

e Danubius utca: 66 db parkold

e Turdc utca: 65 db parkolo

o Uszédaru utca: 34 db, forgalomtél elzarva 27 db, 6sszesen: 61 db parkolé

e Kelén utca: 110 db parkold

e Vici ut (szervizut): 68 db parkolo
Osszesen: 595 db parkold

A felsorolasbol jol latszik, hogy a mar korabban emlitett tobb mint 6000 lakashoz
viszonyitva nincs elegendd parkold allas. A tarsashazakhoz nem sikeriilt pontos adatot
taldlnom a bedllok mennyiségére vonatkozodan, de megkozelitdleg 6600-6700 darab
talalhato a teriileten elhelyezkedd tarsashazak mélygarazsaiban. A tarsashazak bedlloit,
¢s a kozteriileti parkolok szamat Osszegezve elmondhatd, hogy teljes kihasznaltsag
mellett, egyidejiileg tobb mint 7000 gépjarmii befogadasara lenne alkalmas a teriilet.
Idedlis esetben ez kellen ki tudné szolgalni a parkolasi igényeket, de a probléma legfobb
eleme, hogy a lakok nagyobb eséllyel valasztjdk a kozteriileten torténd parkoldst a
tarsashazak mélygardzsai helyett, aminek oka ezeknek a bedlloknak az irredlisan magas
5 — 9 milli6 forintos arai. Nem beszélve arrdl, hogy teriileten é16k gazdasagi helyzetét
tekintve feltételezhetd, hogy 2 vagy akar tobb személygépjarmiivel is rendelkeznek, tehat
ha még vasaroltak is bedllo helyet, ezt altalaban 1 gépjarmiire tehetik meg, igy minden
tovabbi autd a kozteriileti parkolokban kap helyet. Sajnos a kozteriileti parkolés jelenlegi
arszabasa sem hat 6sztonz0 erével a lakosok szamara, hogy a tarsashézak bealloit vegyék
igénybe, mivel mindossze 2,000 forint ellenében parkolhatnak korlatlanul minden évben

az éves parkolasi engedély igénybevételével.
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15. abra - Parkoloallasok helyét és szamat bemutatd abra

A munkanapokon a parkolasi problémak mérséklddnek, mivel sokan vélasztjadk nap mint
nap a személygépjarmiiviiket a napi teendok elvégzésére, ¢€s igy napkdzben a teriiletre
latogatok, és a teriileten mikodd vallalkozasok alkalmazottjai veszik igénybe a
parkolokat. De ez a tendencia, miszerint munkanapokon felszabadulnak a parkolok
folyamatosan valtozik, mivel egy évvel kordbban eléfordult olyan utca, ahol szinte
egyetlen egy autd sem parkolt, most mar kozel sem ez a helyzet, és ez valosziniileg
folyamatosan valtozni fog az elkdvetkezd években, és varhatdan negativ irdnyba. Minél
tobben koltoznek a Marina partra, ezzel aranyosan a gépjarmiivek szama is néni fog, és
akik rendelkeznek autdval, de a mindennapi munkaba jarashoz a kdzosségi kozlekedést
veszik igénybe, azoknak napkdzben is kozteriileti parkolokban fognak allni a
gépjarmiiveik, és ha ezekhez adddik hozza a teriiletre 1atogatok parkolési igénye, igy mar

varhatoan a teriilet kapacitasa elérheti a maximalis szintet.

A hétvégi napok esetében teljes kihasznaltsagrol beszélhetiink, sét gyakran tapasztalhato,

hogy ezeken a napokon megndvekedik a szabalytalanul parkold gépjarmiivek szama.

Boa Tamas Laszl6 OE-YBL Epitémérndki Intézet



Budapest XIII. kerUlet, Marina part lakéterileti beépités

kdzlekedési hatasainak vizsgéalata 4l

Ilyenkor a teriiletre latogatoknak nagyon nehéz parkoldhelyet taldlni, és altaldban csak

hosszas keresgélés utan lehet sikeresen parkoloallast talalni.

16. kép - Mer6leges parkoloallasok a Kelén utcdban

(Forras: sajat foto)

Tovabbi problémat jelent, hogy tobb utcdban, ahol parhuzamos parkolasi lehetdség van,
nincsen minden parkoloallas kijel6lve, hanem csak azok a részek, ahol kezdddik, és ahol
végzddik a kijelolt parkolosav. Ez azért is jelent problémat, mert az amugy sem sok
parkoloallas szama jelentdsen tud csokkeni, ha a gépjarmiivekkel nem megfeleléen
parkolnak, és akar két aut6 helyét is el tudja foglalni egy parkolé autd. Ilyen utca példaul
a Cserhalom utca, a Csavargyar utca, vagy a Mura utca is. Ezeken kiviil megemliteném a
Danubius utcat is, ahol szintén parhuzamos parkoldsi lehetdség all a gépjarmiivel
érkezOknek, de ebben az esetben zoOld szigetekkel, és fakkal szakitjdk meg a
parkoldallasokat, €s ennek koszonhetdéen 1-3 féréhelyes allasok lettek kialakitva. A
problémat itt az jelenti, hogy a nem megfelelden karbantartott névényzet teret hoditott

maganak, és emiatt nem lehet maximalisan kihasznalni ezeket a parkoloallasokat.

A vizsgalt teriileten, szinte minden utcaban, ahol kijelolt parkoloallasok vannak, ott
parhuzamos parkolédsi lehetdségek allnak rendelkezésre, kivételt képez a Vaci ut

szervizutja, ahol 45°-os parkolééllasok vannak kialakitva, és a Kelén utca, illetve az
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Uszédaru utca egy része, ahol pedig merbleges. A Kelén utca azért is érdekes a teriilet
szempontjabol, mert itt van a legnagyobb, 110 darab gépjarmii befogadasara képes
kozteriileti parkold. Ennek a tilnyomo részét szintén a kozeli tarsashazak lakoi veszik
igénybe, de biztositott tovabba az is, hogy aki autoval kozeliti meg latogatasi szandékkal
a Marina partot, vagy a kozeli éttermet és kikotot, az is itt tud parkolni kozvetleniil a
Marina sétanyndl. Bejarasaim soran azt tapasztaltam, hogy sajnos mivel itt sincsenek
valamilyen vizudlis modon elvalasztva egymastdl a parkoldallasok, igy mondhatni
,kényelmesen” parkolnak az autosok, igy a maximalis kapacitasat nem tudja teljesiteni a

szoban forg6 parkolo.

5.5. Kozosségi kozlekedési halozat

A vizsgalt teriileten tobb kozosségi kozlekedési eszkdz megalloja is megtaldlhato, az
egyik legfontosabb az M3-as metrd vonal Gyongy0si utcai megallgja, amely ugyan nem
a metrovonal legforgalmasabb megélloja, de igy is napi tobb ezer ember veszi igénybe itt
a kozosségi kozlekedést. A Marina part legnagyobb forgalma ugyan az M3-as metron
keresztiil torténik, viszont ezen kiviil a 15-6s autdbusz vonala is jelentds szerepet tolt be
a vizsgalt teriilet kozosségi kozlekedésében. Kozvetlen a Marina parton a 15-6s autdbusz
jératnak 3 megélloja is megtalalhatdé ezek név szerint a ,,Fiastytk utca” megallo az
,Uszbédaru utca” megallo, és a ,,Cserhalom utca” megalld, illetve a vizsgalt teriilet
kozvetlen kozelében talalhato a jarat végallomasa is. A kozosségi kozlekedés ellatottsagat
tekintve, a ragyaloglasi tdvolsagokat figyelembe véve, melyek buszmegallok esetén 300
méter, mig metréallomds esetén 500 méter, az allapithatd meg, hogy a Duna parton
talalhat6 ingatlanok valamelyest kiviil esnek, és ebbdl kifolydlag a kdzosségi kozlekedés

megalloi csak hosszabb sétaval érhetdk el.
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16. abra - K6zosségi kozlekedés ellatottsagi abra

5.6. Kerékparos infrastruktura

A teriileten taldlhatd kerékparos infrastruktira, ahogy mar kordbban is emlitettem a
teriilet megkdzelithetdségét érintd témakorben, nem kiemelkedd. Ha megvizsgaljuk,
lathatjuk, hogy a teriilet csak egy rovid szakaszan érhetd el kiépitett kerékparat, annak
ellenére, hogy véleményem szerint lenne potencial és igény is egyéb kerékparutakra.
Természetesen tobb olyan utca is van, ahol a keresztmetszeti kialakitast tekintve nincs
lehetdség kerékparat, vagy kerékparsav kialakitasra. Kivétel képez talan a Meder utca,
aminek egy rovid szakaszan jelenleg is taldlhaté kerékparit, de ennek
meghosszabbitasaval lehetdség lenne a Duna partra lejutni kerékparral is, ezzel is
biztositani azt, hogy a kerékpar nem csak, mint céleszkdzként hasznalhato a teriileten,

hanem kikapcsolddasi lehetdségként is tekinthetiink ra.
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A Marina parton kerékparozok
biztonsagérzetét novelhetné tovabba
az, ha az Uszodaru utcaban kerékparos
nyom lenne kialakitva az Gitburkolaton,

igy elérhetnék a mar meglévd

Cserhalom utcai kerékparutat is. A
Cserhalom utcédban huzodo kerékparit
jelenlegi  mindsége ¢s  allapota
rossznak tekinthetd, mely azért is
jelent problémat mivel az
orszaghatarokat 4tivel6 EuroVelo
kerékparos uthalozat 6-os jelli, Bécs és

Budapest varosat 0sszekotd tervezett

utvonala ezen a szakaszon fog

athaladni.
17. kép - A Marina part és kornyékének kerékparos halozata
(Forras: bkk.hu)
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18. kép - A Marina partot is érintd EuroVelo 6-os kerékparut

(Forras: en.eurovelo.com)
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5.7. Gyalogos kapcsolatok

A Marina parton az egyik legnagyobb hangsulyt | =
véleményem szerint a gyalogos kapcsolatokra :
kell helyezni, mivel fontos, hogy a stirli beépités
mellett, a lakok és a latogatok komfortosan, és
kelld biztonsagérzet mellett tudjanak a teriileten _£
beliil kozlekedni. A Marina part jelenlegi
gyalogos infrastrukturdjanak tilnyomé része
tudja biztositani a fent emlitett kritériumokat, és
ezaltal ez segiti a teriilet élhetdségét. A
gyalogjardak kialakitasukban kelléen szélesnek

mondhatok, és akar a  kereskedelmi

létesitmények, vagy a vizpart is kényelmesen

clérhetd. 19. kép - Osztott kerékpérat/gyalogjérda a

Meder utcaban

(Forras: sajat foto)

Tovabbi pozitivumként emlithetd, hogy a teriileten vannak gépjarmii forgalomtol elzart
gyalogos sétanyok is, ilyen példaul a Solyatér utca, vagy a Meder utcanak egy szakasza.
Ezekkel a sétaloutcakkal is kdnnyedén elérheté a Duna parton a Marina sétany is, ami a
terlileten lakok kozkedvelt célpontja, ha sportolasrol, kikapcsolddasrol, vagy akar csak
egy sétarol van sz6. A Duna part ezen szakaszan hatalmas zoldfeliiletekkel és padokkal
talalkozhatnak az idelatogatok, de éttermek, kiiltéri edzépark, kutyafuttato, és sportpalyak
is rendelkezésre allnak a kikapcsolddasra vagyoknak. Véleményem szerint viszont
rengeteg kiaknazatlan lehetdség rejlik a teriilet ezen részén, amivel még vonzobb lehet az

ide latogatoknak.

5.8. Kozlekedési szokasok

A Marina parton tapasztalhaté kozlekedési szokasokat jellemzéen az egyéni

gépjarmithasznélat dominalja. Ennek tobb oka is van, és ezek a tényezdk 0sszességiikben
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magyarazhatjdk az emberek autdpreferencidjat a kozosségi kozlekedéssel szemben.
Ahogy kordbban is emlitettem autobusz megallok és metr6 megalld is taladlhaté a
terlileten, de ennek ellenére is sokan valasztjdk a gépjarmiiviiket a napi kozlekedésre.
Ugyan a kozosségi kozlekedés ellatottsdga nem teljesen fedi le a teriilet teljes teriiletét
ami okozhatja ezt a tendenciat, de szintén hozzéjarulhat a 15-6s buszjarat is, mivel
altalaban fél 6rds 1d6kozonként jar, és ehhez sokan nem alkalmazkodnak hanem inkabb
autdba lilnek. Tehat elsésorban az egyéni mobilitas, a személyes id6beosztas szabadsaga

¢s a kényelem miatt valasztjak az autdéhasznalatot.

A fenntarthato kozlekedés eldsegitésnek érdekében a legoptimalisabb az lenne, ha az
egyéni gépjarmithasznalat hattérbe szorulna, és csak sziikségszeri alkalmakkor
hasznalndk autoikat az emberek. Minden egyéb esetben a kozdsségi kozlekedés kivalo
alternativa tud lenni a mindennapok soran, féleg ha a 15-6s autdbuszjarat nagyobb
stiriséggel tudna

kozlekedni.  Amennyiben i

valaki nem akar az auto

kényelmérol lemondani, = W =

.
K

abban az esetben is az

LIMO-0 .~

;7
A

automegosztd  szolgaltatas

Foto: MOL Group

igénybevétele is j6 megoldas g e
lehet a fenntarthato 20. kép - Automegosztd szolgaltatasban résztvevo gépjarmi
kozlekedés érdekében. (Forras: electrive.com)

Tovabbi megoldas lehet az M3-as metrd kihasznaltsdganak ndvelésére, ha a teriilet azon
részein amelyek messzebb esnek vagy akar kiviil esnek az 500 méteres ragyaloglasi
tavolsagokon, ott mikromobilitasi pontok létesiilnének, példaul roller parkolok vagy

MOL Bubi gytijtéallomasok.

5.9. Miiszaki létesitmények bemutatasa

A Marina parti miiszaki 1étesitmények a teriilet kozlekedési infrastruktarajanak alapvetd
elemei, amelyek kulcsfontossagiak a teriileten torténd konnyli és biztonsdgos

kozlekedésben. Ide tartoznak az Gtburkolatok, szegélyek, jardak, kerékparutak, valamint
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a felfestések, melyek 0sszességében meghatarozzak a kozlekedési kdrnyezet mindségét
¢s biztonsagossagat. A Marina parti miszaki létesitmények allapota ¢és kialakitasa

kiemelked6 fontossagu a teriilet életképességének és vonzerejének fenntartasaban.

Az utburkolatok szerepe nem csupén az esztétikus megjelenés, hanem a jarmiivek sima
¢és biztonsagos kozlekedési feliiletét is biztositjadk. A megfeleld szegélyek és jardak
elengedhetetlenek a gyalogosok és kerékparosok biztonsagos kozlekedéséhez, valamint

hozzajarulnak a tertilet esztétikajahoz és kényelméhez.

A kerékparutak kiemelt szerepet jatszanak a fenntarthato kozlekedés elémozditasaban,
lehetdvé téve a lakok és latogatok szamara, hogy kornyezetbarat modon kozlekedjenek a
teriileten. A felfestések pedig nem csupan a kozlekedési rend fenntartasat szolgaljak,

hanem fontos szerepet toltenek be a kozlekedési szabalyok betartdsaban is.

Ezen miiszaki létesitmények allapota kulcsfontossdgii a Marina parti kozlekedési
infrastruktura hatékony és biztonsagos milkddéséhez. A megfeleld karbantartas és
fejlesztések biztositjak, hogy a teriilet tovabbra is vonzo és élhetd maradjon mind a lakok,
mind a latogatok szdmara. A tanulmény ezen részében részletesebben bemutatom

ezeknek az elemeknek az aktudlis allapotat és a lehetséges fejlesztési lehetdségeket.

Utburkolatok
Az utburkolatok a Marina parti kozlekedési infrastruktira alapvetd részei, melyek
meghatdrozzak a jarmiivek kozlekedési feliiletét. Ezeknek a burkolatoknak az allapota és

mindsége kritikus szerepet jatszik a teriilet kozlekedési biztonsagaban és kényelmében.

A teriiletet behal6zo utak anyaga foként aszfalt, viszont talalkozhatunk térké burkolattal,
példaul a Danubius utca, a Kelén utca, és a Meder utca egy szakaszénak az esetében is.
A feliiletek mindsége tobbé-kevésbé kielégitd. Rengeteg utszakaszt ujitottak fel a
tarsashazak kivitelezései kapcsan, viszont fontos megemliteni, hogy tobb olyan Utszakasz

is van még, melyek allapota erdsen kifogasolhato.
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Kifejezetten rossz, ha nem a legrosszabb allapotu ut a teriileten a Cserhalom utca azon
szakasza, ami az Uszodaru utca és a Csavargyar utca keresztezésétol tart egészen a
Vizafog6 utcdig. Ezen a szakaszon erdsen egyenetlen az utfeliilet, és rengeteg kisebb-
nagyobb utburkolati hibaval taldlkozhatunk, példdul mozaikrepedések, kozmii
siillyedések, hossz-, illetve keresztiranyu repedések és hamlasok is szinesitik a hibalistat.
Ezen hibdk kialakuldsat eldidézhette a megnovekedett forgalmi terhelés, és a
kivitelezésekhez sziikséges nehézgépjarmi forgalom, illetve az elmaradt, vagy nem

idejében elvégzett fenntartasi munkalatok.

Emlitésre méltd hibakat még a Csavargyar utca, a Meder utca feliiletén is talalhatunk.
Ezeken a szakaszokon foként mozaikrepedésekkel, illetve keresztiranyu repedésekkel

talalkozunk, elvétve pedig hamlés és katyuk fedezhetoek fel.

A teriilet tobbi részét tekintve a burkolatok &llapota és mindsége megfeleloként

jellemezhetd, a kozlekedésben betdltott szerepiiket figyelembe véve pedig

biztonsagosnak tekinthetdek.

21. kép — Kézmisiillyedés
22. kép — Mozaikrepedés
(Forras: sajat fotok)
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23. kép — Katyt

(Forras: sajat fotok)

Kerékparutak

A kerékparutak a Marina parti kozlekedési
infrastruktura elengedhetetlen részei, amelyek
lehetévé teszik a kerékparosok szamara a
kényelmes, biztonsagos és fenntarthat6 kozlekedést.
Ezek a kerékparutak hozzdjarulnak a vérosi
mobilitds javitasahoz ¢és a kozosségi kozlekedés
diverzifikalasdhoz, azaz hozzajarulnak a kozosségi
kozlekedés sokszintisitéséhez, ami azt jelenti, hogy
tobbféle kozlekedési lehetdség all rendelkezésre a
lakosok és latogatok szamdra, példaul gyaloglas,
kerékparozas, vagy a kozosségi kozlekedés. A
kerékparutak  jelenléte  tehat  eldsegiti a

fenntarthatobb és  valtozatosabb  kozlekedési

lehetéségeket a Marina parton, €s a varosban egyarant.

24. kép — Mozaikrepedés

25. kép - Osztott kerékparut/gyalogjarda
a Cserhalom utcaban

(Forras: sajat foto)
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A teriilet csak egy rovid szakaszan a Meder utca és a Cserhalom utca taldlkozéasatol a
Csavargyar utcaig talalhato jo allapoti kerékparut. A Cserhalom utca tovabbi szakasza
erdteljesen felujitasra szorul, illetve a Meder utcai szakaszon is valtoztatasok sziikségesek
mivel a kerékparat tigy valosult meg hogy a kordbban gyalogosoknak fenntartott jardara
felfestették a kerékparut jelzést ezzel a gyalogosoktol elvéve a feliiletet. A teriilet tovabbi

részét tekintve nem taldlunk sem kijelolt kerékparutat, illetve kerékparsavot sem.

Jardak

A jardak kritikus fontossadgu elemek a kozlekedési infrastruktiraban, kiilondsen azokban
a teriileteken, ahol gyalogos forgalom jellemzd. A Marina Parton taldlhatd jardak
kialakitdsa ¢és allapota meghatdrozza a gyalogosok biztonsagos ¢s kényelmes

kozlekedését.

Allapotukat tekintve a mar emlitett utak felajitdsa soran a jardakra is sor keriilt, igy tobbé-
kevésbé jonak mondhat6. A felujitdsok ellenére viszont tobb utcdban, példdul a Mura
utcaban is az tapasztalhatd, hogy a térkd elemek a jardaszakasz tobb részén is
kiemelkednek a jardasikbol, igy némileg balesetveszélyesnek is mondhato. Ezeket a

problémakat foként a kozeli fak gyokérzete okozhatja.

Tovabbi hibdk tapasztalhatdéak a teriileten, koztiik siillyedés, vagy a gyalogjardak
hullamzasa is megfigyelhetd. Ezektdl eltekintve, a Marina part tilnyomo részén kielégitd

a jardak allapota, kisebb karbantartasokkal az dllag megovhato.
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27. kép - Megsiillyedt jardafeliilet

(Forras: sajat foto)

Felfestések

A vizsgalt teriileten felfestések csak elenyészd helyen talalhatoak. A Cserhalom utca, a
Mura utca és a Csavargyar utca kozotti szakaszan jol lathatd, jo mindségli felfestés
talalhato, de ez az egy utca kivételével a teriileten beliil sehol mashol nem talalhato
forgalmi savokat elvalasztd felfestés csak részben a Meder utca, a Csavargyar utca, és
Cserhalom utca végén, a Vici utnal, és a Vizafogd utcandl taldlhaté csomopontok

kozelsége miatt, viszont ezek a felfestések erdsen kopottak, Gijra festésiik sziikségszertivé
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valt. Illetve a Csavargyar utcdban az utburkolat egyik oldaldn a parkold gépjarmiivek
részére talalhato még felfestés, de ugyanugy, ahogy a forgalmi sdvokat elvalaszto

felfestés, ugy ez is erésen kopott allapotban talalhato.

A kerékparos atvezetések a Cserhalom utcanal, illetve az Uszodaru utcanal is nehezen
lathatoak, allapotukat erésen kopottnak vélem, igy eldbb-utobb célszerii ezeken a

részeken is felfrissiteni a felfestéseket.

Gyalogos atkel6helybdl sem taldlhatéd tilzott mennyiség a Marina part teriiletén, mivel
csak a Meder utca, és a Csavargyar utca Vaci Uti csomoOpontjanal talalhatd, viszont ezek

allapota kitinének mondhat6, mivel ezek Gjra festése a kdzelmultban megtortént.

\
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28. kép - Erdsen kopott, és hianyzo felfestés

(Forras: sajat foto)
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29. kép - Erdsen kopott felfestés

(Forras: sajat foto)

Szegélyek

A Marina parton a lakoutcak tekintetében tilnyomo részt siillyesztett szegélyek
talalhatoak a palyaszerkezet két oldalan. Azokban az utcédkban, ahol a palyaszerkezet
egyik, vagy akar mind a két oldaldn parkoléasi lehetdség biztositott a gépjarmiivek
szdmara ott a jardatol vald elkiilonitésre kiemelt szegélyt alkalmaznak. A zoldteriiletek
¢és a jardak csatlakozdsdnal minden esetben kerti szegélyek talalhatdak. A szegények
allapota a mar feljitott utszakaszok tekintetében megfeleld, viszont az elhanyagoltabb

szakaszokon tobb sériilt szegély is taldlhaté melyek cserére szorulnak.

Vizelvezetés

A vizelvezetés kiépitettsége a teriileten megfeleld, viszont helyenként problémak
tapasztalhatdak ezzel kapcsolatban. Nyilt csapadékviz elvezetd arok nem talalhato sehol.
A teriileten teljes egészében zart csapadékviz elvezetd rendszer taldlhatd, melyek

helyenként rossz éllapotuak, illetve tobb helyen tapasztalhaté az tutburkolatokban a
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kozmiliaknak siillyedése is. Ezeken kiviil néhdny helyen megfigyeltem, hogy az
utburkolatok lejtés kialakitasa nem megfeleld, igy es6s id6jarads esetén jol lathatd, nagy
mennyiségli viz gyiilik 0ssze a parkolod autdk alatt, és koriil. Természetesen tovabbi
gondokat tud okozni a nem megfeleld karbantartasa az esdvizgytijtoknek, mely igy nem

teljes kapacitassal tudja az esdvizet elvezetni.

30. kép - Felgytileml6 csapadék a hibas lejtések miatt

(Forras: sajat foto)
s

31. kép - Elhanyagolt allapotu csapadékvizelvezetd

(Forras: sajat foto)
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5.10. Hajozasi lehetoségek a teriileten

Mivel a Marina part kozvetleniil a Duna mellett teriil el, igy beszélhetiink a teriiletet érintd

hajozasi lehetségekrdl is.

32. kép - FOKA-6bol kikotd, hattérben 0jépitésii tarsashazak

(Forras: sajat foto)
A Marina Part teriiletén két kikotd és hozzatartozo kikotdhelyek talalhatok, amelyek
lehetévé teszik a hajok biztonsdgos tarolasat és kikotését, illetve a hajotulajdonosok
szdmara, hogy konnyen elérhessék ¢s haszndlhassdk vizi jarmiiveiket. A kikotok
iizemeltetésért a Wiking Yacht Club felel, igy a kik6tokhoz tartozo szolgaltatasok a cégen

keresztiil érhetbek el.

A magan jellegii hajo hasznalaton kiviil van lehetdség a megfeleld szakképesités megléte
mellett hajobérlésre, vagy ennek hidnydban séta-, illetve élményhajozasra is. Gyakori
célpontnak tekinthetd Szentendre telepiilése, de sokan hasznaljdk a Duna budapesti
szakaszat hajozasra. Természetesen a Duna nagy forgalmat bonyolit le, akadr az
aruszallitas vagy személyszallitas tekintetében is, de ez a Marina parton taldlhato

kikotdket mérsékelten érinti a méretkorlatok miatt.
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6. A TERULETET ERINTO PROBLEMAK

A Marina Part, mint egy dinamikusan fejl6dé lakoteriilet, szamos lehetdséget és

problémat rejt magaban a kozlekedési infrastruktira szempontjabdl. A teriilet gyors

novekedése és népszerlisége szamos pozitiv hatast hozott magéaval, ugyanakkor ez a

jellegli népszertiség és az ezzel jar6 novekvd forgalom olykor problémakat is

teremthetnek. A hatékony kozlekedési rendszer kialakitasa és fenntartasa elengedhetetlen

ahhoz, hogy a Marina Part tovabbra is vonzd ¢és élhetd kornyezet maradjon mind a

lakosok, mind a latogatok szdmara.
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17. ébra - Problématérkép

Ezért is fontos, hogy részletesen megvizsgaljuk a lehetséges kozlekedési problémakat, és

megkeressiik a megoldasokat a teriilet fenntarthatdé és hatékony kozlekedési

infrastrukturdjanak biztositasara. A kovetkezOkben részletesen elemzésre keriilnek ezek
a potencialis problémak, és ezeknek forrasai, és egy késdbbi fejezetben bemutatasra

keriilnek azok a javaslatok, amelyek segithetnek ezek kezelésében ¢s megoldasaban.
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Fontosnak tartom még megjegyezni, hogy az alabb felsorolt, Marina partot érintd

problémak a teriilet jelenlegi allapotaban nem okoznak kritikus problémakat, de

jelenlétiik abszolut érzékelhetd a mindennapok folyaman, és ezek megoldéaséaval a teriilet

¢lhetdsége, illetve a kozlekedési infrastruktira hatdsfoka nagyban javulhat.

Uthalézat

Az uthalozattal kapcsolatos problémak tobbféleképpen is definidlhatoak, nagy szamban

talalhatoak példaul utburkolati hibdk, de bejardsaim soran tapasztaltam hibdsan

megtervezettnek vélt kanyarodasi ivet, és biztonsagi szempontbol problémas teriileten

beliili, illetve a teriilet megkodzelithetdségében szerepet jatszo csomopontok.

Tobb olyan csomdpontot is véltem felfedezni, ahol valamilyen probléma
érzékelhetd, gondolok itt arra, hogy vannak, ahol a csomoépontban rengeteg
konfliktus all fenn egy id6ben, de tapasztaltam a kozlekeddk figyelmetlenségébdl
adodo problémakat is. A Meder utca, Babér utca €s a Vaci 1t talalkozasa egy
kiemelt problémaként emlithetd, mivel a teriilet megkozelithetéségében is nagy
szerepet jatszik. A problémat az okozza, hogy ugynevezett ,telezdldes”
keresztez6dés, és abban a szituacidban amikor a Meder utcaban és a Babér
utcaban varakozok is szabad jelzést kapnak, ezzel egyiddben a Véaci utat
keresztezd gyalogos forgalom is elindul, és a Meder utca iranyabol nagy ivben
balra kanyarodd gépjarmiivek megéllnak a gyalogos atvezetés elbtt, ezzel
akadalyozva a Babér utca irdnyabodl érkezok szabad athaladasat. A gyalogos
jelzélampa hosszas z61d jelzése miatt a csomoOpont ateresztd képessége kozel sem
éri el egy ilyen jellegli keresztezddés elvart hatékonysagi szintjét. Viszont a
hatékonysag mellet fontos megemliteni a csomdponti biztonsadggal kapcsolatos
problémat is, mivel a fent emlitett okokbol kifolyolag eléfordulnak kisebb

balesetek, amelyek akér a gyalogosokra is veszElyt jelenthetnek.
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33. kép - Meder utca, Babér utca, és Vaci it csomopont

(Forras: sajat foto)

Csoméponti problémat jelent tovdbba a Cserhalom utca és Uszédaru utca
talalkozasa is. Itt az alapvetd probléma, hogy az eléfordul, hogy az Uszédaru utca
iranyabol kozlekeddk elmulasztjdk az elsébbségadasi kotelezettségiiket, a
Vizafog6 utca irdnyabodl a Cserhalom utcan kozlekeddkkel szemben. A Cserhalom
utca vonalvezetési dnmagaban érdekes, mivel a Meder utca és a Vizafogd utca
kozott huzodik, €s a Csavargyar utcanal egy vonalvezetési torés talalhatd benne,
tehat a korabban emlitett csomopontnal balra, illetve a masik forgalmi irdny
szemszOgébdl nézve jobbra kanyarodas esetén elsObbséget ¢lvez az egyenes
haladokkal szemben. Tehat a probléma forrdsa alapvetéen a megfeleld
kortiltekintés és a figyelem hidnya. Tovabbd a csomoOpont szempontjabol
problémat jelent az atmend forgalom mértéke is. A forgalomszamlalasokbol
gyorsan vilagossa valt, hogy a reggeli ordkban a konfliktushelyzetek
nagyrészének a kialakuldsaért az atmend forgalom tehetd feleldssé. Rengetek
kozlekedd a Meder utcanal letér a Vaci utrol, és a Cserhalom utcan athaladva

kozelitik meg a Vizafogo utcat, ami kdzvetleniil elérhetd lenne a Vaci trol is.
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Utolsd6 csomoponti problémaként a Cserhalom utca és Vizafogd utca
keresztezését emelném ki, ahol a jelenleg is fennallé probléma tovabb fokozddhat
az elkovetkez6 években. Nagy mennyiségli forgalom halad a Véci ut irdnyabol a
Népfiirdd utca irdnyaba nap mint nap, €s a szoban forgd csomoponti probléma az,
hogy a Népfiirdd utca irdnyabdl a Vizafogo utcan keresztiil érkezdk koziil, akinek
balra kanyarodasi szandéka van a Marina part iranyaba, annak relativ sokat kell
varnia a szemkozti iranybdl érketd forgalom miatt, igy kisebb-nagyobb torlédasok
alakulnak ki a Vizafog6 utcaban. Ezt a csomdpontot nagyon sokan hasznaljak a
Marina parton €16k, és athaladok koziil mar most is, viszont a Cserhalom utcédban
jelenleg is folyamatban van egy 790 lakasos tarsashaz 4tadasa, és mar javaban
zajlik egy 632 lakasos tarsashaz kivitelezése, ebbdl kifolyolag a varhato forgalom

novekedésével a csomdpont kapacitasa nem lesz elegendo.

Roviden szot ejtenék a mar kordbban emlitett burkolatmindségi problémakral is.
Ez elsésorban a Meder utcat, a Csavargyar utcat, és kiemelten a Cserhalom utcat
érinti. Legnagyobb szamban mozaikrepedések fedezhetdek fel az érintett
utburkolatokon, de talalhato tovabba kozmusiillyedés, bomlas, hamlés, kereszt-,
illetve hossziranyu repedések, és katyuk is. Ezek a burkolathibdk a jelenlegi
allapotukban csak az utazas kényelmi komfortjaban érezhetdek, bar abban elég
erdteljesen, viszont, ha ezek a hibak javitdsa nem torténik meg a kdzeljovoében,
ugy iddvel baleseti kockazati tényezdként lehet rajuk tekinteni, ez fdleg a

Cserhalom utcara igaz.

Problémaként emlithetd a teriileten a kopott, vagy hianyzé felfestések is. Ahogy
a muszaki létesitmények allapotaval foglalkozdé témakorben mar emlitettem,
relativ kevés helyen taldlkozhatunk barmilyen jellegii felfestéssel a Marina part
terliletén, de ahol talalhato, ott is valtozd mindségben enyhén, illetve erdsen
kopott allapotban. Ezek a hibdk igazak mind a forgalmi savokat elvalasztd

felfestésekre, és a gyalogos-, illetve kerékparos atvezetésekre.

Forgalomtechnikaval kapcsolatos problémadkat is tapasztaltam egyes helyeken a

teriileten. Egyik ilyen probléma, mely stulyossdga nem olyan nagy volumenti, mint
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né¢hany korabban emlitett az a Vaci utrol a belvaros iranyabdl, a Csavargyar utca
iranyéaba torténd nagy ivii balra kanyarodas, vagyis az erre rendelkezésre allo
iddtartam. A csomopont természetesen jelzélampaval irdnyitott, és erre a balra
kanyarodasra minddssze par masodperc all rendelkezésre, ami ugyan kelld
figyelmesség mellett akar harom autd atengedését is biztositand, viszont a
valdsagban ez altalaban 2 gépjarmiivet jelent, de eléfordul néha egy 3. is, ez az

esetek tobbségében mar nem feltétlentiil szabalyos formaban.

e Meg kell emlitsem még itt a Mura utca és a Vaci Ut szervizutjanak a kapcsolatat,
ahol szinten forgalomtechnikai jellegli problémat véltem felfedezni. Ebben az
esetben a probléma forrasa a jelzétabla figyelmen kiviil hagyésa a szervizitrol
érkezdk részérdl, mivel az 6 kotelességiik lenne az els6bbség megadasa a Mura
utca iranyabol, jobbra a szervizutra kanyarodok részére. A probléma a masik
iranybdl is érezhetd, mivel nem magabiztosan kozelitik meg a Mura utca
iranyéabdl a kozlekeddk a csomopontot, mivel nincsenek tisztaban az els6bbségiik
jogaval. Alakult ki olyan szituacid, ahol a szervizutrél érkez6 az elsdbbségadasi
kotelezettségének eleget téve megallt, mig a Mura utca irdnyabol érkezd is

hasonloképpen jart el, igy kisebb értetlenkedés alakult ki.
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34. kép - Vaci ut szervizut, és jobbrol a Mura utca talalkozasa

(Forras: sajat foto)

e Problémaként emliteném még a Meder utca azon szakaszat, ahol a
gépjarmiivezetdknek balra kanyarodasi lehetdségiikk van a Cserhalom utca
iranyaba. Ebben az esetben a probléma véleményem szerint a nem megfelelon
kialakitott iv az tpalyan, mivel az tapasztalhatd, hogy balra kanyarodas esetén
nagyon nagy szamban a szemkozti sdvot is igénybe veszik a kozlekeddk, ezzel

esetenként balesetveszélyes szituacidkat is kialakitva.

Parkolas

A Marina Part parkolési helyzete a teriilet fejlédésének egyik kulcsfontossagt elemévé
valt, ugyanakkor szamos potencialis problémat is felvet. Az egyre névekvo latogatdszam
¢s lakossdg miatt az elérhetd parkolohelyek sziikossé valhatnak, kiilondsen
csucsidészakokban vagy rendezvények alkalmaval. Ezen kiviil a parkolasi teriiletek
elhelyezkedése, hozzaférhetdsége, valamint a hatékonysaga is kritikus szerepet jatszik a

parkolasi problémak kialakuldsdban. Egy korabbi témakdrben részletesen kifejtettem a
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parkolds jelenlegi allapotat, és az ezzel kapcsolatos problémakat, ezért ebben a részben

csak Osszegzem a problémakat.

Az alapvetd probléma egészen komplexnek tekinthetd, mivel mondhatni minden
mindennel Osszefiiggésben van. Az elsé pillér a parkolok nem megfeleld
mennyisége, mely folyamatos problémat okoz az egész teriileten. A kevés
parkolohelyhez hozzéjarul a parkolok geometriai kialakitdsa, mivel mindenhol
parhuzamos parkoléallasok talalhatéak leszamitva a Kelén utcat és az Uszodaru
utca részét, viszont a keresztmetszeti szélességet figyelembe véve a legtobb
utcaban nincs is lehetdség mas geometridju parkoloallasok kialakitasara, ezért ez
csak részben rohato fel problémanak, de példaul a Mura utcdban a kozteriileti

hatarok kozotti szélesség lehetévé tenné a ferde parkolo allasok kialakitasat.

A parkolési problémakhoz szorosan hozzatartozik a gépjarmiivezetdk altal torténd
nem megfeleld parkolds abban az értelemben, hogy mint korabban emlitettem az
utcak tobbségében nincsenek a parkoloallasok felfestve igy esetenként tobb helyet
elfoglalva parkolnak, hol véletleniil, hol pedig szandékosan, ezzel is problémat
okozva a tobbi kozlekedének a hozzaférhetdségben, és a kozteriileti parkolok
hatékonysaga igy csokken. Az utols6 eleme a probléméknak pedig a ndvényzet
nem megfeleld karbantartisa az érintett helyeken, ezzel is csokkentve a

parkoloallasok szamat.

gy ezek tények Osszessége okozza a Marina part egyik legfébb problémajat a

parkoloallasok hianyat.

Kozosségi kozlekedés

A kozosségi kozlekedést megvizsgalva, problémaként egy dolgot emelhetiink ki,
még pedig, hogy a Marina part ellatottsaga nem teljes, mivel a teriilet Duna
parthoz kdzeli részérdl a rasétalasi tavolsag meghaladja a 300, illetve metro esetén
az 500 méteres tavolsagot. Ennek eredményeként eléfordulhat, hogy tobben

részesitik elényben az autdjukat a kozosségi kozlekedés helyett.
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A tobbi rész ellatottsaga megfeleld, és a 15-0s autdbuszjarat, és az M3-as metro

kelléen kiszolgalja a teriilet lakait, és latogatoit.
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18. abra - K6zosségi kozlekedés ellatottsaga
Kerékparos és gyalogos infrastruktura
A Marina Part kerékparos és gyalogos kapcsolatai fontosak a teriilet élhetdsége és
fenntarthatosaga szempontjabol. Ugyanakkor szdmos potencialis probléma is felmeriilhet

ezen kozlekedési modok hasznalata soran.

e Nagy problémat jelent véleményem szerint, hogy egyes helyeken nincs kialakitott
gyalogos atkel6hely, ilyen példaul a Meder utca Cserhalom utcahoz kozeli pontja,

ahol csak kerékparos atvezetés van felfestve, az is kopott allapotban.

e A Mura utca egy kicsit kérdésesebb eset, ahol a Cserhalom utcan vezetnék at a
gyalogosokat a Turdc utca irdnyaba, és a gyalogjdrda meghosszabbitasdban, a
zoldteriiletben korabban kialakitottak egy taktilis burkolatokkal ellatott térkdves

feliilletet, ami arra enged kovetkeztetni, hogy gyalogos atvezetést kivantak
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Iétesiteni az érintett titszakaszon. Ez nem valdsult jelenleg még meg, aminek oka
lehet, hogy egy mar korébban kialakitott gyalogosatkeldhely talalhato az ut mésik
oldalan, ami vélhetéen a gyalogos igényeknek elegendd. Véleményem szerint
balesetbiztonsagi szempontbol kérdéses ez a rész, mivel egy latassériilt kozlekedd
a taktilis burkolatok megléte miatt joggal gondolhatnd, hogy gyalogosok részére
kialakitott atvezetés van az utburkolaton. Tehat a probléma abban az értelemben
komplex, hogy vagy hianyzik egy gyalogos atvezetés, vagy feleslegesen ¢és
félrevezetden van kialakitva egy térkoves rész a gyalogosok szamadra, de mivel a
Tur6c utca ezen szakaszan nincs gyalogosatkeld, igy hibaként én a felfestés

hianyét jel6lném meg.

e

35. kép - Hianyzo6 gyalogosatvezetés a Mura utcanal

(Forras: sajat foto)

e Hasonlo jellegii probléma &ll fenn a Cserhalom utca, és az Uszodaru utca
csomopontjaban, azzal a kiilonbséggel, hogy itt nincs alternativ gyalogos
atvezetés, hanem egyaltalan nem taldlhat6 gyalogosatkeld, €s igy a probléma is
nagyobbnak tekinthetd. Lényegesen nagyobb forgalom halad a4t ezen az
utszakaszon, nem beszélve arrol, hogy a kozdsségi kozlekedésben részt vevo 15-

Os autobusz jarat kozlekedési utvonala is az érintett Utszakaszon halad at. A
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gyalogos atvezetés helye hasonldan a korabbi példahoz ki van alakitva, és taktilis
burkolatokkal is el van latva, emiatt a gyalogosokra nézve szintén
balesetveszélyesként értékelem a teriilet ezen pontjat. A probléma jellege a
Cserhalom utca és a Csavargyar utca taldlkozdsanal is elmondhato, jellegében
hasonlo, a kiilonbség itt annyi, hogy a kerékparosok részére alakitottak ki

atvezetést, a gyalogosok részére nem.

36. kép - Hianyz6 gyalogosatvezetés a Cserhalom utcanal, buszmegalloval

(Forras: sajat foto)
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7. JAVASLATOK A TERULET FEJLESZTESERE

Az mindenképpen elmondhatd, hogy kordbban megvizsgalt problémak koziil talalhatoak

olyanok melyek javitasa konnylszerrel kivitelezhetd, és nem igényel nagy forrasokat,

illetve olyan problémdk is feltarasra keriiltek, melyek javitasa komplex, és a halozati

integritdsa miatt nehezen, csak pontos tervezést €s kivitelezést igénylden megvaldsithato.

Megkozelithetoség

A vizsgalt teriilet megkozelithetdségének szempontjabol kiemelt jelentdségli a
Vici Ut, a Babér utca és a Meder utca csomopontja, mely kritikusnak tekinthetd.
Ahogy azt mar kordbban emlitettem fOként a gyalogos biztonsaggal, és a
csomopont atengedd képességével vannak problémak, és jelenleg ezekre a
problémakra igyekszek megoldast talalni. A megoldasi javaslatok kidolgozasa
sordn tobb szempontot is megvizsgaltam példaul a gyalogosok kiilon szintbeli
atvezetését gyalogos aluljaré formajaban, ami ugyan a gyalogos biztonsagot
novelné viszont megvaldsitasa, kivitelezése igen koltséges, és nehezen
megvalosithatd. Mivel az M3-as metrévonal nyomvonala a Vaci at alatt htizodik
¢és a metrd épitése soran nem alakitottak ki fold alatt huzodé gyalogos atvezetést,
ezért ennek a jelenlegi kiépitése nehezen megvalosithatd. Jelen esetben csak a
gyalogos feliiljard jelenthetne megoldast a megfelelé biztonsag elérésének
érdekében, de ennek kiépitése szintén nagy koltségekkel jarna. Mindezek altal a
javaslatom a csomépont jelzOlampainak tjra hangoldsa lenne, aminek
eredményeképpen nem engedném a Babér utca és a Meder utca egyidejii zold
jelzését, hanem kiilon-kiilon biztositandm a csomodpont ezen againak a zold
jelzést. Emiatt varhatdan a Véci uton a varakozasi idé minimalisan ndvekedni fog,
viszont a Vaci itra merdleges utcak esetében nagyobb lehet az ateresztd képesség,

¢és emellett a gyalogos-, és a kozlekedésbiztonsag is nagymértékben javulhat.
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19. &bra - Javaslat a gyalogos feliiljar6 helyére

Uthalézat
e A Cserhalom utca, Csavargyar utca és az Uszodaru utca talalkozasanak
csomopontjaban fellelhetd problémat eldszor tigy gondoltam, hogy a csomopont
kialakitasabol adodik. Az elsddleges javaslatom a csomoépont ujragondolasa, és
atépitése lett volna annak érdekében, hogy biztonsdgosabban, és hatékonyan
tudjon ez a csomdpont miikddni. Az elsd gondolatom egy mini, jarhato
korforgalom kialakitasa lett volna, mely kialakitasara elegendd hely all
rendelkezésre, de a 15-0s autdbusz jarat miatt sziikségszerii lett volna a jarhato
kozépsziget  kialakitasa.  Viszont ahogy  kordbban  kifejtettem, a
forgalomszamlalasok alatamasztjak, hogy a teriileten 4thaladé forgalom okozza a
problémat, tehat véleményem szerint nem a csomdpont atépitését kell elsddleges
megoldasnak tekinteni a problémara, hanem az atmend forgalmat kell
megsziintetni, vagy legalabb korlatozni és csokkenteni. Véleményem szerint a
lehetséges megoldast a forgalmi rend megvaltoztatasa jelenthetné a teriileten, még
pedig egy lakd pihend Ovezet kijeldlésével. A megfeleld tablak kihelyezése
mellett sziikségszerii természetesen az ezen Utvonalon haladé autésok figyelmét
a forgalmi rend valtozasara felhivni. Nyilvanvaléan az 0j forgalmi rend

betartatasa kihivast jelenthet a kezdetekben, de a XIII. keriileti 6nkorményzat a
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kertileti rendérkapitanysaggal kardltve, ha megfeleld helyeken és idépontokban
ellendrzést tud végezni, és figyelmeztetni a kozlekeddket az uj forgalmi renddel
kapcsolatosan, akkor eldbb-utobb varhatéan az dtmend forgalom visszaterelddik
a Véci utra, és ezzel megsziinik a szoban forgd csomdpont problémaja is részben.
Eléfordulhat ugyan az is, hogy ez a forgalmi rend valtozas nem hozza el id6vel
sem a kell6 valtozast, ebben az esetben tovabbi megoldasi lehetdségeket kell
keresni az atmend forgalom csokkentésére. Megoldési lehetdségnek latom a
forgalomcsillapitd bordak elhelyezését, és sebességkorlatozasok bevezetését a
teriileten, ezzel varhatéan csOkkentve a keriildutak hasznalatara felmeril6

igényeket.

e Tovabbi uthaldzatot érintd probléma a Meder
utca ¢és a Cserhalom utca taldlkozasanal
kialakitott iv. Ebben az esetben harom
lehetséges megoldasi javaslatot vizsgéltam. Az
els, hogy mivel elegend6 hely 4ll
rendelkezésre, igy megoldasként szerepelhet az
iv attervezése, €s atépitése. Ezzel a megoldéssal
valészinlileg javulna a helyzet, de mivel

véleményem szerint a nem megfeleléen

megvalasztott sebességbdl adddik probléma,
igy ezzel a megoldassal arra Osztondznénk a 37 ksp -Meder éscsrhalom
kozlekeddket, hogy nagyobb sebességgel is (;ot:zai:z)j:zs;
lehetdséglik van a kanyarodasra, ezért ezt a javaslati Otletet nem tartom
megfeleldnek kozlekedésbiztonsagi szempontbol.

Masodik lehetdségnek a forgalom sebességének a csokkentését tudnam javasolni.
Ennek megvalositasara a javaslatom, az iv részén a meglévd utburkolati szintbdl
kiemelt, piros térkdvel kirakott feliiletet alakitanék ki, aminek eredményeképpen
a kozlekeddk varhatoan a megfeleld sebességgel kozelitik meg az széban forgd
szakaszt, és ezzel egylitt szabalyosan €s biztonsadgosan tudnak kanyarodni.
Amennyiben a felsorolt két lehetéséges megoldas koziil kell valasztani, akkor

ezzel egyidejiileg a gyalogos és kerékparos viszonyokat is rendezni kell, és az
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osztott kerékparosut és gyalogjarda kapcsolatat megsziintetném. A gyalogjardat
csak a gyalogosok részére biztositandm, mig a kerékparosokat a Duna plaza
iranyabol érkez6 kerékparutrol a Meder utcéara terelném, és kerékparos nyomot
alakitanék ki a Cserhalom utcdig, ahonnan tovabbra is kerékparuton folytathatjak
az utjukat. Illetve a Meder utcan, ahol jelenleg csak kerékparos atvezetés van,

javaslom a gyalogos atvezetés kiépitését is a megfeleld tablakkal kiegészitve.

38. kép - Forgalomcsillapito kiiszob minta a Meder és a Cserhalom utca talalkozasara
(Forrdas: obvf-hu)
A harmadik lehetdség esetében tagadhatatlanul egy drasztikusabb valtozast

jelentene az itt kozlekeddk tekintetében, de ezt a problémat teljes egészében
megsziintetné, és egy masik problémara is megoldasként szolgalna. A Meder utca
mentén taldlhaté a Duna plaza, melynek a hats6é parkoldjat a Meder utcan
keresztiil is el lehet érni, ezért a teljes Meder utcat ugyan nem, de parkold
eléréshez sziikséges csomopont utdni utcaszakaszt a Mura utcaig bezardan
lezarnam a gépjarmiiforgalom el6tt. Mivel a teriileten csak és kizarolag athalado
forgalom tulnyomo része a Meder utcan keresztiil torténik, igy ennek lezarasa
megoldast jelenthet az 4tmend forgalom megsziintetésére. Tovabba javaslom a
Mura utca egyiranyusitasat is, melyre a késébbiekben kitérek, igy ebbdl kifolydlag
a teriilet elérése két utcara korlatozodik, a Csavargyar utcara, és a Cserhalom
utcara. Természetesen egy ilyen jellegli modositashoz az uthalézatban
sziikségesek sokkal részletesebb ¢és atfogobb tanulmanyok, melyekkel
megbizonyosodhatunk, hogy a moddositdssal a terillet kozlekedési

infrastrukturdjaban javulast lehessen elérni, és ne annak ellenkezdjét.
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A masik egy kritikusként jellemezhetd csomopont szintén a Cserhalom utcéhoz
kotddik, ahol a Vizafogo utcaval és az Esztergomi uttal taldlkozik. A csomopont
terhelése ebben az esetben is az atmend forgalombol adodik, viszont ebben az
esetben nem tud teljes értékli megoldasként szerepelni a forgalmi rend
megvaltoztatasa, mivel a forgalom jelen allas szerint csokkenthetd vele, de az
épiild tarsashdzak miatt varhatéan megné a csomopont terhelése. Emiatt itt
mindenképpen sziikségszerii a csomopont tjragondoldsa. Az els¢ gondolatom
ebben az esetben is a korforgalom kiépitése lett volna, de a forgalomszamlalas
kiértékelése utdn véleményem szerint nem lenne a csomdpont szempontjabol
¢lheté megoldés. Felmeriilt megoldasi javaslatként a Cserhalom utca irdnyabol
jobbra a Vizafog6 utca irdnyaba torténd kanyarodas esetén kiilon kanyarodo sav,
¢s ezzel egyidejiileg akar egy sorold sav kiépitése is, de a keresztmetszeti
méreteket megvizsgalva, és figyelembe véve a Rakos-patak nyomvonalat, erre
nincsen lehetdség jelenleg. Ezen vizsgélatok eredményeképpen az én javaslatom,
hogy jelzélampas
forgalomiranyitasuva kell
fejleszteni a csomodpontot. Ezzel
a megoldassal az elkovetkezd
években felmeriild és novekedd
forgalmi terheléseket is tudna
kezelni a csomodpont, és az

autés, illetve a gyalogos

kozlekeddk biztonsaga is ndne.

39. kép - Cserhalom utca, Vizafog6 utca és az
Esztergomi ut csomodpontja

(Forras: sajat foto)
Uthalozati jellegii problémanak tartom még a Meder utca, a Csavargyar utca, és
foként a Cserhalom utca utburkolatanak az allapotat, melyet megoldasara a kisebb
javitasok csak iddszeri megoldast nyujtanak mar, ezért javaslom az emlitett
utszakaszok teljes korli feljitasat. A felujitassal novelhetd a teriileten €16k és

kozlekeddk komfortérzete, nem mellesleg a kdzlekedési biztonsaga is javulhat.
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Forgalomtechnika

Az egyik fontos problémara, a parkoldsi nehézségekre igyekszem megoldast
keresni. A feladat ebben az esetben sem egyszerti, mivel a legtobb utcaban a kotott
méretek miatt nem lehet tobb parkoldallast 1étesiteni. Ez egy kétéli dolog, mivel
egyfeldl nem az lenne a cél, hogy minél tobb parkolé alljon rendelkezésre mivel
a lakok emiatt még tobb esetben valasztandk a kozteriileti parkoldst a tarsashazak
mélygarazsa helyett, de a masik oldalrdl nézve bizony sziikség lenne tovabbi
parkolohelyekre. Viszont ahogy emlitettem ezek kialakitasara a legtobb esetben
nincs lehetdség. Megoldasi lehetdségként felmeriilhet, a tarsashdzak
mélygarazsainak nagyobb kihasznaltsdga, de ahogy kordbban emlitettem a
beallok 4rai miatt még mindig tobben valasztjdk a kozteriileti parkoldst, a
megoldas ebben az esetben egy szabalyozas lenne, ami valamilyen modon
kotelezné az ingatlan véséarlokat a bealld megvasarlasara is, vagy masik
szemszOgbol vizsgalva, az épitettd csak Ugy értékesithetne lakast, hogy annak a

vételaraba bele van foglalva a bedllo is.

A kozteriileti parkolok esetében kivételt képez viszont a Mura utca, ahol a
keresztmetszeti kialakitast tekintve, a jelenlegi parhuzamos parkoldallasokat
bizonyos feltételek mellett lehet modositani. Az egyik és legfontosabb feltétele a
forgalmi rend megvaltoztatasa, és az utca egyiranyusitasa. Egyiranyu forgalom
esetén sem lehet ugyan merdleges parkoloallasokat kialakitani, mert abban az
esetben nem 4ll rendelkezésre a sziikséges 6 méteres burkolati szélesség, viszont
ferde 81°-os felallasi szog esetén vizsgalva az utburkolati szélesség a maga 5

méterével elegendd helyet biztosit a parkolashoz.
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Cserhalom utca

20. abra - Mura utca parkol6 kiosztas és forgalmi rend javaslat
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Ezzel a megoldassal az utca egyik oldalan 1év6 parhuzamos parkoldkat lehet
kivaltani, és a jelenlegi 60 parkold helyett 82 darab parkol6allas kialakitasara van
lehetdség. Természetesen a forgalmi rend megvaltoztatasnak nem csak a parkolasi
igény adja az alapjat. A tapasztalataim szerint 1ényegesen kisebb a Vaci 1t
szervizatjarol torténd behajtds a Mura utcdba, mint a Cserhalom utca feldl. A
vizsgalt teriiletre torténd behajtas tobb masik ponton is torténhet, és a forgalom
javarészt ezeket is valasztja a Vaci t szervizutja helyett, ezért véleményem szerint
nincs akadalya a forgalmi rend ilyen alapon torténd megvaltoztatasanak, és igy

amennyiben sziikséges a parkoloallasokat is ujra lehet tervezni.
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kozteruleti hatar

A parkolast tekintve véleményem szerint a hosszatdva megoldast a kozteriileti
parkolés fokozatos visszaszoritasa jelenthetné. Ehhez els6 1épésben a még iiresen
allo tarsashazi beallokat kell feltolteni, és ezzel parhuzamosan az autdémegosztod
szolgaltatasokat boviteni szlikséges, amivel elérhetd lenne az, hogy kevesebb autd
parkoljon a kozteriileteken, és az autdomegosztd szolgaltatasban résztvevd
gépjarmiivek kihasznaltsdga is nagymértékben nohet. Ezen valtoztatasok
Osszesége eredményeképpen csokkenthetd a motorizacid szintje a varosrészben.

Ahhoz, hogy az itt él6k gyakrabban valasszdk a gyalogos kozlekedési format,
sziikséges a nagyobb biztonsagérzetet nyujto, szélesebb gyalogjardak kialakitésa.
Tovabba elengedhetetlen az ¢lhetd kornyezet kialakitdshoz, hogy minél tobb
zoldfeliilet boritsa a teriiletet. Osszességében a legidealisabb az lenne, ha a
kozterlileten parkold autdk a tarsashdzak mélygardzsaiban parkolnanak, és a
jelenlegi parkoloallasok helyén szélesebb jardafeliilet, vagy osztott gyalogjarda és

kerékparut kapna helyet nagy mennyiségti zoldfeliilettel kar6ltve.
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23. abra - Turéc utca jellemzo keresztszelvény
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24, dbra - Turdc utca mintakeresztszelvény

Forgalomtechnikai szempontbdl megemliteném még a Vaci ut és a Csavargyar
utca csomopontjat is. Ebben az esetben a Vaci utrdl a nagy ivben torténd balra
kanyarodas esetén a jelz6lampa zold jelzése til rovidnek bizonyul, igy a legjobb
esetben hdrom jarmi tud szabalyosan athaladni, de a nem megfeleld figyelem
eredményeképpen eléfordulhat, hogy kevesebb. A probléma megoldasara a jelzd

lampa z06ld jelzésnek idejét ndvelném a nagyobb ateresztoképesség miatt.

Kiemelném tovabba a kopott és hidnyzo felfestéseket is. Latva az er0sen kopott
felfestéseket, ezek Ujra festése és megerdsitése a lehetd leghamarabb sziikségszerii
lenne. Kezdve a Meder utca, és a Csavargyar utca forgalmi sadvokat elvélasztd
felfestésével, és a csomoOpontndl taldlhaté haladdsi irdnyt jelzé nyilak ujra
festésével. Hasonléan kdnnyen kivitelezhetd, a parkoloallasokat jelzo felfestések
megerdsitése példaul a Csavargydr utca esetében. Fontos természetesen a
gyalogos-, és kerékparos atvezetések felfestésének is a meguljitasa, ez a Meder
utcat és a Cserhalom utcét érinti elsé sorban. Ha pedig a gyalogosatvezetésekrol
beszéliink, akkor a korabban emlitett hidnyz6 felfestések potlasa kiemelten fontos,

és kivitelezésiik a Mura utca, az Uszdodaru utca, és a Cserhalom utca esetén is

Boa Tamas L&szl6 OE-YBL Epit6mérnoki Intézet



Budapest XIII. kerUlet, Marina part lakéterileti beépités 76
kozlekedési hatasainak vizsgélata

mihamarabb sziikséges a megfeleld biztonsag érdekében. A burkolati jelek

felujitasara, és uj burkolati jelek 1étesitésre az e-UT 05.02.43:2019 jeli utiigyi

miiszaki eldiras alapjan kell torténjen.

Kozosségi kozlekedés
o A kozosségi kozlekedést tekintve ugyan kordbban megéllapitottam, hogy a teriilet
ellatottsaga némileg hidnyos, viszont konkrét megoldas erre a problémara nincs
jelenleg. A teriileten beliili utcak keresztmetszeti kialakitasa, és a lekerekitési ivek

miatt nem tartom célszerlinek 0j autobuszmegallo elhelyezését a teriilet mélyebb

ol

pontjain, igy a megoldast a slirlibb
mikromobilitasi pontok
kinevezésében latom, igy a
kozosségi  kozlekedést hasznaldok
akar elektromos rollerrel, vagy
kerékparral tudjak megkozeliteni az
autdbusz jaratok, €s az M3-as metrd

megalloit.

40. kép - Mikromobilitasi pont

(Forras: sajat foto)

Jelmagyarazat

O Meglévé roller parkold
‘ Tervezett roller parkold MARINA PAR

Tervezett MOL Bubi
gydjtéallomas

fe
/
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d
S
54 !
3 S
O s
Marina-obol . //
£ / A

25. ébra - Meglévo, és tervezett mikromobilitasi pontok
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Gyalogos és kerékparos kapcsolatok

A kerékparos kozlekedés kulcsfontossdgi szerepet tolthet be a teriilet

megkozelithetdségében, a teriileten kozlekeddk életében, és a fenntarthato
kozlekedés fejlesztésében is. A jelenlegi kijelolt kerékparutak csak a teriileten
torténd athaladast biztositjak, viszont véleményem szerint, ha tobb utcédban is mint
példaul az Uszédaru utcaban, a Turdc utciban vagy esetleg a Danubius utcaban is
lenne a kerékparosok részére kijelolt kerékparos utvonal, az vonzé lehetne a
kozlekeddknek, és nagyobb eséllyel valasztandk a kerékpdros kozlekedést a
gépjarmiivel szemben. A kozteriileti parkolok miatt jelenleg nincs lehetdség
kerékparut vagy kerékparsav kialakitdsara, csak abban az esetben, ha a
parkoloallasokat felvaltandk a zoldteriiletek és a kerékparutak, ahogy ezt a
korabbi mintakeresztszelvényen keresztiil bemutattam. Ezeken kiviil mindenképp
javasolndm a Duna parton, a Marina sétanyon a kiilonallo kerékparat kiépitését,

ezzel is ndvelve a teriilet vonzerejét, és a szabadidds kerékparozasi lehetdségeket.

Jelmagyarazat

—
—

Meglévd kerékparos
utvonal

Javasolt kerékparos
utvonal

loj6épitd s5tANY.

Mizafogd utcd
/

Fu
sz
Uic.

s
S
< 2

26. abra - Meglévo és javasolt kerékparos utvonal
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8. OSSZEFOGLALAS

A szakdolgozatom atfogdan vizsgalta a Budapest XIII. keriiletben taldlhaté Marina part
lakotertileti beépités hatasait a kozlekedésre. A vizsgélat soran figyelmet forditottam a
teriilet jelenlegi 4allapotara, teriilethasznalati funkcidira, problémadira és részletesen

elemeztem minden olyan tényez6t, amely a kozlekedési infrastrukturara kihatdssal lehet.

A megkozelithetdség szempontjabdl részletesen elemeztem az uthalozatot, a kozdsségi
kozlekedési lehetoségeket, a kerékparos infrastrukturat, valamint a gyalogos
kapcsolatokat. Ugyanezen szemponton alapjan vizsgaltam a teriilet kozlekedési
infrastrukturdjat, tobbszori bejardsaim soran igyekeztem minél tobb tapasztalatot
gylijteni, illetve sajat fotoimmal szinesiteni a szakdolgozatot. Emellett természetesen két
alkalommal a reggeli 6rdkban forgalomszamlast is végeztem, hogy minél atfogdbb képet
kapjak a teriiletet érinté kozlekedési szokasokrol. Vizsgaltam tovabba a parkolas
altalanos helyzetét a Marina parton, illetve a miiszaki létesitmények allapotat melyek
bemutatdsa sordn részletesen kitértem az utburkolatok, kerékparutak, jardak, felfestések

¢s szegélyek allapotara.

A dolgozatban alkalmazott SWOT ¢és STEEPLE analizis segitségével értékeltem a
Marina part kozlekedési helyzetét, kiemelve az erdsségeket, gyengeségeket,
lehetdségeket ¢és veszélyeket. Ezen kiviil figyelembe vettem a politikai, gazdasagi,
tarsadalmi, kornyezeti, jogi és etikai tényezOket, amelyek befolydsolhatjak a teriilet

kozlekedését.

Az Osszefoglalas zard gondolataként hangstlyozva szeretném kiemelni, hogy a
kozlekedési hatasvizsgalat kulcsfontossaghi eszk6z a Marina part lakoteriiletének
tervezésében és fejlesztésében. Az elemzés alapjan lathatjuk, hogy az infrastrukturalis
intézkedések és a kozlekedési fejlesztések kiemelkedd szerepet jatszanak a teriilet

fenntarthato fejlodésében és a kdzlekedési hatékonysag novelésében.

A javasolt megoldasok és a felmeriilt problémdk elemzése ramutat arra, hogy a

kozlekedési rendszer fejlesztése elengedhetetlen a Marina part teriiletének hossza tava
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sikerességéhez. Az Osszehangolt erdfeszitések, a helyi Onkormanyzatok, a
teriiletfejlesztok és a kozlekedési szakemberek egyiittmiikodése elengedhetetlen ahhoz,

hogy a tervezett valtozasok a lakossag és a kozlekeddk szamara is kielégitdek legyenek.

A tervezési folyamat soran figyelembe kell venni a varosi mobilitas eldremutato elveit, a
fenntarthato kozlekedési modok 0sztonzését és a kozlekedésbiztonsdg maximalizalasat.
Egy jol kialakitott kozlekedési rendszer hozzajarulhat, hogy a Marina part egy

kornyezetbarat és élhetd varosrész legyen Budapesten.
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9. ABSTRACT

My thesis comprehensively examined the impact of residential development in the
Marina Part area in the XIII. district of Budapest on transportation. Throughout the study,
I paid attention to the current state of the area, its land-use functions, issues, and

meticulously analyzed every factor that could affect transportation infrastructure.

From the perspective of accessibility, I conducted a detailed analysis of the road network,
public transportation options, bicycle infrastructure, and pedestrian connections. Based
on the same perspective, I examined the transportation infrastructure of the area, trying
to gather as much experience as possible during multiple visits, and enriched the thesis
with my own photos. Additionally, I conducted traffic counts twice in the morning hours
to obtain a comprehensive picture of transportation habits in the area. I also examined the
general parking situation in Marina Part and the condition of technical facilities, delving
into the state of road surfaces, bike paths, sidewalks, markings, and curbs during their

presentation.

Using SWOT and STEEPLE analyses in the thesis, I evaluated the transportation situation
of Marina Part, highlighting strengths, weaknesses, opportunities, and threats.
Furthermore, I took into account the political, economic, social, environmental, legal, and

ethical factors that could influence transportation in the area.

In conclusion, I would like to emphasize that transportation impact assessment is a crucial
tool in planning and developing the residential area of Marina Part. Based on the analysis,
we can see that infrastructural measures and transportation developments play a
significant role in the sustainable development of the area and in increasing transportation

efficiency.

The analysis of proposed solutions and identified issues indicates that the development
of the transportation system is crucial for the long-term success of Marina Part.
Coordinated efforts, involving local governments, developers, and transportation experts,

are essential to ensure that planned changes are satisfactory for residents and commuters.
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During the planning process, forward-thinking principles of urban mobility, promotion
of sustainable transportation modes, and maximization of traffic safety should be
considered. A well-designed transportation system can contribute to making Marina Part

an environmentally friendly and livable neighborhood in Budapest.
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