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A feladat'l-eirzisa.:

1.) Mutassa be réviden a magyar koziti kozlekedesblztonsag torténetét!

2.) Hasonlitsa 6ssze, értelmezze a kozigazgatasi hatosagi eljaras, a buntetoeljaras és a
szabdlysértési eljaras szemlére vonatkozo torvényi rendelkezéseit!

3.) Ismertesse a kozati kozlekedési baleset esetén kovetendd rendéri eljaras
alapfogalmait, az eljard rendérhatésag kotelezettségeit!

4.) Ismertesse a kozati kozlekedési baleset helyszini szemléje sordn kévetendd eljardst
(altaldnos és kiilonds szabalyok), a rogzitendd adatok, nyomok korét gyakorlati
példakon keresztiil! ‘ _

5.) Foglalja ossze és értékelje az egyes adatok, nyomok, bizonyitékok
felhaszndlhat6sagit, alkalmazhatésagat a hatsagi, ill. birdsigi eljardsokban!
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NYILATKOZAT

Alulirott Taligas Janos (neptun kéd: [N jclen nyilatkozat aldfrasdval kijelentem,
hogy az A koziti kozlekedési baleset helyszinén végzett szemle szerepe és silya a
szabalysértési hatosag és a birésag eljardasaban cimii

szakdolgozat

(a tovdbbiakban: dolgozat) 6nallé munkém, a dolgozat készitése sordn betartottam a szerzdi

Jogrol szolo 1999. évi LXXVI. tv. szabalyait, valamint az egyetem 4altal eléirt, a dolgozat
készitésére vonatkoz szabalyokat, kiilonosen a hivatkozdsok és idézések tekintetében'.

Kijelentem tovébbd, hogy a dolgozat készitése sordn az 6nallé munka kitétel tekintetében a
konzulenst illetve a feladatot kiadé oktat6t nem tévesztettem meg.

Jelen nyilatkozat aldfrdsdval tudomdsul veszem, hogy amennyiben bizonyithaté, hogy a
dolgozatot nem magam készitettem, vagy a dolgozattal kapcsolatban szerzéi jogsértés ténye
meriil fel, a Nyugat-Magyarorszagi Egyetem megtagadja a dolgozat befogadasat és ellenem
fegyelmi eljarast indithat.

A dolgozat befogaddsdnak megtagaddsa és a fegyelmi eljards inditdsa nem érinti a szerzéi
jogsértés miatti egy€b (polgari jogi, szabalysértési jogi, biintetdjogi) jogkdvetkezményeket.

Székesfehérvar, 2014. méjus 21.

11999, évi LXXVL tv. 34. § (1) A mii részletét - az dtvevd mil jellege és célja dltal indokolt terjedelemben és az
eredetihez hiven - a forrds, valamint az ott megjelolt szerz6 megnevezésével barki idézheti.

36. § (1) Nyilvanosan tartott eldéaddsok és mds hasonld miivek részletei, valamint politikai beszédek
tajékoztatds céljdra - a cél dltal indokolt terjedelemben - szabadon felhaszndlhatok. Ilyen felhasznilds esetén a
forrdst - a szerz6 nevével egyiitt - fel kell tlintetni, hacsak ez lehetetlennek nem bizonyul.
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1. BEVEZETES

Jelenleg a Pest Megyei Rendor-fokapitanysag Rackevei Renddrkapitanysaganak
Kozlekedésrendészeti Osztalyan dolgozom. A Rendészeti Szakkodzépiskolat 2006.
juniusdban végeztem el Adyligeten, ezutan egy Un. ,rotacidban” vettem részt, amely
soran minden osztdly, a Kozrendvédelmi, a Kozlekedésrendészeti, a Buniigyi és az
Igazgatasrendészeti Osztaly munkajaba részleges betekintést nyertem.

A szakkozépiskola elvégzését kovetden a Kozrendvédelmi Osztaly jardre lettem, majd
2007. aprilis 1-t61 a Kozlekedésrendészeti Osztaly forgalom-ellendrzé jardre, késdbb

motoros jarérvezetdje, mostandban pedig baleset-helyszineloként latom el szolgalatomat.

A Kozlekedésrendészeti Osztalyon egy kis létszamu, jelenleg 11 ot szamlalé nagyon
kozvetlen, baratsagos ¢€s segitdkész kozosségbe kertiltem.

A kozlekedésrendészeti munka végzése soran lényeges kiilonbséget fedeztem fel mind a
kozrendvédelmi munkahoz, mind a bliniigyi munkéhoz viszonyitva.

A kozrendvédelmi munkatdél vald eltérés nem nagy, mivel sajnalatos modon
kapitanysagunkon szinte ugyanazon feladatokat végzi a kozlekedésrendészeti jaror, ill.
baleset helyszineld is, mint a kdzrendvédelmi jardr, azonban tevékenysége kiegésziil a
baleset helyszinelésével, mely soran igen kortltekintéen kell eljarni.

Nagyon lényeges, hogy a helyszinen az intézkedd rendér mennyire felkésziilt, milyen
pontosan végzi el feladatat, mit allapit meg, ugyanis a késobbi eljarasban ez alapjan fog
szliletni az iigyben egy dontés, melyben a baleset feltételezett okozdjat el fogjak
marasztalni, nem is beszélve a biztositasi iigyintézésr6l, mely szerencsére nem a

rendOrség hataskore.

Az Osztalyvezetdm azt szokta mondani, hogy ,,A kozlekedési rendérnek — mas szakag
végrehajtoi allomanyaval ellentétben — tudnia kell gondolkodni is, nem elég csupan az
Ugyelet utasitasara intézkedni. A helyszinen el kell donteni ki a felelds, mi tortént
pontosan, a baleset hogyan zajlott le!”, mely sok esetben igen nehéz feladat, a rutinos

helyszinelSket is probara teszi, mivel soha nincs két egyforma baleset!



A blniigyi munkéval kapcsolatban nagyobb kiilonbségeket tapasztaltam, bar a nyomozas
lefolytatasa, az eljarasi cselekmények ugyanazok, azonban egyrészt sokkal kevesebb
blincselekménnyel dolgozunk (f6ként csak a kozlekedési bilincselekményekkel
dolgozunk), ezért nalunk inkabb jellemz6 az alaposabb vizsgalat, a sok tapasztalatnak
megfeleldoen nagyobb eredményesség és a pontosabb munkavégzés, masrészt a terhelthez

a kozlekedési biincselekmények soran kissé mashogy kell viszonyulnunk.

Azt mindenképpen figyelembe vessziik, hogy az eljardsaink sordn a terheltiink a
kozlekedési biincselekményekben nem egy biinz6, mint sajnos néhany sok esetben a
blinligyi szakteriileten. Ez egy lényeges kiilonbség. Tisztdban vagyunk azzal, hogy a
mindennapi kozlekedés soran balesetek fordulnak elé. Még a legelévigyazatosabb vezetd
esetében is elég egy figyelmetlenség, hogy megtorténjen a baj, igy az eljaras sordn ezt
nem szabad elfelejteniink. Természetesen az elkovetett blincselekményt bizonyitanunk
kell, az elkovetdnek felelnie kell cselekményéért.

A fenti levezetés foleg a gondatlanul elkovetett cselekményekre, pl. a Kozuti baleset
okozasa bilincselekményre vonatkozik, mely nagy gyakorisaggal fordul eld. Nyilvan egy
ittas vezetésre nincs mentség, nem fogadhatd az el, hogy az elkdvetd miutan ivott,
véletleniil kozlekedett jarmiivével, plane, hogy még balesetet is okozott vagy

segitségnyujtas nélkiil a helyszinrdl eltavozott.

Természetesen eléfordulnak ennél specidlisabb kozlekedési bliincselekmények is, minden
esetben az adott cselekményt kell vizsgalni, a torténeti tényallast teljes mértékben meg
kell allapitani, igy az elkdvetd kilétét, a terhelé és mentd bizonyitékokat, minden egyes

bliniigyet kiilon, dnmagaban kell vizsgalnunk, nem végezhetiink altalanos munkat.

A helyszini megallapitasokon t0l egy olyan anyagot készitiink, melyb6l egy, a birdsagon
is a helytallo, teljes, torvényes és szakszerii eljarast lehet lefolytatni.

Eme nyomozas — pontosabban a blniigy egyik legfontosabb — része a baleseteknél
megtett elsddleges intézkedések (pl. a helyszini szemle) végrehajtasa, melybdl a vizsgalat
soran tovabbi eljarasi cselekményeket lehet foganatositani, amely végén a keletkezett

egységbdl all 6ssze a biiniigyi irat.



Véleményem szerint munkank soran nagyon jo lenne, ha végig tudnank az altalunk
vizsgalt iigyet kovetni egészen a befejezéséig, mig jogerére nem emelkedik. A
vademelési javaslatokbol, és az itéletekb6l kapunk ugyan egy-egy példanyt, de ha
folyamatos kapcsolat és visszajelzés lenne a birdsagi eljaras soran, akkor ezekb6l tanulva
még pontosabb munkat lehetne végezni. Sajnos a baleset-helyszineld, aki konkrétan
végezte az adott ligyben a helyszini szemlét csak ritkan tudja meg, hogy mi is tortént,
torténik az altala végzett liggyel, f6leg csak akkor, amikor targyalasra beidézik, vagy ha

utanajar, melyre a folyamatos munka mellett nemigen lehet példat mondani.

Szakdolgozatom célja, hogy bemutassam a munkdm, vagyis a baleset helyszinén
végrehajtott szemle jogszabalyi hatterét, a szemle lefolytatdsat és annak szerepét a
szabalysértési hatdsag és a birdsag eljarasdban, érintve a koOzigazgatasi eljarasban

lebonyolitott szemlét is.



2. AMAGYAR KOZUTI KOZLEKEDESBIZTONSAG TORTENETE

2. 1. A kozlekedés torténete

A kozlekedés torténete az emberiség torténetével kezdodott. Ahogy az 6sember multia a
torténelem elotti idok homalydba vész, ugyanugy a kozlekedés elindulasarodl is keveset
tudunk. Valamikor, a legrégebbi oseink mindenben a keziikre és a két labukra voltak
utalva. Hosszu évezredeknek kellett eltelniiik, hogy valamiben is segiteni tudjanak
magukon. Addig egyetlen kozlekedési eszkoziik a sajat labuk volt, amelynek erejétol és
gyvorsasagatol fiiggott (gyakran) az életiik, amikor menekiilniiik kellett, illetve amikor ok

lildozték a taplalékul szolgdld vadakat.”*

Az 6sember idején a mai €rtelemben vett utakrdl nem beszélhetiink, az ivovizhez, illetve
a haldszo-vadaszd helyekhez Oseink igyekeztek a legrovidebb vonalban eljutni, hogy
kozben minél kevesebb akadalyt kelljen legy6zni. Ezekben az 4allanddan kovetett
iranyokban kialakultak a mai utak 6sei, amelyek a gyalogut, az 6svény €s a csapas.

Ahol a terep nem gorditett akadalyt, ott a taposo 1ab ,.épitette” az utat, néhol azonban

sziikséges volt némi utépité munkara (Pl.: a dzsungelekben 6svény vagasa, ahogyan ma is
zajlik).

A vildgon a legkevésbé hatékony kozlekedési eszk6z maga az ember, ezért igen hamar
rajottek arra, hogy egyes allatok (16, szarvasmarha, szamar, 6kor, bivaly, 6szvér, teve,
kutya, rénszarvas, jak, lama, elefant) segitségével gyorsabban, de legalabbis

kényelmesebben tudnak haladni.

Az allatok egészen az ipari forradalom megindulasaig nélkiilozhetetlenek voltak a
kozlekedésben és a kiilonbozo erdt igényld munkak terén, hiszen a sz€l és a viz energidja
mellett addig ez volt az egyetlen er6forras. A gbézgép feltalalasa oriasi lokést adott a

technika, ezen beliil a kozlekedési eszkdzok fejlodésének is.

! A kbzlekedés torténete
http://autovezetes.network.hu/blog/kozlekedes_klub_hirei/a-kozlekedes-tortenete


http://hu.wikipedia.org/wiki/K%C3%B6zleked%C3%A9s
http://hu.wikipedia.org/wiki/T%C3%B6rt%C3%A9nelem
http://hu.wikipedia.org/wiki/%C5%90sember

Erdemes megjegyezni, hogy a kézhiedelemmel ellentétben, nem James Watt (1736 -

1819) talalta fel a gézgépet, Watt sziiletésekor mar Anglia-szerte miikodtek Thomas
Newcomen gdzgépei.
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2.1. abra: Thomas Newcomen gozgépe

(www.ng.hu)

Els6ként egy francia mérnoknek, Nicolas-Joseph Cugnot-nak sikeriilt gézhajtast
jarmiivet készitenie, aki tiizérségi katonatisztként szolgalt a seregben. O azt akarta
megoldani, hogy a nehéz agytkat gyorsabban lehessen mozgatni, aminek lényegesen
nagy elénye lehetett volna egy iitkdzetben. Ez egy keményfabol késziilt hatalmas,
haromkerekli szerkezet volt, az elsd kerék elé¢ Oridsi gdziistot helyezett el, amely
sistergéssel és fujtatassal hajtotta meg a jarmiivet.

Ehhez folyamatosan taplalni kellett a tiizet, amelyre egy ember kiilon feliigyelt.



2.2. dbra: Nicolas-Joseph Cugnot gézkocsija, a Fardier 1771-ben
(www.gepcsodak.blogspot.hu)

A Fardier 1771-es bemutatdja soran a gbzauté elszabadult és ledontott egy falat.

Ez volt a torténelem elsé kozuti balesete, amelyet gépi hajtasa jarmii okozott

2.3. dbra: James Watt kondenzacios gozgépe

(www.noise.inf.u-szeged.hu)



A gbzgépek felhasznalhatosaganak komoly 16kést adott a skot szdrmazast James Watt
taldlmanya, egy j gézlecsapat6 (kondenzator), amellyel novelték a gézgép hatasfokat és
gazdasagossagat. James Watt taldlmanyanak koszonhetden kisebb gbézgépekkel is el
lehetett érni a korabbi hatasfokot, melyet 1803-t6l alkalmaztak, és amely a 2.3 abran is

megtekinthetd.

Az angol Richard Trevithick (1771-1833) olyan gézmobilt épitett, amelyet Londonban
személyszallitasra hasznaltak. A jarmi egy hétszemélyes, haromkerekii omnibusz volt.
1830-ra kozel szaz ilyen jarmii kozlekedett Anglidban, egy évvel késObb mar
megnyitottak az els6 gézbusz-jaratot. Ebben az idészakban mutatta be Bolyai Farkas
Marosvasarhelyen gdzautojat.

Erdekesség, hogy a londoniak annyira veszélyesnek tartottik az utcai gdzjarmiiveket,
hogy bevezették az un. ,,piros zasz1o torvényét”, amely az elsé koziti szabalyozas volt a
vilagon. Ez a szabaly 1865 és 1896 kozott volt hatdlyban és azt foglalta magaba, hogy 50
m-rel a gézautok eldtt nappal piros zaszlot, éjszaka pedig piros lampat kellett valakinek

vinnie. A londoniak inkabb a biztonsdgosabb vasuton utaztak.

Komoly lendiiletet akkor vett az automobilizmus, amikor a g6zgép helyét a gdzmotorok,
a szén feladatat pedig a benzin vette at. Az Otto- és dizelmotorok megjelenésével
hatalmas lendiiletet vett az autogyartas.

Bels6 égésti motorral els6ként a kélni szarmazast Nikolaus August Otto (1832 - 1891)
jelentkezett, aki autdkereskedé volt. 1877-ben szabadalmaztatta taldlmanyat, a
négylitemii benzinmotort, melynek kidolgozasdhoz egy régebbi talalmanyhoz nyult

vissza, az un. ,,négyiitemi elv”’-hez.

Az els6 benzinnel hajtott kocsit Karl Benz (1844 - 1929) készitette 1879-ben.

Az els6 jol hasznalhato és megfeleld teljesitményili benzinmotorral hajtott automobilt
Gottlieb Daimler (1834 - 1900) készitette 1887-ben. A 1,5 LE motorral hajtott auto
legnagyobb sebessége 18 km/h volt, melyet Mercedes néven gyartott, ezt tekintik az elsd

modern autdonak.

Az ezredforduld utan kialakult az autok mai formdja, megjelentek az autdbuszok és
teherautok is. A benzinmotorok kifejlodésével csaknem egyidejiileg kezd6dtek meg a
kisérletek a nehezebb olajok alkalmazasara is. Rudolf Diesel (1858 - 1913) szabadalmat
1892-ben nyerte el.


http://hu.wikipedia.org/wiki/Richard_Trevithick
http://hu.wikipedia.org/wiki/1771
http://hu.wikipedia.org/wiki/1833
http://hu.wikipedia.org/wiki/London
http://hu.wikipedia.org/wiki/Omnibusz
http://hu.wikipedia.org/wiki/1830
http://hu.wikipedia.org/wiki/Anglia

Az 1900-as években az autok még luxuscikkeknek szamitottak, azonban az 1920-as
évekre kozhasznalati eszkdzokké valtak, megjelent a sorozatgyartds, amely 6sszevonta a
gépkocsigyarto tarsasdgokat. Mig 1914 eldtt tobb mint 200 tarsasag létezett, 1939-re mar
csak alig htsz maradt fent. Ebben az id6ben az autdipar kb. egy milli6 embernek

biztositott munkat.

A jarmuvek elterjedése ohatatlanul a forgalmi torlodasokhoz és kozlekedési balesetekhez
vezetett. Bridget Driscoll 44 éves, kétgyermekes asszony valt az els6 olyan aldozattd,
akinek haldlat gépjarmii okozta 1896. augusztus 17-én. Az asszonyt eliitdtte egy auto,
mikdzben a londoni Kristalypalota eldtti téren sétalt at. A szemtanuk szerint az autd
"oriasi sebességgel" haladt. Ez valosziniileg 12 km/h lehetett. A vizsgalat soran a
halottkém kijelentette: ""Ennek sohasem szabad megismétlodnie!" . 2

Sajnos ez az esemény elég sokszor ismétlodik meg azota is, a WHO egészségligyi

vilagszervezet szerint kdzuti balesetben 6 masodpercenként hal meg egy ember.
2. 2. A magyar kozuti kozlekedésbiztonsag kialakulasa

A kozlekedésbiztonsag alapja az egységes, pontos €és mindenkire vonatkozo jogszabaly.

Magyarorszagon a kozuti kozlekedést az 1/1975. (I1.5.) KPM-BM egyiittes rendelet, mas
néven a KRESZ szabalyozza, melyet 1976. januar 01-i hatalyba lépése ota tobbszorosen
modositottak az aktualis koriilményekhez igazitva. A KRESZ egy mozaikszo, a Kdzuti

Rendelkezések Egységes Szabalyozasa szavak kezddbetiiibol tevodik dssze.

Bizonyara kevesen gondolnank, hogy a kozuti kdzlekedést mar a kdzépkor végén, illetve
az ujkor elején is szabalyoztak. Az egyik legdsibb reguldnak altalaban a ,,balra tarts!”
szabalyat tartjak. A leggyakoribb magyarazat szerint a baloldalon kézlekedd utazok,
gyalogosok igy jobbjukkal tidvozolhették a szembejovot vagy nemkivéanatos személy
esetén azonnal kardot lehetett rantani — mivel 4ltalaban jobb kézben forgattak a kardot.

A XIX. szdzad végén bekOvetkezett hatalmas fejlddés azonban megkdvetelte a kozuti

kozlekedés pontos és egységes szabalyozasat.

2 A motorizacio arnyoldalai
http://www.medicalonline.hu/cikk/a_motorizacio_arnyoldalai
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Az 1890 évi L. torvénycikk harmadik részének 1. fejezete mar konkrét eldirdsokat és
kiszabhat6 szankcidkat tartalmaz. A 107.§ példaul a hajtasi-, elézési- és elsdbbségi
szabalyokrdl rendelkezett:

,,a.) minden jarmiivel balra kell hajtani, szembejovo jarmiinek balra kell kitérni, az elotte
haladonak pedig jobbrol kell eléje keriilnie;
b.) hidakon mds jarmiinek eléje hajtani tilos;
C.) udvari, katonai, posta- és tizolto-, valamint mentdjarmiiveknek minden mds, akdr
szembejovo, akar azokkal egyiranyban halado jarmii feltétleniil kitérni tartozik;

d.) oly utakon, melyeken akar az utpdlya keskenysége, akar mas okbol csak egy jart nyom
létezik, az a) alatti elvek megtartdasdaval iires jarmii a személyszallitonak vagy terheltnek -
személyszallito a sulyosan terheltnek - egyenlé jarmiivek koziil a lejtorol lefelé jovo a
felmenonek egészen, végre egyenlo mindségiiek és sik palyan egymasnak fél
nyomszélességre kitérni tartoznak. Az ezen szakasz hatarozatai ellen vétok 20 frtig

terjedheto pénzbiintetéssel biintetendok " 3

1873-ban a Buda és Pest 6sszeolvadasabol Iétrejott fovarosban, Budapesten a fokapitany
rendeletet adott ki a kozlekedés szabalyozasara.

Ez volt a 17.902/1901 szamu rendelet, amely a févarosra volt kizardlagosan érvényes.

A rendelet kimondta, ,, minden automobilt szammal kell ellatni, melyet a fékapitanysag ad
ki”, hogy ,, menet kozben a jelzékiirttel gyakorta jel adando,; meghibdsodott kiirt esetén
csak lépésben és mellékutcaban szabad kézlekedni”, illetve ,,a megengedett legnagyobb
sebesség széles és kis forgalmu uton 15 km/h, keskeny, vagy nagy forgalmu uton 10 km/h,
lakott teriileten kiviil — ha az utvonal szabad — 30 km/h.” és , az utcai lampdak

folgyujtasakor — kéd esetén nappal is — az automobil ldmpdjat mitkédtetni kell”.*

Ez nyilvan utmutatast adott, hiszen kilenc évvel késébb kovette az 57.000/1910 szadmu
beliigyminiszteri rendelet, mely az egész orszdgban megszabta a kozlekedés rendjét, az
automobilok miiszaki vizsgélatarol és rendszdmmal torténd ellatdsarol, a jarmiivezetdk

képzésérdl, valamint a kiilfoldon térténd jarmiivezetésrol.

® Az 1890 évi I. torvénycikk harmadik részének 1. fejezete, 107.§
* A Budapesti rendér-fokapitany 17.902/1901 szamu rendelete
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A rendeletre nagy hatast gyakorolt az 1909. oktober 11-én megtartott un. ,parizsi

egyezmény”. A rendelet nyoman hatalyba Iépett a négy elsd jelzotabla, a ,, bukkano”, a

rrrrr

Ezt a rendeletet tartjadk a mai KRESZ el6djének, azonban az elsd igazi, teljesen hazai
KRESZ viszont a magyar kiralyi beliigyminiszter és a magyar kiralyi kereskedelemiigyi
miniszter 1930. janudr 1-én hatdlyba 1ép6 rendelkezése. Ez az els6 igazi KRESZ kilenc
fejezetbdl, azon beliil 129 paragrafusbol allt, tobbek kozott 1 sebességhatarokrol
rendelkezett, a megengedett legnagyobb sebességet lakott teriileten beliil gépjarmiivek
részére a kerekek abroncsozasatol és a jarmi tomegét6l fiiggben 20-40 km/h-ban, az

autdobuszok szintén 40 km/h-val kozlekedhettek.

Megjegyzendd, hogy ezzel biiszkén megeldztiik egy évvel a még akkor is eldttiink jaro
Nagy-Britanniat, ahol csak 1931-ben jelent meg a brit kozlekedési jogszabalygylijtemény,
a The Highway Code.

A masodik magyar KRESZ kiaddsara 20 évvel késobb keriilt sor, addigra mar
Magyarorszagon is a ,,jobbra tarts!” szabaly érvényesiilt.

A belligyminiszter, illetve a kdzlekedés- €s postaiigyi miniszter 2500/1950 (XII.1.) szamu
rendeletének tartalmat er6sen befolyasolta a németorszagi gyakorlat, amely mar régota a
jobbra tartas szabalyat részesitett elonyben.

A rendelet hat fejezetbdl, 217 paragrafusbol allt, mely 51 db jelzdtablat tartalmazott és
eldszor itt jelent meg irott formaban, hogy az tutkeresztezodésben a kanyarodo jarmiivel

elsdbbséget kell adni az egyenesen tovabbhaladdval szemben.

A harmadik KRESZ mindéssze harom évvel késobb Iépett hatalyba, mivel 1953-ban
megjelent a beliigyminiszter, illetve a kozlekedés- és postaligyi miniszter 1/1953
rendelete, mely altalanos és kiilonds részre tagozodott, és 146 paragrafusbol allt.

A rendelet folyaman az autobuszok lakott teriileten kiviil mar 60 km/h-val
kozlekedhettek, a személygépkocsik sebességét lakott teriileten kiviil még mindig nem
korlatoztak. A jogszabaly mar 59 db jelzétablat ismert, illetve tisztazta a ,, lakott teriileten

kiviil ", az ,,iranyjelzés” és a ,, miiszaki iizemképtelenség” fogalmat.
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1962-ben a kozati forgalomban bekovetkezd valtozasok megihlették a negyedik KRESZ
rendeletet, melynek elsd része a kozlekedésrendészeti hatosdgokat és azok jogkorét
tartalmazta, a masodik része foglalta magéaba a kdzuti kozlekedés szabalyait.

A jogszabaly 158 db jelzdtablat ismert, 1j elemként jelent meg benne az ,, osztott palyas
ut” és a , forgalmi sav” fogalma. Ezen kiviil elészor irtak eld jogszabalyban, hogy a
kerékparokat eldl és hatul ki kell vilagitani és esetlegesen manapsag is megfontolando

érdekesség, hogy tiltotta a kerékparok vilagitas nélkiil torténd forgalomba hozatalat.

Nemcsak magyar viszonylatban, hanem Europa-szerte fontos mérfoldké a kozuti
kozlekedés torténetében az 1968-as Bécsi Egyezmény, mely az alapja a mai nemzeti
szabalyozasoknak, koztiik a ma is hatalyos negyedik KRESZ-nek. A kovetkezd

évtizedekben 16-szor modositottak a rendeletet.

Az Bécsi Egyezmény atfogo jellege ellenére sem egységes az eurdpai szabalyozas, hiszen
napjainkban is mintegy 40 kisebb-nagyobb kiilonbség van az egyes orszagok

jogszabalyai kozott (pl.: a sebességhatarok).

Bar a mai jogszabalyok konkrétan és vilagosan megfogalmazzak a kozuati kozlekedés
rendjét, sajnos a kozuti kozlekedési balesetek elkeriilhetetlenek, hiszen mindig van
valaki, aki szandékosan vagy gondatlanul megszegi a szabalyokat.

Az esetek kisebb részében torténik baleset a kozlekeddk teljes mértékii szabalykovetd
magatartasa mellett. Szerencsés esetben ezek a balesetek kizarolag dologi karral jarnak,
azonban vannak személyi sériiléssel jard balesetek, illetve halalos kimenetelii kozuti

kozlekedési balesetek is.
Magyarorszagon 1976-ban kezdték el rogziteni évrdl évre a személyi sériiléssel jaro és a

halalos kimeneteld kozuti kozlekedési baleset szamat, tehat ett6l az évtol rendelkeziink

hivatalos adattal.
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2.4. abra: A személyi sériiléssel jaro, valamint a halalos kimenetelii kozlekedési
balesetek és a gépjarmiivek szama 1976 és 2006 kozott
A romai szamok hazank kozlekedésbiztonsag-torténetének szakaszait jelolik

(www.matud.iif.hu)

Hazéank kozlekedésbiztonsaganak torténetét a szakma leginkabb négy szakaszra osztja.
Mint az az éabran is lathatd, az elsd szakasz 1976-tol 1987-ig tartott, melyet novekvo

gépjarmiiallomany jellemzett, emellett viszonylag stabil balesetszam tapasztalhato.

A masodik szakasz az 1987 és 1990 kozott terjedd iddszak, amely gyors €s intenziv
romlast mutat. A szakemberek az adatokat mas rendszervaltdo orszagok adataival
Osszevetve felfedezték, hogy ez a gyors romlas a rendszervaltas ,,negativ mellékterméke”
volt, hiszen elterelte mind a kozvélemény, mind a jogalkotok figyelmét a kozuti
kozlekedésbiztonsagrol.

Sokak szerint a rend6rség is ,.elbizonytalanodott”, a kozti ellendrzés szinte megsziint.

A helyzetet rontotta még a kiilfoldrél, féleg nyugatrdl behozott nagy teljesitményli
jdrmiivek elterjedése, melyhez nem mindig tarsult gépjarmiivezetdi tapasztalat. A mai
napig 1990 volt a ,.feketeév” a kozuti kozlekedésbiztonsag torténetében, mikor is 2432

személy vesztette életét kozuti kozlekedési baleset kovetkeztében.
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A harmadik szakasz volt a ,,sikertorténet”, amely 1990-t61 2000-ig tartott.

Ezt az idészakot a szakmabeliek maig biiszkén emlegetik, hiszen az adott iddszak végére
a kozuti kozlekedési balesetekben elhunyt személyek szama 50%-kal visszaesett.

A sikerhez tobb tényezé is hozzajarult. A szakemberek els6ként két markans
kozlekedésbiztonsagi intézkedést emelnek ki, az egyik a lakott teriileten beliil
megengedett legnagyobb sebesség 60 Km/h-rol 50 Km/h-ra torténd csokkentése, a masik
a gépjarmiivek lakott teriileten kiviili kivilagitasi kotelezettségének kiterjesztése a
nappali, jo latasi viszonyokra is.

Ezeket az intézkedéseket a biintetési tételek szigoritasa, a rendéri ellenérzés és a
kozlekedésbiztonsagi propaganda intenzivebbé valasa kisérte.

A fentiekhez bizonyadra hozzijarultak még a novekvd lizemanyagérak és a jarmiivek
fenntartasi koltségei, illetve a korabbi, drasztikus sziiletésszdm-csokkenésnek az volt a
kovetkezménye, hogy az adott iddszakban jelentésen csokkent a gépjarmiivezetdi

engedélyt megszerzok szama, az Un. ,,friss jogositvanyosok™.

A kovetkezo szakaszban, 2000-es ,,sikerév” oOta kismértékli romlas érheto tetten,
melyekért a hozzaérték — a tudomanyok kutatdsokra tdmaszkodva — a 2001 majusaban
bekovetkezett lakott teriileten kiviili sebességhatarok megnovelését okoljak, illetve a
népszeritlenségtdl valod félelem miatt a kozlekedési eldéleti pontrendszer hatistalanna

,puhitasat”.

AzoOta a jogszabalyi szigoritdsoknak, a sebességtullépések miatti szabalysértési eljaras
kozigazgatasi eljarasba torténd ,beépitésének”, az objektiv feleldsségrendszernek,
valamint a stiri renddri igazoltatasoknak, ellendrzéseknek koszonhetden ez a statisztika

ismét javulni kezdett.

Az aldbbi, 2.5. abran is megfigyelhetd, hogy 2012-re sikeriilt elérni az 1961-es értékeket,

annak ellenére, hogy tobb mint negyvenszer annyi gépjarmiivel kozlekednek az utakon.
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Koziiti kozkekedési balesetek miatt meghalt személyek szdama
1957 - 2012

1977 1982 9 2007 2012

3,7 milli6 gépjarma
2012

2.5. abra: A kozuti kozlekedeési balesetek soran elhunyt személyek
szama 1957 és 2012 kozott a kézuti gépjarmiivek szamaval 6sszevetve

(Az ORFK Kozlekedésrendészeti Féosztalyvezetdjének eléaddasanyagabol)

A rendelkezésre allo adatokkal kimutathatd, hogy a rendszervaltas utan bekovetkezett
legnagyobb javulds és romlés is a sebességhatarok valtoztatasdhoz kothetd, ebbdl pedig
maris érzékelhetd, hogy hazankban melyik szabalysértés az egyik leggyakoribb balesetet
el6idézo okok egyike.

Kutatasok alatdmasztottak az 6sszefliggést, Goran Nilsson un. ,, power model ”’-jét, hogy a
baleseti halottak szdma az atlagsebesség valtozdsanak negyedik hatvanya szerint
modosul.

Ha példaul az atlagsebesség 10%-al novekszik, akkor a meghaltak szama kozel 50%-al
lesz magasabb (1,1* = 1,4641). Rune Elvik norvég kutatd ezt az elvet feliilvizsgalta és
megallapitotta, hogy az Osszefliggések napjainkban is helytalldak, annyi kiilonbséggel,
hogy az atlagsebesség valtozasanak nem a 4. hatvanyét kell szdmolni, hanem a 4,5.

hatvanyat.

A statisztikai mutatok szerint hazankban 12 6ranként torténik személyi sériiléses kozuti

kozlekedési baleset.
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A kézuti balesetek szama Magyarorszagon
2007-2010
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2.6. abra: A KSH adatai a személyi sériiléssel jaro kozlekedési
balesetek szamarol 2007 és 2010 kozott

(www.matud.iif.hu)

Szakdolgozatom masodik pontjait nem szeretném ilyen szomort hangulatban lezarni,
ezért itt kivainom 1idézni a statisztikdval kapcsolatosan Sir Winston Churchill

Laranykopését™:
"En csak annak a statisztikanak hiszek, amit sajat magam hamisitottam meg"
Természetesen tavol all télem, hogy barkit is a statisztika meghamisitasadval vadolnék, de

ott is emberek dolgoznak, akik hibdzhatnak, sokan azt valljak, hogy a statisztika azt

mutatja ki, amit ki akarnak vele mutatni...
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3. A SZABALYSERTESI ELJARAS, A BUNTETOELJARAS ES A
KOZIGAZGATASI HATOSAGI ELJARAS TORVENYI RENDELKEZESEI A
SZEMLERE VONATKOZOAN

3. 1. A szabalysértési eljaras torvényi rendelkezései

A szabalysértési eljaras alapja a 2012. évi II. tv., a szabalysértésekrdl, a szabalysértési
eljarasrol €s a szabalysértési nyilvantartasi rendszerrdl (a tovabbiakban: Szabs. tv.).
A jogszabaly nem tartalmaz pontos eldirasokat a szemle menetére vonatkozdan, csak

felkinalja a szemle lehetdségeét:

,10.§ (1) Ha a ténydllas tisztazasahoz személy, targy vagy helyszin kozvetlen
megtekintése, illetve megfigyelése sziikséges, a szabalysértési hatosag, illetve a birosag
szemlét tart.

(2) A szemle tdargyanak birtokosa koteles lehetévé tenni a tdargy, illetve a helyszin
megtekintését, megfigyeléset.

(2a) Ha a szemletargy birtokosa médiatartalom-szolgaltato, vagy vele munkaviszonyban
vagy munkavégzésre iranyulo egyéb jogviszonyban allo személy, nem terheli a (2)
bekezdeés szerinti kotelezettség, ha ezzel a szamara a médiatartalom-szolgaltatoi
tevékenységgel Osszefiiggésben informaciot atado szemely kilétét felfedné. Ez a
mentesseg az annak alapjaul szolgalo jogviszony megsziinése utan is fennmarad.

(3) A szemle alkalmaval a bizonyitas szempontjabol jelentos koriilményeket kell
rogziteni. Ha a bizonyitdashoz sziikséges, a szemle targyarol fenyképet vagy mas felvételt,

rajzot kell késziteni és azt a jegyzokinyvhoz kell csatolni.” ®

A (3) bekezdés csupan annyit ir eld a szemlével kapcsolatban, hogy a készitendd
jegyz6konyvhoz — amennyiben sziikséges a bizonyitdshoz — fényképet, mas felvételt,
esetleg rajzot kell késziteni, de azt mar nem koti ki, illetve nem fogalmazza meg, hogy

ezeknek a felvételeknek és rajzoknak milyen szempontok alapjan kell elkésziilniiik.

®2012. évi II. tv., a szabalysértésekrol, a szabalysértési eljarasrol és a szabalysértési
nyilvantartéasi rendszerrdl, 70.§
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Ezt — mint minden kozati kozlekedési baleset esetén végzendd szemléhez kapcsolddo
eléirast — a 60/2010 (OT 34) ORFK utasitds a kozlekedési balesetek és a kozlekedés
korében elkovetett blincselekmények esetén kdvetendd rendoéri eljaras szabalyairdl

(a tovabbiakban ORFK utasitas) egésziti ki, melyet a haromféle eljards bemutatdsa utan

ismertetek.

3. 2. A biintetéeljaras torvényi rendelkezései

A biintetdeljaras alapja a 1998. évi XIX. térvény, a biintetdeljarasrol (A tovabbiakban:
Be.). Ez a jogszabaly mar az eljaras stlyossaganak megfeleléen részletesebben
behatarolja a szemle irant tdmasztott kovetelményeket.

A szemle megtartasdnak lehetOségét a jogalkotd elsGsorban a birdsag és az ligy€szség

szamara tette lehetové, melyet bemutat az alabbi torvényrészlet is:

, 119.§5 (1) Szemlét a birdsag, illetleg az iigyész rendel el, és tart, ha a bizonyitando tény
felderitéséhez vagy megallapitasahoz személy, targy vagy helyszin megtekintése, illetoleg
targy vagy helyszin megfigyelése sziikséges.

(2) A szemlénél — ha sziikséges — szakértot is lehet alkalmazni.

(3) A szemle alkalmdaval a bizonyitas szempontjabdl jelentds koriilményeket
reszletesen rogziteni kell. A szemlén fel kell kutatni és ossze kell gyijteni a targyi
bizonyitasi eszkozoket, és gondoskodni kell a megfelelé modon torténd megorzésiikrol. A
szemle targyarol, ha lehetséges és sziikséges, kép- vagy hangfelvételt, illetve kepet és
hangot egyidejiileg rogzito felvételt, rajzot vagy vazlatot kell késziteni, és azt a
Jjegyzokonyvhoz kell csatolni.

4) Ha a szemle targyat egyaltalan nem, vagy csak jelentos nehézség, illetve kiltség
dran lehetne a birdsag, az iigyész, illetéleg a nyomozo hatosag elé vinni, a szemlét a

helyszinen kell megtartani.” ®

®1998. évi XIX. torvény, a biintetéeljarasrol, 119.§
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A kozlekedési balesetek azonban nehezen, vagy inkabb nem is rekonstrualhatoak, ezért
szilkségszeri a nyomoz6 hatosdg szamara is kiterjeszteni ezt a lehetOséget a
biintet6eljaras keretein beliil, hiszen nem minden esetben sziikséges ligyészt kiértesiteni
¢s az az lgyész egyéni dontése, hogy részt vesz-e a helyszini szemlén, ezért is volt

szilkség a Be. nyomozasi szabalyainal kitérni a kdvetkezokre:

L, 170. § (1) A nyomozas az tigyésznek vagy a nyomozo hatésagnak hivatali hatdaskorében,
valamint a nyomozo hatosag tagjanak hivatali mindéségében tudomdsara jutott adatok
alapjan vagy feljelentésre indul meg.

@) Nyomozast az tigyész vagy a nyomozo hatosag rendel el, és errdl feljegyzést készit.
A feljegyzésbdl ki kell tiinnie, hogy milyen biincselekmény miatt és mikor inditottak
nyomozast. A nyomozas elrendelése a feljelentést tartalmazo iraton is feljegyezheto.

4) Nyomozas elrendelése nélkiil indul meg a nyomozas, ha az tigyész vagy a nyomozo
hatosag a bizonyitasi eszk6zok biztositasdara, az elkovetéssel gyanusithato személy
kiléetének megallapitasa, elrejtozésének, a biincselekmény befejezésének avagy ujabb
biincselekmeny elkovetésének megakadalyozasa végett vagy késedelmet nem tiiré mas
okbol nyomozasi cselekményt végez. A nyomozas meginditasanak tényérdl és idejérol

utélag haladéktalanul feljegyzést kell késziteni.”

A lényeg a (4) bekezdésben olvashatd, ugyanis a biintetdeljaras soran tartott helyszini
szemle a bizonyitdsi eszkdozok kozé tartozik, hiszen a biintetdeljaras soran az akkor tett
intézkedésekre ¢és az ott rogzitett adatokra épiil az egész eljards és a szakértok

megallapitasai is.

A baleset-helyszinel6i munka soran gyakran talalkozunk olyan esetekkel, eseményekkel,
mikor nincs sem idd, sem lehetdség a ,,biirokratikus Ut” betartasara, ennek elhagyasat

engedi meg a Be. kovetkezé szakasza:

L177.§ Az iigyész és a nyomozo hatosdag az olyan kényszerintézkedéseket, amelyeknek
elrendelésére egyébkeént jogosult (126. §, 149. §, 150. §, 151. §, 158/4.3) halasztdast nem
tiré esetben nyomban elvégezheti, és bizonyitasi cselekmények (119.§, 121.§, 122.3)

elvegzését rendelheti el (halaszthatatlan nyomozasi cselekmény).

71998. évi XIX. torvény, a biintetdeljarasrol, 170.§
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Az eljarasi cselekményrol késziilt jegyzokonyvben a halaszthatatlansag tényét és az ezt

megalapozé kériilményeket fel kell tintetni.” ®

Mivel a Be. sem hatarozza meg tokéletes részletességgel a helyszini szemle menetét,
ezért bilintetdeljaras esetén is az ORFK utasitdshoz tudunk csak visszanyulni, hogy a

megfelel6 szakmaisaggal tudjuk végrehajtani a nyomozasi cselekményt.

3. 3. A kozigazgatasi eljaras torvényi rendelkezései

A kozigazgatasi eljaras alapja a 2004. évi CXL. térvény, a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
¢s szolgaltatas altalanos szabalyairdl (a tovabbiakban: Ket.). Ez a jogszabaly szintén csak
lehet6vé teszi a szemle megtartasat:
,36. § (1) Ha a ténydllas tisztazasara ingo, ingatlan (a tovabbiakban egyiitt:
szemletargy) vagy személy megtekintése vagy megfigyelése sziikséges, a hatosag

szemlét rendelhet el.”°

Ezt kiegésziti a kovetkezo két szakasz is:

,57.8§(2) Ha az eldzetes értesités a szemle eredményességét veszélyeztetné, a
szemletargy birtokosat a szemlérol annak megkezdésekor szoban kell tajékoztatni.

(3) Ha a szemle megkezdése eldtti tdjékoztatis  veszélyeztetné annak
eredményességét, a hatosag a szemle befejezésekor dtadja vagy haladéktalanul
megkiildi a szemletargy birtokosanak a jegyzokonyv egy példanyat. Mellozheté a
tdajékoztatas, ha a szemle a szemletargy birtokosanak kozremiikodése nélkiil, kiilso

vizsgalattal elvégezheto.

®1998. évi XIX. torvény, a biintetdeljarasrol, 177.§
°2004. évi CXL. torvény, a kozigazgatasi hatosagi eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl 56.§ (1)

bekezdés
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(4) A szemletargy birtokosanak tdavolléte nem akaddlya a szemle megtartasanak.
Jogszabaly meghatarozott iigyekben eldirhatja, hogy a szemle csak akkor kezdheto
meg, ha a szemletargy birtokosa vagy alkalmazottjia, meghatalmazottja, ezek
hianyaban hatosagi tanu jelen van.

(5) A4 szemlén az iigyfél jelen lehet, kivéve, ha a szemletdrgy birtokosa természetes

személyazonosito adatainak és lakcimének zart kezelését rendelték el.

57/A. § (2) Eletveszéllyel vagy silyos kdrral fenyegetd helyzet veszélye miatt, tovibbd
kozrendvédelmi, kozbiztonsagi, illetve torvényben meghatarozott mas fontos okbol a
szemle haladéktalanul megtarthato.

(3) A szemle megtartisa sordan - a tulajdonos értesitésével egyidejiileg - a
szemletargy birtokosa kotelezheté a szemletdargy felmutatasara, illetve arra, hogy az

tigyfelet a szemle helyszinére beengedje.” 10

Az ismertetett torvényi részletbdl is kitlinik, nincs konkrétan megfogalmazva, hogy mely
események egyiittallasakor kell a baleset-helyszinelonek kozigazgatasi eljarasban
alkalmazott szemlét lefolytatnia.

Tulajdonképpen a kozigazgatdsi eljaras keretein beliil alkalmazott szemle egy afféle
»szikségmegoldas”, melyre kozlekedési balesettel kapcsolatban kizarolag akkor kertilhet
sor, ha a baleset okozdja életét vesziti a baleset soran.

Ehhez a megoldashoz az ORFK utasitas adja a hattérjogszabalyt, melynek 27. pontja

csupan az alabbi harom eljarasi format teszi lehetové:

Az osszegyiijtott elsodleges adatokat értékelni kell abbol a szempontbol, hogy

felmeriil-e biincselekmény vagy szabalysértés gyanuja, illetve tortént-e rendkiviili halal.
Amennyiben ezek koziil valamelyik felmeriil, ugy a helyszini eljardst a baleset jogi
minoségének megfeleléen a biintetéeljaras, a szabdlysértési eljards, illetve a
kozigazgatasi hatosagi eljaras szabalyai alapjan kell lefolytatnia a helyszinelonek, illetve

a bizottsagnak. "

92004. évi CXL. torvény, a kozigazgatasi hatosagi eljaras és szolgaltatas altalanos
szabalyairol, 57.§ (2)-(5) bekezdés és 57/A.§ (2)-(3) bekezdése
160/2010 (OT 34.) ORFK utasitas a kozlekedési balesetek és a kozlekedés korében

elkovetett biincselekmények esetén kovetendd rendori eljards szabalyairol, 27. pont
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Ebbdl adédik, hogy mivel az elhunyttal szemben szabalysértési €és biintetdeljards nem
alkalmazhato, igy sziikségképpen kozigazgatési eljards inditasara kényszeriil a hatosag,
melyet a vizsgalat végén szintén hatarozattal megsziintet — amennyiben megergsitést nyer
az az alapos feltételezés, hogy az elhunyt a felelds a baleset okozasaért.

Ezért is nagyon fontos, hogy a helyszini szemle gyakorlati végrehajtasaban nem jatszhat
szerepet, hogy melyik eljaras keretein beliil valosul meg, hiszen egy kdzigazgatasi eljaras
soran megallapitadst nyerhet, hogy mégsem a baleset soran elhunyt személy a baleset
okozoja és sziikségessé valik a biintetdeljaras meginditdsa, amely nem szenvedhet
hatranyt egy ,,megengeddbb” helyszini tevékenység miatt.

Szakdolgozatom kovetkezo6 részébdl kideriil, hogy nincs olyan torvényi szintii jogszabaly,
amely részletesen leirna, meghatdroznd a helyszini szemle lefolytatasat €és az azzal
szemben tdmasztott kdvetelményeket egy kozlekedési balesetnél, kizardlag a lehetdségét
biztositja, illetve meghatarozza, hogy szemle tartdsdnak sziikségessége esetén az
érintettek kotelesek tlirni, bizonyos feltételek fennallasakor eldsegiteni a szemle

végrehajtasat.
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4. A KOZUTI KOZLEKEDESI BALESET ESETEN KOVETENDO RENDORI
ELJARAS ALAPFOGALMAI, AZ ELJARO RENDORHATOSAG
KOTELEZETTSEGEI

Mielott kitérek a kiilonboz6 eljardsokban alkalmazott szemlék kozds eldirdsaira,
lesz6gezném, hogy a tévhittel ellentétben — sajnos egyre gyakrabban talalkozom vele —
nem kotelez6 minden kozati kozlekedési balesetet bejelenteni a renddrségre.

Az 1/1975. (11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet (a tovabbiakban KRESZ) az alabbiakat

fogalmazza meg:

,38.§(2) Ha a baleset haldlt vagy személyi sériilést okozott, a balesetrél a
rendorhatosagot (a legkozelebbi rendort) haladéktalanul értesiteni kell és a
lehetoségekhez képest gondoskodni kell a nyomok megorzésérol; a helyszint csak az

intézkedo rendor engedélyével szabad elhagyni...” 12

A fentiek alapjan megallapithato, hogy amennyiben kizarolag dologi kar keletkezett és a
felek meg tudnak allapodni a feleldsség kérdésében, sziikségtelen a renddrhatdsag

értesitése, ami felesleges varakozasi id6t €s szankciot von maga utan.

Mint az lathatd, sem a szabalysértési torvény, sem a KET, de még a Be. sem foglalkozik
mélyrehatéan a szemle lefolytatasanak részletes szabalyozasaval, amely a mai
demokratikus és joggal atitatott vilagban nem egy Iényegtelen koriilmény, hiszen a
szemle soran tett megallapitasoknak meg kell allniuk a helyiiket, a tovabbi eljaras soran
segitséget, sOt, nem ritkan alapot kell adnia akér egy utdlagos szakértdi vizsgalathoz is!

Mindennek az alapja els@sorban, hogy a szemle végrehajtoja atlassa, egyaltalan mi is a

feladata, ehhez viszont néhany alapfogalom ismerete sziikséges.

Elsédleges dolog, hogy a renddér tudja, neki egyaltalan feladata a kozlekedéssel, a
kozlekedési balesettel foglalkozni, melynek alapja az 1994. évi XXXIV. torvény, a
Renddrseégrdl (a tovabbiakban Rtv.)

121/1975. (11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet, 58.§ (2) bekezdés
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A torvény elsé szakasza rogton magaba foglalja mindharom eljaras esetén a rendéri

feladatok megjelenését:

L 1. § (2) A rendorség az Alaptorvényben, az e térvényben és torvény felhatalmazasa
alapjan  mads  jogszabdlyban — meghatarozott  biinmegelozési,  biiniildozési,
allamigazgatasi és rendészeti feladatkorében:

1. altalanos biiniigyi nyomozo hatosagi jogkort gyakorol, végzi a biincselekmények
megelozését, megakadalyozasat és felderitését, valamint a biincselekménybol szarmazo
vagyon visszaszerzését,

2. szabadlysértési  hatosagi jogkort gyakorol, kézremiikodik a szabalysértések
megelozésében és felderitésében,

4. kozlekedési hatosagi és rendészeti feladatokat lat el...” 13

Mivel szakdolgozatomban foként kozati kozlekedési balesetekrél van szd, fontos
behatarolni, hogy mi is az a KOZUT, melynek megismeréséhez segitségiil kell hivnunk a
KRESZ 1. szamu fiiggelékét:

LUt a gyalogosok és a kozuti jarmiivek kozlekedésére szolgdlo kozteriilet (kézit),

illet6leg magdnteriilet (kozforgalom eldl el nem zart magdniit).” **

A fuggelék-részletbol kideriil, hogy nemcsak a kozuton bekdvetkezett kozlekedési
balesetnél lehet sziikség szemlézésre, hanem olyan maganuton is, amely a kdzforgalom

szamara nyitott, erre tokéletes példa egy aruhaz parkoldja.

Sziikséges még tudni, hogy egyaltalan mi szamit kozuti kozlekedési balesetnek, hiszen
nem mindegy, hogy egy adott eseményt a rendérség melyik szakaga hajt végre — ha

egyaltalan sziikséges renddri intézkedés.

31994, évi XXXIV. térvény, a Rendérségrél, 1.§ (2) bekezdés
141/1975. (11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet, 1. szamu fiiggelék
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A kozuti kozlekedési baleset fogalmat kizarolag a korabban mar emlitett ORFK utasitas
hatarozza meg a tobbi eljarasi cselekménnyel és modszerrel egyiitt.

Az utasitas alkalmazasaban kozlekedési balesetnek az alabbi esemény mindsiil:

,a legalabb egy mozgo kozuti-, vasuti-, vizi vagy légijarmii, tovabba — a kozuti
kozlekedés korében — dllatot hajto (vezetd) személy részvételével vagy ilyen jarmii
mozgasabol eredoen bekovetkezett, altalaban a kozlekedési szabalyok szandékos vagy
gondatlan megszegésével gondatlansaghdl, illetoleg vétleniil eloidézett olyan varatlan
esemény, amellyel ok-okozati osszefiiggésben egy vagy tobb személy meghalt, megsériilt,

vagy dologi kér keletkezett” *°

Az atlagembernek, ha kozuti balesetrél van sz6, bizonyara jarmivek {itkdzése vagy
esetleg gyalogos eliitése jut az eszébe els6ként, azonban a meghatarozasban megjelenik
az allattal kozlekedd, azt hajtd személy is.

Allatot hajto (vezetd) személy az, aki ,, olyan dllattal vesz részt a kozlekedésben, amellyel
k6zos haladasahoz — az dllat testi adottsaga (mérete, tomege, fizikai ereje) alapjan — az

dllat iranyitasa elengedhetetlen™ 16

Most, hogy mar az ut és a baleset fogalmat mar ismerjiik, el tudjuk donteni, hogy egy
adott baleset kozuti-e (vagy kozforgalom el6l el nem zart maganuton tortént-e), illetve

egyaltalan kozlekedési baleset-e.

Fontos, hogy tisztaban legyiink ezeken feliil a helyszin fogalmaval €s tulajdonsagaival is.
Laikus megfogalmazasban a helyszin ott van, ahol tulajdonképpen a baleset tortént, ahol
a szemlét lefolytatjuk.

Szakmai szemmel helyszin mindaz a hely, ahol a nyomozas szempontjabol a
jelentéséggel bird cselekmény lezajlott. Altaldnos szabaly szerint célszerli a cselekmény
elkovetésével térben Osszefiiggd egész komplexumot helyszinnek tekinteni és szemle ala

vetni.

5 60/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a kozlekedési balesetek és a kozlekedés korében elkovetett
biincselekmények esetén kovetendd rendéri eljaras szabalyairol, 2. pont a)
18 60/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a kozlekedési balesetek és a kozlekedés korében elkdvetett
btincselekmények esetén kdvetendo renddri eljaras szabalyairdl, 2. pont k)
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Ismertettem mar a szemle okat (kozuati kdzlekedési baleset), valamint a szemle helyét
(kozlekedési baleset helyszine), most a helyszini szemle meghatarozasa kovetezik.

A helyszini szemle kriminalisztikai fogalma szerint olyan nyomozasi cselekmény,
melynek a biintetoeljarasi-jog altal meghatarozott alakisagok betartdsa mellett
megfigyelik a helyszinen talalt allapotot, helyzetet, koriilményeket, felkutatjak és oly
modon rogzitik a nyomokat, nyomhordozokat, anyagmaradvanyokat, egyéb
elvaltozasokat ¢és mindezek Osszefliggéseit, hogy a szemle eredményei a nyomozas
szamara olyan informdciokat, adatokat nyutjtsanak, melyek a biintetdeljards soran

bizonyitekk4 valhatnak, tényeket bizonyithatnak és a valosagot érzékeltethetik.

Ahhoz, hogy a harom eljaras koziil ki tudjuk valasztani a megfelelot, tudni kell
kiilonbségeket tenni a kiilonbozo kimenetelli kozlekedési balesetek kozott.

Ehhez nyujt tovabbi segitséget az ORFK utasitas, melyet tigy is emlegetnek kozlekedési
korokben, mint a baleset-helyszinel6k ,,bibliajat”.

Az utasitas megkiilonboztet anyagi karos, konnyli sériiléssel jaro, sulyos sériiléssel jaro,
halalos kimenetelii kozlekedési balesetet, tomegszerencsétlenséget ¢és haldlos

tomegszerencsétlenséget.

Anyagi karos balesetnek nevezziik a kozlekedési balesetek legenyhébb tipusat, melynek
soran kizardlag dologban keletkezik rongalddas, személyi sériilés nem torténik.

Konnyti sériiléssel jaro balesetnek nevezziik azt a kdzlekedési balesetet, amely sordn egy
vagy tobb személy kizarolag 8 napon beliili gydgytartami sériiléseket vagy betegséget
szenvedett (konnyl testi sértés). Ennek megfelelden a sulyos sériiléssel jaro kozlekedési
baleset kapcsan 8 napon tul gyogyulo sériilésrol vagy betegségrol beszéliink (stlyos testi
sértés).

Tomegszerencsétlenségrél akkor van szd, ha a kozlekedési baleset kovetkeztében
legalabb egy személy stlyos testi sértést és legkevesebb kilenc masik személy konnyli
testi sértést szenvedett el.

Haldlos tOomegszerencsétlenség helyszine az a kozlekedési baleset, melynek
kovetkeztében legalabb egy személy életét veszitette €s minimum kilenc masik személy
konnyli testi sértést szenvedett el. A tomegszerencsétlenség ¢és a haldlos
tomegszerencsétlenség esetén az okozd sériilése nem szamit bele a feltételként szabott

szamokba.
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A kozlekedési baleseteket is tobb csoportra lehet osztani aszerint, hogy milyen
szabalyozas vonatkozik az adott jarmiire és a kdzlekedés koriilményeire.

Eszerint megkiilonboztetiink kozuti, vasuti, 1égi és vizi kozlekedési balesetet.

A rendOrség az esetek nagy részében bejelentés alapjan szerez tudomdst a kozuti
kozlekedési balesetekrdl (a tovabbiakban balesetrél), nagyon elenyészé szamban fordul
eld a sajat észlelés alapjan meginditott eljaras.

A baleset bejelentése — mint minden mas bejelentés — az 0j szabalyozas szerint a megyek
iranyitasa alatt 4ll6 Tevékenység Iranyitdé Kozpont (TIK) tigyeletes€hez fut be a
segelyhivd szamok tarcsdzdsa utan. A bejelentés soran az azt fogadd a bejelentd altal
adott informaciok alapjan tisztazza az esemény helyét és vélhet6 kimenetelét, hogy
lehetdség szerint azonnal meg lehessen allapitani a hataskort és az illetékességet a
kiilonboz6 helyi renddri szervek koziil.

Amennyiben a balesetr6l az érintett jarmiivezetd vagy jarmiivezetOk egyike tesz
bejelentést, az tigyeletes felhivja a figyelmét, hogy a KRESZ 58.§-ban foglaltaknak
megfelelden cselekedjen a renddrhatésag megérkezéséig, tehat koteles a helyszinen
maradni és sziikség esetén segitséget nyijtani a személyi sériilést szenvedOknek, illetdleg
veszélyben 1évoknek és gondoskodni a tovabbi balesetek elkeriilésérol.

Gondoskodnia kell még — a lehetdségekhez képest — a forgalom zavartalansagarol is,
azonban gyakori probléma, hogy a felek félreallnak teljesen az utrol, ezzel megnehezitve
a helyszini szemlét végrehajtdé rendér nyomkeresd és -rogzitd munkajat, sét eléfordul a
nyomok teljes tonkretétele, megsemmisitése (a ,,zavartalannd” valt forgalom 6sszejarja a
fékezési nyomokat, mig az teljesen értelmezhetetlenné valik, esetleg el is tlinik).

Az ligyeletes a bejelentés fogadasa és a bejelentd ,,eligazitdsa” utan a rendelkezésre allo
adatokat mérlegeli, majd gondoskodik az intézkedésre jogosult rendor helyszinre torténd
iranyitasardl vagy indokolt esetben helyszinbiztositd renddr helyszinre kiildésérol.
Amennyiben az esemény miatt autdpdlya, autout, fokozlekedési ut, illetve kiemelt
jelentdségli vizi, vasuti palya-szakasz elzdrodott vagy az intézkedés soran le kell zarni, az
igyeletes értesiti az ORFK (Orszdgos Rendor-f8kapitanysag) Foligyeletét és a
kozlekedési titvonal vagy palya kezeldjét.

Mint mar emlitettem, biintetdeljaras inditdsakor nem minden esetben kotelezd értesiteni
az ligyészt, azonban a tobb ember haladlat okoz6 vagy tomegszerencsétlenséget eldidézd

kozlekedési blincselekmények gyanija esetén — az iligyész helyszini részvételének
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biztositasa érdekében — haladéktalanul értesiti a hataskorrel és illetékességgel rendelkezd
ligyészséget.

Gyakran el6fordul, hogy a balesettel érintett felek elhagyjak a helyszint — altalaban azért,
mert meg tudnak egyezni és késobb kideriil, hogy valaki személyi sériilést szenvedett,
néha pedig azért, mert az egyikiik nem all meg a baleset utan és a masik fél utana megy
megallitani.

Ebben az esetben a személyi és targyi bizonyitékok beszerzése érdekében, illetve ha a
késedelem az eljaras eredményességét veszélyeztetni — az iigyeletes intézkedik szemle
megtartasarol. Mas esetben a bejelentésrdl jegyzokonyvet kell felvenni, azonban ez az

értesitési kotelezettséget (pl. az ligy€szség felé) nem érinti, azok tovabbra is fennallnak.

Az ORFK utasitas részletesen meghatarozza a helyszint biztositd és a baleset-helyszineld
rendOr (a tovabbiakban intézkedd renddr) feladatait, mely rendkiviil széles kort. Ide
tartozik a sériiltek orvosi ellatasarol torténd intézkedés, szakszerli elsdsegély, a tovabbi
baleset bekovetkezésének elharitasa, amelyhez hozza tartozik a helyszin kijeldlése,
meghatarozasa, biztositdsa €s annak megfeleld tavolsagbol torténd észlelhetdségével
kapcsolatos intézkedés, illetve terelout megvalasztasa. Feladataink koz¢ tartozik az
ismeretlen részesekre vonatkozd adatok gytjtése, illetve amennyiben lehetséges a
forronyomon 1iildozés, annak haladéktalan megkezdése, a sziikséges renddri erd
helyszinre torténd vezénylése.

Terhel benniinket tovabba tajékozodasi (a kriminalisztika alapkérdéseit kiegészitve) €s
jelentési kotelezettség is a tett megallapitasokrol és intézkedésekrdl az tigyelet és az

esetlegesen kiérkez6 szemlebizottsag vezetdje felé.

Az ORFK utasitas altalanos szabalyozasa meghatarozza azokat az eseteket, amelyek
soran baleset-helyszinelonek kell a szemlét végrehajtania. Ilyen eset, mikor a baleset
feltételezett okozdja magatartdsaval biincselekményt valosit meg vagy a baleset személyi

sériilést, esetleg rendkiviili halalt okoz.

Célszerli minden balesetet a helyszineld allomany szaktudéasara bizni, azonban
eléfordulhatnak olyan szituaciok, mikor erre nincs lehetdség (pl.: egyszerre tobb helyen
tobb baleset torténik), ekkor az utasitdis megengedi mds egyenruhds (lehetdleg

kozlekedésrendészeti szakteriiletrdl) kozteriileti allomany bevonasat is.
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Ehhez azonban harom feltételnek kell teljesiilnie:
- kizar6lagosan dologi kar keletkezése
- acselekmény szabalysértésnek mindsiil
- kivételesen nagy szolgélati leterheltség esetén a késedelem elkeriilése érdekében

sziikséges

Fentiekb6l is latszik, az utasitds arra tOrekszik, hogy minden balesetet szakképzett
allomany hajtson végre.

Sz¢lséseéges esetben eléfordulhat egyszerre tobb olyan cselekmény, ahova a szabalyzat
helyszineld kirendelését teszi kotelezové, olyankor a gyakorlat szerint az iigyelet egy
masik helyi szervezettdl (pl. a szomszédos renddrkapitanysagrol) kér baleset-helyszineldt

segitségil.

Az utasitas 18. pontja meghatarozza azon személyek korét, akiknek balesetének
helyszinén minden esetben baleset-helyszinelének kell lefolytatnia a szemlét.

Ilyen személyek a koOztarsasagi elnok, az Orszaggylilés elnOke, az orszaggyilési
képviselok, az eurdpai parlamenti képviselok, orszaggyiilési biztos, az Allami
Szamvevoszék elndke ¢€s alelndkei, az Alkotmanybirdsag birdja, a legfobb ligyész, a
Kuria elnoke, aki bird vagy iigyész, a diplomaciai vagy nemzetkdzi jogon alapuld egyéb
mentességet €lvezd személy, a Kormany tagja és aki allamkézi szerzddés alapjan

Magyarorszagon tartozkodo idegen hadero tagja.

Ezek kozé a személyek koz¢é tartozik még az ORFK, a teriileti szervek, a
rendOrkapitanysag vagy a hatarrendészeti kirendeltség osztaly-, vagy ennél magasabb
beosztast vezetdje, illetve ,,gumiszabaly”, hogy annal a balesetnél, amelynél az el6ljaro

erre utasitast ad.

A befolyasolas elkeriilése, illetve a partatlansag, elfogulatlansdg és targyilagossag
megorzése érdekében tovabbi eldiras, hogy amennyiben megyei (ide tartozik a budapesti)
fOkapitdny, annak helyettese, valamint a teriileti szervek kozlekedésrendészeti
osztalyvezetdje vagy fOosztalyvezetdje a baleset résztvevdje, a helyszini eljarast egy

masik (szomszédos) renddr-fokapitanysaghoz tartozo rendori szervnek kell lefolytatnia.
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Ugyanezen okokbol, ha a baleset érintettje a baleset miatti helyszini eljarasra kotelezett
renddri szervezeti egység allomdnyaba tartozd renddr, a helyszini eljarast a megyei

fokapitanysag egy masik renddrkapitdnysaganak kell lefolytatnia.

A fent leirtak betartdsa kotelezd érvényd, fliggetleniil attdl, hogy az érintett személy

szolgalatban vagy szolgalaton kiviil van.
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5. A KOZUTI KOZLEKEDESI BALESET HELYSZINI SZEMLEJE SORAN
KOVETENDO ELJARAS, A ROGZITENDO ADATOK, NYOMOK KORE ES
GYAKORLATI PELDAK

A baleset-helyszinel6 balesettel kapcsolatos elsé feladata, hogy a bejelentést kovetden a
legrovidebb id6n beliil kivonuljon a helyszinre és megkezdje a koriilmények tisztazasat,
mely soran gyorsan, pontosan, szakszerlien, rekonstrualhatdan és hitelesen kell lefolytatni

a helyszinen az eljarast.

Magat a helyszint térbeni elhelyezkedés szerint, mint komplexumot harom részre lehet
osztani: egyrészt lehet maga a szlikebb értelembe vett helyszin (pl. lakés), tagitva kissé a
kort megjelenik a helyszin sziikebb kornyezete (pl. az udvar), illetve a helyszin tagabb
kornyéke (pl. az érkezés, tavozas Gtvonala, a varakozas helye).

A helyszin tovabb csoportositva a megtaldlasi vagy ,feltalalasi” helyzetétol fliggden
lehet: valodi helyszin (eredeti allapot a cselekmény befejezését kovetden), valtoztatott (a
felek félrealltak jarmiiveikkel), koholt (korabban gyakori volt a biztositasi csalasok soran
létrehozott ,,hamis” helyszin, amelyet balesetként allitottak be), tobbes vagy tagolt
helyszin (egy egész jarmiioszlop visszapillant6 tiikreit letdrte egy el6z0 jarmii), illetve

mozg6 vagy ¢l0 (Jarmi kiégett €s a helyszin folyamatosan valtozik).

Az ORFK utasitds 26. pontja meghatdrozza, hogy a helyszinen a felvilagositas kérés

keretén beliil mirdl kell pontosan tajékozodni.

., 26. A helyszinre érkezést kovetoen a Rendorségrol szolo torvény (a tovabbiakban: Rtv.)
alapjan felvilagositas kérés keretében tdjékozodni kell a kévetkezokrol:
a) hol, mikor, hogyan, miért tortént a baleset,
b) kik a résztvevéi és milyen mindségben (jarmiivezetd, utas, gyalogos stb.),
C) a sériilt (elhunyt) személyek szama, a sériilés mértéke,
d) mely jarmiivekkel vettek részt az eseményben,
e) a helyszinen tortént-e valamilyen valtozds vagy valtoztatds, amennyiben tortént,

mi valtozott, mit valtoztattak meg, és azt ki, mikor és milyen okbdl tette.” 17

7 60/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a kozlekedési balesetek és a kozlekedés korében elkdvetett
biincselekmények esetén kovetendd renddri eljaras szabalyairdl, 26. pont
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A tajékozodassal kapcsolatosan emliteném meg — mivel befolyasolhatja az inditando
eljaras fajtdjat - a részesek ittassdgdnak ¢és vezetésre karos befolydsoltsaganak
ellenérzését. Célszerli az elsédleges feladatok kdz¢ venni ezt a vizsgalatot, hiszen minél
tobb 1d6 telik el az alkoholfogyasztds oOta, anndl inkdbb fennall a bizonyitas
akadalyozottsdganak a veszélye.

Ha sériilt személy esetén a véralkohol-vizsgalathoz sziikséges mintavétel meghiusul (Pl. a
sériilt allapota, orvosi ellatasa miatt), azonnal intézkedni kell az orvosi ellatas soran vett

vérmintdk — orvosi célu felhasznalasat kovetd — lefoglalasara.

Az igy Osszegylijtott elsddleges adatokat értékelni kell, hogy felmeriil-e szabalysértés
vagy biincselekmény gyanja, illetve tortént-e rendkiviili halal. Ha ezek koziil valamelyik
felmeriil, a helyszinelonek vagy a bizottsdgnak a helyszini eljarast a baleset jogi
mindségének megfelelden kell lefolytatni a szabalysértési eljaras, a biintetdeljaras vagy a

kozigazgatasi hatdsagi eljards szabalyai alapjan.

A szabalysértési eljards annyiban tér el a masik két eljarastol, hogy amennyiben
kizardlagosan dologi kar keletkezett, illetve egyik fél részér6l sem allapithatdé meg
blincselekmény elkdvetése és a feltételezett okozd elismeri a feleldsségét a baleset
okozasaért, vele szemben helye van azonnal jogerére emelkedd helyszini birsag vagy
figyelmeztetés alkalmazasara. Ezekben az esetekben az utasitds olyan engedményeket
tesz, hogy elegendé a tett intézkedésekrél és megallapitasokrol egy jelentés elkészitése,
melyhez csatolni kell a helyszinen késziilt helyszinrajz-vazlatot és a fényképfelvételekbol

allo mellékletet.

Ha a balesettel kapcsolatban bilincselekmény gyantja vagy rendkiviili halal lehetdsége
meriil fel, kotelezd biintetdeljaras vagy kozigazgatasi eljaras keretein beliil helyszini
szemlét végrehajtani, melyrdl jegyzOkonyv, a felkutatott nyomokrél, elvaltozasokrol és
anyagmaradvanyokrol fényképmelléklet (3. szdma melléklete), helyszinrajz-vazlat és
késébb 1:200 méretaranya helyszinrajz (4. szami melléklet) készil. A szemle
bemutatasatol kis kitéré ugyan, de itt szeretném megjegyezni, hogy bizonyos
blincselekmények elkovetése esetén az ORFK utasitas az eljaras még szakszerlibb és
ellendrzottebb lefolytatasa érdekében a baleset-helyszineld személyét bizottsagvezetdvel

(és vele egyiitt bizottsdggal) erdsiti meg.
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Az utasitas 33. pontja hatdrozza meg azokat az eseteket, mikor nem elégséges a

helyszinel6 altal foganatositott szemle és azt szemlebizottsagnak kell végrehajtani.

,,33. A baleset miatt sziikséges szemlét bizottsagnak kell végrehajtania:
a) ha a baleset maradando fogyatékossagot, tomegszerencsétlenséget vagy halalt
okozott,
b) olyan, a Btk. dltal hdromévi szabadsdgvesztésnél sulyosabb biintetéssel
fenyegetett blincselekmény gyanuja meriil fel,
C) az eldljaré - a baleset jelentéségére, az elvégzendd feladat mértékére vagy

osszetettségere tekintettel — erre utasitast ad” 18

A szemle irdnyitasat a bizottsag vezetdje végzi, 6 a felelds a szemle jog- €s szakszerli
lefolytatasaért, a bizottsag tagjainak kozremiikodésével latja el feladatait.

Az utasitds szerint bizottsagvezetdi feladatokat a baleset helye szerint illetékes,
hataskorrel rendelkezé renddri szerv kozlekedésrendészeti szerv egységének, szervezeti
elem vezetdje (ez a mi esetiinkben a kozlekedésrendészeti osztalyvezetd) vagy a
szervezeti elem allomanyaba tartozoé tiszti rendfokozata vagy vizsgald beosztasu személy
lathatja el. Amennyiben ez nem megoldhat6, akkor a bizottsagvezetdi feladatokat
ellathatja a renddri szerv alloméanyaba tartoz6 egyéb vezetd beosztdsu személy, illetve
autdpalya alosztalyok esetén a szolgalatparancsnok.

Ez alol kivétel, ha az ligyész veszi at a bizottsag vezetését. Ettdl eltérni csak abban az
esetben lehet, ha a késedelem elharithatatlan karral vagy veszéllyel jarna.

A bizottsag munkajaban részt vehetnek, segithetnek ,,civil” személyek is, ilyen a hatdsagi

tanq, a szakértd, a szaktanacsado, vagy dontése alapjan az ligyész.

% 60/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a kozlekedési balesetek és a kozlekedés korében elkdvetett
btincselekmények esetén kdvetendd rendori eljaras szabalyairdl, 33. pont
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Bizottsagvezetd hianyaban a baleset-helyszinelé a felelés a szemle jog- és szakszerii
végrehajtasaért. Az ORFK utasitds 37. pontja szdmara eldirja a jogi szabalyok ¢és
kriminalisztikai elvek gyakorlati érvényesitését, a rendszeresitett technikai eszkozok
alkalmazasat, az ittassag ellendrzésével és bizonyitasaval kapcsolatos feladatok ellatasat,
a szemle tervszerli végrehajtasdt, a nyomok és anyagmaradvanyok felkutatdsat és
rogzitését, a targyi bizonyitékok lefoglalasat (visszatartasat), valamint azok szakszerli €s
hiteles csomagolasat, a baleset ismeretlen résztvevOinek felkutatdsat -eldsegitd
intézkedések megtételét. Jogaban all sziikség esetén szakértd vagy szaktanacsadd
kirendelése és a bizottsag munkajaba torténd bevezetésére.

Kotelezettségei kozé tartozik az eljarasi cselekmény jegyzokonyvének €s mellékleteinek
pontos, hiteles elkészitése vagy elkészittetése és ellendrzése, a baleset részeseinek és
tanliinak meghallgatdsa vagy az erre iranyuld intézkedés megtétele, illetve
egylittmiikodni a baleset kovetkezményeinek felszdmolasaban, elharitasaban segédkezd a
tarszervekkel (pl. mentdszolgalat, tlizoltdsag). A baleset-helyszineld felelossége, hogy a
baleset soran megsériilt személyek vagy feliigyelet nélkiil maradt, esetleg intézkedésre
képtelenné valt személyek hozzatartozéinak kiértesitésérél gondoskodni, illetve az 6
jogaban all engedélyezni a helyszinre torténd belépést és az onnan valo eltdvozast.
Tulozva szoktdk emlegetni a fiatalok okitdsara, hogy a baleset-helyszinel6 a baleset

helyszinén ,,élet és halal ura”.

Visszatérve a helyszini szemle jelentdségére, a helyszinen talalt allapotot, egymashoz
szervesen ¢€s torvényszeriien kapcsolodd valtozéasok, tiikr6zOdések megjelenését a
legnagyobb pontossaggal felmérve oksagi dsszefliggéseiben rogziti.

A helyszini szemle altaldban az adott biincselekmény felderitésének a kiinduld pontja.

A helyszin tartalmazza mindazokat az elvaltozasokat, amelyek az elkdvetés ideje alatt
keletkeztek. Az ott 1évé nyomokban visszatiikr6z6dik a multbeli torténés, igy valik az
megismerés forrdsdvd. A helyszini szemle elsddleges célja a bilincselekmények
nyomainak felkutatasa, rogzitése és vizsgalata, ebben a tekintetben nagyon fontos, hogy
minden az iliggyel kapcsolatos relevdns informéciot begytijtsiink, hiszen miutan a

helyszinrdl eljoviink, mar soha tobbé nem lesz ra lehetdségiink.
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A helyszini szemlére altaldban jellemzd, hogy halasztast nem tlird, helyettesithetetlen és
eredeti formajaban megismételhetetlen eljarasi cselekmény, melynek elsddleges célja a
biincselekmények nyomainak felkutatdsa, rogzitése és vizsgalata, melynek soran kiemelt
figyelmet forditani a szemle hitelességére, késobbi felhasznalhatésagara a tovabbi

eljarasok soran.

Minden helyszinen tett megallapitast és intézkedést jegyz6konyvben kell rogziteni.
A jegyz6konyv tartalmanak pontokba szedését most melldzném, hiszen megtekinthetéek
a szakdolgozatom 1. szamu mellékletét képezd ,JegyzOkonyv a kozati kozlekedési

baleset helyszinén végzett szemérdl” nyomtatvanyon.

5.1. A helyszini szemle statikus, 6sszképrogzito szakasza

A szemlét hagyomanyosan két részre osztjuk, ami a statikus és a dinamikus szakasz.
Ezeket sokszor ugy is szoktdk nevezni, hogy 6sszképrogzitd és nyomkeresd szakasz.

Az elsé fazis a statikus szakasz, feladata az 6sszképi rogzités, a helyszin adott allapotanak
¢és Osszefliggéseinek feltarasa és rogzitése (jelszava: ,,semmit sem érinteni”).

Feltétleniil tisztazni kell, hogy a helyszin milyen fajtaji, hogy valodi, megvaltoztatott,
esetleg bedllitott (koholt), egy vagy tobb helyszinen tértént-e a cselekmény vagy mozgd

helyszinrdl van szd.

Nyugalmi allapotban vizsgaljuk a szemletargyakat, kiils6 megjelenésiiket, egymashoz
viszonyitott tavolsagukat, helyzetiiket, a szabad szemmel lathatd6 nyomokat ¢&s
elvaltozasokat, ezeket rogzitjiikk jegyzOkonyvben leirassal, (szines) fényképfelvételekkel,
valamint ezzel egy idOben helyszinrajz-vazlat készitésével, ez koziil is els6sorban a
fényképfelvételek rogzitése a legjellemzdébb ¢és legmegfelelobb rogzitési mod, ez jar a

legkevesebb (a semmivel egyenld) valtoztatdssal.

A fényképfelvételek elkészitésének is megvannak a specidlis szabalyai, melyeket az

utasitas 78. pontja hatdroz meg.
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,78. A helyszin allapotanak és a baleset kovetkezményeinek rogzitése soran az alabbi
szines képfelvételeket kell elkésziteni:

a) a baleset részeseinek (vezetd, jarmiivezetd, gyalogosok) haladdasi iranyabol, a
helyszin felé kozelitve, valtozo tavolsagbol, valamint a haladasi irannyal
ellentétes iranybol,

b) a helyszin tigabb kornyezetérdl attekinté (vonal- vagy korpanorama)
képsorozat,

C) kozeli és kozvetlen kozeli felvételek az iitkozés (eliités) helyérdl, a feltalalt
elvaltozasokrol, nyomokrol (sodroddsi, csuszasi, fékezési, vomszolasi, ujj-
tenyérnyom),

d) a jarmiivek helyzetérdl, rongdlodasairol, utas- és rakterérdl, a vilagito-, jelzé-
és biztonsagi berendezéseinek meglétérdl és allapotardl (miikodoképességérol),
a kapcsolok helyzetérol, a vezetoiilées beallitasarol, a gumiabroncsok
adllapotardl, a futofeliilet profilmélységerol,

e) leszakadt vagy személysériilést okozo alkatrészekrdl, tartozékokrol,

f) az elhunyt személyrdl, illetve feltalaldsi helyérdl, a sériilt vagy olyan személyrdl,
akinek a baleset kovetkeztében sziikségszeriien sériilést kellett volna szenvednie,

9) a hdtramaradt értékekrdl.” *°

Ezen feliil a felvételekkel be kell mutatni az Ut vonalvezetését, felépitését, részeit
(forgalmi sav, lealldo sav, utpadka, stb.), forgalmi rendjét, valamint az alkalmazando
kozlekedési szabalyt meghatarozo jelzéseket (forgalomiranyitd személy, jelzotabla)

Ha a baleset soran jelentdséggel bir az a koriilmény, hogy a baleset tanija honnan észlelte
az eseményeket, felvételt kell késziteni arrol, hogy a tanu hogyan lathatta tartozkodasi
helyérdl a baleset koriilményeit.

Sikerrel kecsegtetd modszer lehet a helyszint jogellenesen elhagyd ismeretlen személy
kilétének megismerésére, ha a kozelben kivancsiskodd személyekrdl készitiink
fényképfelvételt. Ha a technikai eszk6zok adottak, a helyszinrdl videofelvételt is lehet

késziteni a fenti szabalyok megtartasaval

9. 60/2010. (OT 34.) ORFK utasitas a kozlekedési balesetek és a kozlekedés korében elkovetett
btincselekmények esetén kdvetendd renddri eljaras szabalyairol, 78. pont
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A statikus szakaszban moéd nyilik a tovabbi nyomrdogzitd eszkzok meghatarozasara, a
tovabbi helyszini munka megtervezésére. Olyan dokumentaciot kell késziteni, hogy a

helyszint annak alapjan barmikor teljességgel rekonstrudlni lehessen.

5.2. A helyszini szemle dinamikus, nyomkereso szakasza

A helyszini szemle dinamikus szakasza a helyszin tervszeri, moddszeres, alapos,
aprolékos, részletes és szakszerli atkutatasabol tevodik Ossze. Itt a szemletargyak az
eredeti helyzetiikb6l kimozditva keriilnek vizsgalatra, ez a nyomkeresd szakasz.

A szemle e szakaszaban fel kell kutatni, vizsgalni és rogziteni kell a helyszinen 1€vo
valamennyi olyan nyomot (P1. fékezési nyom), elvaltozast és rongalodast (pl. jarmiivek
karosszéridjan Keletkezett horpadas alakja, nagysaga, elhelyezkedése), illetve
anyagmaradvanyt (pl. leesett alkatrészek, festékfelkenddés és -levalas), amelynek az ott
tortént cselekménnyel kapcsolatban jelentdsége van, vagy jelentdsége lehet.

A helyszini nyomkutatas legalapvetébb kritériuma, hogy az egyes nyomok felkutatasa,
vagy rogzitése érdekében alkalmazott eszk6zok, modszerek €s eljarasok ne vezessenek a
bizonyitéas soran felhasznalhaté nyomok megsemmistiléséhez.

Ezen feliil tisztazni kell ezeknek a keletkezési koriilményeit €s a baleseti 6sszképbe vald

lleszkedését.

5.2.1. Jarmiinyomok

A kozlekedési balesetek esetében a leggyakrabban rogzitett nyomok a jarmiivek altal
hagyott nyomok, ezek lehetnek térfogati és feliileti nyomok. Altaldban réteg-lerakodasi,
de esetenként réteg-levalasi nyom keletkezik.

A keréknyom alapjan sok kovetkeztetést lehet levonni, igy kiilondsen nagy jelentdsége
van a helyszini szemle soran a f€knyom pontos rogzitésének.

Az emberi, vagy allati er6vel vont jarmiivek haladasi iranyanak megallapitasahoz az
egyidejlileg keletkezett emberi, vagy allati nyomok és a keréknyomok adhatnak

segitséget.
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Gépi meghajtast jarmiiveknél egyes esetekben a kerekek gumiabroncsanak rajzolata,
annak lenyomata adhat felvilagositast a haladasi iranyr6l. A forgd kerekek okozta
nyomban a talajrészecskék elhelyezkedése is tampontot adhat, a kerekek altal
Osszepréselt anyagrészecskék furészfogszertien helyezkednek el. A fogak laposabb része
mutat a haladas iranyaba. Folyékony vagy laza szerkezetli anyagon athaladd kerék
szennyezOdott része fokozatosan halvanyodd lenyomatot fog hagyni. A nyom
halvanyoddasa utal a haladas iranyara. E10zésnél, fordulasnal az elsé keréknyom gorbiilete
nagyobb a hats6 kerekek nyomanak gorbiileténél. A forduldsnal és kitérésnél a két
nyomvonal altal bezart sz6g nagyobb, mint a befejezettnél. Az uttesten fekvo faag, ha
azon jarmi kereke halad at, ék alakban torik el, az ék nyitott része mutat a haladas
iranyaba. A jarmirdl lecsopdgd folyadék ovalis alakja a menetirdnynak megfeleléen
keskenyedik. Erételjes fékezésnél a fékezési nyom elébb halvanyan, majd mind
erOsebben latszik, a leger0sebben a megallasnal lesz lathatd, amikor a csliszas miatt

felforrosodott gumiréteg ravulkanizalodik az ut feliiletére (blokkolo fékezes).

Lényeges, hogy a féknyom az tuttest mely részén helyezkedik el. A fékut hosszabodl és
mindségeébodl a jarmi fékezés eldtti sebességére, a gépjarmiivezetd cselekvési idejére,

kozvetve a veszélyhelyzet kialakulasara lehet kovetkeztetni.

A jarmivek fajtajara is kovetkeztetiink a keréknyombol. A jarmifajta megallapitasa
(szekér, gépkocsi, motorkerékpar, mezdgazdasagi vontato) altaldban nem okoz gondot, a

tipus megallapitasa mar bonyolultabb feladat.

A tipusra kovetkeztetni lehet a keréknyomok szamabol, a nyomok egymastol valo
tavolsagabol, a nyomok szélességébdl, a futofeliilet rajzolatabol, a gumiabroncs
keriiletének hosszabol, egyedi azonositast tesz lehet6vé a gumiban 1évé hiba, vagy

foltozas nyoma.
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A keréknyomok visszatiikrozik a gépjarmii mozgasat. Ennek alapjan az alabbi fajtakat
kiilonboztetjiikk meg:

- gordiilldé nyom: folyamatos haladas kdézben jon létre. Kedvezd talajviszonyok
mellett e nyomokban tiikr6zddnek legtisztabban a gumiabroncsok alakbeli és
feliileti sajatossagai, amelyek adott esetben azonositasra is alkalmasak lehetnek.

- guruld féknyom: haladd, de fékezett jarmii esetén keletkezik. Ebben az esetben
lehet a gépjarmii lassuldasa a maximalis. Az utfelilleten ez a nyom halvanyan
latszik, nehezen észlelhetd, a gumiabroncs mintdzata eltorzulva, de még
fellelhetd. A blokkolasgatloval (ABS) felszerelt gépjarmiivek esetén ilyen jellegii
nyommal talalkozhatunk.

- blokkolasi nyom: allora fékezett kerekek esetén keletkezik. A nagy sebességgel
halad6é gépkocsi blokkolasakor az all6 gumiabroncs tutfeliilettel érintkezd része a
surlodas miatt felheviil, képlékennyé valik €s az abroncs e képlékeny része
rétegekben levalik. Ez jellegzetes nyomot hagy, szilard egyenletes burkolatt iton
a gumiabroncs szélességének megfeleld sotét csik formdjaban jelenik meg. Ebben

az esetben a futdfelilet mintazata nem ismerheto fel.

A gurulo féknyom és a blokkolasi nyom nyujt tampontot a miiszaki szakértonek a jarmi
baleset eldtti sebességének kiszamitasara. Ehhez a szemle soran a jegyzOkonyvben
rogziteni kell a féknyom hosszisdgan €s mindségén kiviil az uttest burkolatanak jellegét,
allapotat, az id6jarasi tényezoket, a jarmii tomegét, a fékezett kerekek szamat, stb.

A féknyom egyértelmii bizonyitéka annak, hogy a jarmii vezetdje felismerte a
veszélyhelyzetet. Kozlekedési balesetek helyszinén jelentdsége van a féknyom hidnyanak
is, ebben az esetben vizsgalni kell, hogy a jarmiivezeté mulasztott el fékezni, vagy a
jarmt fékrendszerének van olyan hibaja, amely a balesettel ok-okozati dsszefliggésbe
hozhat6 (ilyen informdacié felmeriilése esetén a jarmiivet a késdbbi miiszaki szakértds
vizsgalat céljabol le kell foglalni, el kell szallittatni).

Un. laposfutasi nyom” keletkezik akkor, ha a gumiabroncsbél a levegé elszokik. Az
ilyen nyomot fel lehet ismerni, mert a nyom kiszélesedik és megjelenik az tuttesten az
abroncs oldalsé feliiletének nyoma (karcnyom), s6t még az oldalan 1évé felirat masolata
iS. A farolasi nyom akkor keletkezik, ha az elére haladé jarmi egyidejiileg oldaliranyba
is kitér. Ennek oka lehet hirtelen kormanymozdulat, nagy sebességli kanyarodas,

meghibéasodott fékrendszer, stb.
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A lakott teriileten kiviil tortént kozlekedési baleseteknél gyakori a gépjarmiivek
gumiabroncs meghibdsodasa, emiatt igen fontos és specidlis szakértéi feladat annak
megallapitasa, hogy a gumiabroncs (kopeny) meghibasodasa volt-e a baleset oka, vagy
csupan annak a kovetkezménye lett.

Sajnalatos médon a teriiletiinkdn évrél évre torténnek éjszaka lakott teriileten kiviil
gyalogos, ill. kerékparos eliitések, melyek oka szinte minden esetben a gyalogos vagy
kerékparos kivilagitatlansaga.

Ezeknél a baleseteknél nagyon oda kell figyelniink, hiszen a kulcskérdés az iitk6zési pont
magtalalasa, ennek pontos meghatarozéasan €s rogzitésén all vagy bukik a gépjarmiivezetd
felelossége. Ezek a balesetek sok esetben végzddnek a gyalogos vagy kerékparos
halalaval, de minimum a sulyos sériilésével, mivel lakott teriileten kiviil a nagy sebesség
miatt, éjszaka tetézve a rossz latdsi viszonyokkal, nagy és végzetes balesetek torténnek.
Abban az esetben, ha a jarmt fel van szerelve elektronikus menetregisztrald késziilékkel,
intézkedni kell a rogzitett adatok letdltésérdl, amennyiben ez nem kivitelezhetd, akkor a
rogzitett adatok megdrzésének kotelezésére.

Foként ¢jszaka vagy korlatozott latasi viszonyok kozott van jelentdsége annak, hogy a
jarmiivek Ki voltak-e vilagitva. Ha a jarmti miiszaki vizsgalata soran megallapitast nyert,
hogy izzolampaval ellatott vilagito- €és jelzOberendezése van és a lampabura vagy a
foglalat nem ¢ép, a miikodés ellendrzése eldtt az izzot el kell tavolitani. Ebben az esetben
az 1zz6lampat le kell foglalni, vissza kell tartani, hiszen szakértéi vizsgalattal

megallapithat6, hogy a berendezés miikodott-e a baleset elott vagy sem.

5.2.2. Emberi nyomok (ujj-, tenyér- és egyéb, ruhazat altal nem fedett emberi

borfeliiletek nyomai)

A fent emlitetteken tul az ujj, tenyér, egyéb testrész lenyomatok kutatisa és rogzitése
elsdsorban akkor sziikséges, ha azt kell bizonyitanunk, hogy ki vezette a jarmiivet.
Jelentdsége lehet e nyomoknak abban az esetben is, ha gyalogos-eliités tortént.

A gyalogos fedetlen testrésze altal a jarmiivon hagyott nyom bizonyitja az eliités tényét és

utal a jarmii és a gyalogos iitkdzéskori helyzetére.
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A kozuati gépjarmii okozta baleset a sértett helyzetétdl fliggden lehet:
- eliités, amikor a sértett az eseménykor fliggéleges helyzetben volt
- gazolas, amikor a sértett a jarmi eldtt fekiidt
- eliités és gazolas egyiittesen, amikor a sértett a tovabbhaladd jarmi el¢ zuhanva

gazolast is szenved

Igen elterjedt mdédszer az ujj-, tenyér-, valamint csuszasi €s eszkoznyomok kutatasa soran
az un. surlofénnyel torténd keresés. El6fordult olyan eset, hogy egy lakott teriileten kiviil
tortént helyszinelés soran akkor lett felfedezhetd egy motorkerékpar sodrddési nyoma,
amikor sziirkiiletkor a nap megfeleld szdget zart be az uttesttel.

Emberi borfeliiletek nyomait a fent emlitett modon torténd kutatds utan a kiilonféle
kriminaltechnikai porozasos mddszerekkel tehetjiik lathatova, majd folira rogzithetjiik.
Ha cselekmény bizonyitasa, az elkdvetd felkutatasa megkivanja, akkor rogzithetiink a
Jjarmiibdl vagy kornyezetébdl DNS mintat (pl. hajmintat az 6sszetort szeélvédd tivegérdl

vagy vérmintat), az ilésrél pedig szagmintat vehetiink.

Mivel elsédleges fontossdgti a helyszinen taldlhaté nyomok és anyagmaradvanyok
szakszerl ¢€s hiteles biztositdsa a késObbi eljarashoz és vizsgalatokhoz, ezért az ujj-, szag-
¢s egyéb nyomok rogzitésében az ebben nagyobb gyakorlattal rendelkezd blniigyi
allomany az ORFK utasitas értelmében kdoteles segitséget nyujtani.

Ez a segitségadéas azonban oda-vissza miikddik, hiszen abban az esetben, ha kozlekedési
utvonalon vagy annak kozelében talalt holttesten vagy ontudatlan allapotban 1év sériilt
személyen a vizsgalatot végzo orvos balesetre utald sériilést (nyomot) nem valosziniisit és
a helyszin adatai nem utalnak kozlekedési balesetre (tehat nincs olyan koriilmény a
helyszinen ¢és kozelében, ami balesetre utalna), a helyszini eljarast a biiniigyi szolgalat
koteles lefolytatni. Ebben az eljarasban a kozlekedésrendészeti szolgalat a sajatos

kozlekedési ismereteket igényld tevékenységgel kapcsolatban nyujt segitséget.

Amikor a jarmi a sértettet eliiti, az érintkezés helyén keletkezik az elsddleges iitkozési
nyom. Ez 4ltalaban nem stlyos €s 4ll6 személynél a testen vald elhelyezkedése jellemzd.

Utkozés alkalmaval a testhez csapodik a jarmii eliilsé részének valamelyik kialld része
(Pl. lampa, lokharit6, stb.), amely a jarmii tipusatol figgéen a jarmiire jellemzo

magassagban van.
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Ennek megfelelden a talp sikjatol bizonyos magassagra, tobbnyire az alsd végtagokon,
deréktajon, vagy fartdjon, gyermek esetén a torzson vagy esetleg feljebb tipusos sériilést,

hamzazddast, vérbesziir6dést okoz. A labszaron ék alaku torés keletkezhet.

Minden tovabbi sériilés masodlagos, ennek soran leggyakrabban iitddési sériilések
keletkeznek, amikor a jarmli mozgési energiajanak jelentds része a sértettre tevodik at,
aki ennek hatédsara ivben kirepiil, kemény tompa targyhoz, altalaban a talajhoz csapodik.
Tipusos hogy a sértett razuhan a még tovabbhalad6 gépkocsi motorhazara, szélvéddjére,
valamelyik tetéoszlopra, vagy akar teljesen atesik a jarmiivon.

Az ily médon keletkezett iitddési sériilések mindig nagyon stlyosak, koponyatorés, nyilt

veégtagtorések, gerincsériilések, belsd zazodasok keletkeznek.

Az elsédleges és masodlagos sériilések elhelyezkedése, jellege, iranya mind nagyon
fontos adat, amely segitségével a balesetet okozo jarmi jellegére, magassagara,
sebességére, iranyara, stb. utalé adatokat kapunk, amely a bizonyitds soran kiemelt
jelentéséggel bir.

Gazolaskor a jarmii egy vagy tobb kereke atgordiil a testen. Els6dleges gazolasrol akkor
beszéliink, ha eliités nem tortént, a sértett a jarmu elétt eleve fekvd helyzetben volt (pl.
fekvo ittas allapotban 1€vo személy).

Masodlagos gazolas akkor keletkezik, ha az eliités miatt az tra zuhant személyen halad
at a kerék. A kerék futofeliiletének mintazata jellegzetes nyomot hagy a sértett ruhdzatan,
egyes esetekben a borfeliileten. Az ilyen moédon keletkezett nyomok szerencsés esetben
olyan mindségben jelennek meg, hogy alkalmasak a gépjarmii kerék azonositasara.
Gazolaskor tipusos ,,nyuzodasos” sériilések keletkeznek a boron.

Torzson valod athaladas esetén a borfeliilet zizédasa mellett igen sulyos belsd sériilések

keletkeznek.

A fenti nyomok felderitése és rogzitése érdekében is 1ényeges, hogy fényképfelvételeket
készitsiink az elhunyt személyrdl, még ha taldlkozunk olyan ligyészi véleménnyel, hogy
ezzel kegyeleti jogokat sértiink.

Kerékparon kozlekedd személy a haladasi irdnydval megegyezd irdnybdl torténd eliitése
kovetkeztében a farpofdkon és a combok belsd felszinén olyan jellegli sériiléseket
szenved az er6behatastol és a kerékpar nyergétol, amely egyértelmiien igazolja kérdéses

esetben, hogy a sértett kerékparozott.
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Az 1itkozés kovetkeztében az erObehatds talajtol mért magassaga fliggvényében ivben
elore zuhan (vizszintes hajitas), és sulyos fejsériilést szenved, illetve ha kisebb
magassagbol és nagyobb energidval torténik az eliités, a tehetetlenség kdvetkeztében az
eliitd gépjarmire, esetleg azt érintve mogé zuhan a talajra.

Az ilyen balesetekre sziiletet a Kuria egyik hatdrozata, mely szerint, ha lakott teriileten
kiviil kivilagitatlanul kozlekedik éjszaka vagy korlatozott 1atasi viszonyok kozott a
kerékparos, és a baleset vizsgalata soran azzal Osszefliggésben nem allapithatdé meg a
gépjarmiivezetd részér6l KRESZ szabalyszegés, akkor nem tehetd felelossé a gépjarmi
vezetO a balesetért.

Ezzel egyszerlibbé valt az ilyen jellegli balesetek helyszini szemléje, mert a megfeleld
nyomokat, anyagmaradvanyokat kell felkutatnunk, és vizsgalnunk (gyalogos cipdjének
lenyomata ill. a személygépkocsi féknyomaban 1év6 rovid kiszélesedés), mely jelzi, hogy
hol valtozott (4ltaldban ndvekszik) a jarmii elsd tengelyére hato erd — ezzel meghatarozva
az eliités pontos helyét.

Igen gyakori eset, hogy a felelosség megallapitasa érdekében a jarmiivon, illetve a
jarmiben utazdk eredeti helyét (iilési sorrendjét) utolag a sériilések alapjan kell
megallapitani, ill. valoszinlisiteni. A jarmiivezetok és az utasok sériilései elsdsorban a
jarmu tipusatol, az iitkdzés erejének nagysagatol, a balesetkor fennallo testhelyzettdl, a
jarmiben vagy jarmiivon elfoglalt helyétdl és egyéb tényezo6tol fligg.

A motorkerékparos megsériilhet litkdzéskor és elesés alkalmaval.

Utkdzéskor a motorkerékpar vezetdje altaldban elSrebukik, végtagjai, kulcscsontja
sériilhet. Nagyobb sebesség hirtelen csokkenésekor az ivben elérezuhanastdl legtobbszor
koponya-, gerincsériilés keletkezik. A motorkerékpar utasa csaknem mindig stlyosabb
sériilést szenved, mint a vezetd, mert annak feje felett ivben kirepiil a nyeregbdl.

Akar hirtelen gyorsulas, akar heves fékezés a gerinc nyaki szakaszat viseli meg, ahol
talnyajtasos, tulfeszitéses sériilés kovetkezhet be. Felboruldskor a medence, végtagok
sériilése, térd, konyok, kéz z(izodasa, horzsolasa tipusos.

Gépkocsiban ilok iitkozéskor elszenvedett sériiléseit sajat kotetlen helyzetiik, illetve a
vezetd kotott helyzete befolyasolja, valamint mai modern gépkocsikban nagy szerep jut a
légzsakoknak. Fentiek vizsgalatat a jegyz6konyv jarmiivekre vonatkozd rovataban le kell
irni, valamint — féleg ha jol kivehetd a fejek nyoma a szélvéddn az 6v be nem kotése
miatt — fényképfelvételeket kell rola késziteni, ahogyan az alabbi, 5.1. és 5.2. abran
lathato.
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5.1. abra: Feényképfelvétel személygépkocsi ,, kifejelt” szélvédojérol
(Sajat készités)

5.2. abra: Fényképfelvétel személygépkocsi ,, kifejelt” szélvéddjérol
(Sajat készités)

A kozlekedési balesetek, kozlekedési biincselekmények vizsgalata soran kiemelkedd

feladat harul az orvos-szakértore.
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Feladata gyakran mar a helyszini szemle sordn kezdetét veszi, ekkor még
szaktanacsadoként jar el, akit az eljaras sordn orvos-szakértoként kirendelhetiink. A
baleset mechanizmusanak, lefolytatdsanak tisztazdsa céljabol gyakran részt vallal a
helyszin komplex vizsgalataban. Halallal végzddd segitségnyijtas elmulasztasa
blincselekmény esetén elengedhetetleniil sziikséges, hogy a helyszinen 1évé orvos-
szakértd a helyszini szemle bizottsaggal egyiitt tevékenykedve a nyomozas kezdeti
szakaszan szakértelmével olyan informacidhoz juttassa a bizottsagot, amely biztositja az
eredményes befejezést.

Ilyen teveékenység a hullajelek ¢és a sériilések vizsgalatabol kovetkeztetni a halal
bedlltanak valoszinli idejére, a vérfoltok ¢€s egyéb bioldgiai anyagmaradvanyok

felkutatasara €és tovabbi szakeértdi vizsgalatra vald biztositasban kdzremiikodni.

Nyilatkoztatni kell arra, hogy a sériilések kizarolag a baleset soran keletkezhettek-e.
Véleményeznie kell, hogy a baleset, illetéleg biincselekmény soran keletkezett sériilések
kozott ok — okozati Osszefliggés megallapithato-e, amennyiben igen, nyilatkoztatni kell,
hogy az oki kapcsolat kozvetett vagy kozvetlen. Elemeznie kell a sértett baleset eldtti
egészségi allapotat, kiilonos figyelemmel az ¢érzék- és mozgasszervekre. Ebbol
kovetkeztetni lehet az esetleges sértetti kozrehatas mértékére. Keresni €s biztositani kell a
holttesten 1€v6 bioldgiai és technikai nyomokat.

Osszehasonlitd mintakat kell venni a holttestrdl, illetve a holttestbél. Kiilondsen fontos
lehet a baleset, illetve a blincselekmény esetén a sértett esetleges alkoholos vagy egyéb

szertdl valo befolyasolt allapota.

Egyes esetekben orvos-szakértét kell kirendelniink annak eldontéséhez is, amikor
bizonytalan, hogy a baleset bekdvetkezésekor ki vezette a jarmiivet. Ennek megallapitasa
fontos lehet, pl. motorkerékparon utazé mindkét személy haldla esetén, vagy gépkocsi
baleset alkalmaval tobb utas egyidejii halalakor. El6fordul olyan eset is, amikor a talélok

szandékosan az elhaltat nevezik meg vezetdként.

A tényleges iilésrendet a gépkocsiban utazok vizsgalata sordn, azok sériiléseire, valamint
egyéb nyomokra alapozva nagy valdszinliséggel meg lehet allapitani, ehhez a helyszinen
a megfeleld mintdk (szag, DNS, ujjlenyomat) begyiijtésén tul mérbéléces vizsgalatot kell
végezniink az iilés hattamlaja és a pedal kozott, hogy behataroljuk a vezetd magassagat

(5.3. 4bra).
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5.3. abra: Uléspoziciorol késziilt méréléc nélkiili fényképfelvétel

(Sajat készités)

5.2.3. Egyéb csuszasi- és térfogati nyomok, illetve anyagmaradvanyok

A gyalogos haladasi iranyanak megallapitasdhoz, a gyalogosan elmenekiilt jarmiivezeto
mozgasahoz nyujthat segitséget a helyszinen fellelhetd labnyom, de el6fordulhat, hogy a
gyalogos vizes saros padkardl 1ép az uttestre, ezaltal a veszélyhelyzet pontos helye
tisztazhatd. Gyalogos eliités esetén a késobbi eljaras soran a bizonyitast neheziti, ha nem
tudjuk a helyszinen megéllapitani az eliités pontos helyét.

Ebben a helyzetben nyujt segitséget a gyalogos labbelijének dinamikus, réteg-lerakodasi
nyoma.

Az eliités pillanataban a gépkocsi megloki, oldaliranyba elmozditja a gyalogost. Ekkor a
gyalogosnak az a labbelije, melyre a sulyat helyezte rovid, de jol felismerhetd, jellegzetes

nyomot hagy az ut feliiletén, mint ahogyan az alabbi 5.4. és 5.5. abran is lathato.
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5.4. abra: Gyalogos labbelijének az eliités kovetkeztében keletkezett nyoma
(Sajat készités)
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5.5. dbra: Gyalogos labbelijének az eliités kovetkeztében keletkezett nyoma

(Sajat készités)
Gyalogos eliitéseknél a ruha szovetmintajat is gyakran fellelhetjiilk a poros gépkocsin.

Eléfordul, hogy a gyalogos ruhdja a sarvédo éléhez surlodik, a strlodéas hatasara felheviil

¢s a lakkozason azonosithato réteg-lerakodasi nyomot hagy.
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Ezek a jelenségek az eliités helyére, az iitkozés idején az egymdshoz vald helyzetre
utalnak. Kozlekedési balesetek soran igen gyakran valnak nyomképzdvé a jarmiivek

kiallo alkatrészei, melyek térfogati és csiszasi nyomokat egyarant 1étrehozhatnak.

......

jarmiivel torténd ilitkdzésekor, ugyanakkor a nagyobb jarmiivon is benyomatot, karcolasi
nyomot hagyhat a kisebb jarmu, gyalogos, esetleg gyalogos kezében tartott targy (pl.
sétabot). Ezek a nyomok a nyomszakértdnek adnak tdmpontot a jarmiivek egymashoz
valo helyzetének megallapitasdhoz. A benyomat nagysaga az litkozéskori elnyelt
energidra utal, mely fontos adat a jarmii iitk6zéskori sebességének szamitasahoz,
rogzitését a jegyzOkonyvben fel kell tiintetniink. Nem helyes az a gyakorlat, hogy emberi
testrészekkel fejezziik ki a benyomatok nagysagat (ujjnyi, oklomnyi, 1-2 arasz, stb.), azt
pontosan lemérve mm-ben vagy cm-ben kell rogziteni. A helyszini szemle teriileti
kezdetétol a  végéig szamokkal kell jelolniink a kiillonb6z6 nyomokat,
anyagmaradvanyokat és e szerint kell dokumentalni.

A helyszinen rogzitett festék, tivegdarabokbdl megallapithatd a gépkocsi tipusa, valamint
a gépjarmii megkeriilésekor a gépkocsi azonosithatd. Egyes részekbdl az is
megallapithatd, hogy a balesetet vagy bilincselekményt okozd gépkocsi melyik része

rongalodott meg, igy a kordzés kiadasanal is nagy jelentésége van.

5.3. A helyszini szemlét koveto feladatok

Ha a baleset helyszinén ugy érezziik, hogy az Osszes sziikséges feladatot elvégeztiik,
ellenérizniink kell, hogy nem felejtettiink-e Ki valamint.

A jegyzokonyvre be kell irni tomoren a tett intézkedéseinket, kezdve a nyomok,
anyagmaradvanyok rogzitésével, egészen a hozzatartozok értesitésén keresztiil, a
karmentésig, ttakaritasig.

Ellendrizni kell, hogy a helyszinrajzra az 6sszes méretet felirtuk-e, végig kell gondolni,
hogy a helyszinrdl valé eltdvozas utdan a kapitdnysdg épiiletében meg tudjuk-e azt
rajzolni. Ellendrizni kell tételesen, hogy a rogzitett nyomok, anyagmaradvanyok
megvannak-e, megfeleléen be vannak-e csomagolva, szallitasra készek-e.

A jegyz6konyvet at kell még egyszer olvasni, teljesnek kell lennie, a befejezés pontos

idejét fel kell irni, a jelenlévokkel pedig ala kell iratni, majd mellékelni kell a biinjelek
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jegyzékét, helyszinrajz vazlatat, a részesek, tanuk részesek meghallgatasait,
szaktandcsadoi jelentést.

Miutan végeztiink a helyszinen, az utzarat a kdrmentés idejére nem szabad feloldani, sot
ha indokolt, akkor annak idejére a félpalyas terelést abba kell hagyni, és teljes zarast kell

elrendelni, mint ahogy az alabbi 5.6. és 5.7. dbran is lathato.

5.6. abra: A karmentés céljabol alkalmazott teljes utzar helyszine

(www.langlovagok.hu)

5.7. abra: A karmentés céljabol alkalmazott teljes utzar helyszine

(www.langlovagok.hu)
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A karmentés utan a helyszinre hivott kozat kezel6jét fel kell kérni, hogy az utszakaszt
takaritsa le, ha specialis folyadék keriilt az uttestre, akkor azt szakszertien a megfeleld

anyagokkal kell eltavolittatni, ebben a tlizoltok is segitséget tudnak nytjtani, ez lathaté az
alabbi 5.8. abran.

B www.langlovagok.hu

5.8. abra: Tiizoltok segitségével torténd uttakaritas

(Sajat készités)

Az tigyeletnek jelenteni kell a torténtekr6l és a tett intézkedésekr6l, majd a helyszinr6l —
egyéb halaszthatatlan szolgalati feladat esetét kivéve — azonnal be kell vonulni a
szolgalati helyre és a rendszeresitett szamitogépes rendszeren (Robotzsaru NEO)
megfelelé moduljaban el kell késziteni az iigyiratokat €s az un. ,.Kisjelentést”.

Ugyiratokon a helyszinen késziilt jegyz6konyv hitelesitett masolatat és annak mellékleteit
kell érteni, mig a ,,Kisjelentés” a kozlekedési baleset kimenetelének és bekovetkezésének
koriilményeinek elsddleges rogzitésére szolgald jelentés, amely tartalmazza a statisztikai

adatokat is a Kozponti Statisztikai Hivatal (KSH) szdmara.
Olyan szabalysértéssel jar6 baleset esetén, amelynél figyelmeztetés vagy helyszini birsag

kiszabasara volt lehetdség, elégséges a ,,Kisjelentés” elkészitése, melyhez mellékelni kell

az elkészitett felvételeket.
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A | Kisjelentésrdl” egy mintapéldany fiktiv adatokkal elldtva szakdolgozatom 2. szdmu

mellékletét képezi.

Miutan az irdsbeli és rajzszerkesztési feladatat ellatta, a baleset-helyszineld végzett a

munkajaval és johet a kovetkezé megmérettetés, hisz minden baleset mas és mas!
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6. AZ EGYES ADATOK, NYOMOK, BIZONYITEKOK
FELHASZNALHATOSAGANAK ES ALKALMAZHATOSAGANAK
ERTEKELESE, VALAMINT OSSZEFOGLALASA A HATOSAGI, ILLETVE A
BIROSAGI ELJARASOKBAN

Szakdolgozatomban tobbszor emlitettem mar, hogy a helyszini szemle hiteles, késobb is
visszaellendrizhetd végrehajtasa milyen fontos dolog, hiszen ha azt elrontjuk, utdna mar
nem lesz tobb alkalom megismételni. Rekonstrudlni is csak egyes részleteit lehet
(személyek ¢és jarmivek, illetve nyomok elhelyezkedését), teljes egészében minden
koriilményt lehetetlen (idéjarasi viszonyok, latasi viszonyok, utviszonyok, forgalom,

sth.).

A helyszini tevékenység soran egy adathalmaz gyiilik ssze a hatdsag kezében, ezt koveti
a nyomozas, amely soran kiértékeljik az Osszegyljtott informacidkat, adatokat ¢€s
megallapitasokat.

Ezek az adatok késdbb bizonyitékként szolgalnak a nyomozas soran, melynek feladata a
baleset részvevoi koziil megallapitani, hogy cselekményével ki milyen szabalyt szegett
meg.

Né¢ha eléfordul, hogy Onmagaban a helyszinen rendelkezésre 4ll6 adat kevés a
bizonyitashoz, ebben az esetben célszerii szaktanacsado, esetleg szakértd bevonasa az
eljarasba. Nalunk a leggyakoribb az igazsagiigyi miiszaki szakérté kirendelése, azonban
fontos megjegyezni, a szakértdé nem nyilatkozhat a felelosség kérdésében, az a hatdsag
joga ¢és feladata. A szakértd kizarolag a neki feltett kérdésekre valaszolhat, ezért harul itt
is nagy felelésség a hatdsagra, hiszen csak a megfeleld kérdésre tud a szakérté az ligy

elosegitésére alkalmas valaszt adni.

Fentiek tiikrében lathato, akdr szabalysértési eljarasrol, akar kozigazgatdsi hatosagi
eljarasrol vagy biinteteljarasrol van szo, mindegyik eljardsnak az alapja a kozati
kozlekedési baleset helyszinén végrehajtott helyszini szemle ¢és a késdbbiekben

lefolytatott, a szemle megallapitasaira épiild vizsgalatok a nyomozas soran.

Mar érintettem azt a témakort, kérdést, hogy mikor milyen eljaras indul, itt egy kicsit

részletezném, hogy mikor milyen eljaras indul.
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Szabalysértési eljarast akkor inditunk, ha a balesettel érintettek koziil valamely személy
magatartdsa, cselekménye megvalositja egy szabalysértés torvényi tényallasat.
Tapasztalataim szerint a Szabs. tv. 224. szakaszaba {itk6z0 tényallas valosul meg a

leggyakrabban a koziti kozlekedési balesetet megel6zden.

,224. § (1) Aki a kozuti kozlekedés szabalyairol szolo 1/1975. (1. 5.) KPM-BM egyiittes
rendeletben (a tovabbiakban: KRESZ) meghatarozott kozuti kozlekedés szabalyait
megszegi, ha a 217-222. §-a szerinti szabdlysértés nem valosul meg, szabadlysértést kovet

b2 20
el.

Ugyanez igaz a biintetdeljarasra, hiszen akkor inditunk ilyen eljarast, ha a balesettel
érintett személyek koziil valakinek a magatartasa, cselekménye kimeriti a torvényben
(2012 ¢évi C. torvény, a Biintetd Torvénykonyvrdl, a tovabbiakban Btk.) megfogalmazott
blincselekmény torvényi tényallasat, azzal a kiegészitéssel, hogy a balesetet megeldzéen
szabalysértés torténik. A kiilonbség a cselekmény kovetkezményeiben jelenik meg,
amelyet a torvény mar blincselekménynek mindsit, ez altaldban a személyi sériilés
stulyossagaban, illetve az ittassag mértékében jelenik meg. A kozlekedési
blincselekményeket a Btk. XXII. fejezete foglalja magéba.

A gyakorlat azt mutatja, hogy teriiletiinkén ezek koziil a Kozati baleset okozasa

blincselekmény a leggyakoribb, melyet a Btk. 235. szakasza hatdroz meg.

,235. § (1) Aki a kozuti kozlekedés szabadlyainak megszegésével mdsnak vagy
masoknak gondatlansagbol sulyos testi sértést okoz, vétség miatt egy évig terjedo
szabadsagvesztéssel biintetendo.

(2) A biintetés

a) hdarom évig terjedd szabadsagvesztés, ha a biincselekmény maradando

fogyatékossagot, sulyos egészségromlast vagy tomegszerencsétlenséget,
b) egy évtdl it évig terjedd szabadsagvesztés, ha a biincselekmény halalt,
C) két évtdl nyolc évig terjedd szabadsagvesztés, ha a biincselekmény kettonél tobb

ember haldldt okozza, vagy haldlos tomegszerencsétlenséget okoz.” *

202012, évi IL. tv., a szabalysértésekrol, a szabalysértési eljarasrol és a szabalysértési nyilvantartasi
rendszerrdl, 224. §
212012 évi C. torvény, a Biintetd Torvénykonyvrél, 235.§
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Kozigazgatasi eljarast — mint mar részben emlitettem — f6ként akkor indit a hatosag, ha
sem szabalysértés, sem biincselekmény elkovetése nem bizonyithato, illetve ilyenrél nem
all rendelkezésre adat. Ugyancsak kozigazgatdsi eljards indul, amennyiben a
szabalysértés vagy biincselekmény okozdja az eljaras befejezése elott életét veszitette,

tehat a tovabbiakban nem vele szemben eljarni.

Az eljarasok tekintetében megkonnyiti a dolgot, hogy az ORFK el6iras ugyanolyan
szigorusaggal szabdlyozza meg a mindhdrom eljaras sordn alkalmazandd eljarasi
szabalyokat ¢s modszereket, tehat nem szenved hatranyt a nyomozas késdbbi szakasza
amiatt, ha pl. az inditott szabalysértési eljarast a nyomozas késébbi szakaszaban

biintetdeljaras valtja fel, hiszen mindkét eljarasnal ugyanolyan precizitassal rogzitjiik az
adatokat és tessziik meg megallapitasainkat. Mint a példabdl lathato, hogy a helyszini
eljaras fajtaja nem koti a hatosagot a tovabbi nyomozas sordn, hiszen gyakran eléfordul,
hogy egy szabdlysértési eljarasban meginditott vizsgalat a késObbiekben megallapitja
blincselekmény elkovetését is, erre tokéletes példa egy ittas allapotban okozott kozuti
kozlekedési baleset, ahol a véralkohol-koncentracido értéke csak a késObbiekben all a

hatosag rendelkezésére.

Kiemelt figyelmet kell forditani arra, hogy a helyszini szemle és a kés6ébbi nyomozas
soran szerzett bizonyitékoknak olyan stabil €s hiteles egységet kell alkotniuk, amelynek
meg kell allnia a helyét az akar tobb év mulva megtartott targyalasokon is, ahol jol

képzett ligyvédi garda probalja aladsni a hihetdségét, hitelességét.

A dontéshozokhoz megkiildott ligyirat elsd irata a szemlejegyzOkonyv, melyet a
fényképmelléklet és a helyszinrajz-vazlat alapjan megszerkesztett helyszinrajz kovet.
Ezek utan kovetkeznek csak a meghallgatési jelentések és kihallgatasi jegyzOkonyvek,

illetve szakértdi vagy szaktanacsadoi megjegyzések €s jelentések.
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Mindezekbdl lathatd, hogy az dsszedllitott tigyirat a kronoldgiai sorrendet koveti, tehat az

elejére keriilnek a legeldszor eldallitott iratok, melyek a helyszinen késziilnek.

Lényeges kiilonbség a biintetdeljaras és a tobbi eljaras kozott, hogy mig az eljaras és a
nyomozas soran a renddrhatosdg minden bizonyitékot kivétel nélkiil koteles figyelembe
venni, addig a Be. megengedi az {ligyész és a bird6 szamara, hogy a bizonyitékokat

szabadon értékelje.

., 78. § (1) A biintetéeljarasban szabadon felhasznalhato a térvényben meghatarozott
minden bizonyitdsi eszkoz, és szabadon alkalmazhato minden bizonyitasi eljaras.
A torvény azonban elrendelheti egyes bizonyitdsi eszkozok igénybevételét.
(2) A bizonyitas eszkozeinek és a bizonyitékoknak nincs torvényben elore
meghatarozott bizonyito ereje.
(3) A birosag és az iigyész a bizonyitékokat egyenkeént és osszességiikben szabadon
értekeli, és a bizonyitds eredményét az igy kialakult meggyozodése szerint

adllapitjia meg.” 2

Egyéni véleményem szerint kissé furcsa engedmény, hogy a birésag az eljaras soran
szabadon értékelheti vagy akar figyelmen kiviil is hagyhatja az egyes bizonyitékokat €s
nincs olyan indoklasi kotelezettsége, amely soran kifejti a bizonyiték figyelmen kiviil
hagyasanak okat.

Ez az iigyvédek szamara hatalmas lehet0ség, amennyiben sikeriil aladsni a hatosag
megallapitasainak hitelességét.

Nyilvan nem kell mindenkit megbiintetni és az az igazi igazsagszolgaltatas, ahol a
vétleneket nem sujtjak biintetéssel, de sajnos a tapasztalat azt mutatni, hogy inkabb
jellemzé az, mikor a biinds felmentést kap, de szerencsére ez mar nem tartozik az én
munkakérombe, az én munkdm jelenleg a helyszini tevékenység és az azt kdvetd irdsos

feladatok elvégzése utan véget ér.

“% 1998, évi XIX. torvény, a biintetdeljarasrol, 78. §
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7. BEFEJEZES

Szakdolgozatom célja az volt, hogy bemutassam a munkam, vagyis a baleset-
helyszinelés, illetve a baleset helyszinén végrehajtott szemle jogszabalyi hatterét, a
szemle lefolytatdsat és annak szerepét a szabalysértési, a kozigazgatasi és a

biintetdeljarasban.

Az elején bemutattam a kutatasaim soran fellelheté allomasait a magyar kozati
kozlekedés szabalyozasanak, melyek elvezettek végiil a mai hatalyos 1/1975. (11.5.)
KPM-BM egyiittes (KRESZ) rendelethez, illetve ismertettem Magyarorszag

kozlekedésbiztonsaganak allapotat a rendszervaltozas elott és utan.

Dolgozatom harmadik részében elhataroltam egymastol a harom eljarast annak tiikrében,
hogy a ra vonatkoz6 térvényi rendelkezésekben hogyan jelenik meg a helyszini szemle
lehetdsége €s szabadlyozasdnak szintje, részletessége. Ezen feliil bemutattam, hogy mi

hatarozza meg az alkalmazand¢ eljaras megvalasztasat.

A kovetkezd részben ismertettem a baleset-helyszinel6 szamara Iétfontossagu

alapfogalmakat, illetve a helyszini eljaras altalanos szabalyait.

Az 0todik részben a helyszinen torténé feladatok bemutatasa kovetkezett, illetve
kifejtettem, hogy a helyszinen milyen nyomokbol lehet kiilonféle megallapitasok tenni,
amely elOsegiti a valdsag kideritését és a baleset folyamatdnak, mechanizmusanak

megismerését.

Szakdolgozatomban igyekeztem ravilagitani, hogy a helyszini tevékenység, fOleg a
nyomkeresés, az adatokbol és nyomokbol tett megallapitasok, valamint a hiteles
nyomrogzités milyen fontossaggal bir a tovabbi eljaras soran, melynek alapjat képezi a

baleset-helyszinel6 tevékenysége.

57



Bizonyara kissé elfogult vagyok, de meglatasom és tapasztalataim szerint a kdzvélemény
nem tanusit megfelelé megbecsiilést a szakmam, sét az egész Renddrség irant, de ezen

okok boncolgatésa viszont nem az én feladatom...

Az, aki az igazsagért harcol, nem szamithat elismerésre!”
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IRODALOMJEGYZEK

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

Baleset-helyszinel6 €s vizsgalo tanfolyam, Kriminalisztika jegyzet
(ORFK - Dunakeszi Oktatasi Kozpont)

Budapesti rendér-fokapitany 17.902/1901 sz. rendelete

Hollo Péter — Gondolatok a hazai kdzuti kozlekedés biztonsagarol, 2008.
(Kozlekedéstudomanyi Intézet Kht. — Széchenyi Istvan Egyetem)
Kriminalisztikai Alapismeretek (Renddrtiszti Féiskola, 2005)

1/1975. (11.5.) KPM-BM egyiittes rendelet (KRESZ)

60/2010 (OT 34) ORFK utasitas a kozlekedési balesetek ¢és a kozlekedés
korében elkovetett biincselekmények esetén kdvetendd renddri eljaras
szabalyairdl

1980. évi L. torvénycikk

1994. évi XXXIV. tv, a Rendorségrol

1998. évi XIX torvény, a bilintetdeljarasrol

2004. évi CXL. torvény, a kozigazgatasi hatdsagi eljaras és szolgaltatas altalanos
szabalyairol

2012. évi Il. tv., a szabalysértésekrol, a szabalysértési eljarasrol és a
szabalysértési nyilvantartasi rendszerrdl

A motorizaci6 arnyoldalai -

http://www.medicalonline.hu/cikk/a motorizacio arnyoldalai

A kozlekedés torténete —

http://autovezetes.network.hu/blog/kozlekedes klub hirei/a-kozlekedes-

tortenete

A KSH és a WHO 2011-es kozlekedési baleset statisztikai adatai
http://www.ksh.hu/szamlap/hosszuel_bet.html,
http://hvg.hu/cegauto/20110516_kozlekedesi_baleset_statisztika
Barotanyi Zoltan - Az elsé néhany KRESZ, 2010

http://magyarnarancs.hu/tranzit/az elso nehany kresz - jobbra at balra at-
74996
ORFK — Orszagok Baleset-megel6zési Bizottsag - A KRESZ torténete

http://www.baleset-megelozes.eu
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http://www.medicalonline.hu/cikk/a_motorizacio_arnyoldalai
http://autovezetes.network.hu/blog/kozlekedes_klub_hirei/a-kozlekedes-tortenete
http://autovezetes.network.hu/blog/kozlekedes_klub_hirei/a-kozlekedes-tortenete
http://www.ksh.hu/szamlap/hosszuel_bet.html
http://hvg.hu/cegauto/20110516_kozlekedesi_baleset_statisztika
http://magyarnarancs.hu/tranzit/az_elso_nehany_kresz_-_jobbra_at_balra_at-74996
http://magyarnarancs.hu/tranzit/az_elso_nehany_kresz_-_jobbra_at_balra_at-74996
http://www.baleset-megelozes.eu/

ABRAJEGYZEK:

2.1. abra:

2.2. abra:

2.3. abra:

2.4, abra:

2.5. abra:

2.6. abra:

5.1 -2. abra:

5.3. abra:

5.4-5. abra:

5.6-7. abra:

5.8. abra:

Thomas Newcomen gdzgépe

http://www.ng.hu/Tudomany/2013/02/az_elso gozgep megalkotoja

Nicolas-Joseph Cugnot gbzkocsija, a Fardier
http://gepcsodak.blogspot.hu/2011/12/az-elso-auto 04.html

James Watt kondenzacios gézgépe

http://www.noise.inf.u-

szeqed.hu/Education/dip/Diplomamunka/Tothlmre.pdf

Hollo6 Péter — Gondolatok a hazai kézuti kozlekedés biztonsagardl 2008.
http://www.matud.iif.hu

A kozati kozlekedési balesetek soran elhunyt személyek szama 1957 és
2012 kozott a kdzuti gépjarmiivek szamaval 6sszevetve

(Az ORFK Kozlekedésrendészeti Féosztalyvezetdjének eldadasanyagabdl)
A KSH adatai a személyi sériiléssel jaro kozlekedési balesetek szamarol

http://www.matud.iif.hu

Sajat készitést fényképfelvétel személygépkocsi , kifejelt” szélvéddjérol
Sajat készitéstl, iiléspoziciorol késziilt fényképfelvétel

Sajat készitésti fényképfelvétel gyalogos labbelijének az eliités
kovetkeztében keletkezett nyomarol

A karmentés céljabol alkalmazott teljes utzar helyszinérdl késziilt
fényképfelvétel
http://www.langlovagok.hu/kepek/8504_arokba-borult-egy-opel-vectra-a-

31-es-fouton
Sajat készitésti fényképfelvétel a tlizoltok segitségével torténd

uttakaritasrol
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http://www.ng.hu/Tudomany/2013/02/az_elso_gozgep_megalkotoja
http://gepcsodak.blogspot.hu/2011/12/az-elso-auto_04.html
http://www.noise.inf.u-szeged.hu/Education/dip/Diplomamunka/TothImre.pdf
http://www.noise.inf.u-szeged.hu/Education/dip/Diplomamunka/TothImre.pdf
http://www.matud.iif.hu/
http://www.matud.iif.hu/
http://www.langlovagok.hu/kepek/8504_arokba-borult-egy-opel-vectra-a-31-es-fouton
http://www.langlovagok.hu/kepek/8504_arokba-borult-egy-opel-vectra-a-31-es-fouton

MELLEKLETJEGYZEK:

1. szama melléklet: Jegyzokonyv a koziti kdzlekedési baleset helyszinén végzett

szemlérdl

2. szamu melléklet: Jelentés anyagi karos kozuti kozlekedési balesetrdl

(,,Kisjelentés™)

3. szamu melléklet: Fényképmelléklet

4. szamu melléklet: Helyszinrajz
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Rackevei Rendorkapitanysag
Kozlekedésrendészeti Osztaly

Szam:

JEGYZOKONYV
kozati kozlekedési baleset helyszinén végzett szemlérol

Késziilt 2014 év 05 ho6 22 nap 10 6ra 00 perckor Rackeve lakott teriiletén, a Kossuth
Lajos utca 22 szam elotti utszakaszon tortént kdzuti kozlekedési baleset iigyében

a biintetdeljarasrol szoldo 1998. évi XIX. torvény (Be.) 119. §, illetve a 170. § (4)
bekezdése alapjan, nyomozds elrendelése nélkiil, figyelemmel a Be. 177. §-ra,
halaszthatatlan nyomozasi cselekményként .......................... (Btk. szerinti mindsités)
miatt megtartott szemlérdl. *

a kozigazgatasi hatosagi eljaras és szolgaltatds altaldnos szabalyairol sz6lo 2004. évi
CXL. torvény 56. § (1) bekezdése pontja alapjan tartott helyszini szemlérdl. *

- szabalysértés feljelentésének mellékletét képezé6 — megallapitasokrol* (60/2010.
ORFK Ut. 30.pont)

A balesetet bejelentette:
Neév: Kiss Janos
Cim vagy beo.: Rackeve, Kossuth Lajos utca 22.
Bejelentés ideje: 2014. 05. 22-én 10 ora 10 perc

A helyszint biztositotta:
Név: Nem volt helyszinbiztositas
Cim vagy beo.:

A jegyzokonyvet készitette:
Szemlebizottsag vezetdje :  Taligas Janos r. ftorm.
Adatgytijtést végezte: Varga Erika r. térm.

A helyszini szemlén, a helyszini intézkedésnél résztvevo személyek:

- balesethelyszineld: Taligas Janos r. ftorm.
- balesetvizsgalo:

- bliniligyi technikus:

- renddrorvos:

- ligyész:

- szakérto:

- szaktanacsado(k):

- tolmacs(ok):

- hatosagi tanuk:

- egyéb érdekelt személyek:
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A jogszabalyban megfogalmazott jogaimra és kotelezettségeimre vonatkozo
tajékoztatast tudomasul veszem:

hat6sagi tani szaktanacsado

Hatodsagi tanu alkalmazasanak elmaradasi oka:
Nem sziikséges az eljards lefolytatasahoz

A helyszini eljaras kezdédott:
2014 év 05 ho 22 nap 10 6ra 20 perc

Idéjarasi-, latasi-, ut- és forgalmi viszonyok (havazas, esd, jegesedés stb. nappal,
¢jszaka, jok, korlatozottak stb. utburkolat mindsége, allapota stb.)

a) Baleset bekovetkezésekor:
Id6jarasi viszonyok: Deriilt, szaraz ido, + 25°
Latasi viszonyok: Nappali természetes vilagossag
Utviszonyok: Szaraz, utburkolati jellel ellatott, hibatlan aszfalt uttest
Forgalmi viszonyok: Gyér

b) A helyszini intézkedés végrehajtasakor: U.a., mint az a) pontban
Id6jarasi viszonyok:
Latasi viszonyok:
Utviszonyok:
Forgalmi viszonyok

A baleset bekovetkezési koriilményeinek leirasa (rovid torténeti tényallas):

A rendelkezésre allo adatok alapjan megallapithato, hogy Nagy Imre az dltala vezetett és
tulajdonat képezé ABC-001 frsz.-u Opel Astra szgk.-val kozlekedett Rackeve lakott
teriiletén, a Kossuth Lajos utcdn, a Becsei it felél az Arpad-hid felé.

Haladdsa soran nem az utviszonyoknak és az ut vonalvezetésének megfelel6 sebességgel
kozlekedett, minek kévetkeztében egy neki balra ivel6 utkanyarulatban elveszitette
uralmat jarmiive felett és lehaladt az utrol az ut jobb oldalan, ahol a Rackeve, Kossuth
Lajos utca 22. szam alatti ingatlan keritésének iitkozott.

A balesetben személyi sériilés nem tortént, a jarmiiben és a keritésben anyagi kar
keletkezett.

63



A baleset résztvevéinek adatai és jellemz6i, részvételi minéségiik (jarmiivezetd, utas,

gyalogos stb.):

Az ABC-001 frsz.-u szgk. vezetdje

Nagy Imre  (szil.: Bp., 1986.01.01., an.: Kovdcs Jolan, szig.: AN 234567
vez.eng.: CC 123456, érv.: ,,B”, 1995.01.01 —2015.01.01.,
tel.: 06-70-314-4567)
2300 Rackeve, Danko utca 12. szam alatti lakos.

A 2300 Rackeve, Kossuth Lajos utca 22. szam alatti ingatlan tulajdonosa
Kiss Janos  (sziil.: 1990.02.03., an.: Klavati Terézia, szig.: AN 123456
tel.: 06-30-456-7894)
2300 Rackeve, Kossuth Lajos utca 22. szam alatti lakos.

A sériiltek neve és az oket ellato egészségiigyi intézmény vagy orvos megnevezése,
illetve neve és cime, a sériilés orvosi vélemény szerinti fokat, jellegét, a halal
bealltanak idopontjat, az ezt megallapito orvos nevét:

A balesetben nem tortént személyi sériilés

A balesettel érintett jarmiivek adatai:

ABC-001 frsz.-u1 Opel Astra 1.6 szgk.

Tulajdonos:  Sajat Szin:  Fehér Gyartasi év: 1996

Alv. szam:  WOLVW123456567 Mot. szam:  WOL123456V
Rongalodas: elso lokharito, hiito, motortér-teté rongalodott

Kareérték kb.: 300.000 Ft

Biztosito: Astra Biztosito Zrt. Kotvényszam: 00004567

A baleset kovetkeztében a forgalombiztonsagi és uttechnikai berendezésekben, a
kozmiivekben, a Kkeritésben, az épiiletekben, a természeti kornyezetben, a
rakomanyban keletkezett egyéb dologi (anyagi) kart elszenvedék adatait és a karok
leirasa:

A 2300 Rackeve, Kossuth Lajos utca 22. szam alatti ingatlan drotkeritésének a beton
alapja 1,2 m széles savban kitort.
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A helyszinen tortént-e valamilyen valtozas vagy valtoztatas, amennyiben tortént, mi
valtozott mit valtoztattak meg, és azt ki, mikor és milyen okbol tette:

Valtoztatas nem tortént

A baleset tagabb és sziikebb helyszinének, valamint az ott, illetve azokon feltalalt
nyomok, anyagmaradvanyok és elvaltozasok részletes leirasa:

A baleset régzitési pontja a Rickeve, Kossuth Lajos utca 20. szam alatti hdz Arpad-hid
feloli oldalanak meghosszabbitott vonala és a Kossuth Lajos utca uttestének talalkozasi
pontja. A baleset helyszinén a megengedett legnagyobb sebesség 50 km/h, a méretek a
balesetet okozo ABC-001 frsz.-u szgk. haladasi iranyabdl lesznek megadva.

A baleset helyszinén az uttest 4,0 m széles, szdraz, aszfaltozott feliiletii, melyet jobb
oldalon 1,6 m széles betonozott jarda, mig baloldalon 1,2 m szél betonozott jarda hatarol.

A baleset régzitési pontjdat6l 1,7 m-re az Arpdd-hid felé, az ittest jobb szélén kezdddik egy
lehaladasi nyom, amely 45°-ban, az ABC-001 frsz.-u szgk. jobb hdtso kerekéig, 1,2 m
hosszan tart. A lehaladasi nyom kezdetétol 1,4 m-t tovabbhaladva kezdddik egy masik
lehaladasi nyom, amelyszintén 45°-ban, az ABC-001 frsz.-u szgk. bal hatso kerekéig,

1,3 m hosszan tart.

A baleset régzitési pontjdtél 5,4 m-re az Arpdd-hid felé, az iittest jobb szélétél 0,8 m-re
talalhaté az ABC-001 frsz.-ut Opel Astra szgk. jobb hatsé kereke, mig a bal hatso kereke
innen tovabbhaladva a hid felé 1,4 m-re, az uttest jobb szélétol 0,6 m-re lathato.

A baleset régzitési pontjdtél 7,2 m-re az Arpdd-hid felé, az iittest jobb szélétél 4,2 m-re
helyezkedik el a Rackeve, Kossuth Lajos utca 22. szam alatti ingatlan fiives udvaran a
szgk. bal elso kereke, mig a jobb elso kereke innen tovabbhaladva a hid felé 1,4 m-re, az
uttest jobb szélétol 4,0 m-re talalhato.

A baleset rogzitési pontjatol 7,4 m-re az Arpdd-hid felé, az uttest jobb szélétél 1,6 m-re

kezdodik és 1,2 m hosszan tart az ingatlan keritésén lathato rongadlodas, a drotkerités
beton alapja kitort, ez a baleset iitkozési pontja.

Mas nyomot, mely a balesettel 6sszefiiggésbe hozhato lenne, nem fedeztem fel.

Arra torténo utalas, hogy szakérto, szaktanacsado kirendelésére sor keriilt-e a
helyszini eljaras soran, illetéleg elozetes helyszini véleményiiket, illetve
nyilatkozatukat:

Szakeérto, szaktandacsado kirendelése a helyszinre nem valt sziikségessé.
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A balesettel érintett jarmiivek jellemzdit, a nyomkutatas, a vizsgalat, illetve az
ellenérzés modjat:

ABC-001 frsz.-u szgk.

Kormany-, fék-, vilagito- és jelzoberendezések miikédokeépesek, a fék és a tengelykapcsolo
nyomasra felkeményedik, sebességvalto ,,5” fokozatban, biztonsagi ov a bal elsé iilésnél
megnyult, kormanylégzsak kinyilt.

Gumik: Mind a négy Michelin Alpin 175/65 R 14 M+S
Je: 2,2mm 2,2 bar
B.e.: 2,3mm 2,4 bar
J.h.: 2,0mm 1,9 bar
B.h.: 2,1 mm 2,0 bar

A helyszinen tett az eljarassal (jogsértéssel) kapcsolatos intézkedések:
A helyszint rajzon, fényképfelvételeken és leirasban rogzitettem.
A jdarmiivezetével szemben alkalmazott Drdger Alcotest 6810 tip. alkoholteszter negativ

eredményt mutatott, a részeseket irasban meghallgattam, oket, valamint a jarmiivet a
korozeési rendszerben az iigyeletesen keresztiil leellendriztem.

A helyszinen tett egyéb intézkedések:

A rongalodott ABC-001 frsz.-u szgk. elszallitasdardl vezetdje gondoskodott.

Ki, és milyen - kozlekedési vagy mas szabalyt szegett meg, illetve milyen
magatartassal valésitotta meg a helyszini eljaras alapjat képezé cselekményt:

Nagy Imre cselekményével megszegte a KRESZ 25.§ (1) bekezdésében foglaltakat.

A helyszini eljaras befejezodott 2014 év 05 hd 22 napon 12 6ra 13 perckor.

Taligas Janos r. ftrom. sk. Varga Erika r. térm. sk.
bizottsag vezetdje bizottsag tagja

66



A helyszini szemle, illetve intézkedés lefolytatoinak (szemlebizottsag vezetdjének,
tagjainak, illetve az intézked6 rendéroknek), valamint a bizottsdg munkajaban részt
vevoknek a kiillonvéleménye:

A hatosagi tantik észrevételei, nyilatkozatai:

A sértett részt vett-e a helyszini szemlén, észrevétele, inditvanya:

A baleset érintettjeinek, vagy a szemlén jelen 1évé egyéb érdekelteknek az eljarasi
cselekménnyel kapcsolatos észrevételét, inditvanyat:

A jegyzokonyvet elolvasas utan egyetértdleg alairjuk:

hatdsagi tanu hatdsagi tana
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Rackevei Rendorkapitanysag
Kozlekedésrendészeti Osztaly
Ugyszam:

Baleseti naplészam:

JELENTES

anyagi karos kozuti kozlekedési balesetrol

Késziilt a(z) Rackeve Rendorkapitanysag 2300 Rackeve, 2300 Rackevei
Renddrkapitanysag Uj Epiilet I. em. 19.szoba alatti hivatalos helyiségben 2014. majus 11.
napon 15 o6ra 20 perckor.

| 4 baleset iddpontja [ 2014.05.11 08:15

Baleset helye 2345 Apaj, (it szdma: 5203, palya: jobb, méterszelvény: 9680)
Kézut szama és betiijele 5203 | Szelvényszdam | 9680
Keresztezo utca, kozut

Kozut szama és betiijele | Szelvényszam |

A baleset feltételezett okozéjanak adatai

Személy adatok:
Részv. mindsége : feltételezett okozoja
Neve : Bandé Istvan

Sziiletési adatok . Budapest, 1979.09.09

Anyja neve : Kemencei llona
Allampolgdrsaga . magyar
Lakcime

Forgalomban betéltott szerepe

Vezetésre jogosito okmany szama

Alkoholos befolydsolds mértéke

Vezetdi képességre hatranyos hatoszert szedett
Biztonsagi eszkézok haszndlata

Légzsdk

Sériilés kimenetele . nem sériilt

Telefonszama . 06-20/ 40 35 007

Jarmii adatok :

Forgalmi rendszam : LUK-234
Gydrtmany : Citroen

Szin . sziirke

Szerepe a forgalomban : résztvevé

Allando telephelye : Bacs-Kiskun megye
Jarmii mozgdsa : kanyarodo

Elsq iitkézés targya : egy¢€b targy
Kételezo biztosito : Aegon

Neme: férfi

: Kiskunlachaza, Viragos utca 15. sz.

. jarmiivezetd

: CK159733, érvényes: 2018.10.01
: nem fogyasztott alkoholt

: ismeretlen

: biztonsagi dvet hasznalta

: volt, kinyilt

Gyartasi év : 2009.01.01
Tipus : L

Veszélyes aru kddja :
Haladdsi iranya : azonos
Helyszin elhagydsa: nem volt
Bizt. kot. szam: 15908759
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A baleset tovabbi résztvevdinek adatai

Személy adatok:
Részv. mindsége : részese
Neve : Cai Yugin

Sziiletési adatok : Dapu, 1971.03.08

Anyja neve : Huang Lan Xiang
Allampolgarsiga: magyar
Lakcime

Forgalomban betéltott szerepe

Vezetésre jogosito okmany szama

Alkoholos befolydsolds mértéke

Vezetdi képességre hatranyos hatoszert szedett
Biztonsagi eszkdzok hasznalata

Légzsak

Sériilés kimenetele . nem sériilt

Telefonszama  06-20/245 01 08

Jarmii adatok :

Forgalmi rendszam : MDE-651
Gydrtmany : Mercedes
Szin : fehér

Neme: no

: 1101 Budapest, X. ker. Hungaria korat 67/4. sz. 8. em. 3. ajtd

. jarmiivezetd

. CJ360477 , érvényes: "B" 2017.08.30.
: nem fogyasztott alkoholt

- ismeretlen

: biztonsagi 6vet hasznalta

: nem volt

Gyartasi év . 2004.01.01
Tipus : 904.6

Szerepe a forgalomban : résztvevé, feltételezett okozo

Allands telephelye : Bacs-Kiskun megye
Jarmii mozgdsa : el6z6

Elsd iitkozés targya : egyéb targy
Kotelezd biztosito : Uniga

Veszélyes aru kodja :
Haladdsi iranya : azonos
Helyszin elhagyasa: nem volt
Bizt. kot. szam: WK00400137

A baleset részletes leirasa

A baleset valésziniisithet6 oka:
KRESZ 31. § (6 ) bek.

Esemény rovid leirasa:

A rendelkezésre allo adatok alapjan megallapitast nyert, hogy a mai napon Band¢ Istvan az altala vezetett
LUK-234 frsz-t szgk.-val kozlekedett Apaj fel6l Kiskunlachéaza felé az 5203-as tton.

Haladasa soran balra kivant bekanyarodni egy foldes utra, melynek soran nem gy6z6dott meg arrol, hogy
jarmiivét mas jarmii nem el6zi-e, minek kovetkeztében bekanyarodasat megkezdte és Osszelitkdzott az 6t
elézni szandékozo, Cai Yugqin altal vezetett MDE-651 frsz-u tgk.-val.

A balesetben személyi sériilés nem tortént, anyagi kar keletkezett.

Tett intézkedések:

A helyszint rajzon, fényképfelvételeken rogzitettem. Részeseket szondaztattam negativ eredménnyel, 6ket
irasban meghallgattam. A helyszinen jelen volt Cai Yugqin testvére Cai Xindong, aki segédkezett a
meghallgatasban, mivel Cai Yuqin nem beszél magyarul.

A LUK-234 frsz-u szgk. GD27463 sz. forgalmi engedélyét a helyszinen a 096586 sz. bevoné ellenében
elvettem, mivel a karosszéridja és futé mive oly mértékben rongalodott, hogy a biztonsagos kozuti
kozlekedésre alkalmatlan. A helyszinen jelen 1évé Cai Xindong-ot igazoltattam, mely soran megallapitast
nyert, hogy a korozési rendszerben szerepel, melyet az ligyeleten keresztiil leellendriztem, aki kozolte, hogy
korozésben fent nevezett személy lakhely-megallapitasat jelolték ki. A szolgalatparancsnok utasitott, hogy
nevezettet kérdezzem ki munkahelyérdl, elérhetdségérol.
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Keletkezett anyagi karra vonatkozo6 adatok

: LUK-234

Rendszam

Anyagi kar leiras : teljes gazdasagi totalkar

Kételezd biztosito : Aegon

: MDE-651

Rendszam

Becs. anyagi kar: 1.000000 ft

Bizt. kot. szam: 15908759

Becs. anyagi kar: 300.000 ft

Anyagi kar leiras : eleje rong. hiité rong. , hiitéfelépitmény bal oldala rong.

Kotelezd biztosito . Uniga

Bizt. kot. szam: WK00400137

A baleset helyszinére és koriilményeire vonatkozo adatok

A baleset helye lakott tertileten kiviil
Az Ut kategoridja mellékut

Az ttvonal tipusa gépjarmuforgalmi ut
A kozut sebességkorlatozasa 90

A keresztezo Ut sebességkorlatozasa

Az 0t alakzata

egyenes Utvonal

Az ttkeresztez6dés tipusa

nem utkeresztezodé€s, vagy ismeretlen

A forgalomiranyitas modja

nem utkeresztez6dés, vagy ismeretlen

Az utvonal forgalmi jellege

kétiranyu, osztatlan

Az azonos iranyu forgalmi savok szama egy

A forgalmi savok jelzése utburkolati jellel

Az Ut lejtviszonyai sik

Az uttest burkolatanak allapota toredezett, egyenetlen, hullamos
Az tttest felilletének allapota nedves

Kornyezeti viszonyok

Id6jarasi viszonyok borult

Latasi viszonyok

nappali, természetes fény

A baleset leirasa

A baleset tipusai az els6 iitk6zésnél

310 - Egyéb, azonos iranyba halad6 kanyarodo jarmuivek litkdzése.

A balesetet el6idéz0 elsddleges ok

balra kanyarodo jarmii balr6l torténd el6zése

Olvasta:

Kovacs Kalman r. alezr
osztalyvezetd

Taligas Janos r. ftérm.
helyszineld
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Rackevei Rendorkapitanysag
Kozlekedésrendészeti Osztaly

Ugyszam:

Fényképmelléklet
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