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1. Bevezetés
1.1 Feladat ismertetése
Szakdolgozatomnak az UVATERV Zrt. altal kiadott témat valasztottam, amelyben
megtervezendd Bicske kiilteriiletén a meglévd (2x1 savos) 1. szamu {61t és a tervezett (M100
autouthoz csatlakozo) 103. szdmu fout csomoéponti kialakitasa a 8101 jelii ut bekotésével
engedélyezési terv szinten.
A tervdokumentacioban négy csomodponti lehetdséget vizsgaltam meg tanulmanytervi részben,
majd a lehetéségek koziil minden szempontbol a legkedvezébbet kivalasztva engedélyezési

terv szinten kerilt kidolgozasra.

1.2 Kiindulasi adatok
Az adatokat az UVATERYV Zrt. biztositotta szamomra. A teriiletrél rendelkezésemre allt egy

geodéziai alaptérkép magasagokkal, kataszteri térkép, forgalmi adatok és az M100 autéuthoz

csatlakozo, a 103. szamu féat nyomvonala.

1.3 Tervezési teriilet bemutatasa/Meglévé allapot
A csomoépont két telepiilés Bicske és Herceghalom kozott keriil megtervezésre, aminek a

teriiletigényét az 1. képen 1évo keret mutatja. Az érintett teriilet jelentds része ma
mezdgazdasagi miivelés alatt all. A két véarost az 1. szamu fout és a 8101. szamu 6sszekotd ut
koti ossze, mivel kerékparat nem, igy a telepiilésrendezési terveket is feliilvizsgalva, a
kozeljovoben sem terveznek kiépiteni ezen a szakaszon, evégett az altalam készitett

tervdokumentacioban a keresztez6désnél kerékparit nem keriil megtervezésre.

@

© &

L}l
a

O

1. kép Tervezési teriilet bemutatasa (forras: www.google.com/maps)
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Bicske a Zsambéki-medence masodik legnépesebb teriilete. Kozlekedés szempontjabol a
vasutallomasa tobbek kozott a Budapest-Hegyeshalom-Rajka vasatvonal mentén talalhatd
meg, amely igen nagy forgalmat bonyolit le. Tovabba rendszeres regionalis autobuszos

kozlekedése is fontos szerepet jatszik a kozosségi kozlekedésben.

&

A véros az 1-es f6ut mentén fekszik, &m kdzpontja a régi orszagit (8101-es ut) kortil teriil el;
a két utat a varoskozpont kozelében a 11 119-es szamu mellékut koti 6ssze. A varos hataraban
fut az M1-es autopalya, amelynek egy lehajtdja van Bicskénél. A varost kisebb mellékutak
kotik 6ssze a 811-es uttal (8126), Csabdival (11 117), valamint Méanyon at Zsambékkal
(1104). Nagyegyhdzi telepiilésrészének kiiltertileteit egy kisebb szakaszon érinti a 8113-as 1t
is.” [1]

Herceghalom egy Budapestt6l par kilométerre megtalalhato kozség. A kozségben autdbuszos
jaratok és egy vasutallomas vehetd igénybe. Az M1-es autdpélya és az 1. szdmu féut mentén

lehet megkozeliteni a teleptilést.

Az 1. szamu |. rendi fout Dunantalon vezet végig, teljes hossza koriilbeliil 177 km hosszu,
amely Budapest XI. keriiletétél Herceghalomig tart. A {61t jelentésebb nagyvarosokat is érint,
mint példaul Tatabanya, Komarom és Gyor.

Jelenleg is 2x1 savos a tervezési teriileten a kialakitas, ahogy ez a 2. képen is lathato.

Google

Kép készitésének ideje: dpr. 2023  © 2023 Google |

2. kép 1. szamu féut jelenlegi allapota (forras: www.google.com/maps)

OE-YBL Epitémérnoki Intézet 5
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A 8101. szamu 6sszekot6 ut kortilbeliil 34 km hosszan vezet Biatorbagy és Tatabanya kozott.
Az ut bizonyos szakaszai régebben az 1. fout részei voltak. Ezaltal a két ut majdnem végig
parhuzamosan halad egymassal, illetve olykor keresztezddnek is. Viszont a mellékit minden
utba esé telepiilés belteriiletén athalad a fouttal ellentétben.

A 3. kép szemlélteti, hogy az Ut szintén 2x1 savos, palyaszerkezeti allapota pedig nem a

legkedvezobb az itt elhaladé forgalomnak.

3. kép 8101. szamu 1t jelenlegi allapota (forras: www.google.com/maps)

A tervezett 103. szamu ut egy 2x1 forgalmi savos II. rendii féut, amely az 1. szamu fout és a
tervezett 0j autopalya csomopont kapcsolatat biztositja az orszagos kozuthalézathoz.
A tervezési teriilet a Sajgo-patak kozelében talalhato, amelyet figyelembe kell venni a

tervezés soran, hogy a mar meglévo miitargyat a beavatkozassal ne érintsiik.

OE-YBL Epitémérnoki Intézet 6
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2. Tanulmanytervi rész
A tanulmanytervben négy lehetséges csomoponti valtozatot készitettem el és keriilt részletes

megvizsgalasra. Mind a négy lehetséges kialakitashoz helyszinrajzi tervdokumentacié késziilt,
amelyeknek a kialakitas soran figyelembe vettem a hatdlyos Utiigyi Miiszaki Eléirasok

paramétereit.

2.1 ”A” valtozat
Az ”A” valtozatban egy T csomopont keriil kialakitasra. Ennek a kialakitasnak az az elénye,

hogy nem igényel nagy teriiletet, igy a kialakitdsa egyszerii. Ahhoz, hogy a forgalom
lebonyolitasa hatékony és biztonsagos legyen felallo és kapaszkodd savokkal van ellatva,
amelynek hossza 50-50 méter, mindemellett a kés6bbiekben a 3.1.1 bekezdésben lathato az
utak forgalmi adataibol kapott szamok miatt is sziikséges. Mivel a {6 irany az az 1. szamu fout,
igy az M1 feldl - 103. szamu tton - érkez6 forgalomnak egy ,,Els6bbségadas kotelez6” tabla
van kihelyezve.

Az utak 2x1 forgalmi savra lettek tervezve, R=12 lekerekitd ivekkel.

Miszaki jellemzok:
103. szamu fout
Utkategoria: K.IV.A

Tervezési sebesség: 90 km/h

Forgalmi sav szélesség: 3,50 m
Forgalmi savok szama: 2x1
Padkaszélesség: 2,50 m

Koronaszélesség: 12,00 m

1. szamu fout:
Utkategoria: K.I11.A
Tervezési sebesség: 90 km/h
Forgalmi sav szélesség: 3,50 m
Forgalmi savok szama: 2x1
Padkaszélesség: 2,50 m

Koronaszélesség: 12,00 m

A 8101. szamu 6sszekotd ut, pedig elbontasra keriil, mivel az Gt forgalma az 1. szamu féuthoz

lesz terelve.

OE-YBL Epitémérnoki Intézet 7
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2.2 ”B” valtozat
A ”B” valtozatban egy harom agua korforgalom keriil megvizsgalasra. Mivel a legtobb

forgalmat az 1. szamu féut bonyolitja le, igy nem feltétlen sziikséges tobb ag kialakitasa,
ezaltal a teriileti igénybevétel csokken és tekintettel a késébbi tavlati fejlesztésekre plusz

csatlakozo ag alakithato ki.

Miiszaki jellemzok:
103. szamu foéut

Utkategoria: K.IV.A

Tervezési sebesség: 90 km/h
Forgalmi sav szélesség: 3,50 m
Forgalmi savok szama: 2x1
Padkaszélesség: 2,50 m

Koronaszélesség: 12,00 m

1. szamu fét:
Utkategoria: K.I11L.A
Tervezési sebesség: 90 km/h
Forgalmi sav szélesség: 3,50 m
Forgalmi savok szama: 2x1
Padkaszélesség: 2,50 m
Koronaszélesség: 12,00 m

8101. szamu ut:
Utkategoria: K.V.B

Tervezési sebesség: 70 km/h

Forgalmi sav szélesség: 3,25 m
Forgalmi savok szama: 2x1
Padkaszélesség: 1,50 m

Koronaszélesség: 9,50 m

OE-YBL Epitémérnoki Intézet 8
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103. szamu féut — 1. szamu féat korforgalom

Korpalya kiils6 sugara: 26,25 m
Korpalya belso sugara: 18,50 m
Korpalya burkolat szélessége: 8,00 m
Korpalya oldalesése: 2,5 %

Jarhato gytri szélessége: 2,00 m

2.3 ’C” valtozat
A 7C” valtozatban 6t agh korforgalmat terveztem, amelynél figyelembe vettem, hogy

megmaradjon a 8101. szamu ut, mind Bicske mind Herceghalom felé, amely altal féként a

mez6gazdasagi teriiletek sokkal konnyebben megkozelithetéek.

Miiszaki jellemzdk:
103. szamu fout
Utkategoria: K.IV.A

Tervezési sebesség: 90 km/h

Forgalmi sav szélesség: 3,50 m
Forgalmi savok szama: 2x1
Padkaszélesség: 2,50 m

Koronaszélesség: 12,00 m

1. szamu fout:
Utkategoria: K.I11.A
Tervezési sebesség: 90 km/h
Forgalmi sav szélesség: 3,50 m
Forgalmi savok szdma: 2x1
Padkaszélesség: 2,50 m

Koronaszélesség: 12,00 m

OE-YBL Epitémérnoki Intézet 9
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8101. szamu t:
Utkategoria: K.V.B

Tervezési sebesség: 70 km/h

Forgalmi sav szélesség: 3,25 m
Forgalmi savok szama: 2x1
Padkaszélesség: 1,50 m

Koronaszélesség: 9,50 m

103. sz. fout — 1. sz. fout — 8101. sz. ut korforgalom

Korpalya kiils6 sugara: 26,25 m
Korpalya belsd sugara: 18,50 m

Korpalya burkolat szélessége: 8,00 m

Korpalya oldalesése: 2,5 %

Jarhat6 gytrii sz¢élessége: 2,00 m

2.4 ”D” valtozat

A ”’D” valtozatban is egy o6t agu korforgalom keriil kialakitasra, annyi valtoztatassal, hogy a

kimen6 agak nyomvonalai kozott nem azonosak a szogek elosztasa, hanem sokkal

helytakarékosabb ¢és kevesebb burkolatbontast és teriiletet igényel.

Miszaki jellemzok:

103. szamu fout
Utkategoria: K.IV.A
Tervezési sebesség: 90 km/h

Forgalmi sav szélesség: 3,50 m
Forgalmi savok szama: 2x1
Padkaszélesség: 2,50 m

Koronaszélesség: 12,00 m

OE-YBL Epitémérnoki Intézet
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1. szamu féut:

Utkategoria: K.I11.A

Tervezési sebesség: 90 km/h
Forgalmi sav szélesség: 3,50 m
Forgalmi savok szama: 2x1
Padkaszélesség: 2,50 m

Koronaszélesség: 12,00 m

8101. szamu ut:

Utkategoria: K.V.B

Tervezési sebesség: 70 km/h
Forgalmi sav szélesség: 3,25 m
Forgalmi savok szama: 2x1
Padkaszélesség: 1,50 m

Koronaszélesség: 9,50 m

103. sz. fout — 1. sz. fout — 8101. sz. ut korforgalom

Korpalya kiils6é sugara: 26,25 m
Korpalya belsd sugara: 18,50 m

Korpalya burkolat szélessége: 8,00 m

Korpalya oldalesése: 2,5 %

Jarhat6 gytrii szélessége: 2,00 m

OE-YBL Epitémérnoki Intézet
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3. Forgalmi adatok
A csomopontok a kapott forgalmi adatokkal keriiltek megvizsgalasra. A tervezési forgalmat

gyorsforgalmi utkategoria esetén a KTSZ alapjan (UT 2-1.201) a tervezett atadas utan 15

évvel kell figyelembe venni. A forgalmi vizsgalatban bemutatasra keriil a forgalmi helyzet.

1. tablazat Célforgalmi matrix

M100 1.sz. féut

ANF (E/nap )
M1 ap. | Bicske 8101 Bicske 1 | Hercegh. 1 |Hercegh. 8101] &ssz

M1 ap. 0 40 396 490 60 986

Bicske 8101 40 0 0 11 642 693

Bicske 1 294 0 0 6530 12 6836

Hercegh. 1 501 11 6339 0 0 6851

Hercegh. 8101 60 640 12 0 0 713

bssz 895 692 6748 7031 714

Az 4bran 15 éves idStavban varhato Atlagos Napi Forgalmak (ANF) értékei olvashatok le

egységjarmiiben (E/nap) a térség kozatjain.

3.1 Csomopontok forgalmi vizsgalata
A tanulmanyban harom kiilonbozéen kialakitott tervezett csomopontra végeztem forgalmi

vizsgalatot a célforgalmi matrix alapjan.

A kitalalt valtozatokra kapacitas-ellendrzést hajtottam végre, amely alapjan kideriil, hogy
melyik variaci6 alkalmas.

A tervezett korforgalmak keresztezéseinek Kapacitasvizsgalata az e-UT 03.03.11:2022
Korforgalmak tervezése Utiigyi Miiszaki Eldiras, a szintbeni kozuati csomépont, pedig az UT
2-1.214 Szintbeni kozuti csomopontok méretezése és tervezése (A KTSZ kiegészitése)

alapjan késziilt.

OE-YBL Epitémérnoki Intézet 12
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3.1.1 ”A” valtozat
Az ”A” valtozatban egy T csomdpont kapacitas-ellenérzését kell elvégezni.

Herceghalom

734
554
2

F1

752

88

M1 (103.szat) M5 22 o

" e
M6 5N\
Ak
ﬁ?ﬂ B1
F4 | F3
Bicske

1. abra Forgalomaramlasi abra (E/h)

Az forgalomaramlasi abra megmutatja, hogy mely iranyokbol mennyi az érkezo,
tovabbhalado és lekanyarodni kivano forgalomnagysag szama a célforgalmi matrix alapjan.
,»A szintbeni csomdpontokban a szolgaltatasi szintet az alarendelt irdnybol érlezd jarmiivek
atlagos idovesztesége alapjan osztalyozzuk. Ez az érték a forgalmi adatokbol, a geometriai
kialakitas és az els6bbségadas modjatol fliggden szamithato.” [2]

Ahhoz, hogy ezt megkapjam az abra és a tablazatban lathato értékekkel szamoltam. A

Kiszamolt értékekhez sziikséges volt hasznalni a UME altal eldirt szabvanyokat és abrakat.

2. tablazat Szintbeni csomépont Agankénti kapacitasszamitasa

. Forgalmi | Folerendelt R B R
Forgalmi o . . .. | Modositott . . Atlagos
. irdny irdnyok Alapérték ... | Kapacitdstartalék o R
irdny kapacitds f.(E/h) | N(db) b(-) L=6*N*b (m) |iddveszteség
. forgalma | forgalma F | c, (E/h) cx (E/h)
megnevezése (E/h) (ha/h) ¢, (E/h) t, (s)
Fa = 57 =00 a51 EGE:] 13 0,3 2.8 0,84 10
Ms o 1551 100 62 8 a7 1 2.4 2,4 40
B 42 747 520 508 466 43 0,2 2,8 0,56 10

A kapacitasszamitas elvégzése utan lathatd, hogy a szolgaltatasi szint A, amelynél az atlagos
idoveszteség kevesebb, mint 10 masodperc és C, aminél pedig 30-50 masodperc kozé esik. A
felallo sav emiatt is sziikséges, mivel 2x1 savos 1t esetén a kapacitastartalék, azaz a Cr érték
negativ lett, tehat kapacitashiany keletkezett. Mivel 0j tervezésii csomopont esetén a
legkedvezébtlenebb szolgaltatasi szint C lehet, igy akar ez a valtozat is kivitelezhetd lehet, de

nem a legbiztonsagosabb.
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3.1.2 ”B” valtozat
Ahhoz, hogy a harom agt korforgalom szamitasat el tudjam végezni, a célforgalmi matrixban

az 1. szamu fout és a 8101. szamu utrdl érkezo jarmiivek szamat 6sszeadtam.

Az igy kapott értékek a kovetkezoek:

3. tablazat Célforgalmi matrix

M100 1.sz. féut

ANF ( E/nap )
M1 ap. |Bicske 1| Hercegh. 1 dssz
M1 ap. 0 436 549 986
Bicske 1 334 0 7195 7529
Hercegh. 1 561 7003 0 7564
Gssz 895 7439 7744

Majd a 3. tablazatban kapott értékekkel egy vonalas forgalmi abran (2.abra) abrazoltam a a Ki-,

és belépo, az athalado és a csomoponti agankénti forgalomnagysagot.

M1 (103 sz Gt)
7003
7988 7898
?439 8078 7554
Bicske ?529 7744 Herceghalom

2. abra Vonalas forgalomaramlasi abra harom aga korforgalom (E/nap)

Az abra elkészitését kovetden meg tudtam vizsgalni, hogy egyes agaknak milyen a
szolgaltatasi szintje.

A szamitasi folyamathoz szintén egy tablazatot készitettem el:

OE-YBL Epitémérnoki Intézet 14
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4. tablazat Harom agu korforgalom dgankénti kapacitasszamitasa

Ag eltti Elvilaszts A . [ Kapacitastartalék ] ,
. L. g ! Torkolati .as ° .g'nn' Gyalogoes- | Torkelati [Agon belépo Kapacitas - 95%-0s Atlagos = P
Csomopontiag |forgalema e sziget kilepd . e - P . .. | Szolgakatasi
jele kérpalyan alapkapacitas fejszélessége | Forgalom 'fnrgalnrrl kapacitas | forgalom Eth 5 kihasznaltsag| sorhossz \.r.al?knzasl szinwonal
Fhor Em)| C EMI i Fi [ [1EWez8 GE| CIEMI | Fhe[Sh) FAE| Ex&[m] | iddtw([g]
M1 ap. i 208 7.5 g7 208 %6 812 848.8 011 0 =10 B
Bicske B4 501 7.54 722 1 T4 189 255 0.7 &0 =20 A
Herceghalom T 912 7.4 7h2 821 734 197 peak} o &0 =20 A

Ahhoz, hogy meg tudjam allapitani, hogy a tervezett korforgalom melyik szektorba esik és

alkalmazhato-e, az atlagos belép6 forgalmakat vettem figyelembe, amely értékekkel a

kovetkez6 eredményeket kaptam:

Q1=7439+7744=15184 E/nap

Q2=895 E/nap

A
25 000 /
20 000
/%\_\ IV.
[=8
g 15000 27
[17]
g
10 000
= .
I. = | \=
= =
5000 \
I -
0 A >
0 10 000 20 000 30 000 40 000
@y, Efnap

3. abra Korforgalom kapacitasa kiilonbozo kiépitések és aszimmetrikus forgalmi terhelés
esetén

Ahol:

Q1: az atlagos belépd forgalmak Gsszege a két legnagyobb forgalmu belépésen, E/nap

Qq: az atlagos belépd forgalmak Osszege a tovabbi belépéseken, E/nap

I1. szektor: korforgalom létesitése lehetséges, agankénti kapacitasvizsgalat sziikséges

A Q1 és Q2 kapott értékek altal a belépd forgalmak metszése a Il. szektorba esik, ami a 3.

abran jelolve van, tehat agankénti kapacitasvizsgalat sziikséges.

OE-YBL Epitémérnoki Intézet
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3.1.37C” és ”D” valtozat
Az 6t agu korforgalomnak az ellenérzéshez a 3. tablazatban talalhaté adatokat hasznaltam,

amely alapjan a vonalas forgalomaramlasi abran 1év6 szamokat kaptam.

M1 (103 sz at)

986 895
Bicske Herceghalom
8101 sz. ut ?989 ?393 8101 sz at
\?29? ?V
7990 7899
1242 1048
8079
6748 5351
6836 7031
Bicske Herceghalom
1 sz foat 1 sz foat

4. abra Vonalas forgalomaramlasi abra 6t agia korforgalom (E/nap)

Ahogy a harom agunal, ugy ennél az 6t agu korforgalomnal is hasonloképpen végeztem el a

szamitast.

5. tablazat Ot aga kérforgalom agankénti kapacitasszamitasa

Gt 3 5 K itastartalek R .
| Aaeleti g iay | EMalasztd | Agon | oo ooe | Torkokti | AR apact c Kapacitis- | 9%%-os | Atlagos —
Csomopont | forgaloma s sziget kilepd . e belepd L P -~ . . . | Szolgaltatasi
P L alapkapacitas|_. ~. . forgalomi | kapacitas .
ag jele kbrpalyan Ca [E/] fejszelessege| forgalom tenyezs G []| € [E/] forgalom| E/h k) XH E x 6 [mi idé tv [s]
F kor [E/H] Ji [mi Fki [E] | =Y 3 Fbe [E/h] 3
M ap. 708 950 7,54 a7 953 554 289 43,5 0,70 43 =20 B
Bicske 8101 12 1433 7,54 &7 1435 665 firkl 1158 0,46 30 =10 A
Bicske 1 102 1453 7,54 655 1 1479 (1] 1410 20435 0,05 0 =10 A
Hercegh. 1 598 957 7,54 683 976 95 880 916,7 0,10 0 =10 A
Hercegh. 8101 6&0 969 7,94 69 871 &7 804 13483 0,07 0 =10 A

A Q1 és Qz-re kapott belép6 forgalmak a kovetkezoek:
Q1=7297+7185=14482 E/nap
Q2=1242+1048+7003=9293 E/nap
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A
25 000 /
20000
/4% IV.
=%
g 15000 t27
I}
o \
10000
= . -
Il e .
=1 ©
5000
\ %
-
0 -
0 10 000 20 000 30 000 40 000
@y, Einap

5. abra Korforgalom kapacitasa kiilonb6z6 kiépitések és aszimmetrikus forgalmi terhelés esetén

Az 5. abran lathato forgalomnagysagok metszése az Il. szektorba esik, mely alapjan a

korforgalom létesitéséhez agankénti kapacitasvizsgalat sziikséges.

Az agak megvizsgaldsa utdn A és B mindségi szint jon ki, melyek szerint szinte teljesen

akadalyoztatasmentesen be- és athaladas vagy csak igen kis mértékdi.

4, Javasolt csomopont kivalasztasa
A javasolt csomopont kivalasztasahoz a valtozatokat egymashoz képest is dsszehasonlitottam.

Az egyes csomoponti valtozatok eldnyeit hatranyait dsszevetd tobbfunkcids valtozatelemzés

eredményei 1-4-ig rangsoroltam.

Az 1.’ a legeldny0Osebbet jelenti az adott kovetelménynek, a 4. ” pedig a legkedvezdtlenebb

kialakitast.

6. tablazat Tanulmanyterv kiértékelése

A B C D
valtozat valtozat valtozat valtozat

Beruhézasi és lizemeltetési koltség 1. 2. 4, 3.
Vérhat6 forgalmak kiszolgalasa 4. 3. 2. 1.
Balesetek megel6zése, biztonsag 4. 3. 2. 1.
Teriiletigénybevétel 1. 2. 4. 3.
Kornyezeti igénybevétel 4, 3. 1. 2.
Rangsor 4, 3. 2. 1.

OE-YBL Epitémérnoki Intézet
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A 6. tablazat szemlélteti, hogy mely szempontokat vettem figyelembe a kiértékelés soran.
Olyan pontok alapjan hasonlitottam &ssze a tanulmanyterveket, amelyek leginkabb
befolyassal lehetnek az it megtervezésénél is a kivitelezésénél is egyarant.

Ezekbdl kifolydlag minden szempontot Osszevetve a “D” csomoponti véltozat a
legelonyosebb. A két legfontosabb tényezo szerint, mint a varhato forgalmak kiszolgaldsa és a

balesetek megel6zésénél is a legmiikodéképesebbnek bizonyul.

Osszegezve, a tanulmanytervben kidolgozott fejezetek szerint az engedélyezési terv részben

a ’D” csomodponti valtozat keriil részletes kidolgozasra a tovabbiakban.
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d. Engedélyezési terv rész
5.1 Feladat ismertetése
A tervezés célja, hogy Bicske és Hegyeshalmot 6sszekoté meglévo (2x1 savos) 1. szamu féit
és a tervezett 103. szamu féat a 8101. jeli ut bekotésével olyan csomoépont Keriiljon
kialakitasra, amely megfelel az Utiigyi Miiszaki El8irasainak.
A tanulmanytervben megvizsgalt szempontok szerint egy ot agi korforgalom keriil

engedélyezési terv szintii kKidolgozasra, amely minden kovetelménynek eleget tesz.

5.2 El6zmény
A Nemzeti Infrastruktira Fejlesztd Zrt., mint ajanlatkérd ,, Tervezési szerzédés Esztergom —

M1 autdpalya kozati kapcsolat fejlesztése — megvaldsithatosagi tanulmany, KHT, valamint
engedélyezési és kiviteli terv elkészitése” targyban ajanlati felhivast tett k6zz¢é az Eurdpai
Unio6 Hivatalos Lapjaban nyilt Kézbeszerzési Eljaras meginditasara.

Miniszterelnokség tdjékoztatta a NIF Nemzeti Infrastruktura Fejlesztd Zrt.-t, hogy a Kormany
dontott arrdl, hogy az ugynevezett ,,nyugati” nyomvonalat tdmogatja, mivel az a
kistelepiilések uthalozatat a kornyékbeli ipari 1étesitményekkel Osszefiiggd tehergépkocsi
forgalomt6l mentesiti.

Az Innovacios és Technologiai Minisztérium elrendeld levele szerint az Esztergomot az M1
autopalyaval 0sszekotd kozuati kapcsolat —, mely 2x2 savos autéut nyomvonal az 4j M1
Bicske (Many) autopalya csomoponttol indul, Zsdmbék, Tok, Perbal és Tinnye térségében
vezet, Leanyvar térségében éri el a 10. szamt féutat, a nyomvonal a tovabbiakban a 117.
szamu fouton, annak 2x2 savra torténd bovitésével halad az Esztergom-Kertvarosban 1évo
117. szamu foéat - 1117 jelt at csomopontig — az M100 autout /Esztergom-M1/ elnevezést
kapja, mig az M100 autéut nyomvonalanak folytatasdban az M1 autopalya 0j Bicske (Many)
autdpalya csomopontjatol indulo, azt az 1. szamu fouttal 6sszekotd f6t szakasz a 103. szamu

M1 Bicske masodrendii féut megnevezést kapja.
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5.3 Tervezési alapadatok/Miiszaki paraméterek
A korfogalom az e-UT 03.03.11:2022 Korforgalmak tervezése Utiigyi Miiszaki Elgirasa

alapjan késziilt.
A lakott teriileten kiviil alkalmazhato egysavos tipuskorforgalmak alapjan, a tervezett
csomoépont a I11. tipusba tartozik, amelyet féutak csomopontjaban lehet alkalmazni.

A geometriai paraméterek a kovetkez6 eléirasoknak megfelelden lett felhasznalva:

7. tablazat Lakott teriileten Kiviili, egysavos normal tipuskérforgalmak geometriai paraméterei

Megnevezés (Paraméter) SZmin ‘ I. tipus | Il. tipus 1IN, tipus ‘ SZmax

Fé paraméterek

Belsé sugdr, Rs, m 12,0 15,0 185 | [200
Karpalya burkolatszélessége, Bs:, m 6,0 7.0 7.5 8,0
Csatlakozd csomdponti agak szama 3 4 5

Mellékparaméterek

Jarhatd gy(rli szélessége, GY, m 1,0 1,5 2,0 2.0*
Belépd forgalmi sav szélessége, SZuer, m 3,0 3,5 4,0
Kilépd forgalmi sav szélessége, SZur, m 4,0 4.5 5,0
ngifglfoﬁrbgf:ﬁm sav lekerekitési 10 11 13 15
Kilépd forgalmi sav lekerekitési sugara, Rs, m 15 14 17 20
Biztonsagi sav szélessége, bs, m 0.25

Karpalya forgalmi sav szélessége, 52w, m 6 ‘ 6.5 | 7 | 7.5 | 8

Megjegyzés: * A jarhatd gylirli szélessége a lll. fipus esetén ndvelhetd fduton, gyorsforgalmi alcsomopontban,
kizardlag a jarhatdsag biziositasa érdekében.

A 7. tablazatban bekeretezett tipuskorforgalom adatait vettem alapul a tervezés soran.

A csatlakozd csomoéponti agak szama miatt, ami esetemben 6t, a hozza tartozd
tipuskorforgalom adatai lettek alkalmazva. Tehat a tervezett korforgalmam belsé sugara 18,5
méter, a kiils6 sugara 26,25 méter. A Ki- és belépd savok szélessége, ahogy a tablazatban is
4,0 méter és 5,0 méter és ehhez mindkét oldalon 0,25 méter biztonsagi sav sziikséges. Ebbol

kifolyolag a belépd forgalmi sdvom 4,50 méter, a kilépd forgalmi sdvom 5,50 méter széles lett.

A korforgalom haromszog alaku forgalomtereld szigeteinek kialakitasa, mivel a kiilsé sugar
Rk > 15 méter, igy az e-UT 03.03.11:2022 Korforgalmak tervezése Utiigyi Miiszaki
El6irasanak a 25. abraja alapjan lett kiszerkesztve. A sziget lekerekitései 0,60 méteresek, a
tengelytdl valo eltolas 0,55 méter. A koriilotte 1évo forgalomtdl elzart teriilet sugara R=4xRK,

azaz R=105 méteres sugarral lett lekerekitve.
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R105,00 —
R15,00 —

R15,00

R20,00 7
I R105.00 _\ ; r R105,00
1

B
R105,00

R15,00 —/

R20,00

RS0,
r de legaldbb 0,60 m
0,60 m
d (r+0,50)/2 0,55 m
TA R 26,25m
B Rw'16 1,65m
BC Ri/4 6,60 m
R AR 105,00 m
Paraméter 1. tipus
Belsd sugar, Ry 18,50 m
Kdrpalya
burkolatszélessége, B 8,00m
Biztonsagi sav, bs 0,25 m
Kiilsd sugar, Rk
R=Ri+Birbs 2625m

6. abra Normal tipuskorforgalom lakott teriileten kiviili foutak csomépontjaban

A korforgalomra a csatlakoz6 ttszakaszok tervezési sebességre vonatkozo eldirasokat nem
kell betratani. A korforgalom hataran beliil a vt=50 km/6ra tervezési sebességnek megfeleld
vonalvezetéshez tartozo geometriai paraméterekkel sziikséges megtervezni, ide nem értve a
korpalyat”[3]

Az, hogy a 103. szamu fout — 1. szamu fout — 8101. szamu Ut keresztezOdésénél
csomopontnak egy korforgalom lett betervezve nem csak a kapacitasszamitas indokolja,
hanem emellett szamos el6nye is van. Altaldban egyenrangt vagy kozel azonos forgalmi
utkeresztezodéseknél tervezhetd, amely jelen esetben is van. Forgalombiztonsagi szempontbol
IS célravezetd, de mindemellett az sem utolsé szempont, hogy gazdasagos, mivel kisebbek a
veszteségidok és kevesebb iizemeltetési koltséggel jar, mert nincsenek bonyolult
forgalomiranyitd berendezések. Raadasul esztétikus és kornyezetbarat, mivel a kevesebb

varakozasi 1d6 csokkenti a karosanyag kibocsajtast is.
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8. tablazat Tervezési elemek sz€lso értékei a tervezési sebesség fiiggvényében

Tervevezési sebesség, v, kmih
Tervezési elemek
30 40 50 60 70 a0 a0 100 110 130
Helyszin- | Legkisebb korivsugar, Rumin, m 25 45 80 120 180 250 340 450 600 900
rajz Legkisebb almenetilv-paraméter, Pin, m 21 32 48 84 85 130 | 185 | 180 | 220 300
Kllterilet 11 10 2] 8 7 55 5 4
Legnagyobb hosszesés, enax, %
Belteriilet 15 14 12 10 8 7 6 55 5 -
Megallasi
ltotavolsag 160 350 700 1200 | 2100 | 3500 | 5500 | 8500 | 9200 15 500
alapjan
Hossz-
szelveny | Legkisebb dombord lekerekitd
wsUgAr, Ry min, M
Eldzési
|atdtavolsag 11000 | 12500 16 500 | 20 000 | 25 000 | 30 000 | 40000 | 50 000 | 65 000 -
alapjan
Legkisebb homord lekerekitd ivsugar, Ry min, m 250 500 800 1100 1600 2300 3000 3300 5000 8000
Legkisebb oldalesés, duwin, % 2.5
Kareszt- Legnagyobb tilemelés, Qmax, ¥ 7
szelvény Tulemelés-kifuttatas maximuma, Ae, max, % 1|5 | 1 | 05 0,3
minimuma, Aeymin, % 0.3
L Legkisebb megallasi latotavolsag
Lats- (&= 0%) mellett, Lo, man, m 25 35 50 65 85 110 140 170 210 300
tavolsag
Legkisebb eldzési latotavolsag, Lemin, M 300 330 360 400 440 500 560 640 700 -

Abbal kifolyolag, hogy a diplomamunkaban a korforgalom és a kozvetlen kornyezete lett

megtervezve és, hogy a korabbikban emlitett 50 km/6ranak megfelelé paraméterek legyenek

felhasznalva, igy a tervezési sebességnél is 50 km/orahoz tartozé adatokat vettem alapul.

Tehat a legkisebb korivsugar, ami betervezhetd, az Rmin=80 méter.

Viszont, a 8101. szamt Bicske felé tartd agnal , mivel ez egy 6sszeko6to 1t, igy megengedhetd,

hogy ezt lecsokkentsem 40 km/oras sebbességre és ezaltal R=60 méteres sugar kertilt

felhasznalasra.

A 103. szamu fout esetében, mivel a csomoOponttdl csak a 0+180 szelvényig lett megtervezve,

ami csak egy egyenes szakasz, ebb6l adodoan korivsugarat (Rdmin), dombora (Rdmin) és

homoru (Rhmin) lekerekit6 ivet nem kellett alkalmazni, ezért a 9. tablazatban az alkalmazott

sz¢€1s6 értéknél nem szerepel adat.
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9. tablazat 103. szamu o1t tervezési paraméterei

103. szamu font

2x1 forgalmi savos II. rendi féut

Tervezési sebesség: Korforgalomnal Vt =50 km/h

Palyajellemz6 Megengedett sz¢€lso érték Alkalmazott sz¢lso érték
Rmin (m) 80 -
pmin (m) 48 -
emax (%) 9 4
Rdmin (m) 700 5500
Rhmin (m) 800 -

10. tablazat 1. szamu fout tervezési paraméterei

1. szamu fout

2x1 forgalmi savos I. rendli fout

Tervezési sebesség: Korforgalomnal Vi =50 km/h

Palyajellemz6 Megengedett sz€ls6 érték Alkalmazott sz¢éls6 értek
Rmin (m) 80 80
pmin (m) 48 48
emax (%) 9 3,4
Rdmin (m) 700 1200
Rhmin (m) 800 1100
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11. tablazat 8101. szamu 1t tervezési paraméterei

8101. szamu ut

2x1 forgalmi savos 0sszekdtd ut

Tervezési sebesség: Korforgalomnal Vi= 40 km/h

Palyajellemz6 Megengedett sz¢€1s6 érték Alkalmazott sz&1s6 érték
Rmin (m) 45 60
pmin (m) 32 45
emax (%) 10 4,6
Rdmin (m) 350 6000
Rhmin (m) 500 1600

5.4 Vizszintes és magassagi vonalvezetés
A tervezési szakasz vizszintes vonalvezetése a meglévd természetes és mesterséges

terepakadalyok és a kornyezet figyelembevételével az e-UT 03.01.11 Kozutak tervezése
(KTSZ) eclbirasai szerint keriilt kialakitasra. A magassagi vonalvezetés kialakitasat a
terepadottsagok figyelembevételével alapvetdéen a minimalis foldmunkaigényli kiépités
hatarozta meg biztositva a csomoponti kialakitas csatlakozasait.

A vizszintes vonalvezetésnél az 1. szamu féut mindkét csatlakozo aganal egy R=80 méter
sugaru ivvel indul, ez igaz a 8101. szam®i Herceghalom fele tart6 utnal is, amely utana a mar
meglévo Utba szintén egy R=80 méteres ivvel csatlakozik. Az 6sszekoto Gt Bicske felé a
korforgalmat az R=80 méteres ivet kdvetden szintén egy R=80 méteres ivvel halad tovabb,
majd a meglévd Ut visszacsatlakozashoz egy R=200 méteres iv keriilt. A 103. szamu ut
tervezett szakasza egy egyenes. A betervezett sugarak a hozzajuk tartozo legkisebb atmeneti
iv paramétereivel lettek felhasznalva.

A burkolat oldalesése egyenesben 2,5 % a padka felé. A padka 5,0%-kal lejt kifelé.
Tualemeléseknél, a kiilsé burkolatszélnél a padka esése 8,5-q %.

A magassagi vonalvezetésnél az Osszes csatlakozo ag 2%-os lejtéssel indul. A szakaszok
tovabbi vonalvezetése az altalanos hossz-szelvények terv tartalmazza. Minden utnal a szakasz

végén a mar meglévo terep palyaszerkezetéhez lett visszavezetve
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5.5 Keresztmetszeti kialakitas
Tervezett keresztmetszeti jellemzdi a kovetkezok:

103. szamu {6t

Forgalmi sav szélesség: 3,50 m
Szama: 2x1
Padkaszélesség: 2,50 m

Koronaszélesség: 12,00 m

1. szamu féut:
Forgalmi sav sz¢lesség: 3,50 m
Szama: 2x1
Padkaszélesség: 2,50 m

Koronaszélesség: 12,00 m

8101. szamu ut:

Forgalmi sav szélesség: 3,25 m
Szama: 2x1
Padkaszélesség: 1,50 m

Koronaszélesség: 9,50 m

103. sz. fout — 1. sz. f6Ut - 8101 sz. ut korforgalom

Korpalya kiils6é sugara: 26,25 m
Korpalya belsd sugara: 18,50 m
Korpalya burkolat szélessége: 8,00 m
Korpalya oldalesése: 2,5 %

Jarhat6 gytri szélessége: 2,00 m
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5.6 Utpalya-szélesités
Mivel a tervezett korforgalom ivei R=60, R=80 ¢s R=100 méteresek, tehat kisebbek, mint 200
méter, ezért az UME elGirasa szerint forgalmi sav szélesitést kell tervezni, amelyekhez az

alabbi képleteket hasznaltam:

Ab=25/R ha3°<a°<30°
Ab=50/R ha 30° < a° < 180°
ahol:

Ab — forgalmi sav szélesitése, m
R — koriv sugara, m

a — koriv kézépponti szoge, °©

A teljes palyaszélesitést az iv belsé oldalan kell kiképezni, és a szamitott értéket, pedig

forgalmi sdvonként 0,25 méterre kell kerekiteni.

Szamitasok:
Forgalmi sav szélesitett mérete

8101 sz. ut Herceghalom felé 50/80=0,625 = 4,25

25/80=0,31 = 4,00
8101 sz. ut Bicske felé 50/60=0,83 = 4,50

25/80=0,31 = 4,00
1 sz. it Herceghalom felé 25/80=0,31 = 4,25
1 sz. Ut Bicske felé 50/80=0,625 = 450

A forgalmi savok szélesitésének a mérete a szamitds kovetkeztében a megtervezett

nyomtervnél modositasra kertiltek a helyszinrajzon is.
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5.7 Palyaszerkezet méretezés
A palyaszerkezet méretezésénél az e-UT 06.03.13 (UT 2-1.202:2005) Aszfaltburkolata

utpalyaszerkezetek méretezése, és megerdsitése cimi Utligyi Miszaki Eloirast alkalmazva a

nehézjarmiivek forgalmat vettem alapul.

A hasznalt méretezési képlet: TF = 1,5%1,25*365*t*r*s*(f* ANF*e), ahol:
Tervezési €lettartam (t)
Gyorsforgalmiutak esetében  t=20 év
Foutak esetében t=15 év

Bekotd utak esetében =10 év

Egy forgalmi savra redukal6 szorzo (r)

Két, vagy tobb forgalmi savos tton, ahol a nehéz forgalom iranyonkénti
megoszlasa kozel 50-50% r=0,5

Savszorzo (s)
Irdnyonként két sav esetén s = 1,0
Atszamitasi szorzo (e)
Nehéz tehergépjarmii: 0,6
Potkocsis tehergépjarmi: 1,6

Nyerges tehergépjarmt: 1,7

A tervezési forgalmak és forgalmi terhelési osztalyok a szakaszonként valtozd prognosztizalt

forgalmak alapjan a kovetkezok.

12. tablazat Forgalmi terhelési osztalyok meghatarozasa

Jel Forgalmi terhelési osztaly Tervezési forgalom, TF (F100, millio di)
A Nagyon kannyii 0,03"<TF< 0,1

B Kénnyl 01 <TF= 03

C Kézepes 03 <TF= 10

D Nehéz 1,0 <TFs 3,0

E Nagyon nehéz 30 <TF= 10,0

K Kilénosen nehéz 10,0 <TF= 30,0

R Rendkivill nehéz > 30

1) Az ennél kisebb forgalmu utak palyaszerkezetét az UT 2-1.503 szerint kell méretezni.
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13. tablazat Szamitott forgalmi terhelési osztalyok

Autébusz Tehergépkocsi (j/nap) Tervezési |Terhelési|f
Szakasz ANF | sz6l6 |csuklds pét- | nyer- | speci-| forgalom | osztaly
Utszam -tél -ig (E/nap) | (i/nap) | (i/nap) | nehéz [ kocsis | ges alis |F115 (1 0° db
1-103-8101
1 Herceghalom Bicske 11949 193 5 98 19 63 0 2.3 D
103 1.sz. féut M1 autépalya 1449 4 0 23 16 21 0 0.4 C
8101 Herceghalom Bicske 1179 2 0 12 14 11 0 0.2 B

A megkapott tervezési forgalomi adatokbol deriil ki, hogy a szakaszok mely forgalmi
terhelési osztalyba tartoznak és mely utakon mekkora az atlagos napi forgalom

egysagjarmii/napban.

3. TIPUS-PALYASZERKEZETEK HIDRAULIKUS KOTOANYAGU STABILIZACIOS ALAPRETEGGEL
Forgalmi terhelési osztaly

A B | c | D E ] K [ R
Tervezési forgalom, TF, millié|legységtengely
0,03-0,1 01-03 | 031 | 1-3 310 | 1030 | 30felett

3.1. 150 miliméter vastagsagu

4307

4
280
150
270
200

A szamitott forgalmi terhelési osztalyok eredményébdl adoddéan (13. tdblazat) a tipus

Lol

(=]
]
=]
(=]

200 238 130

50 0
150 150 150

3.2. 200 miliméter vastagsagu

=y
(=]

300

260
60 100
200 200

7. abra Tipus palyaszerkezetek

palyaszerkezeteknél a bekeretezett B, C €s D forgalmi terhelési osztaly alapjan hataroztam
meg a palyaszerkezetet. Alaprétegnek a 3. tipus-palyaszerkezetet (7.abra) valasztottam, ami

egy hidraulikus kotéanyagu stabilizacios alapréteg, ebbdl is a 150 mm vastagsagut.
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Alkalmazott palyaszerkezetek:

1. szamu féut, 103. sz féut — 1. sz. féut - 8101 sz. ut korforgalom

("D" terhelési osztaly ,,F” igénybevételi kategoria)
4 cm AC 11 kop6 (mF) koporéteg
7 cm AC 22 kot6 (mF) kotoréteg
7 cm AC 22 alap (mF) alapréteg
15 cm CKt-4 hidraulikus kétéanyagu burkolatalap

103. szdmu féut

("C" terhelési osztaly ,,F” igénybevételi kategoria)
4 cm AC 11 kopd (mF) koporéteg
9 cm AC 22 kot6 (mF) kotoréteg
15 cm CKit-4 hidraulikus kotéanyaga burkolatalap

8101. szamq 0t

("B" terhelési osztaly ,,N” igénybevételi kategoria)
4 cm AC 11 kop6 (mF) koporéteg
7 cm AC 22 ko6td (mF) kotoréteg
15 cm CKt-4 hidraulikus kdtéanyagu burkolatalap

Korforgalmu csomopontok szigetei €s jarhaté gyura

10 cm betonkd burkolat
3 cm Z2/4 zuzottkd agyazat
15 cm CKt-4 hidraulikus kétéanyagu burkolatalap

24 cm M45 mechanikai stabilizacid

Padka
20 cm M22 mechanikai stabilizacid

szemcsés talaj feltoltés
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5.8 Fagyalléréteg méretezés
A tervezett palyaszerkezet és a forgalmi terhelési osztaly alapjan elvégezett fagyalloréteg

méretezés a kovetkez6 alapjan lett szamolva:

A foldmunkéba az e-UT 06.02.11:2007 Utak és autdpalyak létesitésének geotechnikai
szabalyai UME szerinti foldmiianyagnak megfelelé talajok épithetdk be.

A fagyvédelmi vastagsagot a képletbdl kell 5 centiméteres pontossagra felfelé kerekitéssel

kiszamitami, ahol

hv=F — Zhi * f;
F - az éghajlati Ovezettdl, a forgalmi terhelést6l és a vizsgalt zonaban 1évo talaj
fagyveszélyességétol fiigg
hi — a oalyaszerkezeti rétegek és a hidraulikus kotéanyagh javitorétegek vastagsaga

centiméteren
fi — a palyaszerkezeti rétegek és a kezelt rétegek komplex fagyvédelmi jellemzbje, mely

figyelembe veszi annak hdszigeteld képességét, hajlitoszilardsagat és vizzardsagat

14. tablazat Fagyvédelmi jellemzék

4.15, tablazat — Vastagsag, F, centiméterben

Forgalmi osztily

Eghajlati A, B c,D | E, K, R
dvezet Talaj
fagyérzékeny fagyveszélyes fagyérzékeny fagyveszélyes | fagyérzékeny | fagyveszélyes
L 40 50 60 70
1. 45 55 65 75
1. 50 60 70 80

Megjegyzes: I. dvezet: A Dunantll és Budapest 300 m Bf. alatti teriiletei; Il. dvezet: A Duna—Tisza kizének az
M3 autdpalyatél délre és a Tiszantlinak a Sebes-Koréstél délre terjedd teriilete, valamint a Dunantal 300 m
Bf. feletti teriiletei; lll. vezet: az Eszaki-kOzéphegység és a Tiszantilnak a Sebes-Kirdstdl északra fekvo
tertilete

4.16. tablazat — Komplex fagyvédelmi jellemzé

Palyaszerkezeti réteg f
Zuzottkd, mechanikai stabilizacié
Helyszini talajstabilizacio 10
A&Zf&|lmak?d§m, cgmenttel stabilizalt homokos kavics (CKi), 12
rugalmas kotényagu burkolatalap !
Beton burkolatalap C12 mindseégig 1,3
Betonburkolat, térké burkolat (C12-t61 magasabb szilardsagu) 1.4
Hengereltaszfalt, dntottaszfalt 1,5
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1. szamu foéut, 103. sz fonut — 1. sz. fout - 8101 sz. ut korforgalom

("D" terhelési osztaly ,,F” igénybevételi kategoria)
hy=65-(18*1,5+15*1,2)= 20 cm, melyet 20 cm-re kell kerekiteni

103. szdmu féut

("C" terhelési osztaly ,,F” igénybevételi kategoria)
hy=65-(13*1,5+15*1,2) =27,5 melyet 30 cm-re kell kerekiteni

8101. szamn 0t

("B" terhelési osztaly ,,N” igénybevételi kategoria)
hy=55-(11*1,5+15*1,2) =20,5 melyet 25 cm-re kell kerekiteni

A 11. fejezetben alkalmazott palyaszerkezetek utan és az el6bb szamolt fagyallo réteg
vastagsagokkal kivalé (M-1), vagy jo (M-2) min6ségi, fagyalldo (X-1) foldmianyag keriil

alkalmazasra.

5.9 Viztelenités
A tervezett csomépont viztelenitése nyilt arkokkal torténik. 1:1,5 rézsiihajlast, 60 cm mély,

40 cm széles fenekil, trapéz metszetii arokprofil keriilt alkalmazasra.

A foldmunkakat Ggy kell épiteni, hogy kivitelezés kozben a csapadék és egyéb viz a
foldmiiben és kornyezetében kart ne okozzon. A munkateriilet viztelenitését mar a
tereprendezés fazisaban a munkateriilet hatdran nyitott arkokkal biztositani kell.

A tervezett arkoknak a magassagi elhelyezkedését a hossz-szelvény rajzi mellékletben lehet

leolvasni.
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5.10 Forgalomtechnika
Az utszakasz forgalomtechnikai kialakitdsa az altalanos helyszinrajzokon lett megtervezve, a

geometriai elrendezést alapul véve.

A KRESZ tablakat az e-UT 04.02.11:2012. Utiigyi Miiszaki Eléiras szerint kell kihelyezni:

a)
o
b
Uttest mellett
c)

e

i

Portdlon és tartésodronyon

8. abra KRESZ tablak elhelyezése

15. tablazat KRESZ tablak elhelyezése

Legkisebb oldaltivolsig, m
ha kismsit szagély
lakott terOlsten van | nincs c lakott terOletan kivill b ¢
b
Mellékiton 0.256 0,50 1.25 v < 50 kmvh* 0,75 1.25
Fédton 0,50 0,75 1,50 50 = vy < 100 km/h 1,00 1,50
Vérosi autépdlyan 1,25 1,25 2,00 ve> 100 k/h 1,50 2,00
Legkisebb magassig, m
Elhelyezis, liletve tiblafajta h

Uttest felett 24,70
Uttest mellett, ahol gyalogoskdizlekedés nincs 21,20
Kerékpanit, jarda, gyalogut felett vagy ahol gyalogosk&izlekedés van 22,25
JKikerdlésl irdny” jelz0tabla™, irAnytablak és vasali atjarét elbjelz6 tablak 0,60 50,80
Sévozott terelStabla, egyesitett hordozhatd tablék (ideiglenes forgaimi rend esetén) 0,20 0,30

Az utburkolati jeleket az e-UT 04.03.11 Utiigyi Miiszaki Utasitds alapjan elirt
vonalvastagsagokkal és vonal / koz értékkel kell felfesteni.
A forgalom eldl elzart teriiletek sraffozasan kiviill minden gépi és kézi burkolat jelet tartos

festékkel kell kivitelezni.
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5.11 Epités alatti forgalmi rend
Els6dleges kovetelmény, hogy a keresztezett kozlekedési palyadk biztonsadgos forgalmat az

épités teljes idotartama alatt biztositani kell a lehetd legkisebb helyigénnyel gy, hogy a
kornyezetet a lehetd legkevésbé zavarjak.

Epités alatti forgalmi rend a tervezett 103. szamu féutat uj nyomvonalon halad, épitése nem
igényel forgalomterelést. A korpélya kivitelezésének a folyamata kdzben a keresztezd utak, az
1. szamu foéat és a 8101. szamu Osszekotd Gt a forgalma tovabbra is tereléstdl mentesen
milkodéképes marad. Majd a mar meglévé utakra vald csatlakozasnal a Kiépités soran a

forgalom terelése sziikségessé valik.

5.12 Javaslatok
A tavlati forgalomfejlesztést is figyelembe véve a késObbiekben a korforgalom akar tovabb

fejleszthet6, ha azt majd a forgalmi nagysagok is indokoljak.

Mint pédaul az 1. szamu féutnal Bicske iranyabdl érkezé forgalomnak kialakithatdo egy
kozvetlen jobbra kanyarodd sav, ezaltal megtartva és tovabb hasznalva a jelenlegi ut
burkolatat, emellett aki egyenesen szeretne tovabb haladni a korforgalmat nem kell igénybe
vennie.

Nagytavban, pedig akar a 103. szamu féut 2x2 savos autoutta fejlesztése varhat6. Ezenkiviil a
103. szamu fout keleti oldalan, hossza tavon eldrelathatolag iparteriilet fejlesztésekkel kell

szamolni.

6. Munkavédelmi eldirasok
A munkavégzés soran, valamint az elkésziilt épitményeknek ki kell elégiteni a magyar

jogszabalyokban ¢€s szabvanyokban el6irt munkavédelmi kovetelményeket. A munkavédelmi
betartasaval késziiltek és egytttal biztositjak az épitéshez az eldirasok betartasanak feltételeit.
A kivitelez6 munkavédelmi feleldst - esetleg feleldsoket - koteles kijeldlni és biztositani kell,
hogy munkavégzés idején mindig legyen a helyszinen munkavédelmi felelds.

Ismételten felhivjuk a figyelmet a foldalatti vezetékkeresztezések kornyezetében végzendd
gondos ¢s koriiltekinté munkara.

Ez a tervdokumentdci6 munkavédelemrdl szold 1993. XCIII. torvény szerint késziilt,
figyelembe véve az érvényes egészs€giigyi munkavégzeés biztonsagat szolgald szabalyokat,
szocialis eldirasokat és a kiilonleges kivitelezési technologidkat. Az épitkezés alatt az utak

forgalmi rendjében sziikséges valtozasokra forgalomtechnikai tervet kell késziteni és azt a
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teriiletileg illetékes utkezel6hoz jovahagyasra be kell nyQjtani. A forgalom irdnyitasat csak
kiképzett és vizsgazott dolgozok végezhetik.

A munkavégzés soran figyelembe kell venni, és be kell tartani az alabb felsorolt munka-, tiiz-
¢s kornyezetvédelemre vonatkozo fobb jogszabalyok, szabvanyok és utasitdsok, valamint
minden egyéb, itt fel nem sorolt, a munka-, tiiz- és kdrnyezetvédelem korébe tartozo érvényes
jogszabalyok, az anyagmozgatasra, anyagtarolasra vonatkozo6 rendelkezések, az alkalmazott
gépek, Dberendezések kezelési utasitasainak, a kivitelez6 cég(ek) munkavédelmi
szabalyzatanak el6irasait.

1993. évi XCIII. tv. a munkavédelemrdl

5/1993 (XI1.26.) MiM rendelet a munkavédelemrél szolo egyes rendelkezéseinek
végrehajtasarol

3/2001(1.31.) KOVIM rendelet A kozutakon végzett munkdk elkorlatozasi és
forgalombiztonsagi kovetelményei

e-UT 04.05.11 (UT-2-1.152:2001) A kozuti ttelzaras, elkorlatozas és forgalomterelés elemei
e-UT 04.05.12 (UT 2-1.119:2007) Kézutakon folyd munkak elkorlatozasa és ideiglenes
forgalomszabalyozasa

e-UT 04.00.15:2001 A kozutakon végzett munkak elkorlatozasi és forgalombiztonsagi
szabalyzata.

e-UT 04.05.14:2020 Kozutakon folydo  munkdk elkorlatozasa és  ideiglenes
forgalomszabalyozasa

MSZ-04-900:1989 Munkavédelem. EpitSipari munkék altalanos biztonsagtechnikai
kovetelményei

MSZ-04-901:1989 Munkavédelem. Epitdipari foldmunkak, ducoldsok és alapozasok
biztonsagtechnikai kdvetelményei.

MSZ-04-904:1983 Munkavédelem. Beton- és vasbetonmunkdk biztonsagtechnikai
kovetelményei.

MSZ-04-965:1984 Munkavédelem. Epitdipari gépek telepitési kovetelményei
MSZ-10-280:1983 Szennyviz-, és csapadékviz-csatornazas munkavédelmi kévetelményei.
MSZ 17305:1983 Anyagmozgatasi munkak altalanos biztonsagi kovetelményei.

MSZ 14399:1980 Technoldgiai, miveleti, kezelési és karbantartasi utasitdsok munkavédelmi
kovetelményei.

MSZ EN 60439-4:1995 Felvonulési helyszinek berendezéseinek egyedi kdvetelményei
4/2002.(11.20.) SzCsM-EiiM Epitdipari Kivitelezési Biztonsagi Szabalyzat
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7. Tiizvédelem
A munkavégzés soran, valamint az elkésziilt épitményeknek ki kell elégiteni a magyar

jogszabalyoknak és szabvanyoknak el6irt tlizvédelmi kdvetelményeket.

A tlizvédelmi és egyéb eldirasokat a legszigoribban be kell tartani. Az épités soran a teriiletre
szallitott, raktarozott, felhasznalasra keriil6 tlizveszélyes anyagokkal kapcsolatban az
eléirasoknak megfelelé ovintézkedéseket meg kell tenni. A sziikséges tiizoltd berendezések és
eszkozok készenlétérdl gondoskodni kell, s megfeleld tiizjelzést is biztositani kell.

A munkavégzés soran figyelembe kell venni, és be kell tartani az alabb felsorolt munka-, tiiz-
és kornyezetvédelemre vonatkozo f6bb jogszabalyok, szabvanyok és utasitasok, valamint
minden egyéb, itt fel nem sorolt, a munka-, tiiz- és kornyezetvédelem korébe tartozo érvényes
jogszabalyok, az anyagmozgatasra, anyagtarolasra vonatkoz6 rendelkezések, az alkalmazott
gépek, Dberendezések kezelési utasitasainak, a kivitelez6 cég(ek) munkavédelmi
szabélyzatanak eldirasait. 9/2008.(11.22.) OTM rendelet az Orszagos Tiizvédelmi Szabalyzat

kiadasarol.

8. Hulladékgazdalkodas
A 45/2004. (VI11.26.) BM-KvVM egyiittes rendelet irja le az épitési és bontasi hulladék

kezelésének részletes szabalyait, melyek maradéktalanul be kell tartani az épitési munkak
soran.

A kivitelezés soran keletkez6 veszélyes hulladékokkal, mint példaul olajos rongy és homok,
faradt olaj, bontott azbesztcsd stb. kapcsolatban a 98/2001. (VI. 15.) Korményrendelet
eldirasait maradéktalanul be kell tartani.

Utfelbontasbodl szarmazé nem veszélyes hulladékok (szénkatranyt nem tartalmazo aszfalt
hulladék, beton, hulladék stb.) artalmatlanitasat a hulladékgazdéalkodasrol szolo 2012. évi
CLXXXV. torvény eldirdsai szerint kell végezni. A bontasi hulladék hasznositasi céla
deponalasat megeldzbden a hulladék-kezelési engedélyt a kornyezetvédelmi hatosagtol be kell

szerezni.
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9.  Osszefoglalas

A szakdolgozatom témaja Bicske és Herceghalom kozti kiilteriileten a meglévd (2x1 savos) 1.
szamu fout és a tervezett (M100 autduthoz csatlakozd) 103. szamu fout a 8101 jelt 1t
bekdtésével egy csomodponti kialakitas engedélyezési terv szinten.

A diplomamunkam els6é részében - a tanulmanytervekben - négy kiilonb6zé csomoéponti
kialakitast vizsgaltam meg, hogy minden szempontnak megfeleljen, mint példaul a
balesetmegel6zés, forgalomnagysag, teriilet- és kornyezetigénybevétel. Ahhoz, hogy meg
tudjam allapitani, hogy melyik a legkedvezobb, kapacitas-ellenérzést végeztem el a kapott
forgalmi adatokbol. A csomoponti valtozatokhoz vonalas forgalomaramlasi abrak és
helyszinrajzok is késziiltek.

A javasolt csomopont kivalasztasahoz egy tablazatot készitettem, amely alapjan rangsoroltam
a valtozatokat egymashoz képest. Ebb6l adoddan a ’D” valtozat, azaz az 6t agh korforgalma
csomoponti kialakitas keriilt tovabbi részletes kidolgozasra.

A dolgozat masodik részében, az engedélyezési terv része talalhatd, az altalam meghatarozott
legkedvez6bb elrendezési valtozatnak. A tervek az Utiigyi Miiszaki Elgirasai szerint késziiltek.
Ez a feladatrész a 103. szamu féut — 1. szamu féut - 8101 jeli ut korforgalom
tervdokumentacioinak a tervezési paramétereit tartalmazza. A terv magaba foglalja a

forgalomtechnikai kialakitast és a viztelenitést is.
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10. Summary
The subject of my thesis is the design of a junction at the level of a permit plan in the suburb

between Bicske and Herceghalom, between the existing (2x1 lane) main road No. 1 and the
planned (connecting to the M100 motorway) main road No. 103 with the connection to the
road No. 8101.

In the first part of my thesis - the study plans - | examined four different junction designs to
meet all aspects such as accident prevention, traffic volume, land and environmental impact.
In order to determine which one is the most favourable, | carried out a capacity check on the
traffic data obtained. Linear traffic flow diagrams and site drawings were also produced for
the junction variants.

To select the proposed junction, a table was prepared to rank the alternatives in relation to
each other. As a result, option D, the five-branch roundabout junction design, was further
developed in detail.

In the second part of the thesis, part of the permit design is presented, with the most
favourable layout alternative | have identified. The plans have been prepared in accordance
with the Technical Specifications for Roads.

This part of the assignment contains the design parameters for the design documentation for
the roundabout on Highway 103 - Highway 1 - Road 8101. The design includes traffic
engineering design and drainage.
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