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1. BEVEZETES

A szakdolgozatom témaja az Onvezeté autdk jovéje. Mindenképpen olyan témat
szerettem volna valasztani, ami kozel all hozzam és az érdeklodési koromhoz.
Témavalasztasomat az segitette, hogy elgondolkodtam mird1 van sajat tapasztalatom, mi
az, ami kozvetlendl érint és érdekel engem. Az autdvezetés és a kozuti forgalomban vald
részvétel, mint autés a mindennapjaimhoz tartozik, illetve rendkiviil érdekes szamomra
az autok teljes automatizalasa, ezen indokok miatt valasztottam a szakdolgozatomnak ezt
a témat. Aktualitasat tekintve, mar informalédtam internetes forrasokbdl, hogy
Amerikaban haszndlatban vannak az onvezetd taxik, tehat tudtam, hogy sok anyagot
tudok gylijteni a késObbiekben a téma feldolgozasahoz. A kozlekedésben szamomra a
biztonsag a legfontosabb és mivel napi szinten talalkozom balesetekkel ezért a
feldolgozasom soran nagy figyelmet forditok arra, hogy ezt a temat elemezzem. Roviden
kitérek az Onvezetés eldzményeire, hogy honnan hova jutottunk el az évek soran.
Ismertetem az automatizaltsag szintjeit, valamint, hogy ezek jarmiivek hogyan is
miikodnek a valdsagban, milyen rendszerek segitik milkddésiiket. Utdna nézek
szakirodalmi forrasokbol, hogy mi varhat6 a jovore nézve ezzel a témaval kapcsolatban.
Mivel mindennapi életiinket befolyasoljak a jarmiivek ezért szamithatunk arra, hogy nagy
mértékben valtoztatni fog azon. Foglalkozom az automegosztasi alternativakkal, hisz az
autonom jarmiivek elterjedésével feltételezhetjiik, hogy nem fog minden ember birtokolni
egy ilyen aut6t, foként csak bérbe lesznek adva kiilonbozé iddtartamokra. Kitérek az
onvezetd autok elényeire, illetve hatranyaira mind a szakirodalmi feldolgozasban, mind
a kérdéivem Osszedllitasakor. Gyakorlati példakkal is szemléltetem a témat, hogy ne csak
elméleti sikon foglalkozzak vele. Primer kutatdsom sorén az alapveté demografiai adatok
utan tébb szempontbol is megkozelitettem a témat. Szd lesz a vezetést tamogatd
rendszerekrdl, a biztonsagérzetrdl, az emberi hibabol adddo balesetekrdl, illetve a kitdltok

nézetérol.



2. SZAKIRODALMI FELDOLGOZAS

Az 6nvezetd robot autok létrejottét az utobbi 20 évben megjelent kutatasok és fejlesztések
eredményei teszik lehetové. Ezek az autonom jarmiivek emberi beavatkozas nélkiil
koszonhetben litkozésmentesen navigalja 6nmagat, érzékeli a kornyezetét. (Mester, 2017)
Az Onvezetd jarmiiveket a szakirodalom radikalis innovaciok kozé sorolja, hihetetlen
megoldasokkal igyekszik kdnnyiteni a mindennapi ember életét. Tomeges elterjedésiik a
varosok szerkezetét, valamint a kdzlekedést is nagy mértékben befolyasolja. Az autoném
jarmuvek fejlesztése mar az utolséd tesztfazisaba keriilt, mivel mar 76 varos kdzutjain
végzik a technoldgia utolsd kisérleteit (Lukovics et al., 2018). Balesetmentesen tudja
eljuttatni az embert célpontjara a szenzoroknak, egyéb hardverelemeknek és az igen
Osszetett szoftverének koszonhetden. Tervezésiik célja, hogy csokkentsék a dugokat,
redukaljék az esetleges balesetek torténését (Szikora — Madarasz 2018). Ahhoz, hogy a
jarmi célba érkezzen, ismernie kell az Gitvonalat, értenie kell a kornyezetét, be kell tudnia
tartani a kozlekedési szabalyokat, valamint jol kell egyiittmikodnie a tobbi
kdzuthasznaloval. Hogy ezeket a feltételeket be tudja tartani sziiksége van kamerakra,
radarokra, mesterséges intelligenciara, valamint fényérzékelésre és tavolsagmérésre
(Boiko, 2019).

Ahhoz, hogy a teljes autonom miikodést elérjék a jarmiiveknél rengeteg év és fejlesztési
folyamat kellett, hogy végbe menjen. KovetkezOkben ismertetni fogom az

automatizaltsag szintjeit, hogyan fejlodott szintrdl szintre.

2.1. Az autondm jarmiivek szintjei

2014-ben a Society of Automotive Engineers (SAE) International egy szabvany
forméajaban definialta az automatizaltsag szintjeit az dnvezetd autdk tekintetében:
Az automata jarmiivezetd rendszer szabvany 6 szintje:

o 0. szint: nincs automatizaltsadg, a hagyomanyos autdé emberi iranyitas alatt &ll, a

vezetési kornyezetet az ember figyeli.



o 1. szint: autdvezetés tdmogatdsa — atvehetik a sebessegvéltoztatdshoz, vagy a
kormanyzéashoz kapcsolhato miiveleteket, de egyszerre csak az egyikre képes, az
autd emberi irdnyités alatt all, a vezetési kdrnyezetet az ember figyeli.

o 2.szint: részleges automatizaltsag, autdvezetés-tamogato rendszer — mar képesek
arra, hogy egyszerre vegyek at a kormanyzast és a sebessegvaltoztatast is, az autd
emberi irdnyitas alatt all, a vezetési kdrnyezetet az ember figyeli.

o 3. szint: feltételes automatizaltsag, autdvezetés-tamogatd rendszer — mar képes
arra, hogy atvegye az iranyitast a dinamikus vezetési miiveletek felett, de sziikség
esetén visszaveheti az ember az iranyitast, a vezetési kdrnyezetet automata
rendszer figyeli.

o 4. szint: magas szintli automatizaltsag, az 6sszes dinamikus miiveletet az automata
autdvezetd rendszer irdnyitja és megtartja — akkor is, ha a jarmii vezetdje nem
képes visszavenni az iranyitast.

o 5. szint: teljes automatizaltsag, a jarmii rendszere képes emberi beavatkozas nélkiil

kozlekedni barmilyen koralmények kozott.

Amikor az onvezetd autokat emlitjiik, akkor a SAE altal definialt 5. szintrél beszéliink,
tehat a jarmii teljesen automatizalt (Lukovics et al., 2018). Azért hasznosak ezek a szintek,
mert igy tisztan atlathat6 és értékelhetd, hogy mi torténik, amikor az ember altal vezetett
autot a robotok veszik at. A szintek kozotti tmenet nagy hatassal van és lesz is a
késébbiekben az életiinkre (Szikora — Madarasz, 2018).

A kovetkezo alfejezet az automatizalt jarmiivek eldzményeirdl fog sz61ni, hiszen egészen

régre visszanyulik ezeknek a fejlesztése.

2.2. Elézmények attekintése

Az Odnmagat iranyit6é jairmiivek gondolata mar a kézépkorban megjelent, évszdzadokkal
az auto felfedezése elott. Ezt bizonyitja Leonardo Da Vinci vazlatai, amely egy 6nvezetd
autd nyers vazlatait, tervét mutatja. Késdbbiekben a robotok és az altaluk iranyitott
jérmiivek megjelentek az irodalomban, valamint tobb tudomanyos regényben is. A
legels6 autonom autok tervei, prototipusai, 1920-as években mar felfedezhetéek, bar ez
még egészen mashogy mutatott, mint a mostaniak. Habar fizikailag sofér nem vezette az
autot, ezek a jarmiivek még igencsak tamaszkodtak specidlis kiils6 segitségre. Ehhez

példaként emliteném az 1925-ben Haudina Radio Control altal készitett ,,Phantom Auto”



-t, melyet gy iranyitottak, hogy egy masik autobol kdvették és radiovezérléssel voltak
képesek navigalni azt. 1956-ban mar olyan érzékel6ket tudtak szerelni a GM Firebird I1-
be, hogy tudta érzékelni mas jarmiivek sebességét és helyzetét. A ma is ismert és szeretett
tempomat funkcio, amely képes megtartani az aut6 adott sebességét, 1958-ban kertlt bele
a Chrysler Imperialba. A Kozlekedési és Kozuti Kutatd Laboratorium olyan kutatasokat
végzett, illetve olyan autdkat fejlesztettek ki az Egyesult Kiralysagban, melyek 130 km/h
sebességgel tudtak mozogni egy megadott palya mentén. A Stanford Cartot az 1960-as,
1970-es években fejlesztették ki, erre a jarmire forgd kamerdkat szereltek, melyek
méterenként dolgoztak fel a készitett képeket. Ez lehetdveé tette, hogy lassan, de mozogni
tudjon emberi beavatkozaés és (itkdzés nélkul. Példaul 1979-ben egy székekkel teli szoban
atjutott, de ez korulbellll 6t 6réba telt (Szikora — Madarasz, 2018). A 80-as évek elején
mutattak be a Navlab 1-et, ez volt az elsé szamitogép-vezérelt 6nvezetd autd. Ez képes
volt egyvonalban haladni, és akadalyokat kikeriiIni (Banyar, 2019). Emlitésre melté még
Ernst Dickmanns neve, aki egy csapatnak a vezetdje volt, melynek tagjai felszereltek egy
kamiont olyan kamerakkal, hogy az képes legyen feldolgozni a vizualis képeket, igy
parancsokat tudott adni a kormanykeréknek, a féknek és a gazkarnak 96 km/h sebességnél
is. Késobb egy olyan projektben vett részt, amiben a VaMP nevezetli jarmii — melyet elsé
onvezet6 autonak tekinthetiink — 1000 kilométeren keresztul korulbelil 130 km/h
sebességgel haladt. Kézben képes volt savvaltasra, sebességtartdsra és masik autok
kdvetésére is (Szikora — Madarasz, 2018). A Navlab dnvezetési rekordjat 2015-ig nem
tudtak megdonteni, amikor egy Audiba beépitették a Delphi 6nvezetd rendszerét, ekkor
5472 kilométert vezettek le az autoval 15 allamon keresztiil, 99%-ban az utat dnvezetd
mddban tették meg. Az Egyesilt Allamokban egészen sok &llamban engedélyezett
tesztelni az dnvezetd jarmiiveket a kozutakon, ilyen példaul Nevada, Florida, Kalifornia,
Virginia, Michigan és Washington (Banyar, 2019). Az6ta elmult évek soran a nagynevek
tobbsége (Mercedes-Benz, Audi, BMW, Tesla) megkezdte az autondm technika
elsajatitasat. JelentOs Gsszegeket és er6feszitéseket szantak arra a célra, hogy elérjék a
piacvezeté helyet. Néhany funkcido mar elterjedt j6 néhany autondl, ilyen példaul az
automata parkolas, a holttérfigyelés, megcsuszas figyelmeztetés (Szikora — Madarasz,
2018).

Hogyha kozlekedésrél beszéliink kiemelkedden fontos pont a biztonsag, ezért a
kovetkezd alfejezet témaja ezzel kapcsolatos.



2.3. Személyseérulessel jaro balesetek

2022 1. negyedévében 13%-kal tobb, 2793 kozlekedési baleset tortént személysériléssel
egyiitt az el6z6 év azonos iddszakahoz képest. A haldlos kimeneteli balesetek szama
4,8%-kal n6tt, 3724 megsériilt személy koziil 98 elhunyt. A leggyakoribb ok a
sebességkorlat be nem tartasabol fakad (33%), ezt az elhalasztott elsébbség adas kovette
29%-kal. Az autdpalyakon tortént balesetek jelentésen ndvekedtek a vizsgalt idoszakban,
35%-kal tobb baleset tortént, ez 93 plusz esetet jelent. Ezen belll sajnos a sulyos
séruléssel jaroké 81%-kal nétt, ez emelkedett a legtobbet. A felmérés kimutatta, hogy a
balesetek 93%-aért az autovezetok voltak felelések (KSH, 2022). Véleményem szerint
ezek a szdmok orszag szinte is tilsagosan magasak. Megoldast jelenthet az onvezetd
autok megfeleld és preciz programozasa, kikisérletezése, hiszen a balesetek okozoi
csaknem teljes szamban a vezetok. Az autondm autd hatalmas eldnye, hogy onmagat
vezérli, ezzel elkeriilhetdek az emberi hibak, igy csokkentve a kozuti balesetek szamat.
A jarmiivek meghajtasa elektromos, alkalmazhatdak személyszallitasra és teherszallitasra
is egyarant. Ezek elterjedésével viszont szamolnunk kell a benzin és dizel motoros

gépjarmiivek értékcsokkenésével (Mester, 2019).

Személysériiléses kdzuti kdzlekedési balesetek szama
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1. &bra: Személysériléses kozuti kdzlekedési balesetek szdma
Forras: KSH 2022 adatai alapjan sajat szerkesztés
Az abrabdl latszik, hogy mind a négy vizsgalt évet dsszevetve a 2021-es évben tortént a
legkevesebb kdzuti baleset, amely személyséruléssel jart. Ez betudhat6 a koronavirusnak,

hiszen rengetegen betegek lettek, karanténba kellett vonulniuk, kijarasi korlatozasok

voltak, kozdsségi terek latogatasara voltak kilonféle szabalyok. Sokkal kevesebb autd



volt az utakon igy csokkent a balesetek kialakulasanak lehetésége. 2019 marciusaban egy
jelentdsen kiugré szamot lathatunk, 1225 esettel, bar ebben a honapban a vizsgalt évek
adatai igencsak eltérnek egymastol, mig a februari hdnapban viszonylag megegyeznek a

szamok.

Gyakorlati példanak a Waymo taxi szolgalatot tudom felhozni, melyet a kovetkezd
alfejezetben ismertetek.

2.4. Waymo, az 6nvezet6 taxi

A Waymo egy olyan taxi szolgaltatas kiilf6ldon, amely Onvezetd autokat tart az
allomanyaban és ezzel szervezi a személyszallitast. Olyan teriileteken Gzemel, mint
Phoenix, San Francisco, Bay Area és nemrég Los Angelesben is megkezdte jarmiivei
tesztelését. A cég nem rég bejelentette, hogy vezetd nélkiili jarmiivei Kalifornidban és
Arizonaban 2023 januar Ota 6sszesen 1.000.000 mérféldet tettek meg, ez 1.609.344
kilométert jelent atvaltva (Hawkins, 2023).

2. dbra Egy Waymo altal tizemeltetett 6nvezet6 autd

Forréas: Getty Images, 2022

Ez alatt a rengeteg kilométer alatt a Waymo jarmiivei csak két olyan litkozést szenvedtek
el, amelyek megfelelnek a National Highway Traffic Safety Administration (NHTSA)

autObaleset adatbazisdban, a Crash Investigation Sampling System (CISS)



kritériumainak. Ezek olyan balesetek, amelyek jelentve lettek a rend6rségnek és legalabb
egy jarmi elvontatasaval jartak. Ebbol a kettébdl az egyik, a Waymo elmondasa szerint
egy olyan eset volt, mikor egy masik aut6 hajtott bele az 6 jarmiiviikbe, mert a sofér a
telefonjat nézte mikozben egy piros lampahoz kozeledett. A vallalat Onvezetd autdi még
tizennyolc kisebb esetet szenvedtek el, amelyek nem felelnek meg a Crash Investigation
Sampling System kritériumainak. Ez a tizennyolc eset olyanokat foglal magéban, mint
amikor egy masik autd neki tolatott egy allo Waymo jarmiinek mikézben allt ki a
parkoléhelyérél. Olyan is tortént, hogy egy milanyag tablat elfjt a szél, amely neki
csapddott a vallalat egyik autojanak. Egyik baleset sem utkeresztezédésben tortént,
valamint egyikben sem volt érintett gyalogos, biciklis vagy barmilyen méas kdzuthasznalo.
A fokozott biztonsag egyértelmiien f0szempont az autondém jarmiivek ipardganak, mivel
évente vilagszerte tobb, mint egymillio6 ember hal meg autdbalesetekben. A Waymo
gyakran hoz nyilvanossagra statisztikakat jarmiiveikrél, abbol a célbdl, hogy erdsitse az
iizenetét, miszerint a robotvezetOk biztonsdgosabbak, mint az emberek. (Hawkins, 2023)
Ha 0Gsszevetjiik ezt az egy éves adatot, miszerint a Waymo autoném jarmiivei nem
okoztak személyi sérulést a vizsgalt évben, viszont csak Magyarorszagon 2023
juniusaban 1284 személyséruléssel jaro baleset tortént, és csak Budapesten 847, akkor ezt
elég lenylig6z6 eredménynek tekinthetjiik (KSH, 2023). Bar azt fontos megemliteni az
adatok értékeléséhez, hogy a Google alapjan, 2023 augusztus 8-ai adat szerint 300 auto
uzemel este és 100 napkdzben San Franciscoban, tehat a budapesti napi forgalomhoz

képest elenyészd.

Ahogy a képen is lathattuk, egy 6nvezet6 auté mikodéséhez rengeteg eszkoz szilkséges,

ezért a kdvetkezd alfejezetben ismertetem ezeket.

2.5. Az onvezeto autok vezérlése, rendszere

Az autondm jarmiivek vezérlését €s koordindcidjat szenzorok segitik, illetve ezek
helyettesitik az emberi érzékszerveket. Ezek olyan jelatalakitok (egyben energia
atalakitok), melyek mennyiséget, tulajdonsagot vagy feltételt alakitanak at villamos jellé.
A jelek tovabb vezethetdek, erdsithetdek, szlirhetdek és feldolgozhatoak. Mikor az ember

vezet akkor is elengedhetetlen az érzékszervek hasznalata, ilyen a latas, hallas, tapintas,



igy az Onvezetd jarmiiveknek is kell ezt valamivel potolniuk, erre valdak a szenzorok

(Szikora — Madarasz, 2018).
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3. dbra: Az 6nvezet6 autok szenzorjai

Forras: SAE, 2016

Az 6nvezet6 autok olyan lézereket hasznalnak fel, amelyek a kbrnyezetet Light Detection
and Ranging (LIDAR) segitségevel vizsgaljak. Ez olyan optikai technoldgia, amely képes
érzékelni a kornyezetben 1év6 targyak mozgasat, alakjat fény- és lézersugarak
segitségével. A terllet digitalis GPS térképével egyltt erzékelik az all6 és mozgd
objektumokat, valamint a sarga €s a fehér vonalakat. A Google altal fejlesztett Waymo is
eloszeretettel alkalmazza. Héatranynak tekinthetjiik, hogy meghibasodas esetén nagyon
dréga a javitasi koltsége, és a mozgo alkatrészek miatt nagyobb az esély is arra, hogy
foglalkozni kell vele. A masik eszkdz, amely figyeli az autd kdrnyezetét a radar, mely
radidhullamok segitségével tud mitkddni. Olcsobb és megbizhatobb, mint a LIDAR. A
kamerak is igen hasznosak, segitségikkel az emberi szemhez hasonl6 tisztasaggal lat a
rendszer. Sokszor mind a harom eszkozt beépitik egy autoba a gyartok, igy extra
biztonsagot nyujtva. Egyre szélesebb korben elterjedtek mar a legmodernebb érzékelési,
vezérlési technoldgiak, ezek miatt az autd képes minden objektumot érzékelni és figyelni

annak teljes kbrnyezetére (Szikora — Madarasz, 2018). Ezeket lathatjuk a 3. dbran, melyek



kozott felfedezhetiink vészféket, mindenféle tikrot, parkoloasszisztenst, kornyezet
felméro szenzorokat, kdzlekedési jelzotabla, illetve gyalogos felismerdket, iitkozéskeriild

szenzort, valamint a kamerék, radarok és a LIDAR hatdsugarait.

Elkerulhetetlen, hogy ezeknek az autdéknak ne legyen kivaltképpen nagy befolyéasa a
jovore nézve. A kdvetkezo alfejezetben ismertetem az 6nvezetd autok bevezetésével jaro

hatasokat az elkovetkezendd évekre tekintve.

2.6. Az autoném jarmiivek bevezetésének hatasai a jovore nézve

Az Onvezetd autok bevezetése oOriasi hatdssal lesz a gazdasagra. A munkaerd piacot
tekintve sok allas elvész, példaul az 6sszes tomegkozlekedési sofori allas, viszont ezaltal
jak is keletkeznek, mivel az uj flottat menedzselni kell. A kdzuti szallitasi munkakorok
is megszlinnek a teherautok onvezetové tételével. Ezek a jarmiivek a mai formajukat
szintén elveszithetik, mivel nincs sziikség vezetd iilésre, egyszeri guruld konténerré
valhatnak. Kozlekedési rendOrre sem lesz sziikség, hiszen nem lesz kit megbiintetni, ezek
az autok ugy vannak programozva, hogy felismerjenek minden kdzlekedési tablat, ezaltal
példaul a gyorshajtas sem lesz kivitelezhetd. Ezeket figyelembe veéve az emberek
Kipihentebben érkeznek munkahelylkre, nem veszitenek energiajukbol a vezetés
hianyabol adodoan, ez ndvelni fogja a termelékenységuket, illetve a hatékonysagukat
(Banyar, 2019). A mai gépjarmiivekre biztositast kotelez6 kotni, ez az egyik legnagyobb
biztositasi részpiac a vilagon. Az Onvezetd autok egyik elénye, hogy a baleseteket
radikalisan csokkentheti, mivel az emberi hibak, figyelmetlenségek elkeriilhetoek. Ebbol
adodoan a teljes 6nvezetés megvaldsulasa utan mar csak miiszaki okbol keletkezhetnek
balesetek, igy a gépjarmii biztositas atalakulna ugymond egy feleldsségbiztositdsra, ami
joval kevesebb 6sszeg lenne. A casco esetében is csokkenés lenne varhatd, mert az autdok
nem tornek dssze, nem lopjak el ket (Banyar, 2019). Sok mai probléma is megoldddhat
ezeknek a jarmiiveknek az elterjedésével, példaul az idds emberek, akik mar nem képesek
vezetésre — akar egészségugyi vagy fizikai okokbol — Ujra megtehetik az autoval vald
kozlekedést. A vidéken dolgozok és az onnan ingazok aranya is megnéhet ezeknek az
autoknak a hasznalataval. Mivel az utazas kozben az emberek csak utasként vannak jelen,
igy barmit tudnak csinalni menet kdzben, igy megsziinne annak a sziiksége, hogy kozel
lakjunk a munkahelyiinkh6z. Ez egy jo 6sztonz6 erd lehet arra, hogy a siirti varosokbol
az emberek Kkitelepiiljenek (Banyar, 2019). Mivel a balesetek nagy mértékben

csokkennének, ezaltal redukalédna a szervdonorok szama is, hiszen a kozlti balesetek



aldozatai tapasztalatok alapjan rendszerint fiatalabb emberek, kik a szervatiltetések
megfeleld donorjai. Szintén abbdl kifolydlag, hogy az ember csak utasként funkcional a
jarmiiben, megndhet az alkoholfogyasztas mértéke, hisz mar nem kell vezetnie, nem lesz
ez a visszatartd erd. A mai fiatalok, foképp a fiuk rendelkeznek egy ugy nevezhetd
sebességszikséglettel, erre is megoldast kéne talalniuk. Nem szamitana mar, hogy milyen
az autdd kiilsdje, nem lehetne illegalisan atalakitani oket, igy a tarsadalom egy része uj

hobbit kellene, hogy talaljon magéanak.

A sportauték pedig megmaradnanak mazeumi darabnak, illetve talan a még fejletlenebb
orszagokban. Mivel iszonyat sok ember élvezi a vezetést, és akar csak céltalanul autozik,
elmennének olyan orszagokban, ahol nincsenek még addigra bevezetve az Onvezetd
autok, csak azért, hogy sajat maguk vezessenek. Ezzel felértékelve az adott orszag
turizmusat, sokan dontenének olyan ati cél mellett, ahol ki tudjak elégiteni a vezetési

vagyukat (Banyar, 2019).

Scott Corwin és szerzotarsai (2016) negy olyan forgatokényvet tart szamon. melyek
potencialisak lehetnek a kozlekedés jovojét tekintve. Mindegyik harom 6 tengely alapjan
alkottatott: eszkdzhatékonysag, jarmii feletti tulajdonjog és a jarmii feletti kontroll. Ime

a négy forgatokonyv: (Lukovics et al., 2018)

o 1. Fokozatos valtozasok, tehat a valtozasok nem erételjesek, a fogyasztok
tovabbra is ragaszkodni fognak ahhoz, hogy legyen az 6 tulajdonukban jarmi. A
vezetést tdmogatd rendszerek elterjednek, de nem lesz teljes autonomia a
jarmuveket tekintve, igy a kontroll a soférnél marad.

o 2. Akozossegi kozlekedés vilaga tovabb gyarapodik, ez a struktura hatékonyabban
elégiti ki a kdzlekedéshez kapcsolhat6 igényeket. A sajat tulajdonban 1€év4 autdk
csokkenni fognak.

o 3. A vezetd nélkiili forradalom, az emberek tovabbra is ragaszkodni fognak ahhoz,
hogy tulajdonukban legyen az autd, de az dnvezetd technologidk elterjednek,
ezzel novelve a biztonsag- és kényelemérzetet.

o 4. Az autonOmia korszaka, a kdzOsségi gazdasag elterjedésének csdicspontja, az

eszkdzhatékonysag magas (Lukovics et al., 2018).

Ebbdl a négy forgatokonyvbél jelentds valtozasokra szamithatunk. J6 néhany eldrejelzés

mutatja azt, hogy az autonom jarmiiveknek az elterjedését mar a kovetkezd évtized elsd
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felére is varhatjuk. Arbib-Seba szerint mar 2030-ra az utaskilométerek 95 szazalékat az
Egyesiilt Allamokban 6nvezetd jarmiivek teszik meg. Amint ezek az autok ténylegesen
elterjednek valtozast figyelhetiink meg a mindennapokban, hiszen olcsébb lesz a
hasznalatuk, mint egy sajat gépkocsi fenntartdsa, ezért az emberek a kozlekedést
szolgaltatasként fogjak igénybe venni (Lukovics et al., 2018).

o Lokéalis gazdasagi hatdsok: A kozlekedésbél adodo bevételek visszaeshetnek,
ilyenek példaul a parkolasi dijak, gépjarmiiado. Viszont ezt kompenzalva, mivel
a kozutat és a parkolokat kevesebb jarmii fogja hasznalni csokkenhet ennek a
fenntartasi és fejlesztési kdltségei is. Az olcsobb kozlekedés hatasa lesz az, hogy
a haztartdsoknal maradni fog ,(felesleges” pénz, amit szabadon elkolthetd
forrasként fognak kezelni, ezzel esetlegesen névelve a helyi vallalatok bevételet.

o Varosi kdrnyezet: Az 6nvezetd autok elterjedésével azt varjak, hogy a kozlekedés
szolgéaltataskent lesz jelen a mindennapokban, igy a varosokbol értékes terlletek
szabadulhatnak fel. Varhatd, hogy a flottakezel6k altal allomanyban tartott
autonom jarmiiveknek a parkolva toltott idejiik 50 szdzaléknal alacsonyabb lesz,
mig egy mai atlagos személygépjarmiinél ez 96 szazalék. Igy a felszabadult
helyeket fel lehet hasznalni akar a népessegnovekedéssel jard lakashiany
enyhitésére, vagy Uj parkok, kozosségi terek épitésére is. Osszefoglalva a varosok
tekintetében egy élhetdbb, szelldsebb, sétalhatobb eredményt kaphatunk.

o Egészségugyi és kornyezeti hatasok: Mivel ezek az 6nvezet6 autok elektromos
meghajtast rendszerre épllnek és ha figyelembe vesszilk azt, hogy k6zdsségi
megosztasu kozlekedest feltételeziink, radikalisan csokkeni tudna a karosanyag
Kibocsajtas. Ezzel javitva a kozegészséglgyet, a gazdasagot, illetve a varosok
levegdjét, ezzel egyiitt az ott €él0k életmindségét.

o Tarsadalmi hatasok: Az 6nvezetd autok hozzajarulhatnak a mobilitasi korlatokbol
szarmaz6 esélyegyenldtlenség megoldasdhoz is, mivel a mar emlitett idések
hozzaférhetnének az autd altali kozlekedéshez, azok is megengedhetnék
maguknak ezt az utazast, akik pénzigyileg nem képesek fenntartani egy autot
onerdbdl, és azoknak is elérhetd szolgaltatas lenne, akik lakdhelylikbdl adoddan
nem tudnak részt venni a kzosségi kdzlekedesben (példaul nincs kialakitva vasut,

nincs buszmegallé stb.) (Lukovics et al., 2018).
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Montgomery 2018-as kutatasa szerint a szallitmanyozashoz tartozd6 munkaerdkoltségek
éves szinten 90 milliard dollar megtakaritast hozhatnak az 6nvezet6 autok haszndlataval,
Uzemanyag megtakaritas szempontjabdl — mivel az onvezeté autok elektromosok —
1,6- 2,5 milliard dollar megtakaritassal szamol. Becslések szerint a tArsadalmi hasznossag
szempontjabol a balesetek csokkenésébdl eredé kiadas az 500 milliard dollar
megtakaritast is elérheti. Osszesen a szerzé 2018 és 2050 kozott 3,2-6,3 ezer dollarra
becsiili az 6nvezetd autdk elterjedésébdl szarmazo hasznok diszkontélt értékét. Egy masik
kutatadsban a Vildggazdasagi Férum és a Boston Consulting Group kdzdsen végeztek
becsléseket egy szimulaciés modell segitségével 2018-ban, melynek vizsgalt helyszine
az egyesilt allamokbeli Boston volt. A mostani allapotot vetették Ossze a jovobeli
lehetséges forgatokonyvekkel, a kovetkezd adatok jottek ki: az Onvezetd autok
bevezetésével 15%-kal visszaeshet az autOhasznalat, 48%-kal csokkenhet a
parkolohelyeknek fenntartott teriilet, illetve az atlagos utazasi id6 4%-kal mérséklédhet
(Lukovics et al., 2018).

2.7. Automegosztas, avagy a kozlekedeés, mint szolgaltatas

Mar esett szo arrol, hogy az elektromos €s az dnvezetd autdk elterjedésével egyfajta
szolgéaltatas lesz a kdzlekedésbol, az autotulajokbol bérlok lesznek (Mester, 2019). A
hat6sagi jovahagyastol szamitott 10 éven belil az Egyesilt Allamokban megtett
utaskilométerek 95%-at az autonom elektromos jarmiivek fogjak kitenni, egy 0j tizleti
modellben, melyet szolgaltatasként nyujtott szallitdsnak neveziink (,transport-as-a-
service”, TaaS). Az igy létrejové modell, nagymértékben megvaltoztathatja a kozlekedési
kornyezetet, az egyéni jarmiitulajdonlast, valamint a vilag energiagazdasagat. A TaaS
oriasi kovetkezményekkel fog jarni, hisz elektromos autok hasznalata révén az
olajkereslet és az arak zuhanasat fogja elidézni. Ugyanakkor rengeteg uj uzleti
lehetdséget, fogyasztoi tobbletet és GDP-novekedést is teremt. Atallas az autonom,
elektromos jarmiivekre olyan kovetkezményekkel fog jarni, mint a balesetek és ebbdl
kifolyd halalos esetek csokkenése, torlddasok, dugdk redukélasa, hatalmas terek
felszabaditasa a varosokban. A TaaS hasznalataval egy atlagos amerikai csalad évente
koralbelul 5600 dollart tud megtakaritani a kdzlekedési kdltségeken, ez nagyjabol 10%-
0s béremelésnek felel meg. 2030-ra igy évente 1 billi6 dollart tudnak megtartani a
csaladok Amerikaban. Mivel kevesebb auté fog megtenni tobb kilométert, igy az

amerikai utakon kozleked¢ autdok szama 247 milliorél 44 millidra cs6kkenhet, ezzel
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hatalmas foldterlleteket felszabaditva. 2030-ban a szallitasi értéklanctol a kovetkezd
varhat6: 6 billio utasmeérfold, 50%-0s ndvekedéssel 2021-hez képest, a koltségek
negyedével, azaz 1481 milliard dollar helyett 393 milliard dollarral (Arbib-Seba, 2017).

Az Egyesilt Allamok Kozlekedési Minisztériuma szerint 2025-re érkezhetiink el arra a
pontra, hogy az emberek mar tdbbet utazzanak megosztott jarmiivekkel, mint sajat
tulajdonu autojukkal (Mester, 2019).

Forecast replacement of cars by "transportation-as-a service" in US
N -

S

4. dbra: A sajat tulajdonu autok hasznalatanak valtozasa a kézosség altal megosztott autékhoz képest.

Forras: Mester, 2021

Az oOnvezetd autok elterjedésével ez a szolgaltatds még inkabb teret hodit. 2022-ben
Magyarorszagon 6sszesen 23 millio kilométert tettek meg a GreenGo, MOL Limo és a
SHARE NOW, mai 0j nevén wigo autoival. Kézel 1500 autd bérelheté Budapesten, ami
azt jelenti, hogy atlagosan 15 330 kilométert tettek meg a bérldk egy év alatt. 130 eurdpai
nagyvarosban kozel 50 kiilonbozo ilyen jellegii szolgaltato miikodik (Mester, 2023). Ezek
az autobérlest biztositdo vallalatok rendelkeznek alkalmazéasokkal, melyeket egy
kattintassal le tudunk télteni okostelefonunkra. Ilyen vallalatok kozé tartozik példaul a
wigo autdbmegosztd. A regisztracio gyors, bérlésik leginkabb percdijas alapon (jelenleg
74-149 Ft/perc + 200-300 Ft alapdij) torténik, de van lehetéség megszabott
Kilométerhasznalatu 24 Oréas bérlésre is. Még a SHARE NOW idejében kiilonb6z6
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kedvezményeket is biztositottak, példaul volt reggeli akcio amikor 6 és 10 oOra kozott
25%-0s percdijkedvezmény volt igénybe veheté. Igy a reggel munkaba, illetve iskolaba
igyekvé emberek konnyen és alacsonyabb aron tudtak hozza jutni a jarmiivekhez. A
wigonal csak akkor juthatunk kedvezményhez, ha megvésaroljuk a tagsagunkat. A
SHARE NOW flottaja sokkal kilonlegesebb volt, mivel elektromos autdi kozott
megtaldlhatéak voltak: BMW i3, BMW i3 Rex, Fiat 500e, Elektromos MINI, Peugeot e-
208, Opel Corsa-e, Smart fortwo ED, Smart EQ fortwo, Smart EQ forfour. Egy teljesen
feltoltott BMW i3-mal 200 kilométert, de egy Opel Corsa-e-vel vagy egy Peugeot e-208-
cal akar 300 kilométert is lehet utazni. Mi6ta a wigo vette &t az iranyitast elektromos
autdkat nem lehet talalni allomanyukban. Néhany extra szolgéltatasért kulon kell fizetni:
reptéri dijak, csomagban foglalt tullépett kilométer vagy id6, jarmi lezarasa kiilsd
zénaban, illetve hazhozszallitasi dij (wigomobility, 2023). Ha mér csak ezt az egy
vallalatot tekintjlik, akkor is leszlirhet6 az a konkluzid, hogy nagyon sokan ezt az opcidt
valasztjak akar sajat autojuk hasznalata helyett, mivel inkdbb megéri Kkifizetni par ezer
forintot egy autobérlésért, mint szamolni a sajat gépjarmii amortizaciojaval, parkolasi
koltsegével vagy uzemanyagfogyasztasaval. Ezen kivil még szamos hasonld autobérlést
biztositd céggel talalkozhatunk, példaul GreenGo, mely csak elektromos jarmiiflottaval

rendelkezik.

Még egy konkrét gyakorlati példat mutatok be, ami a Nissannak a piacra dobott IMx

tipusu autoja.
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2.8. Nissan IMx

Csak, hogy legyen elképzelésiink arr6l, hogy a nagyvallalatok milyen autoném
jarmiiveket terveznek a gyakorlatban, példaként nézzik meg a 2017-ben, a Tokioi
Autokiallitason bemutatkozott Nissan IMx-et. Ez egy elektromos és teljesen dnvezetd
tanulmanyaut6, mely kortlbelul 600 kilométert képes menni egyetlen toltéssel. Az IMx
stilusa a Nissan jellegzetes dizajnjegyeivel egyltt kozvetiti a letisztult és sportos
elektromos jarmiive kinézetét. A jellegzetes formaju elsé sarvéddk széles feliiletei a

hiitéracsokbol indulnak ki és kiterjednek a karosszéria oldalara, ezzel rétegérzetet keltve
(Okuda — Maxfield, 2017).

5. dbra: Nissan IMx 6nvezet6 tanulmanyaut6 kiilsdje

Forras: japan-guide, 2017

A bels6 kialakitas megtestesiti a nyugodt €s egyszerli nyitott teret, ragaszkodik a
hagyomanyos japan hazakban taldlhaté alapvetd térkoncepcidhoz, ezzel egyfajta
nyitottsdgot sugallva. A kiilonallo, faerezetli mintas kijelzd, amely a miiszerfal alatt
helyezkedik el, korbe oleli a bels6 ajtokarpitokat. A fejtamlak a kumiki — egy japan
egymasba fon6do fa puzzle — mintajara készultek, szilikon anyagu parnakbdl és egy 3D
nyomtatoval késziilt keretbdl allnak Ossze. A mesterséges intelligencia lehetdvé teszi a

vezetdnek, hogy csupan szem- és kézmozdulatokkal iranyitsa a miiszerfalat.
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Ez a kezel6feliilet joval kevesebb fizikai kapcsolot eredményez, igy az IMx utastere

egyszerl, mégis hatékony és kényelmes (Okuda — Maxfield, 2017).

6. abra: Nissan IMx tanulmanyaut6 belsdje

Forras: nissannews, 2017

Hajtasa erdteljes, mégis csendes. El6l és hatul két villanymotor hajtja, melyek
Osszkerekhajtasi kepességet biztositanak. Ezek egyitt 320 kW teljesitményt, azaz 429
l6erdt eredményeznek, hihetetlen 700 Nm nyomatékkal egyiitt, mely egy nagy kapacitast
akkumulatorbdl szarmazik. A kdzpontban a ProPILOT technolégia all, mely teljesen
autonom miikodést kinal. Ha ezt a vezetési modot valasztja az utas, akkor a kormany a
miszerfalon beliilre helyezkedik, az {iléseket pedig a rendszer hatra donti, igy
kényelmesebb és nagyobb helyet kap. Ha a Kézi vezetéesmdd van beallitva, akkor a
kormany ¢és az iilés is visszakeriil eredeti helyére, zokkendmentesen visszaadva az

irdnyitast a vezetonek (Okuda — Maxfield, 2017).
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3. SAJAT KUTATAS

3.1. Hipotézisek

A szakirodalmi feldolgozas alapjan az dnvezetd autok bevezetésével, illetve hasznalatuk

elterjedésével jelentdsen novekedhet a kdzuti biztonsag. Tekintve, hogy ezek a jarmiivek

még ujkeletliek az emberekben jogosan alakul ki félelem irantuk, hisz nem tudjak, miként

funkcional, nem tudjik elképzelni a mindennapjaikban. Mésik oldalrol megkozelitve

viszont, lehetnek olyan emberek, akik nem félnek, s6t varjak az ujitasokat. Primer

kutatdsom soran az orszagban vizsgaltam alabbi hipotéziseim, melynek eredményei vagy

alatdmasztjak Oket, vagy megcafoljadk majd azokat.

H1

A kitolték nagyobb része a mindennapokban is vezet, tovabba gépjarmiivel és

jogositvannyal is rendelkezik.

H2

Vidéken €16 lakosoknak nincs diplomaja.

H3

Legalabb egy vezetést tamogatd funkcid talalhatd a gépjarmiivel rendelkezd

kitoltok jarmiiveikben.

H4

A kit6ltok nagyobb szazalé¢ka hasznosnak tartja a vezetést tamogatd rendszerek

hasznalatat, illetve az autOjaba is szeretné, ha (t6bb) lenne.

HS

A férfi kitoltok nagyobb szazaléka vezet napi szinten.

H6

A valaszaddk tobbsége nem érezné magat biztonsagban, ha kdrnyezetében egy

OnvezetO autd kozlekedne.

H7

A kitolték nagyobb szdzaléka rendszeresen hasznidl —autdémegosztd

alternativakat.

1. tdblazat: A kutatdshoz kotott hipotézisek

Forras: kutatas, 2023
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Kutatdsom célja, hogy megtudjam a magyar lakossdg hogyan viszonyul az Onvezetd
autokhoz. Vizsgéltam a kortilményeket, hiszen példaul az életkor fontos szerepet jatszik
az eredményekben, mivel egy 20 éves fiatal valdsziniileg sokkal jobban kezelné az
ujitdsokat, mint egy idésebb korosztalytl személy. Valaszokat vartam tovabbra tobb
biztonsaggal kapcsolatos kérdésre, mert véleményem szerint ez a legfontosabb, ha
kozlekedésr6l beszélink. Tovabba azt vizsgaltam, hogy a magyar emberek hogyan
vélekednek arrél a jovordl, melyre hatassal vannak az onvezetd autok. Célom, hogy
ezekre az eredményekre tamaszkodva teljesebb képet alakitsak ki a lakossag
véleményérél az autonom jarmiivekkel és azok hatasaival jard kovetkezményekkel
kapcsolatban. Primer kutatast alkalmaztam a hipotéziseim igazolaséara vagy cafolasara
kvantitativ modszerrel. Sajat adatokat gytijtottem, melyet ugy értem el, hogy egy online
kérddivet hoztam 1étre, amit feltoltottem kozosségi oldalakra (Facebook, Instagram).
Ebben az online kérddivben feleletvalasztos kérdések szerepeltek tobbségben, mivel gy
gondoltam az ilyen jelleglieket inkabb megvalaszoljdk az emberek. Azonban szerepelt
benne skala, illetve sajat szavakkal megvalaszolandé kérdés is, de ezutdbbit nem jeldltem
meg kotelezd kérdésnek, ugyanazon okbol, hogy ne tantoritsa el féluton a kitoltot a
kérddivtdl. A népszerli 6tfokozatos skéla helyett én négyfokozatut valasztottam, mivel
igy nincsen koztes valasz, a kitoltének dontenie kell, hogy melyik irdnyba huzédik
inkdbb. Alapadatokhoz kapcsolodo kérdések is voltak, ezaltal tudtam szegmentalni a
valaszadokat, a kutatas szempontjabol ez egy fontos 1épés. Mivel a kérddivet a kozosségi
oldalokon 1év6 pofilomon osztottam meg, igy féleg az ismer6skorom téltotte ki a tesztet,

igy féleg Budapest és azt kornyezé agglomeraciokbol érkeztek valaszok.
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3.2. Az online kérdéiv eredményei

Az online anonim kérddivet 0sszesen 77 ember toltotte ki. El6szor ismertetni szeretném
nagyvonalakban az eredményeket, majd utana részletesen elemezni és szegmentalni az
adott valaszokat. A férfiak és n6k aranya szinte teljesen megegyezik, ugyanis 49,4%-a a
valaszadoknak né volt, illetve 50,6%-uk férfi. Ez azt jelenti, hogy 38 férfit6l és 39 n6tél

érkeztek be az adatok.

Nemek szerinti megoszlas

Férfi ‘
49%

7. abra: A vélaszaddk nemek szerinti megoszlasa, n=77

Forrés: sajat kutatas, 2023

A nem szerinti szegmentacion kivil fontos lehet az eredmények elemzéséhez, azaz
informéacid, hogy milyen korcsoportba tartozé6 emberek valaszoltak. Ennek megoszlasa
igen egymastol eltéré lett, tobbségben a 19-25 év kategoriabdl kaptam kitoltéseket, ez
51,9% lett tehat 40 ilyen életkort személy. Ennek indoka lehet, hogy az online megosztas
miatt f0ként velem egykoru ismerdseim vannak, illetve, hogy az online térben inkédbb 0k
vannak jelen, mint az id6sebbek. Masodik nagyobb rész a 36-50 éves korcsoporthdl
tevodott ki, majd a 26-35, illetve az 51-60 évesekt6l azonos aranyban érkeztek
eredmények, 6k 13%-at teszik ki a valaszaddknak, ami 10-10 személyt jelent. Egy (1,3%)
olyan személytdl érkezett valasz, aki 18 éves vagy annal fiatalabb, valamint hdrom (3,9%)

olyantdl, akik 61 évesek vagy afelettiek. Osszeségében szamomra sikeresnek konyvelem
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el ezt az eredmeényt, mivel igy szertedgazd képet kaphatok a hipotézisek vizsgalataval

kapcsolatban, mivel az 6sszes megjeldlt korcsoporttol kaptam valaszokat.

, s Korcsoport szerinti megoszlas
61 év vagy afeletti

4%

18 év vagy
fiatalabb

51-60 év 1%
13%

36-50 év
17%

19-25 év
52%

26-35 év
13%

8. abra: Korcsoport szerinti megoszlas, n=77

Forrés: sajat kutatas, 2023

Harmadik kérdése a kitoltok szamara az volt, hogy életvitelszertien hol laknak. Azért
talaltam fontosnak ezt a demografiai szegmentaciot, mert ebben a témaban kilondsen
fontos szerepe van. Akik Budapesten vagy egyéb nagyvarosban laknak egy sokkal
Osszetettebb forgalmi szituaciokkal teli mindennapokat latnak, mint azok, akik
kisvarosban laknak példaul. Eltéréek lehetnek gondolataik az dnvezeté autokat és azok
jovojét illetden, hiszen vidéken elképzelhetd, hogy jobban tudna reagalni a helyzetekre a
jarmi, mivel nem éri annyi behatas és komplikacio, mint a belvarosban. Arra gondolok
példaul, hogy sokkal nehezebb forgalmi szitudcidk adddhatnak egy slirli varosban,
nehezebb parkolohelyet talalni, rengeteg tabla van, nagyobb az esélye balesetnek, tobb
Utlezaras alakul ki, rengeteg gyalogos van, tehat sszességében boven tobb dologra kell
figyelni, mint egy kilvarosi vagy vidéki terepen. Az 6sszesen 77 valaszado kozil 41
Budapesten ¢l, tobb mint a kitoltok fele (53,2%). Csupan harom személy (3,9%) €l
nagyvarosban (100.000 f6 felett), hat (7,8%) f6 pedig kozségben, ezek lettek a
legalacsonyabb szdmok ennél a kérdésnél. Az utdbbi meglepett az adatok nézése kdzben,

mivel nekem nincs olyan ismerdsom, aki kozségben lakik, de tobb ismerdsom és
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csaladtagom megosztotta a kérddivem, tehat feltehetden kozvetetten jutott el hozzajuk a
teszt. A Budapesten ¢élok utdn legnagyobb szdmban a kisvarosiak (5.000-20.000 f6)
szama szerepel, 0k 17-en (22,1%) toltotték ki a kérddivemet. Végiil a kdzépvarosiak

kozul tiz (3,9%) darab valasz érkezett.

Lakdhely szerinti megoszlas

Kozség
8%

Kisvaros
22%
Budapest

53%

13%
Nagyvaros
4%

9. abra: Lakohely szerinti megoszlas, n=77

Forrés: sajat kutatas, 2023
Erdekesnek talaltam még gy osszehasonlitani a vélaszokat, hogy kinek milyen iskolai
vegzettsége van. Ennek az eredménye meglepett, mert én arra szamitottam, hogy sokkal
nagyobb tobbségben lesznek azok a kit6ltok, akik még jelenleg felsdoktatdsban tanulnak,
megint csak abbol az okbol kifolydlag, hogy a k6zosségi médian korom béli ismerdseim
vannak. Elenyész6 volt azoknak a szama, akik csak altalanos iskolat végeztek, 77
emberbdl négy (5,2%) ilyen kitoltd volt. A valaszadok tobb, mint fele (59,7%)
kozépszintli végzettséggel rendelkezik ilyen példaul az érettségi. Maradék két lehetdség
egyike volt az, hogy az adott személy jelenleg felsGoktatéasi tanulméanyokat folytat, 6k 15-
en (19,5%) voltak. A felséfoku végzettséggel rendelkezOk az el6zOktdl kissé lemaradva

12-en (15,6%) toltotték ki a kutatasomhoz sziikséges kérddivet.
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Végzettség szerinti megoszlas

Altalanos iskola
5%

Jelenleg
fels66ktatasban

lévé hallgato IR
19%
Fels6foku K6zépszinti
16% A /

10. abra: Végzettség szerinti megoszlas, n=77

Forras: sajat kutatas, 2023

Fontos volt szamomra, hogy lassam hanyan vannak, akiknek van jogositvanyuk vagy
nincsen. Egészen mas szemszogbdl lehet nézni az Onvezetd autokkal kapcsolatos
kérdéseket attol fliggben, hogy valaki teljesitette-e a KozUti Rendelkezeések Egységes
Szabalyozasa (KRESZ) szabalygytjteményébdl késziilt felmérést, illetve a forgalmi
vizsgat. Jobban belelat egy ilyen szemeély a kdzlekedési szituaciokba, mint az olyan, aki
nem tanulta meg ezeket. Szamomra az adja a hiteles valaszt, akinek van jogositvanya,
rendelkezik gépjarmiivel €és viszonylag sokat vezet. Persze ezek nélkiil is érdekesek a
velemények, amiket kaptam, de igazan az tud belelatni ebbe a témaba, aki foglalkozik a
vezetéssel és az autokkal. Példaul aki nem ismeri a kdzuti jelz6tablakat nem tudja milyen
sulya van egy-egy adott jelzésnek. Mivel az onvezet6 autd sajat rendszerének a feladata,
hogy ezeket a tablakat, utburkolati jeleket felismerje, egy vezetésben nem gyakorlott
ember nem feltétlen tudja mekkora stlya van, ha elmulasztja ezeket a felismeréseket az
autd. Osszességében 87%-a a kitdltéknek rendelkezik B kategoriaju jogositvannyal, ami
azt jelenti, hogy mind a KRESZ, mind a forgalmi vizsgat sikeresen teljesitették. A
kitoltok 13%-a nem rendelkezik jogositvannyal, de a késObbiekben szeretne. Mivel
harmadik vélaszlehetdségnek azt adtam meg, hogy nincs jogositvanya, de kés6bb sem

szeretne €s erre az opciora 0% érkezett, ebbdl arra tudok kovetkeztetni, hogy az a 13% is
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szerezni fog jogositvanyt amennyiben sikerll nekik az egyre jobban nehezitett vizsgak

sokasaga.

Jogositvany szerinti megoszlas

11. dbra: Jogositvany szerinti megoszlas, n=77

Forrés: sajat kutatas, 2023

A kovetkezd két kérdést egyszerre fogom elemezni, mivel az eredmények ugyanazok
lettek, illetve a ketté nagy mértékben Osszefligg egymassal. 53 valaszadd rendelkezik
gépjarmiivel, valamint napi szinten vezetnek is. Azért tettem fel ezt a két kérdést, mivel
a jovot nézve tobb szakirodalom is azt josolja, hogy az autdmegoszto portalok hasznalata
elterjed és az auto tulajdonosokbodl csak egy szolgaltatast igénybe vevé emberek lesznek
¢s kivéancsi voltam, hogy vajon hany ember rendelkezik gépjarmiivel, de mégsem
hasznalja rendszeresen azt. A ket kérdést 6sszevetve azt az eredményt kaptam, hogy az
0sszes olyan embernek hozzatartozik a vezetés a mindennapjaihoz, akiknek van autoja.
24 kitolté nem rendelkezik gépjarmiivel és nem is vezet rendszeres, ez betudhatd annak,
hogy a hasznaltauto piac az elmult idészakban jelentds mértékben dragult. Sajat példamat
tudnam felhozni, hogy nemrégiben vasaroltam egy 18 éves autot egy millio forintért és
még ra kellett fizethem egyéb dolgokra minimum fél millié forintot mellé. Mind a
biztositas, az lizemanyagarak, az atiras, az autépalyamatrica, az eredetvizsga, ilyen-olyan
szervizkoltségek iszonyatosan dragék tudnak lenni és egy atlag fizetéssel rendelkez6
személy nem tud venni teljesen 0j, 0 kilométeres autot. Erre jelenthet kés6bbiekben

megoldast az dnvezetd autok haszndlata, amikor az utazés egy szolgaltatas lesz a piacon
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és ezekre a koltségekre mar nem kell gondolni. Ha a hasznaltautd piacot nézzik az esetek
nagy részében az eladok nem fognak arulni tokéletes allapotban 1év6 autot, kivéve, ha
esetleg mas oka van az eladasra, példaul boviilt a csalad és nagyobb autora van sziiksége.
Ezért a vételaron felul még szamolni kell minimum egy, vagy két alkalom
szervizkoltséggel. El6z6 kérdésbdl kideriilt, hogy 67 embernek van jogositvanya, de
ebbdl csak 53 személy rendelkezik autdval és vezet is napi szinten, ami azt jelenti, hogy
14-en vagy nem tehetik meg az autovasarlast, vagy nincs szlikséglk autéra, példaul
belvarosban laknak és konnyen elérhetdek szamukra a tomegkozlekedési lehetdségek.
Egyéb ok lehet még a mentalis akadaly, esetleg balesetet szenvedett és mar nem szeretne
Ujra aut6 volanja mogeé Ulni, vagy nyugdijas a személy és mar fizikailag nem képes a

biztonsagos vezetésre.

Rendelkeznek-e a valaszadok
gépjarmivel, illetve vezetnek-e napi
szinten?

12. dbra: Gépjarmii tulajdonjog, illetve vezetési szokasok szerinti megoszlas, n=77

Forrés: sajat kutatés, 2023

A kovetkezd kérdést tulajdonképpen egy szlirésnek szantam, mert tobb valaszlehetdséget
adtam meg ¢és kivancsi voltam arra, hogy az emberek mit fognak valaszolni. Az el6z6
kérdeésbol kidertilt, hogy 53 ember vezet napi szinten, ezen kérdésnél pedig arra vartam
valaszt, hogy az emberek hogyan kozlekednek &ltaldban. Be is igazolddott amire
szamitottam, itt az eredmény 48 embert mutat, akik az autds kdzlekedést jeldlték be,

valamint van tovabbi 3 személy, akik a cég altal biztositott autds kozlekedést valasztottak.
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A kettét O0sszeadva 51 embert kapunk, akik azt mondtak, hogy autdval kozlekednek
altalaban, ez pedig azt jelenti, hogy kettd ember mas valaszt adott, ahhoz képest, hogy az
el6z6ekben a napi szintli autdhasznalatot jelolték be. Itt arra az indokra tudok gondolni,
hogy esetleg futar munkat végeznek, és bar a munkahelyre nem aut6val kdzlekednek be,
de mégis napi szinten vezetnek a munkajukbol adédodan, példaul volt egy 19-25 éves
korcsoportba tartozo férfi, aki azt jeldlte be, hogy rendelkezik jogositvannyal, de nincs
jarmiive, mégis mindennap vezet ¢és tomegkodzlekedést hasznal. Az utébbi harom kérdést
Osszefliggésben elemzem, ezek arra vonatkoznak, hogy a kitolt6 rendelkezik-e autoval,
vezet-e napi szinten, illetve, hogy hogyan kozlekedik altaldban. Tébb elgondolkodtato
valasz érkezett, kettd olyan kit6ltd volt, akik rendelkeznek is autoval és napi szinten is
vezetnek, mégis azt jelolték be, hogy tomegkdzlekedést hasznalnak &ltalaban. Itt is
felmeriil az olyan munkahely lehetdsége, ahol vezetniiik kell az illetéknek, de mégis van
autojuk csak témegkozlekedést hasznalnak az utazasra. Tovabba ehhez a témakorhoz
tartozik az a kitoltd, akinek nincs autdja, napi szinten vezet €s szintén tomegkozlekedést
hasznal. Utolsé ilyen kerdeses eredményt adott egy budapesti férfi, akinek nincs autoja,
napi szinten vezet és azt jeldlte be, hogy autoval kbzlekedik. Mivel a kérdésem szo szerint
ugy szolt, hogy ,,Rendelkezik-e gépjarmiivel?” ezért lehet, hogy van hasznélatban 1évo
autdja, de nem az ¢ tulajdona, tehat papiron més nevén van a jarmi. Egyéb indok lehet
még, hogy a csaladban csak egy aut6 van és osztozkodnak rajta, ezért nem tekinti sajat
gépjarmivének. Kivancsi voltam lesz-e olyan kit6ltd, akinek nincs jogositvanya mégis
vezet, de ilyen nem szerepel az eredmenyek kozott szerencsére. A valaszlehet6ségek
kdzott szerepelt még a gyalogos kozlekedés, erre 0 szavazat érkezett, valamint a biciklivel
valo kozlekedés, ezt a lehetdséget pedig egy ember jeldlte be. Szamomra nagyon fontos
téma az id6seknek a vezetési képessége, mivel napi szinten részt veszek a forgalomban
¢s iszonyat sok olyan id0s embert latok, akik mar nem tudjdk felvenni a ritmust a
forgalommal és veszélyes szituacidkat generdlnak. Természetesen eldfordul fiatalok,
feln6ttek és tanuld vezetdk korében is a hibazasi lehet6ség és ezzel semmi probléma
nincsen ameddig nem veszélyeztetik sajat vagy esetleg masok életét és biztonsagat.
Személyesen is talalkoztam olyan idds Uriemberrel, aki az autopalyan jott a forgalommal
szemben, illetve az interneten is tobb ilyen videé kering, ahol vagy rossz lehajtora
kanyarodnak, vagy a besorold savbol valamilyen indoknal fogva elfordulnak az ellentétes
iranyba. Csalddomban is tapasztaltam, ahogy nagysziileim a koruk elérehaladtaval egyre
jobban veszitik el a gyors reakcioidejiket, érzékszervi hatékonysagukat. Arra

szamitottam a kérddiv dsszeallitasanal, ha lesz 61 év vagy annal iddsebb kito1té személy,
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akkor biztosan lesz olyan, akik nem vezetnek mar. Korabbiakban irtam, hogy harom ilyen
vélaszad6 volt, és mind a harom személy azt jeldlte be, hogy napi szinten vezet.
Osszeségében ot ilyen valaszt taldltam az adatok elemzése kozben, amelyek
gondolkodasra késztetnek, valamint, hogy belegondoljak a valaszok indokaiba, valamint
mind az 6t 19-25 éves férfiaktol érkezett. A tobbi 72 pedig megoszlott volt, vagy
rendszeres autohasznalok, vagy jogositvanyuk sincs, vagy nincs gépjarmiviik ¢és

tdmegkdzlekedéssel utaznak.

Bicikli
1%  [—
Tomegkozle

kedés
33%

Kozlekedési szokasok

Cég altal
biztositott auto
4%

13. dbra; Kozlekedési szokasok szerinti megoszlas, n=77
Forras: sajat kutatas, 2023

Az el6z6 kilenc darab kérdést kotelezOnek jeloltem be a google online kérddiv feliiletén,
ami azt jelenti, hogy a kit6ltd nem tudja addig elkiildi valaszat ameddig ezekre az adott
részekre nem jelolt be semmilyen opcidt. A soron kovetkezd kérdést viszont gy
allitottam be, hogy lehessen szabadon vélasztani, hogy jeldl-e be valaszt a kitolté vagy
sem. A kérdésem az volt, hogy milyen vezetést tamogato rendszerek talalhatoak egyes
személyek gépjarmiiveiben. Az ok, hogy miért nem tettem a kérdést kotelezévé az az,
hogy feltételeztem nem minden kit6ltd rendelkezik autdval. 72 véalasz érkezett, tehat 5
ember nem toltotte ki ezt a részt. Korabbi kérdés eredményében szerepelt, hogy 53 ember
rendelkezik gépjarmiivel és én arra gondoltam, hogy akinek nincsen az nem fog valaszt
adni erre a kérdésre, bar ezt nem tiintettem fel. Tehat tudjuk, hogy az 6sszes (77) kitoltd

kozal 24 személy nem rendelkezik autoval, igy, ha 72 ember adott vélaszt,
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feltételezhetjlik, hogy a maradék 6t ember olyan volt, akinek nincsen gépjarmiive, tehat
19 személy maradt, akik ugy adtak le erre a kérdésre kit6ltést, hogy nincs is autojuk. A
valaszlehetdségek kozott szerepelt, hogy ,,Nincs ilyen”, itt viszont arra gondoltam, hogy
esetleg egy régebbi tipusu gépkocsija van egy adott személynek és az fogja bejeldlIni,
hogy nem tartalmaz ilyen funkciét az aut6ja. De ha Ugy nézziik, hogy azok jeldlték be a
,Nincs ilyen” lehetdséget, akiknek autdjuk sincsen, akkor a 40 ezt a valaszt leadott ember
kozll, csak 21 lesz relevans, ha eltekintink a tobbi 19-t61. Volt egy 26-35 éves
korcsoportba tartozo férfi, aki azt a valaszt adta le, hogy nem rendelkezik autéval, de cég
altal biztositott jarmiivet vezet €s 0 bejeldlgette a funkciokat. Ez arra ad bizonyitékot,
hogy olyan is jelolt valaszokat, aki benne van abban a 24 személyben, akiknek nincs
autojuk. Volt olyan, aki napi szinten vezet, de nincs autdja és tomegkdzlekedést hasznal
mégis megjeldlt tobb vezetés tdmogatd rendszert, ez arra enged kovetkeztetni, hogy
esetleg futari munka alatt hasznalt autonak a tulajdonsagait irta be. Egy budapesti n
példaul azt a valaszt adta, hogy nincs autGja, nem vezet és tomeg kozlekedik, mégis
bejeldlte az Gsszes vezetést tamogato rendszert, hogy van az aut6jaban. A kerdesem igy
szolt: ,,Milyen vezetést tamogato rendszerek talalhatd(a)k az On gépjarmiivében?”. En az
eredmények elemzése utan is ugy vélem, hogy ez egy egyértelmi kérdés lett volna, ezért
nem tudok semmilyen magyarazatot adni arra, hogy néhany kit61té miért jelolt be valaszt,
ha még csak autOja sincs és nem is vezet, rdadasul kotelez6 kérdés sem volt. Ebbdl
levonhatjuk azt a kdvetkeztetést, hogy hiaba szabadon vélaszthat6 volt a valaszadas és
Ugy gondoltam csak az fog valaszt adni ra, akinek sajat autoja van, ez nem igy lett. A
lehet6ségek kozott szerepelt az 6nvezetd funkcid, melyre rendkivil kivancsi voltam, hogy
vajon lesz-e olyan, aki ezt befogja jeldIni. Olyan autd, ami ilyen autoném funkcioval
rendelkezik véleményem szerint hazankban szinte csak a Tesla lehet, ami elterjedt, az
utakon is kifejezetten sok modellel talalkozhatunk, tehat nem nagy meglepédésem volt,
hogy egy jelolés érkezett is erre. Viszont tiizetesen megvizsgalva a teszt eredményeket ra
kellett jonnom, hogy ez valdsziniileg egy fals informacio. Egy budapesti 19-25 éves
korcsoportba tartozd férfi adta ezt a valaszt, de se jogositvanya, se autdja nincsen
elmondésa szerint. Késébbiekben lesz szd arrdl a kérdésemrdl, mikor arra voltam
kivancsi, hogy hasznalnak-e automegosztod applikaciokat a kit6ltok és ha igen milyen
gyakran. Ez a személy azt valaszolta, hogy havonta tdbbszor hasznal, viszont jogositvany
nélkiil ez kifejezetten nehéz lenne, mivel ezek az applikaciok elég szigoru ellendrzéssel

rendelkeznek, rdadésul el is van fizetve valamelyik véllalatndl, tehat csak arra tudok
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asszocialni, hogy hamis informacidkat irt be, mivel nagyon sok vélasza (ti egymast. A

legtobb kitoltést kapd vezetést tiamogatod rendszerek a kovetkezok voltak:

o Tempomat (19)
o Visszagurulast gatlo (18)
o Parkolasi asszisztens (18)
o EsOszenzor (18)

o Guminyomast ellendrz6 rendszer (16)

Véleményem szerint ezek a legalapvetdbbek a kozép kategdrias autokban, a husz éves
autokban is megtalalhaté tempomat példaul. Nagyon hasznos kis funkcid, autopalyan
haladva kénnyedén tud optimalis Uzemanyag fogyasztast biztositani. Sajat autdmban is
van és korulbelul 1 litert meg lehet sporolni vele 100 kilométeres tavon, ami hosszu
utazasoknal, illetve ilyen magas Uzemanyagaraknal sokat jelenthet szdmunkra. A
parkolasi asszisztens (pl. radarok) és a visszagurulast gatld rendszerek segithetnek
megelozni az ebbdl adodd aprobb karokozasokat. A nem megfeleld guminyomas
roncsolhatja azok mindségét, ez sulyos balesetekhez vezethet, mivel a tapadédsuk is romlik

=z

talalhatoak a kovetkezok:

o Tabla felismer6 funkcid (7)
o Holttér figyeld rendszer (3)
o Savtarto rendszer (5)

o Egyéb (8)

Szdmomra ezek a rendszerek mar egy magasfokt védelmet jelentenek. A holttér figyeld
szerintem a legfontosabb az 0sszes valaszlehetdség koziil, amiket felsoroltam, mivel
tapasztalatom szerint a legtébb ember erre nem figyel oda. Azt nevezzik holttérnek, amit
a visszapillanto tiikkrokbdl mar nem latunk, ezért plusz mozgést kell alkalmazni, hogy
ellendrizni tudjuk azt. Teherszallitd jarmiiveknél koztudott, hogy hatalmas a be nem
lathaté terllet, erre a kamionokon példaul felhivo figyelmeztetést is lathatunk. A
holttérfigyeldk a visszapillanto tiikkrokon jelenik meg altalaban egy sarga vagy piros szinii
jelzésként, ami figyelmeztet arra, hogy semmiképp se soroljunk at egy masik savba, mert
a vakfoltban egy autd tartézkodik. Legljabb autékon mar talalhatd 360 fokos kamera,

ugyhogy ez az autondém jarmiiveknek is elhagyhatatlan kelléke. Egyéb kategériaba
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keriilhet példaul az adaptiv tempomat, ami képes arra, hogy az eldtte kozlekedd jarmii
kodzlekedési ritmusat felvegye, azaz gyorsit és fékez is szlikseég szerint. Ide tartozik még
a vészfék asszisztens, éberségfigyeld, automatikus segélyhivd. Szamomra egy olyan
onvezetd aut6, ami ezekkel a rendszerekkel rendelkezik egy maximalis biztonsagot

nyUjtana.

MILYEN VEZETEST TAMOGATO RENDSZEREK
TALALHATO(A)K AZ ON GEPJARMUVEBEN?

NINCS ILYEN
EGYEB

ESGSZENZOR 8

PARKOLASI ASSZISZTENS
SAVTARTO

GUMINYOMAS ELLENGRZES
HOLTTER FIGYELO RENDSZER
TABLA FELISMERO FUNKCIO
VISSZAGURULAST GATLO

TEMPOMAT

~ n
=

ONVEZETO FUNKCIO (AUTOPILOT)

14. &bra: Vezetést timogato funkcidkkal valé rendelkezés szerinti megoszlas, n=77

Forras: sajat kutatas, 2023

Hasonlo kérdésem volt a kdvetkezd is, melyben arra voltam kivancsi, hogy amellett, hogy
a sajat jarmiiviik milyen vezetést tamogato funkcioval rendelkezik, a kitoltdk melyeknek
oriilne, ha lenne pluszban benne. Kettd olyan volt, amelyek szinte megegyeztek kitoltés
szamban, a valaszadok tobb, mint fele mindkettdt szeretné: holttérfigyeld rendszer és a
parkolast segitd asszisztens. Mint mar emlitettem szdmomra a leghasznosabb funkciok
egyike a holttér figyelés, tehat szamitottam arra, hogy ezt sok valaszadé fogja valasztani.
Talan a parkolas az egyik legnehezebb feladat a jogositvany megszerzésében, foleg, ha
kiilonbdz6 méretii és formdji autdkat vezetiink, erre lehet segitség a parkoldsi asszisztens.
Megnyilvanulhat radar forméajaban, tehat egyre intenzivebben csipog ahogy kdzelediink

egy targy felé, valamint vannak olyan jarmiivek, amelyek rendelkeznek kameraval és az
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auto belterében képerny6vel, igy pedig még lathatjuk is a mogottiink 1évo terepet. Tobb
maguktol beparkolnak és a vezetdnek csak a gazt és a féket kell nyomnia, esetleg még azt
sem. Ez az Onvezeté autoknak hatalmas elénye, mivel a belvarosban,
bevasarlokozpontokban eldfordul, hogy nagyon kis apré helyeket taldlunk és be kell
passzirozni autdinkat. Szdmomra sokkal kényelmesebb lenne, hogy nem kellene azon
aggodnom, hogy hol fogok helyet talalni, hogyan fogom benyomoritani az autét vagy,
hogy nehogy okozzak valamilyen kart kdzben esetleg. Az dnvezetd funkciot 17 ember
valasztotta, ami 22%-a a kito1téknek. En kevesebb szazalékos aranyra szamitottam, mivel
tapasztalatom szerint az emberek egyeldre negativan vélekednek az autonom
jarmuivekrol. Természetesen csak a hazai gondolkodasmodrol van tapasztalatom, t6liink
bdségesen vannak fejlettebb orszagok, ahol bizonyara mashogy gondolkoznak az Uj
technologiadkkal és ujitasokkal szemben. Megvizsgaltam a valaszokat egyesével is és azt
tapasztaltam, hogy a valaszadok tobbsége az 6sszes vezetest tamogatd funkcidt szeretné
az autOjaba. Tehat akinek vannak egyes segité rendszerei, de nem az Osszes, azok is
bejeldlték ebben a masodik kérdésben, hogy tobbet szeretnének. Természetesen a veteran
(oldtimer) autoknak is megvan a hangulata, s6t én kifejezetten szeretek olyan autot
vezetni, amiben példaul meg szervokormany sincsen. Nyilvan ezek egy sokkal
alacsonyabb biztonsagifaktorral rendelkeznek, mivel szinte semmilyen vezetést segitd
rendszer nincsen bennik, de a kultuszuk és ezek autd iranti szeretet véleményem szerint

Orokre megmarad jonéhany emberben.
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MILYEN FUNKCIONAK ORULNE, HA LENNE AZ ON
GEPJARMUVEBEN?

EGYEB

ES6SZENZOR
PARKOLASI ASSZISZTENS
SAVTARTO

GUMINYOMAS ELLENORZES

HOLTTER FIGYELO RENDSZER
TABLA FELISMERO FUNKCIO
VISSZAGURULAST GATLO

TEMPOMAT

[y

\‘ |

ONVEZETO FUNKCIO (AUTOPILOT)

15. abra; Vezetést timogat6 funkciok kivanata szerinti megoszlas, n=77

Forras: sajat kutatas, 2023

Azutan, hogy megtudtam a kit6ltok milyen vezetést segité funkcidokkal ellatott autot
vezetnek, illetve, hogy milyet szeretnének még pluszban, ezt egy kicsit 6sszefoglalva
feltettem azt a kérdést, hogy hasznosnak tartjak-e ezeket a rendszereket. En biztos voltam
benne, hogy a tdbbség azt fogja mondani, hogy hasznos, mivel ezek nem csak egy
kényelmet biztositanak a vezetésben, hanem kimagasld biztonsagot nydjtanak mind a
soférnek mind az utasoknak. Akik azt valaszoltak, hogy nem hasznos kivétel nélkiil azt
jelolték be, hogy nincsen semmilyen ilyen segitség az autdjaban, illetve a hatbol egy
ember nem rendelkezik gépjarmiivel. Habar én magam is szivesebben vezetek nem
elektromos jarmiivet vagy akar egy régi autot, tudom, hogy ezek az 10j technologidk
megel6zhetik a balesetek kialakulasat és ez sokkal tobbet ér annal, minthogy mit szeretek
jobban vezetni. Ha az utasaimmal biztonsagban vagyunk az a legfontosabb, ezért
szamomra kiilonos, hogy hat ember nem tartja hasznosnak ezeket a funkciokat. Négy nd
és kettd férfi jelolte be ezt a valaszt, pedig arra asszocialnék, hogy elsésorban a néknek
fontosabb, hogy valamilyen rendszer tdmogassa a vezetést. Valamint arra gondoltam
még, hogy esetleg idésebb korosztalybol tevodott ki ez a hat személy és ugy gondoljak,
hogy mar tobb tiz éve vezetnek, ezért nekik nincs szilkségiik semmi ilyesmire, de csak

egy 51-60 éves korcsoportba tartozo személy volt. Harman voltak a 19-25 és egy ember
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volt 36-50 éves kategoriaban, tehat a nagyobb része fiatal felnétt volt azoknak, akik nem
talaljak hasznosnak ezeket a segitd rendszereket. Szdmomra azért érdekes ez, mert én is
ebbe a korcsoportba tartozom és mi mar egy modern viladgba szllettink és nem lehet
annyi tapasztalatunk vezetés terén, hogy ne lehessenek hasznosak ezek az eszkdzok.

Osszességében 92%-a a kitoltéknek alatidmasztja a véleményem.

Hasznosnak tartja-e a vezetést
tamogato funkcidkat?

Nem
8%

16. dbra: Vezetést tAmogato rendszerek hasznossaga szerinti megoszlas, n=77

Forrés: sajat kutatas, 2023

Kovetkezé néhany kérdésem a biztonsagra vonatkozott, mivel szamomra a karosanyag
kibocsajtas mellett a protekcido még a {0 elonye az dnvezetd autdk elterjedésének. E16szor
egy 0sszefoglalo kérdést tettem fel, hogy altalanossagban biztonsagban érzik-e magukat
a kitoltok vezetés kozben, természetesen az se volt kotelezd kérdést, mivel feltételeztem
lesz olyan kit51td, aki nem vezet egyaltalan. Hirom lehetséges opcidt adtam meg, csupan
5 ember valaszolta azt, hogy egyaltalan nem érzi magat biztonsagban. A kitolt6k tobbsége
jeldlte be azt, hogy mindenféle kortilmény kozott biztonsagban érzi magat. 40% csak
akkor nem érzi magat veszélyben, ha korilétte nincs nagy forgalom. Azért adtam meg
ezt a valaszlehet6séget, mert foleg a vezetést megkezd6 években rengeteg behatas éri az
embert, amik miatt nem érezheti magat biztonsagban, a bizalmi elvet pedig kifejezetten
nehéz alkalmazni, ha mér sokat vezetett az ember. Egy dnvezetd autdban viszont annyi
féle teljes kort protekciora kifejlesztett rendszer van, hogy egy magasabb szinten tudjak

azt biztositani, mint a megszokott jarmiivek. Ebben az esetben az embernek nem kell
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foglalkoznia azzal, hogy mekkora forgalom van korlotte, bar abban sem fog feltétlen
bizni, hogy egy gép feltudja dolgozni azt a rengeteg informaciot, amivel egy forgalmas
kozuton talalkozik. 73 ember toltotte ki a kérdést a 77-bdl, viszont az elsé témak kozott
szerepelt egy a jogositvany meglétére vonatkoz6 kérdés, ahonnan megtudtuk, hogy 10
embernek nincsen vezetési engedélye. igy felmeriil a kérdés, hogy hat ember miért is
valaszolt erre a kérdésre, ha nincsen jogositvanya? Lehetséges, hogy csak elképzelték, ha
vezetnének milyen érzés merilne fel bennik, vagy arra gondoltak, hogy utasként
mennyire érzik a védelmet az autdban, esetleg jogositvany nélkul vezetnek, amit

kifejezetten remelek, hogy nem volt olyan valaszado, aki ezt tenné.

Biztonsagban érzi-e magat vezetés
kozben?

Egyaltalan
nem
7% Igen, ha nincs
nagy forgalom
40%

Igen,
mindenféle
korilmény

kozott

53%

17. dbra: Biztonsagérzet szerinti megoszlas, n=77

Forréas: sajat kutatas, 2023
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Olyan szemszdgbdl is probaltam megkozeliteni az dnvezetd autdk kérdését, hogyha az
ember nem benne iil, hanem csak a kdrnyezd jarmiivek kozott kozlekedik egy, arrél mi a
véleménye az vélaszadoknak. Ehhez a kérdéshez egy négyes skalat alkalmaztam,
meghozza azért, hogy mindenképpen valamelyik iranyba dontson az illet6. Az elterjedt
0tos skalat nem szeretem hasznalni, mivel ott van egy koztes biztonsagi pont, ami se ez,
se az ezéltal értelmezhetetlen lenne az eredmény. Igy inkabb a kozepe felé hizodtak az
emberek, mivel a kettes és harmas fokozatra 26-21 jel6lés erkezett. Csupan 13 szemely
idegenkedik az Onvezetd jarmiivektol és valaszolta azt, hogy veszélyeztetve érezné
magat. Ennél tdbben, 6sszesen 17-en valaszoltak azt, hogy teljesen biztonsagban éreznék
magukat, ha egy 6nvezet6 auto jarmii kozlekedne a kornyezetiikben. Ha két részre osztjuk
a valaszadokat akkor szinte teljesen megegyeznek az ellentétes oldalak, mivel 6sszeadva

39 ember hajlott a nemleges valasz felé, 38 pedig a masik opcié felé.

AMENNYIBEN ESZREVENNE, HOGY AZ
ON KORNYEZETEBEN EGY ONVEZETO
JARMU KOZLEKEDIK, MENNYIRE EREZNE
MAGAT BIZTONSAGBAN?

4- TELJES MERTEKBEN

3- INKABB IGEN

2 - INKABB NEM

1 - EGYALTALAN NEM

18. &bra: Kornyez6 autondm jarmiivekkel kapcsolatos biztonsagérzet szerinti megoszlas, n=77

Forrés: sajat kutatés, 2023
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Az autondm jarmiiveknek nagy elénye, hogy mivel az embernek nem kell a vezetéssel
foglalkoznia, igy barmilyen korilmény kodzott tudja valasztani az autds kozlekedést.
Akaratlanul is a mentalis és fizikai allapotunk Kihat a vezetési készségeinkre, igy, ha
sietlink valahova stresszesek vagyunk, kapkodunk vezetés kdzben, konnyebben
kialakulhat baleset a figyelmetlenség miatt. Sok ember van annyira tapasztalt, hogy ne
hasson ra példaul egy esetleges betegség, ahol tompabb az ember, lassabb a reakcidideje.
Ezért kérdeztem meg a kitoltokt6l, hogy nekik mi a tapasztalatuk ezzel kapcsolatban.
Tobbséglk azt a vélaszt adta, hogy a héatraltatd kortlmények ellenére is ugyanugy
képesek vezetni. Ezt a kérdést sem jeloltem meg kotelezOnek szintén azért, mert
feltételeztem lesznek kitolték, akik nem vezetnek, nincs jogositvanyuk. igy 72 személy
adott valaszt erre a kérdesre, de csak 67-en rendelkeznek jogositvannyal, szdval itt is
megtort az, hogy olyanok valaszoltak, akikre nem vonatkozott a kérdés. 72 emberbdl 32-
nek nehezebb a koncentracio, mig 40 személy azt vallja ugyanugy vezet problémak kdzott
is. Személyes tapasztalatom ezt megcafolja, ndlam is eléfordult, hogy betegen kellett
vezetnem és sokkal lassabban mentem az autoval, nehezebben észleltem a
korulményeket, lassabb volt a reakcioidém. Bar én csak két éve vezetek napi szinten,
eléfordulhat, hogy a tapasztaltabb soférok ezt mashogy kezelik le. Ugy gondolom a
szervezet és a test nem valogat, lehetiink rutinos autovezetok, de véleményem szerint a

koriilmények ranyomjéak a bélyeget arra, hogyan kozlekediink kiilonboz6 allapotokban.

Kihat-e az aktualis allapota a
vezetési készségeire? Pl. siet, beteg

Nem
44%

19. dbra: Aktualis allapottol fiiggd vezetési készségek szerinti megoszlas, n=77

Forras: sajat kutatés, 2023
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Amiatt 6dzkodik a legtobb ember az dnvezetd autok hasznélatatol, mert szimpldn nem
biznak benniuk. Jobban szeretik az iranyitast a sajat keziikben tartani, ez ki is derdlt a
kovetkezd kérdésembdl, ahol 91% volt a tobbség. Csupan 7 ember érezné magat
biztonsagosabb koriilmények kozott egy oOnvezetd autdban, ahol ugyebar mindent
muszerek, robotok figyelnek, koordindlnak. A tobbi 70 ember olyan gépjarmiiben

komfortos, amelyet 0, vagy esetleg mas ember kontrollal.

Hol érezné magat biztonsagosabb
korulmények kozott?
Onvezetd

autoban
9%

Emberi iranyitas
alatt allé jarmiiben
91%

20. abra: Onvezetd autoban vagy ember altal kontrollalt autdban érzik-e biztonsaghan magukat az emberek, n=77

Forrés: sajat kutatas, 2023

A soron kovetkezd kérdésnél probaltam arra fele terelni a kitoltok gondolatait, hogy
mennyi emberi vagy motorikus hibabdl szarmaz6 probléma mertiilhet fel utunk soran.
Megadtam a hét, szerintem leggyakoribb problémaforrast és arra kértem az embereket,
hogy jeloljék be azokat, amely esetek mar megtorténtek vellk. Itt sem volt természetesen
kotelezd a valaszadas, mivel eléfordulhat, hogy egyik probléma sem meriilt még fel
valakinél és ha mindenképpen be kellene jeldIni valamit akkor hamis informaciot kapnék
az adatokrol. Harom kiemelkedd eset volt amire sok jelolést kaptam:

o Szenvedtem mar balesetet autoval (akar utasként is). (28)

o Okoztak mar nekem kért parkolasnal. (26)

o Benzin/dizel motoros jdrmiivem lerobbant, nem tudtam folytatni az utamat. (22)
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Volt egy tobb honapot atolelé idészak 2022-ben amikor igen nehezen lehetett
lizemanyaghoz jutni. Tobb minden is kozrejatszott, f0képp az orosz haborus helyzet,
illetve a hatosagi lizemanyagar megsziinése. Az emberek panikvasarlasba kezdtek,
kilométeres sorok alltak a benzinkutakon, kiilonb6z6 mennyiségi korlatozasok sziilettek,
volt, hogy ot benzinkutat kellett megjarnom amig talaltam (zemanyagot.
Elgondolkodtatd szamomra, hogy csak négy ember jelolte be azt a lehet6séget, hogy tobb
helyre kellett ellatogatnia amig tudott szerezni maganak megfeleld tizemanyagot. Az 56
valaszadobol csupan 3 ember valasztotta azt a lehetdséget, hogy rosszul lett vezetés
kdzben, viszont dupla ennyien, hat személy bejeldlte, hogy aludt mar el vezetés kdzben.
A modern autokban van mar éberségfigyeld, de egy dnvezetd autoénal akar el is aludhat
az ember kényelmesem mig kivant céljahoz érkezik, ez egy nagy elonye ezeknek a

jarmiveknek, nem fligg attol senki biztonsaga, hogy elalszik a sofor.

KEREM JELOLJE BE AZ ONRE IGAZ ALLITASOKAT!

TOBB BENZINKUTAT KELLETT FELKERESNEM, MIRE
TALALTAM NEKEM MEGFELELO UZEMANYAGOT.

BENZIN/DiZEL MOTOROS JARMUVEM LEROBBANT,
NEM TUDTAM FOLYTATNI UTAMAT.

OKOZTAK MAR NEKEM KART PARKOLASNAL.

OKOZTAM MAR KART PARKOLASNAL. 4

ROSSZUL LETTEM VEZETES KOZBEN.

SZENVEDTEM MAR BALESETET AUTOVAL (AKAR
UTASKENT IS).

ALUDTAM MAR EL VEZETES KOZBEN.

21. &bra: lgaz allitasok jeldlése kitolték altal, n=77

Forrés: sajat kutatés, 2023



Kivéancsi voltam, hogy hany emberrel tortént baleset a kitolték koziil és milyen
korulmények kdzott. Nagyobb szamban szenvedtek balesetet a valaszadok mas hibaja
altal, mint sajat figyelmetlenségiikb6l adédoan. Sajnos volt egy személy, aki sulyosan
sérult a balesetben, 8-an kénnyebben, a tobbi valaszado pedig feltehetéen szerencsésen
sehogy sem. 37 ember toltdtte ki ezt a kérdést tehat valosziniien a masik 40 nem
szenvedett balesetet. Autopalyan tortént incidenst 6sszesen harom személy szenvedett,
nagyobb szamban varosi baleset kovetkezett be a kitolték életében. Bar véleményem
szerint nagy sebességnél sokkal nagyobb a rizikéfaktor, de ugyanakkor nincs annyi
gépjarmii a kérnyezetiinkben, mint egy zstfolt varosban. Valamint az autopalyan tul sok
szabalyt nem kell betartani, tébbnyire egyenesen kell haladni és szinte csak a le- és
felhajtoknal kell els6bbséget adni. Ugyanekkor a varosban rengeteg forgalmi szabalyt
kell betartani, jobb kezes utcakat kell felismerni es sokkal nagyobb a forgalom, tehat igy
konnyebben alakul ki Utkozés, bar kisebb sérulésekkel lehet meguiszni a kisebb
sebességbdl adodoan. Az az egy személy, aki stlyosan sériilt balesetben, korabban azt a
valaszt adta, hogy mindenféle korilmeny kozott biztonsagban érzi magat vezetés kdzben.
Akér egy kisebb incidens is olyan lestjté tud lenni mentalisan, hogy sokan nem Ulnek
ujra volan mogé, szoval egészen elképesztd, hogy ez az ember még a sériilése ellenére is
komfortosan iil autoba. Tobb szakirodalomban is olvashatunk arrél, hogy az 6nvezetd
autok elterjedésevel az emberi hibakbdl bekdvetkezett balesetek szama redukalodna, igy
mar csak miszaki okbdl torténhet baleset. El6z6 kérdésemben 28 személy jelolte be
csupan azt a valaszlehetdséget, hogy szenvedett mar balesetet akar utasként is autdval.
Tehat kilenccel tobb valasz érkezett, mint amennyi az e¢l6zére. Ennél a résznél
kifejezetten kiemeltem, hogy csak akkor jeloljon be opcidt a kitdltd, ha tortént mar
balesete, de nem irtam bele, hogy autdval, tehat feltehetden ez a kilenc személy mas
koralmények kozott szenvedte el azt. 37 személybdl csak 5 kellett, hogy segélyhivot
tarcsazzon, ez nem feltétlen azt jelenti, hogy sérulést tortént, lehet, hogy nem tudtak
kiegyezni a balesetet szenvedd masik féllel ezért renddri intézkedést kellett igénybe
venni. Felmeril a kérdés, hogy vajon, ha dnvezetd autdval torténne esetleg ilyesmi, aki
ki a biintetendd fél, avagy ki fizet a keletkez6 karokért? En azt tudnam elképzelni, hogy
mivel azt jésoljak a kdzlekedés csak egy szolgaltatasként lesz jelen, hogy a flottatart6
felel a karért, hiszen az 6 jarmiivével tortént meghibasodas. Jelenleg a baleseteknél
sokszor az torténik, hogy kiérkeznek a renddrok és Ok irdnyitjdk a forgalmat, addig
ameddig az ut meg nem tisztul az iitkozés nyomaitdl, vagy be nem fejezddik a

helyszinelés. Képzeljiik el, hogy a sok autonom jarmiinek be kell azonositani a rend6ri

38



karjelzéseket, ha esetleg mashogy ismeri fel, amit mutat a forgalomiranyité6 kénnyen
torténhet Gjabb baleset. Megoldhaté lenne, hogy tablakat helyeznek ki, igy kisziirhet6 az
esetleges emberi hiba (ha a rendér elrontja az iranyitast) és a jarmiivek betudjak
azonositani a tablakat. Tegyiik fel az a bels6 savban torténik egy baleset, akkor az addig
abban a savban halad6 jarmtiveknek at kell sorolniuk a masik savba. Jelenleg ez konnyen
mukddik, az emberek latjak egymast, tudnak jelezni, hogy be tud menni eléjiik a jarmi,
ami nem tud tovabb haladni, igy ugyebar lemondva elsdbbségiikrdl segiteni tudjak a
forgalom haladasat. Az autonom jarmiveknek ezt egy fokkal szerintem nehezebb lenne
megoldani, hisz fel kell ismerni az indexet, a jelzéseket, a tablakat, az esetleges
tormeléket, valamint bele kell programozni az autokba, hogy képesek legyenek egyes
helyzeteknél az elsébbségiik lemondasara, hisz enélkiil a teljes belsé savban kdzlekedd
jarmiivek beragadnanak. Ebbdl is lehet tovabb gondolkodni, hogy vajon mibdl tudjak
majd, hogy mikor kell beengedni a masik autét eléjik, mert ha csak az indexet figyelik,
a mindennapi forgalomban ezt nem lehet kivitelezni, hogy egybdl dtengedi az elsdbbségi
jogosultsagat a jarmii. Osszességében bar az emberi hibakbdl adodd balesetek szamat
nagy mértékben lehetne csdkkenteni, egyes helyzeteknél szerintem sokkal nehezebben

boldogulndnak ezek a sofér nélkiili elektromos autok.

KEREM JELOLJE BE AZ ONRE IGAZ ALLITASOKAT!

UTASKENT SZENVEDTEM BALESETET.
SEGELYHiIVOT KELLETT TARCSAZNOM.
VAROSBAN TORTENT, KISEBB SEBESSEGGEL.
AUTOPALYAN TORTENT, NAGY SEBESSEGGEL.
KONNYEN SERULTEM A BALESETBEN.
SULYOSAN MEGSERULTEM A BALESETBEN.

MAS HIBAJABOL SZENVEDTEM BALESETET.

AZ EN HIBAMBOL OKOZTAM BALESETET.

22. abra: Igaz allitasok jelolése kitolték altal balesetekkel kapcsolatosan, n=77

Forras: sajat kutatés, 2023
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Megint csak négyes skalat hasznaltam, hogy megtudjam a kit6lték milyen véleménnyel
vannak az dnvezetd autokrol. Osszességében gy érzem, hogy a valaszaddim egyeldre
nagyon 6dzkodnak az autonom jarmiivektdl, és inkdbb sajat autdjukban biznak. Hogyha
rendelkeznének azzal a pénzosszeggel amennyibdl tudnanak venni egy ilyen autot, a
tobbség nem tenné meg. A tobbség még annak sem oriilne, ha az 6nvezetés csak a taxi
szféraban miikddne. Ami meglepett, hogy a jelenlegi magas iizemanyag arakkal is a
legtobb ember ink&bb tankol, mint &rammal toltene. Ezeknek az (j elektromos autoknak
mar hatalmas hat6tavja van, illetve iszonyat gyorsan téltenek. Személyes tapasztalatbdl
tudom, hisz a csaladban van egy IONIQ 5 tipust elektromos aut6, amivel, ha elériink egy
benzinkutra feltdlteni, megiszunk egy kavét, azalatt koérulbelil 15-20 perc alatt kozel 70
szazalékos toltottséget képes elérni. Nem mellesleg hatalmas probléma a vilagunkban a
globalis felmelegedés és mindenféle kornyezeti probléma, nem kis mértékben tudnank
hozzajarulni a javulashoz, ha tobb emberben legalabb az elv ott lenne, hogy inkabb ilyen
jarmivet hasznalna. Nyilvan ezek rengeteg millio forintok, de évek soran bdven
visszahozza az éarat. Husz személy tartja jO Otletnek az Onvezetéssel kapcsolatos
Kisérleteket, de csak 13 ember vasarolna ilyen jarmiivet, ha lenne ra pénze. Ebbél a
valaszbol is azt tudom lesziirni, hogy az emberek nem teljesen zarkdznak el az autonom

jarmuvek hasznalatatol, csak még nem biznak benniik, tulsdgosan 0j szamukra.

Llhiank

Az onvezet6 Megbizom Jobban Inkabb J6 otletnek Oriilnék, ha
autok jelenlegi rendelkeznek szeretem az drammal tartomaz itthonis lenne
nagyobb autdmban.  az O0sszeggel, elektromos  téltenémaz Onvezetéssel Onvezetd taxi
biztonsagot vasarolnék autokat. autdémat, mint kapcsolatos  szolgaltatas.
nyujtanak. onvezetd tankoljam. kisérleteket.
jarmiivet.

1 - Egyaltalan nem értek egyet. M 2 - Inkdbb nem értek egyet. M 3 - Inkdbb egyetértek. M 4 - Teljesen egyetértek.

23. dbra: Onvezetd autokkal kapcsolatos allitasok skalazéasa a kitoltok altal, n=77

Forras: sajat kutatés, 2023
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EzGton rovid szOveges valaszt vartam a kit6ltéktol azzal kapcsolatban, hogy miért és
miért nem vasarolndnak onvezetd jarmivet. Tapasztalatom szerint sokan félbehagyjak a
kitoltést és kilépnek a kérdéivbdl, ha meglatjak, hogy kotelezden nekik be kell irni
valamit. Szdmukra sokkal kedvezébb, ha csak kattintgatni kell a feleletvalasztos
kérdésekre, ezért nem tettem kotelezOvé itt sem a valaszadast. Akik mellette érveltek
szinte csak olyan érveket hoztak fel, ami a kényelemmel kapcsolatos. Egy valasz sem
érkezett a kornyezetvédelemmel kapcsolatosan, pedig ez egy kiemelkedé szempont
szerintem. Ketté ember irta azt, hogy megbizhatonak tartja a tobbi kilenc pedig csak a

kényelem miatt valasztana. A kovetkez6 valaszok érkeztek:

o Kdnnyebb a mindennapokban, cstcsforgalomban, vagy kevésbé fokuszalt allapotban

"tamogathasson".
o Mert kényelmes és nem kell valasztanom ivas vagy vezetés kozott.
o Kényelem, biztonsag.
o Mert kényelmes.
o Egyszerlibb lenne az ¢élet.
o Kevésbé megterheld a vezetés.
o Technologiai fejlodés segitése végett.
o Néha jol jon, ha nem kell vezetni, de mégis menni kell valahova.

o Kényelmi szempontok miatt.

o Ha valakinek sziiksége van ra, de nem tud vezetni, pl. idések vagy betegek szamara

hasznos otletnek vélem.

o Megbizhaténak tartom.

Ennek az inverze, hogy miért nem vasarolnanak ilyen gépjarmiivet. Erre mar 25 vélaszt
kaptam, ami 14-gyel t6bb indok a mellette érvel6khoz képest. Valamint sokkal szerte
agazobb érveket irtak a valaszadok, mig az el6z0nél szinte mindenkitdl ugyanazt az okot
kaptam. Tobben irtdk, hogy szeretnek sajat maguk vezetni, egy élménynek irjak le és nem
adnak ezt fel a kényelem miatt. Sok embernek a vezetés egy feladat, amit meg kell oldani,
A pontbol B pontba kell juttatni az aut6t biztonsagosan. Viszont rengetegen vannak, akik
akar ceéltalanul is elmennek vezetni pusztan azért, mert szeretik vagy van példaul egy
hobbi aut6juk, amit még nagyobb élvezettel és szeretettel vezetnek. Tébb érv volt

amellett, hogy draga és tébb kiadassal jar, mint a megszokott autdink. A legnagyobb része
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a kitoltéknek azzal érvelt, hogy nem biznak benniik, ahogyan az el6zé kérdésekbdl is
kideriilt ez mar. Volt, aki az En, a Robot (2004) cimii filmet irta, ami egy amerikai
akciofilm és torténetében egy robot altali gyilkossag szerepel. Létezik egy koztudott
sztereotipia a sz6ke ndi soférokrdl, miszerint borzalmasan vezetnek, volt, aki azt irta,

hogy az 6nvezetd autok még naluk is rosszabbak. ime a 25 valasz:

___________________________________________________________________

o Nem tudom milyen igy nem mondhatok biztos valaszt. Szerintem az ember sem
megbizhatd, de egy onvezetd jarmii végképp nem. Ha egy ember elalszik és utas vagyok
azt legalabb észlelem. Viszont, ha egy Onvezetd aut6 valami okbol kifolyolag
meghibasodik azt lehet mar csak a baleset utan veszem észre. Tehat az, ha valaki
testileg jelen van ott tobb esélyiink van megeldzni a bajt, mint egy robotnal.

o En, arobot (2004)

o Kicsit jjesztonek hangzik.

o Nemadnam a vezetés élményét.

o Sosem lesz olyan intelligenciaja, mint egy embernek.

o Mert szeretek magam vezetni.

o Semmi pénzért veszelyesebbek, mint a sz6ke né soférok.

o Vezetés élmény

o Egy barmilyen megbizhaténak mondott rendszer is képes meghibasodni, amit annak
mértékétol esetleg még korrigalni sem lehet, ezzel akar sulyos balesetet okozva.

o A vezetés komoly dolog, mivel akar halaleset is megtorténhet, ebbdl kovetkezdleg
pedig nem hagynam az életemet egy robotra barmilyen biztonsagos is. Sose lehet tudni,

hogy mikor hagy cserben.
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___________________________________________________________________

o Nem tokéletes.

o Mert dréga.

o Nem tartom biztonsagosnak.

o El0szor bizalmatlan lennék.

o Jelenleg nem teljesen megbizhato6 a technoldgia.

o Nem biznék egy olyan autdban, ami felett nincs iranyitasom.

o A robotok sem megbizhatdak.

o Nem bizom ezekben a technikékban, jobban bizom magamban.

o Elveszne a vezetés elménye.

tényezOjét, és a gyalogosok viselkedésenek minden esetét esélytelen lemodellezni, és
megtanitani egy rendszernek. Tul sok aldozatot kovetelne.

o A vezeteés élménye elveszne.

o Tul sok mas kiadas.

o Bizalmatlansagi okok miatt.

o Félnék, hogy meghibasodik, és kontrollalhatatlanna valik.

o Az emberek is tévednek, de megbizhatobbnak tartom, mint egy mesterseges

|
|
|
1
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
1
|
|
:
|
o Mert szerintem amig nem dnvezetd az dsszes autd, addig az emberi kiszamithatatlansag !
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
1
|
|
:
. . -y |
intelligenciat. .

|

|

|
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Egy rogtonzott valaszadds nagyon jo lehet azért, mert amit a kit6lté eldszor gondol és
leirja az biztos, hogy hiteles lesz, nem gondolkodik rajta annyit. Ezért is kértem meg Oket,
hogy irjak le az els6 szot, ami esziikbe jut az dnvezetd autdkkal kapcsolatban. Nem nagy
meglepetésemre a Tesla nevét 6-an irtdk le az dsszesen 34 vélaszadobdl. Ami tobbszor
szerepelt, mint egy az még a jovo szo6 volt, tobb formaban is szerepel a bizonytalansag és
a robot is, illetve lathatd, hogy rengeteg negativ szot irtak. Ezeknek a szavaknak a

szemléltetéséhez szofelhot alkalmaztam.

Megbizhf;ltatlan Fejl6aes
Google auto
Bizonytalansag Jov6 Bizonytalan
4 . r oy T 1 ) ) )
Halal Rl(;ll;})atléfmatlzalt vilag Tesla Teschnikai hiba
Mesterséges intelligencia Igéltzsaélgmaﬂansag
: Butasag Biztonsa
Lsmmellai Biztonsagtalan <
Draga Kozellenség
Veszélyes Tragédia

24. abra: Onvezeté autokkal kapcsolatos allitasok skalazésa a kitoltok altal, n=77

Forras: sajat kutatas, 2023

Megkértem a valaszadokat, hogy irjanak olyan problémaékat, amelyek az Onvezetd
autokkal kapcsolatban merulhetnek fel. 30 valasz érkezett 6sszesen, tébb, mint amikor
azt kérdeztem, hogy miért nem vasarolnanak ilyen jarmivet, pedig a két kérdés
Osszefliggésben van egymassal. Legtdbben attdl tartananak, hogy meghibasodik a
rendszer, igy nem lehet semmit tenni azellen, hogy ne kdvetkezzen be baleset. VVolt olyan,
aki azt irta, hogy nem miikodnének jol a rendszerek, mert a kamerak, Iézerek burkolata
koszos vagy karcos lenne esetleg. Mivel szakirodalom szerint szolgaltatassa alakul at a
kozlekedés az hatalmas probléma lehet, hogy az utasok nem rendeltetésszeriien
hasznaljak a jarmiivet. Itt-ott neki mennek, példaul kabatjuk cipzarjaval akaratlanul is kart

tehetnek a feliiletekben, de még vandalkodas is eléfordulhat.
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o Magas szerviz koltsegek, kevés szakember.

o Rendszerhiba esetén teljes k&dosz a kdzlekedésben.

o Kigyullad, nem latja a zar6vonalat ezért balesetet okoz.

o Meghibasodés, draga karbantartas.

o AKkar szenzoros, akar szoftveres vagy hardveres problémak.

o Elektronikai meghibésodas.

o Barmilyen elektronikai probléma, ami esetleg azt is meggatolna, hogy visszaszerezzem
az irényitast az autom alatt.

o Szamomra nem optimalis dontés meghozasa.

o Elromlanak az érzékelok.

o Akkumulator csere.

o A szamitogép idonként elromlik, akar a legvaratlanabb helyzetekben.

o Barmilyen figyelmetlenség vezetés kdzben, ami balesethez vezethet.

o Kigyullad.

o Nem ismer fel egy veszélyes szituaciot.

o Arrossz utak.

o Szamitastechnikai.

o Meghibasodna a rendszer, nem mikodne megfelelden és ezaltal nekem szadrmazhat
karom beldle.

o Baleset okozasa.

o Nem megfeleléen méri fel a vezetés kozben felmeriild szituaciokat.

o Technikai.

o Asszisztens rendszerek alul mutkodése (azért, mert a lézerszkenner fedéburkolata

karcos/koszos stb.)
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o Rendszerhiba, barmely szenzor meghibasodasa.
o Szenzorok meghibasodésa, szoftveres problémak.
o Nem lehet lassitani, rosszul érzékeli a tablékat.

o Vezérlé program meghibédsodas.

o Meghibasodés. Rendszer felllirdsa. Rossz beprogramozas.

targyakat, objektumokat.
o Béarmilyen lizemzavar, szoftver probléma.
o a Windows hibat észlelt ezért leall.

o Nem hoz helyes dontést. Mivel elektronikai gépezetr6l van szd, barmikor elromolhat.

1
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
:
|
| o Nem megfeleléen miikodik vezetés kozben, példadul nem vesz észre tdblakat vagy
|
1
|
|
|
|
|
1
|
|
|
|
|
1

Az autémegosztas egy olyan innovativ praktika, amellyel hosszabb tavon csokkenhetnek
a forgalmi dugok, ezéltal a szén-dioxid kibocsatas is fokozatosan tud alacsonyabb
mértékekre jutni. Az 6nvezetd autokkal ez ugy fligg 6ssze, hogy szolgaltatassa alakul at
a kozlekedés ezek elterjedésével, tehat lesznek Gizemben tartok és az emberek nem sajat
tulajdonti gépjarmiivekkel kozlekednek, hanem ,,0sztozkodnak™ az autokon. Példaul, ha
én egy nap elmennék a munkahelyemre egy ilyen 6nvezetd autdval, masnap ugyanazzal
a jarmiivel menne egy masik ember utasként. Ennek a jovOképnek az elsé allomasa a
jelenleg miik6do autdmegosztd applikaciok. Megkérdeztem a valaszadoktol, hogy milyen
gyakran veszik igénybe ezeket a szolhaltatasokat, illetve, hogy van-e el6fizetésiik
valamelyiknél. El6fizetett dijcsomaggal kedvezményesen lehet hasznalni az autokat vagy
egyeéb jarulékokat kaphatunk havi dijfizetés ellenében. A tobbség (71,4%) sosem hasznalt
még ilyen jarmiiveket, 4 ember havonta tobbszdr, 14-en par havonta, illetve 4 kitol1td
évente veszi igénybe ezt a szolgaltatast. Belvarosban laké embereknek példaul sokkal
jobban megéri néha ilyen autokat igénybe venni, amikért csak néha kell dijat fizetni a
hasznalatuk alatt, melyben benne van az Gzemanyag, biztositas, autépalya matrica. Mig
egy sajat tulajdon( aut6 akkor is pénzbe keril, ha csak a garazsban all vagy az utcan
parkol. Havonta tobbszoér bar csak négy személy hasznalja, igy is 9 olyan van, akik
eléfizetéssel rendelkeznek barmelyik ilyen autd megosztd vallalatnal. A tobbségnek
(88,3%) nincsen ilyen dijcsomagja, 68-an nincsenek el6fizetve, de csak 55 kitdlté nem

hasznalt még ilyet autokat. Osszességében szépen lassan terjed a hasznélatuk, rengeteg
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hasznalatban 1évé autdt lehet 1atni a varos kiilonbozd pontjain. Hiszem, hogy ezzel

legaldbb egy Kicsit is sikeriil egy jobb jovot elérni.

Milyen gyakran hasznal
automegoszto applikacio(ka)t? Havonta

tobbszor
Hetente
0%

5%
Par havonta
18%
Naponta Evente
0% 5%
Sosem

hasznaltam még
72%

26. dbra: Autdmegosztd applikacidk hasznélata szerinti megoszlas, n=77

Forrés: sajat kutatas, 2023

Rendelkezik-e barmelyik automegoszto
vallalatnal dijcsomaggal?

Nem
88%

25. dbra: Automegosztd applikéacidk hasznélata szerinti megoszlés, n=77

Forrés: sajat kutatés, 2023

Az Osszes kérdés feldolgozasra keriilt, igy a kovetkezd fejezetben a mar felallitott

hipotéziseimet vizsgalom meg, ezen adatok segitségével.
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4. HIPOTEZISEK VIZSGALATA

A korabban felallitott 0sszesen hét darab hipotézisemet fogom megvizsgalni, hogy a
kutatasbol szarmazo adatok megcéfoljak, vagy alatamasztjak-e azt.

4.1. Els6 hipotézis (H1)

Altalanositottam, hogy a valaszadok tobbsége mindennap vezet, valamint van
jogositvanya €s jarmiive is. Ezt alaitdmasztja a kutatasom, mivel elmondhatd, hogy mind
a harom témakorre adott valasz tobb, mint 68%. Mai vilagban mér sok embernek
elengedhetetlen az autdhasznalat, hiszen mar a budapesti agglomeréacidkbodl is felére lehet
csokkenteni az utazas idejét, ha tomegkozlekedés helyett az autonkat valasztjuk. Persze

ennek is meg van a hatranya mind pénz- mind pedig egészséguigyi szempontbdl.

4.2. Masodik hipotézis (H2)

Ugy gondolom a vidéki lakosoknak sokkal nehezebb elérni a felsGoktatasi intézményeket,
kivétel persze mindig mindenhol akad. Véleményem szerint vidékinek mondhatdak a
Kisvarosi, illetve kbzségi lakosok. A kett6 egyiitt 23 személyt képez, 6ket vizsgalom meg,
hogy milyen végzettséggel rendelkeznek. Harom olyan kit61td volt ebben a szegmensben,
akik jelenleg felsdoktatasban 1évo hallgatok, illetve egyetlen rajtuk kiviil mar diplomaval
rendelkez6. Tobbiek vagy altalanos iskolat vagy kozépszintii végzettséget teljesitettek.

Tehat a kérdéiv eredménye a masodik hipotézisemet is igazolta.

4.3. Harmadik hipotézis (H3)

Nem kellett sokat elemeznem ahhoz, hogy megtalaljak csak egyetlen olyat, akinek az
autdjaban nincsen semmilyen vezetést segité asszisztens. Mar a harmadik valaszado
jelezte, hogy az 6 jarmiivében ilyen rendszerek nem taldlhatoak. Rajta kiviil még j6 paran
voltak, aki rendelkeznek autéval és ugyanigy nincsen bennik ilyesmi elektronika, tehat
az allitasom megd6lt, miszerint minden autoval rendelkezd személynek legalabb egy

vezetéstechnikat tdmogato rendszer van az autdjaba szerelve.

48



4.4. Negyedik hipotézis (H4)

Véleményem szerint, ha az autonk rendelkezik vezetést segitd rendszerekkel az rossz nem
lehet. Nagyban konnyitik és tamogatjak a vezetét ezek a funkciok, sokuk néveli a
biztonsagot. Ezért is allitottam fel azt a hipotézist, hogy a valaszadok tobbsége az én
véleményemet fogja osztani. Kijelenthetjuk, hogy hat ember hijdn mindenki mas
hasznosnak tartja ezeket a segitségeket és rengeteg visszajelzés jott arra is, hogy milyen
funkciokat szeretnének, ha lenne a jarmiviikkben, tehat az eredmények igazoljak

allitdsomat.

4.5. Otodik hipotézis (H5)

Kornyezeti tapasztalatombol ered a kdvetkezd hipotézis, miszerint a férfiak nagyobb
aranyban vezetnek napi szinten, mint a ndk. A ndkre jellemzObb inkabb, hogy
haztartasbeliek, tehat a férfi jar el dolgozni, a né meg az otthoni dolgokat tartja karban.
Ugyancsak ndkre vonatkozo tipikus elditélet, hogy rosszul vezetnek. Két év alatt
szereztem annyi tapasztalatot vezetés terén, hogy ki tudjam jelenteni: férfiakbol is
ugyanugy van rossz sofor. Talan a nékre alapvetden jellemz0 a visszafogottsag, a félelem
a vezetéstol. Elemezve az adatokat kideriilt, hogy 28 férfi és 25 nd vezet naponta. Tehat
igen kevés a differencia a kett6 kozott, de valoban a férfiak nagyobb aranyban

kdzlekednek autdval a mindennapokban.

4.6. Hatodik hipotézis (H6)

Ismereteim szerint az emberek tébbsége ddzkodik a valtozastdl a jelenlegi vilagban. Nem
biznak kénnyen az (j dolgokban, igy a kutatds utan még biztosabb is vagyok benne.
Elmondhat6, hogy nem szivesen lennének a kitoltdim dnvezetd autd hasznalok, de még a
kdrnyezetilkben se szeretnék, hogy legyen. A négyes skalamon az egyik felére 39-en, a
masikra 38-an hiizodnak, tehit elég megegyezének jott ki a végeredmény. Osszességében
a hipotézisemet igazolta, miszerint az emberek tobbsége nem érezné magat biztonsagban,
ha a kornyezetiikben Onvezetd jarmii kozlekedne. Azonban egy ember hijan
megegyezdek a vélemények tehat ha egy nagyobb sokasdgot vennénk biztosan mashogy

alakulna ez az eredmeény.
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4.7. Hetedik hipotézis (H7)

Mivel a kozosségi médian keresztiil osztottam meg kérddivemet, igy feltételeztem, hogy
az ismerOseim altali kitoltések szama tobbségben lesz, mint az idegeneké. Budapesti
agglomerécioban élek, illetve Budapestre jarok iskoldba és dolgozni is ezért az
ismerdseim tobbsége kornyékbeli. A varosban élokrél pedig azt gondolom, inkabb
autobérlést alkalmaznak fenntartott autd helyett. Nem, hogy rendszeresen, de hatalmas
része a kitoltoknek még csak ki sem probalta ezeket az alternativakat. 71,4% sosem
hasznalt még autdbmegosztd portalokat és 0% a napi hasznalok ardnya. Tehat a hetedik,

egyben az utolso hipotézisemet a kérddiv eredménye teljes mértékben megcafolta.

5. KOVETKEZTETESEK, JAVASLATOK

Szakirodalmi feldolgozasom, illetve a sajat kutatdsom elemzese utan azt a kdvetkeztetést
tudom levonni, hogy a magyar emberek jelen tényallas szerint 6dzkodnak az 6nvezetd
autok hasznalatatol. Mivel a hires nagynevii markak folyamatosan fejlesztik a jarmiivek
automatizaltsagat igy elkerllhetetlen, hogy néhany éven belul nagyobb mértékben
elterjedjenek ezek az autok. Aktualis adatok azt mutattak, hogy rengeteg baleset torténik
a vezetOk hibaibol, ezért szépen lassan iddszerli lenne bevezetni ezeket a jarmiiveket
egyre tobb orszagba a fokozott biztonsdg erdekében. Véleményem szerint radikalisan
csokkenhetne a balesetek szama ezeknek az autoknak a hasznalataval, de csak akkor, ha
a tobbi kozat hasznald is egyiittmiikddést tanusit. Nem szabad kotelezévé tenni a
hasznalatukat, mivel rengeteg ember szeret vezetni és el6fordulhat, hogy emiatt
megrongalnak az onvezetéssel miikodo autokat. Szerintem a taxik bevezetésével kellene
kezdeni hazankban is, hasonléan, mint kiilf6ldon. A Teslanal mikodik az a rendszer,
hogy az autok adatokat gyiijtenck Utkozben és ezeket taroljak, elemzik. JO Otletnek
tartanam, ha Onvezetd taxikat is ellatndk ilyen funkcioval igy felmérni az igényt és a
haszndlatuk sikerességét. A taxisok munkdja nem sziinne meg véleményem szerint, hisz
ugy gondolom szinte csak a fiatal és a nagyon id6s generaci0 venné igénybe a
szolgaltatast. Ennek a kettd korcsoportnak nem lehetséges a vezetés, hisz vagy nincsen
jogositvanyuk, nem engedhetik meg maguknak vagy mar nem képesek fizikai s szellemi
okokbol ra. Fé probléma véleményem szerint az emberek bizalmatlansaga, ezért egy jol
megszervezett marketingtervvel kell kezdeni, akcidkat és ajandékokat ajanlani az autok
kiprobalasukeért. Ha kilféldi cég flottajat telepitik be, akkor az adott vallalat applikaciojat

magyar nyelviire forditani, amennyiben 1j vallalkozas kerlilne bevezetésre, akkor egy
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nagyon konnyl és egyszerti applikaciot érdemes létrehozni. Az iddsebb korosztaly
nehezen haszndlja az okostelefonokat ezért kell egyértelmiivé tenni, illetve akar
telefonhivasos rendszert kialakitani azoknak, akik nem rendelkeznek okostelefonnal. A
csaladdomban példaul 6sszes nagysziildomnek még a régi gombos késziiléke van, ezért jo
Otlet lehet egy kozponti vonal, ami — Gj munkahelyeket teremtve — egy koordinator
segitségével kiildi ki az autokat az utasoknak. A Iényeg, hogy szem el6tt legyen tartva az
a f6 cél, hogy az emberekben meg kell torni a jelenlegi félelmet és bizonytalansagot az

Onvezeto autok irant.

6. OSSZEFOGLALAS

Szakdolgozatomban az Onvezeté autok jovojét érintd témakort dolgoztam fel.
Ismertettem az automatizaltsag 6t szintjét, illetve az eldzményeit, hogy miként jutottunk
el a mai koziton kdzlekedd autondém jarmiivekig. Osszevetettem tdbb adatot is a
biztonsdg jegyeben, ennek eredménye, hogy a személyseriléssel jard balesetek a
legtdbbszor emberi hibabdl adodnak. Fontosnak tartottam gyakorlati példat is belevinni,
ezért a Waymo vallalatot mutattam be, amelynek flottdja dnvezetd autokbol all és napi
szinten tObb auto jarja a kdzutakat utasokkal. Jelentds mennyiségli kilométer utan is azt
mondhat6, hogy szinte alig volt barmilyen okbdl adddo karesemény. Megvizsgaltam az
Onvezetd autok mikodését, ezen beliil a LIDAR rendszert. A bevezeto és ismertetd témak
utan bemutattam az Onvezetd autok bevezetésével jard hatdsait a jovore nézve.
Osszességében rengeteg allas megsziinne, példaul a sofdri allasok, de egyuttal sok 1
lehetdség lenne, példaul a flottamenedzselés. A balesetek elorelathatdlag nagy mértékben
csOkkeni fognak, mivel példaul nem léphetik at a sebességhatart az autoném jarmiivek.
Bemutattam a négy féle forgatokdnyvet, miként alakulhat a kozlekedés jovoje. tobb
elérejelzés szerint mar 2030 kornyékére varhatdak a valtozasok, melyeket bemutattam.
Szakirodalmi feldolgozasomban szerepelnek még a lokalis gazdasagra, a varosi
kdrnyezetre, az egészsegugyre, illetve a tarsadalomra valé hatasok. melyeket az 6nvezetd
autok elterjedésével fognak jarni. Az irodalmi résznek utolsd kettd témaja az
automegoszto vallalatok és egy konkrét onvezetd autd bemutatisa, mivel elérejelzések
szerint a kozlekedés atalakul szolgaltatassa és megsziinnek az autobirtoklok. Primer
kutatasom soran hét darab hipotézist allitottam fel melyeket az elemzés végén kifejtettem,
hogy az eredmények igazoltdk vagy cafoltak az adott allitdst. Online kérddives

megkérdezést valasztottam, szamomra ez volt a legelérhetdbb és legegyszeriibb mddja
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tobb ember kikérdezésének. A kutatasbdl kiderilt, hogy a legtébb magyar ember nem
érezné magat biztonsagban ilyen szintli automatizaltsdg mellett, és ha lenne pénze ra se
vasarolna ilyen aut6t. Szerepeltek kérdéseim a vezetést tdmogatd rendszerekkel
kapcsolatban, melyek egyébként a kitoltok tobbsége hasznosnak itélt. Kideriilt tovabba,
hogy a valaszadok szinte egyaltalan nem hasznalnak autémegoszt6é alternativakat.
Javaslatokat tettem, hogy mikeént lehetne elérni az emberek bizalmat az énvezet6 autdok
hasznalata kapcsan. Hipotéziseim Osszességében visszaigazolast szereztek, a kitoltok
nagyrészt alatamasztottak allitasaimat. Véleményem szerint fontos, hogy ezeket a
jarmiiveket a tokéletesnél is tokéletesebbre fejlesszék, hiszen csak igy érhetd el a
maximalis biztonsdg, ami ugyebar az egyik fontos eleme az Onvezetd autok
bevezetésének. Osszességében a rdvid tavii jovében mar érzékelhetéek lesznek a
valtozasok a téma kapcsan, de hosszu tavon egészen biztosan talalkozni fogok autondém
jarmiivekkel a kozutakon. Ugy gondolom kezdeti nehézségek biztosan lesznek, az
embereknek szoknia kell a hasznalatukat. Ugyan elméleti sikon ezek az autok fokozzak
a biztonsagot, a hétkoznapi emberek egyeldre biztosan nem igy gondolkodnak roéla.
Biztosan sok erdfeszitésbe fog telni a jovében, hogy az emberek elfogadjak és rendeltetés

szerlien hasznaljak ezeket a jarmiiveket.
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TARTALMI KIVONAT

A szakdolgozatban az 6nvezetok autok jovojérdl van szo. Tobbek kozott az elézmények
is megtalalhatéak a szakirodalmi feldolgozasban. Az autoném jarmiivek hasznalatabol
eredé hatasok tobb szempontbdl vannak feldolgozva. Biztonsagossag szempontjabol
vannak elemezve az elmult évek vezetési készségei. A kozlekedés szolgaltatassa
alakulasarol is van sz0, ezzel egyiitt a jelenlegi autdmegosztd vallalatok vannak
ismertetve. Egyéni kutatds soran 77 magyar adott valaszt a kérdésekre, ezek elemezve
megtalalhatdak. Hét hipotézis és azok vizsgalata olvashato.

SUMMARY

The thesis deals with the future of self-driving cars. Among other things, the antecedents
can be found in the literature review. The driving skills of recent years are analyzed from
the point of view of safety. The effects resulting from the use of autonomous vehicles are
processed from several aspects. The transformation of transport into a service is also
discussed, along with the current car-sharing companies. During individual research, 77
hungarians gave answers to the posed questions, and these can be found in the analysis,

along with seven hypotheses and their examination.



