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1. BEVEZETES

Napjainkban elengedhetetlen kozlekedési eszkdze a gépjarmti, s mar alap tényezdnek szamit,

hogy tulajdonunkban alljon legalabb egy darab, de mi torténik akkor, ha ez megvaltozik?

Eszre se vessziik, mivel mar hozzaszoktunk, de az énvezetés valamilyen formajaval nap mint
nap taldlkozunk az autdkba beépitett vezetést tdmogatd rendszerként. A parkolast segitd
radaroktol, egészen a savtartasig beszélhetiink vezetést segitd rendszerekrdl, ami megkonnyiti
minden napjainkat a kozlekedés soran. Manapsag ezek a technologiak mar alapfelszereltségnek
szamit egy uj gépjarmiiben, de ami fontos, hogy még mindig az ember irdnyit. Az 6nvezetd
autd pont ettdl fog kiilonbozni a tobbi autotol, hogy nem lesz sziikség emberi beavatkozasra,
azonban ez csak a teljesen onvezetd gépjarmiiveknél van €s lesz jelen, nem ugyan ugy, mint a

most is elérhetd részleges onvezetésre képes személyi gépjarmiivek.

A legtobbiink kozos célja, hogy a jovo nemzedékének, de foleg sajat magunk szamara
kialakitsunk egy olyan letisztult, biztonsagos kornyezetet, ahol szivesen éliink. Barmennyire is
szlrredlisan hangzik, az 6nvezetd gépjarmiivek elterjedésével l1étre tudnank hozni ezt a fajta,

szamunkra idealis kornyezetet.

Ez a fajta technologia mar igen nagy népszertiségnek orvend foleg tavol nyugaton, azonban
hasznalatuk még kozel sincs azon a szinten, amire sziikségiink lenne a kornyezetiink szebbé
tevéséhez. Rengeteg munkat és erdfeszitést kell bele tenni, mind a fejlesztoknek, mind a

varosok vezetésének ahhoz, hogy mindenki ilyen autokkal kozlekedjen.

Dolgozatomban bemutatom, hogy mik azok a nélkiilozhetetlen 1épések a technoldgia
elterjedésének érdekében. Megmutatom, mit is neveziink teljesen autonom gépjarmiinek,
milyen technologidk és fejlesztések allnak a hattérben, és mik azok a pozitiv és negativ hatasok,

amit ez a rendszer tud nyQjtani szdmunkra.

Minden éremnek két oldala van, azaz egyértelmiien nem allithatjuk azt, hogy amint mindenki
atall az ilyesfajta autok haszndlatdra annak csak és kizarolag csak pozitiv vonzata lesz.
Aldozatokat kell hoznunk annak érdekében, hogy megteremtsiik a szebb és biztonsagosabb

JOVOt szamunkra és a jovO szamara.

Pontosan mik is ezek a Iépések, amik nagymértékben tudjdk befolyasolni ezen technologia
elterjedését, és mik azok a valtozasok, amik a termék népszeriiségével fog jarni, arrdl mind a

kovetkezdkben olvashatnak.



2. AZ ONVEZETO AUTO - TECHNOLOGIAI FORRADALOM?

Batran allithatjuk, hogy az 6nvezetés egy olyan technologia, ami majd forradalmasitani fogja a
kozlekedésipart. Szakértdk szerint a jelenleg is folyd jarmilipari megijulas még eléggé gyerek

cipOben jar, és ahhoz, hogy ez majd kiteljesedjen legalabb egy évtizedet még varnunk kell.

Elkertilhetetlen lesz az, hogy az 6nvezetés valamilyen szinten ne korlatozza majd az életiinket,

ezért mindenképp érdemes foglalkozni a témaval.

Aki Budapesten ¢€l, az batran elmondhatja, hogy taldlkozott mar az onvezetéssel, hiszen a
Kelenfold vasutallomastol, egészen a Keleti palyaudvarig kozlekedd négyes metrd 2016 6ta ezt
a technoldgiat alkalmazza, és naponta tobb ezer utast szallit gy, hogy kizarolag csak a modern
technologia vezérli, és semmiféle emberi irdnyitas nem sziikséges a miikodtetéséhez. Ezalatt

csak az utasok szallitasat értem, karbantartdshoz még mindig emberi eréforrast alkalmazunk.
2.1 Technoldgiai ujitasok az 6nvezetés mogott

Ami az egésznek az agya, az nem mas, mint az Al azaz Artificial Intelligence, ami magyarul a
mesterséges intelligenciat jelenti. Az Al naprdl napra fejlettebb, és mar barki szdmara elérhetd,
hogy kommunikaljon egy ilyen mesterséges intelligencidval rendelkezd programmal,

minddssze par kattintas valasztja el attdl, hogy kapcsolatba 1épjen a rendszerrel. (Németh, 2021)

A kiilonb6z06 radarok, kamerdk és szenzorok is folyamatosan fejlédnek, €s egyre olcsobbak a
gyartasuk, ezaltal egyre konnyebben valik elérhetdvé, viszont tovabbi hatalmas attorések

sziikségesek ahhoz, hogy az egyszerti koznép szdmara is elérhetové valjon ez a technologia.

Az eddig elért eredmények elég kecsegtetdek, hiszen az ijabb tipust autokba mar automatizalt
parkolast végrehajté rendszer van, egyes autdogyartok meg mar olyan fejlett rendszereket

¢épitenek az autdikba, hogy a soférnek egyre kevesebbszer kell beavatkoznia a vezetésbe.

Az autdgyartds egyes résztvevoi altal haszndlt technologiai innovaciok alapjan elmondhato,
hogy a jovében az dnvezetés mint rendszer, teljesen atrendezheti az autdipar arculatat. Jelenleg
a 10 legnagyobb autdgyarak kozott minimum a 80 %-uk tervezi, hogy a jovOben dnvezetésre
képes autokat fognak dobni a piacra, és ezeknek a cégeknek tobb mint a 40 %-a tervezi ezt a
fajta technologiat elektromos motorral parositani. Ezen adatok alapjan kijelenthetd, hogy az
onvezetés naprol napra tobbszor lesz benne az emberek mindennapi életében, viszont ahhoz,

hogy ez majd pozitiv visszhangot valtson ki az emberekbdl, nem szabad eldobni a hagyoméanyos



vezetési technologidkat, hanem inkabb kombinalni kell majd a két megoldast, hogy mindenki

szamara megfeleld legyen.

Ezen forradalmi ujitasok alkalmazasa azonban nagyban fiigg a jelenlegi, illetve a kovetkezd par
év gépjarmithasznalati szokéasoktol. Példaul a hasznalok altal megtett kilométerek nagysagatol,

vagy, hogy milyen tipusi motort kedvelnek jobban, benzines, dizeles, vagy elektromos.

Természetesen még nagyon sok kutatas és erdfeszités all a gyartok elott, hogy megvaldsuljon

¢€s népszertivé valjon az dnvezetés, mint mindennapi funkcio a felhasznaldok korében.

Jelenleg 1s folynak a kiilonbozd tesztelések az Onjard technologiaval kapcsolatban,
szimulacidkat és valtozatos teszteket hajtanak végre, mindezt forgalomtol elzart kozutakon,
privat utakon, vagy parkolohazakban, ami szintén el van zarva a nyilvanossag elol. Azonban
ahhoz, hogy majd a kozutakon is megjelenjenek, a jogi szabdlyok, és az emberek

hozzaallasanak 6sszehangolasa elengedhetetlen.

Tobb kutatas is tortént a felhasznalok felé, és az eredmény kozel sem volt egyhangt. A vasarlok
68 %-a lenne hajlando tobb pénzt kiadni az 6nvezetd autdért cserébe, 85 %-juk hisz abban,
hogy ez a technologia forradalmasitani fogja a gépjarmii piacot, 65 %-juk nem bizik ebben a
technologiaban, és 90 %-juk igényli azt, hogy 6 irdnyitsa az autot és nem forditva. Ami teljesen
érthetd, hiszen a vezetés nem gyerekjaték, nem véletleniil kell mindenkinek tobb vizsgan is
atesnie ahhoz, hogy egyediil a volan mdgé {iljon. Sosincs garantalva, hogy ¢élve széllsz ki az
autddbol, és jelenleg ezért még csak mi magunk, emberek vagyunk nagyrészt a felelosek.
Képzeljiik csak el, ha magas sebességnél az onvezetés kikapcsol, vagy meghibasodik, a
masodperc toredéke kell ahhoz, hogy ne legyen beldle tragédia, és az atlagember ezt nem tudja
megakadalyozni. Emiatt teljesen érthetd, hogy a felhasznalok nagy része szkeptikus ezzel a

technolégiaval kapcsolatban.

Erre a tényezore csakis az hathat pozitiv hatassal, ha a gyartok a biztonsagi vizsgalatokat, és a
tesztelés eredményeit nyilvanossa tennék, ezzel is ndvelve a bizalmat és az érdeklddést
felhasznalok felé. Abban a pillanatban, ahogy a vasarldo megbizonyosodik az Onvezetd

technologia biztonsagarol, a bizalom meg fog erésodni.

Abban az esetben, ha a fejlesztések a jelenlegi palyan haladnak tovabb, ez a technologia
kiszolgalhatja a felhasznalok nagyrészének igényeit, illetve csokkenthetik az emberi

mulasztasbol torténd, halalos kimeneteli kozuti baleseteket. (Henézi, 2019)



Atechnologia elképesztd sebességii fejlodésének koszonhetden csupan id6 kérdése, hogy mikor

arasztjak el a kozutakat a mesterséges intelligenciaval vezérelt gépjarmiivek. (Portfolio, 2019)

2.2 Az dnvezeté auté — milyen szinten vagyunk pontosan?

Koriilbeliil, ha egy évtizedet visszamegyiink az idében, akkor ma mar ott kéne tartania a
technologianak, hogy a sofér miutan be iilt a gépjarmiibe, és beinditotta azt, az autoénak el kell
jutnia *A’ pontbodl a ’B’ pontba anélkiil, hogy a vezetdnek egy ujjal is hozza kellett volna érnie

a kormanykerékhez. Azonban a helyzet nem ez.

Az, hogy mi is ezzel a probléma egy viszonylag friss hir remekiil reprezentalja: A General
Motor altal felkarolt onvezetd személy szallitd gépjarmi flotta a Cruise, a hajnali 6rakban
teljesen leallt, mivel San Francisco azon részére leszallt a kod, és az autdkba szerelt technologia
nem tudott az id6jarasi viszonyokkal mit kezdeni. Hidba fejlett, de nem elég fejlett a rendszer
még, hiszen a gépjarmiivek nem tudnak mit kezdeni a renddri forgalom iranyitassal. Ebbdl is
latszik, hogy milyen kihivasokkal kell szembe nézniiik a fejlesztoknek ahhoz, hogy a jovében

ez legyen az els6 szdmu kozlekedési forma.

Ilyen és hasonld kudarcok miatt az 6nvezetés projekt elvesztette kezdeti lendiiletét 2022-ben,
¢s ez foleg a befektetéseken latszott meg, hiszen a befektetoknek a bizalma megingott a témaval

kapcsolatban. A legnagyobb visszhangot a Volkswagen ¢és a Ford k6zos munkaja keltette.

Az Argo Al névre hallgato startup-ba 2017 elején szallt be a Ford 1 milliard dollarral. Két évre
ra a VolksWagen is befektetett a maga 2,6 milliard amerikai dollarjaval. A vallalatnak akkor
2000 alkalmazottja volt, és minden tokéletesnek tlint. A cég értéke ekkor az egekben volt, ez

pedig mind 2021-ben volt.

Az eredeti Otlet az volt, hogy létre hozzanak egy onvezetd autdokbol allo taxi flottat, ami
egyszerlien miikddne. Az utas beszall, bemondja a cimet és az auté mar indul is. Jol hangzik,
hiszen igy nem kell fizetni a sofrnek, hisz nincs, a taxi 0-24-ben rendelkezésre allt volna, és
az elektromos vezérléssel mitkddtetett autonak kevés volt a karbantartasi dija. Ez mind szép és
J6, de itt litkdztek bele abba a problémaba, hogy nem biztos, hogy kitudjak keriilni az emberi
munkaerdt az autokban, hiszen mi van akkor, ha egy utas dohanyzik a taxin beliil, vagy egy

utas



rosszul lesz, olyankor mi a teend6? Ilyen és hasonld problémak miatt a startup lendiilete
lecsokkent, és 01j Otletek utan kezdtek vizsgalodni. Mivel nem haladtak egyrdl a kettére, emiatt

a Ford kilépett az Argo Al-bol, és hasonldan tett a VolksWagen is.

A befektetok kihatralasa az dnvezetds vallalatokbdl nem tul szép dolgokat eredményezett. Az
Aurordnak a részvényei majdnem 80 %-ot zuhantak, és hasonld mély pontra keriiltek az
Auréréhoz hasonld kisebb dnvezetéssel foglalkozd cégek, mint példaul a TuSimple Holding

vallalat.

Mindezek ellenére a fejlesztések ugyanigy mennek tovabb, hiszen az Onvezetd autok

hasonloak, mint az elektromosok, a terjedésiik bizony megallithatatlan.

2.3 Onvezetés itthon

A j6 hir az 6nvezetés vilagaban, hogy van egy hazai startup, ami koriil nincs akkora felhajtas,
de az eredmények csak azt bizonyitjak, hogy igenis sziikség lenne hatalmas felhajtasra a startup-
al kapcsolatban. Ez a cég nagyon jol reprezentalta, hogy mit is lehet kihozni ma a

technologiabol, azaz hogyan lehet készpénzre valtani a kemény munkat.
AdasWork

Kishonti Laszl6 2015-ben hozta Iétre az AdasWork néven szerepeld céget. Ezutan a cég 2016-
ban valoztatta meg a nevét aiMotive-ra, aminek az elsé két betiije a mesterséges intelligenciara

utal. Természetes ez a két kezdObeti az angol szobdl ered. (Artificial Intelligence)

A hatalmas ndvekedés ellenére megmaradt a cég budapesti kozpontja, de a vallalat nyitott irodat
ezenkiviil Japanban, Németorszagban, és még Kaliforniaban is, és emellett olyan nagy cégekkel

dolgoztak egyiitt, mint a Samsung ¢és az Nvidia.

Kiilonféle nagy befektetési cégek segitették a vallalat munkajat, 2017-ben pedig a PSA csoport
vette meg a cég vezetés-segéd rendszeriiket. Ennek kdszonhetd az, hogy a PSA termékekben

olyan vezetés segitd rendszer valt elérhetéveé, ami a gépjarmiivet a sajat sdvjaban tartja.

Ezek az eredmények is mind azt mutatjak, hogy az iaMotive bebizonyitotta, hogy kemény

munkaval és szorgalommal, hatalmas dolgokat, és nem mellesleg nem kis pénzt lehet kihozni

crer



2.4 Felelosségteljes innovacio

Ha korbe néziink, megfigyelhetjiik, hogy a digitalizacié hatalmas teret nyert a mindennapokban,
amivel jelentésen megkdnnyitik az emberiség hétkoznapjait. Nem mas célt fog szolgalni az

Onvezetés mint funkcid.

Maga a technologia konnyen sorolhatd a radikalis innovaciok kozé, hiszen, ha az onvezetd
gépjarmiivek elterjednek, nem csak az emberiség €letét fogja megvaltoztatni, hatdssal lesz mind
a kozlekedés jellemzdire, mind pedig a varos szerkezetére. A tesztelések jelenleg a végsod
stddiumban mozognak, és mar 76 varos kozatjain folynak a mindennapi vizsgélatok,

fejlesztések.

Ez a technikai fejlddés azonban megosztja a kozvéleményt, aminek az az oka, hogy a
megbizhatosaguk szamos etikai, kornyezeti, és tarsadalmi kérdést vetnek fel, amire még nincs
valasz. Amig ezeket a kérdéseket a fejleszték nem tudjak megvalaszolni, addig ez az innovacio

nem tobb mint egy nagyon tavoli elképzelés.

2.5 Az 6nvezeto auté

Ahhoz, hogy megtudjuk hatarozni, hogy mi is pontosan az dnvezetd autd, meg kell vizsgaljuk
magat azt a jelzOt, hogy ,,0nvezet6¢”, amit ugy tudunk megtenni, hogy értelmezziik az
automatizacio szintjeit. Ennek kategorizalasara és megértésére a legjobb az Egyesiilt Allamok

kozlekedési feliigyelete!, és az SAE? rendszerének csoportositasa. (Lukovics, 2018)
2.5.1 Onvezetd képesség besorolasa

Bemutatom az SAE keretrendszerét, ami legjobban leirja az automatizaci6 1épcsé fokait,

szintjeit.

= 0. szint: ez a szint az automatizaltsag teljes hidnyat képviseli, a jarmii iranyitasa
kizardlag emberi irdnyitas alatt van.

= 1. szint: ezen a szinten a jarmil vezetdjét valamilyen szinten mar tdmogatjak, a timogato
rendszer képes arra, hogy hasznos informaciokkal szolgdljon a gépjarmii

lizemeltetdjének, és atvegyék vagy a kormanyzast, vagy pedig a sebesség

! National Highway Traffic Safety Administration, NHTSA
2 Society of Automotive Engineers 6



* megvaltoztatdsat, de csakis az egyiket, nem egyszerre mind a kettdt, azonban a jarmi
még mindig emberi iranyitas alatt all.

= 2. szint: ez a szint az idészakos automatizaltsdgot jelenti, a gépjarmi rendszere ebben
az esetben képes atvenni a sebesség valtoztatds, vagy éppen a kormanyzas felett az
iranyitast akar egyszerre is, de a jarmii még mindig emberi iranyitas alatt all.

= 3. szint: ez a szint a relativ automatizaltsagot jelképezi, ez a rendszer mar képes arra,
hogy a dinamikus vezetési miiveletek (longitudinalis, és lateralis kontroll) felett atvegye
az iranyitast, de még mindig azt feltételezi, hogy a vezetd sziikség esetén atvegye az
iranyitast a gépjarmi felett.

= 4. szint: ez a szint a magas szintll automatizaltsaguk jeleniti meg, ez a rendszer mar
képes atvenni az iranyitast, és annak a dinamikus vezetési miiveletek megtartasara, még
akkor is, ha a vezetd nem képes visszavenni az iranyitast.

= 5. szint: ez a szint a teljes automatizaltsag, a jarmii koriilményektdl fliggetlentil képes
atvenni, €és megtartani az iranyitast, barmilyen emberi beavatkozas nélkiil. (Lukovics,

2018)

Onvezetésre képes gépjarmiinek csak azt nevezziik, amelynek a rendszere az 5. szintre
sorolhato be. Egy ilyen technologiaval felszerelt jarmiinek képesnek kell lennie arra, hogy a
szenzorainak, ¢s kiilonboz6 modern rendszereinek segitségével informaciot gyljtson a

kornyezetérol.



3. VALTOZASOK AZ ONVEZETES TECHNOLOGIAJANAK
ELTERJEDESEVEL

Az nem kérdés, hogy amint az 6nvezetés mint technologia elterjed, teljes mértékben atfogja

alakitani a kozlekedés és szallitas jelenlegi megszokott formajat.

Lukovics és szerzétarsai négy darab lehetséges variaciot képzelnek el arra, hogy miként fog
valtozni a kdzlekedés a jovoben (1.4bra). Mind a négy lehetdség harom darab 6 tengely mentén
halad, ezek pedig: a gépjarmi feletti kontroll, az eszkdzhatékonysag, €s a jarmi f616tti tulajdon

jogon.

Ahhoz, hogy jobban atlathatobb és érthetobb legyen, egy abraban reprezentalom, amit majd

részletesen meg is magyarazok.

1. abra

A kozlekedés jovojének lehetséges variacioi a jovoben
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Forras: Lukovics (2018, 8.oldal) alapjan, sajat szerkesztés.

3.1 A kozlekedés jovojének lehetoségei



A négy lehetséges varidcié a kovetkezo:

1. A valtozasok nem elég erdsek, hanem fokozatosak lesznek, a fogyasztok pedig elkotelezettek
lesznek azzal kapcsolatban, hogy a jarmi a sajat tulajdonukban legyen. A vezetést segitd
technikak el fognak terjedni, azonban a teljes fliggetlenség nem, ezért a vezetonél marad a

kontroll.

2. A tarsadalmi megosztason fekvo gazdasagnak a szerepe meg fog ndni, ezzel megjosolva a
kozosségi kozlekedés jovojet. A becslések szerint ez a rendszer hatékonyabban fogja szolgalni

a kozlekedéshez kothetd sziikségleteket.

3. Az dnvezetés elterjedése ndvelni fogja a biztonsag €s a kényelem vele jar6 €lményét, azonban
a vasarlok még mindig ragaszkodni fognak ahhoz, hogy a gépjarmii a tulajdonukban legyen,

ezért a személyre szabott jarmiivek, mint opcid népszeriiségére lehet szamitani.

4. Az 1j, figgetlen korszak az Onvezetés és a kOzOsségi gazdasag elterjedésének lesz a
fénypontja. A becslések szerint ez a korszak a fobb varosokbodl fognak kiindulni, majd a

kiilvarosi, €s az agglomeracios térségekben is elterjed.

»Rengetek elorejelzés azt mutatja, hogy az dnvezetd autdk elterjedését a kdvetkezd évtizedre
varhatjuk az egész vilagon, és szamitasok szerint 2030-ra ¢és a megtett kilométerek szamanak
95 % -4t mar onvezetd autok fogjak megtenni az Egyesiilt Allamokban.” (Lukovics, 2018,

7.oldal)

Amint a szabalyozasok megengedik, hogy a fogyasztok sajat gépjarmii hasznalata helyett, egy
onvezetd autokbol 4116 gépkocsi flotta szolgalatait vegye igénybe, azzal a lendiilettel drasztikus
valtozédsokra lehet szdmitani a kozlekedésben, mivel ez a lehetdség olcsobb lesz, mint egy sajat

gépjarmi fenntartéasi koltségei.

3.2 Hatasa a lokalis gazdasagra: Az olcsobb kozlekedés miatt jelentds koltségmegtakaritas
jon létre, ami azt eredményezi, hogy a haztartasoknal nagyobb, szabadon elkdlthetd forras
keletkezik, amelynek valoszinii tobbletfogyasztas lesz az eredménye a helyi vallalkozasoknal.
Vissza fognak esni a kozlekedésbdl szarmazo bevételek a telepiiléseken beliil (parkold dijak,
stlyadé személygépjarmiire), mivel azonban a kdzutakat és a parkolokat kevesebb autd fogja
hasznalni, ezeknek a fenntartasi, javitasi, és fejlesztési koltségei nagy mértékben csdkkenni

fognak.



3.3 Térkihasznaltsag, varosi kornyezetre gyakorolt valtozas: Az Onvezetd technologia
elterjedésével azt probaljak reklamozni, hogy a kozlekedés, mint lehetdség, szolgaltatasként
lesz jelen a hétkdznapjainkban. Ezaltal jelentds méretii teriiletek szabadulhatnak fel a
varosokban. Jelen allapotban, egy atlagos személyautd majdnem az egész ¢€letét parkolassal
t51ti, egy flotta kezeld cég autdinal ez nem igy lenne. Uj terek, parkok johetnek létre, amellyel

a varosokat kevésbé zsufoltta, élhetdbbé, biztonsagosabba tenné ez a technologia.

3.4 Egészségiigyi hatasok: Az elektromos motorral rendelkezd gépjarmiivek csokkentik a
kozlekedésbdl fakadd karos-anyag kibocsatast, ami javitja a varosok levegdjét, ezzel noveli az

¢letmindséget, €s kedvezd hatdssal van az egészséglinkre.

3.5 Szocialis hatasok: Ennek a rendszernek az az egyik legfontosabb funkcidja, hogy a
kozlekedést, mint opciot, elérhetdvé tegye mindenki szdmara. Nem mindenki engedheti meg
maganak, hogy autot tartson fent, vagy esetleg egészségligyi okok miatt nem képes vezetni,
legyen akar id0s vagy mozgéskorlatozott, az onvezetd autok, €s annak a haztdl hazig
szolgaltatdsai 0j ajtot tudnak nyitni az ilyen problémakkal kiizd6 allampolgérok felé. (Lukovics,

2018)

3.6 Az onvezetés technologiajaban lakozo veszélyek

Maga a teljes Onvezetés, mint ahogy mar emlitettem fejlodés alatt all, igy elég sok olyan teriilete
akad, ami veszélyt foglal magaban, annak ellenére, hogy elvétve, de mar a kereskedelmi

forgalomban jelen van.

Mik ezek a veszélyek?

Iddjaras
Az id6jaras egy olyan tényezd, amit jelenleg semmilyen médon nem tudunk befolyasolni, és

napjainkban még a soféroknek is gondot okoz egy-egy id6jarasi viszony ugyan gy, mint egy

modern rendszerrel felszerelt autonak.

A kiilonboz6 kamerakra és szenzorokra, amikkel fel vannak szerelve ezek a gépjarmiivek, elég
nagy hatast tud rajuk gyakorolni az iddjaras. A kamerdkat nagyon konnyedén eltudja vakitani

példaul a kod vagy egy nagyon erds zivatar. Igy felmeriilhet a kérdés, hogy a kiilonbozé
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ultrahangos szenzorok, és radarok helyettesitve a kamerat elegenddek lesznek-e ahhoz, hogy

elkoordinéljak az autot egy viharban?

Az is egy meghataroz6 szempont, hogy ezeket az eszkdzoket a gépjarmii melyik részére épitik
fel, hiszen akar a felver6dé sar elgyengitheti, vagy éppen elvakithatja azokat, a kavics
felver6dés, ami mindennapi problémank, akar komoly sériiléseket, vagy éppen teljes

megsemmisiilést okozhat az adott szenzorokban.

Ugyanakkor nem csak a rossz id6 zavarhatja ezeket a késziilékeket, egy szép napos idOben is
fel kell erre késziiljlink, hiszen a Nap képes olyan szogben megvildgitani az utat, ami elvakitja

a sofort, akkor miért ne vakitana el a kamerat, ami mondjuk szemmagassagba van elhelyezve?

Ezekre mind figyelve érdemes a tervezéskor ugy elhelyezni ezeket a technologiakat, hogy ha
az egyik eszkoz ki is esik, ne okozzon vakfoltot, emiatt érdemes tobb szinten is elhelyezni a

kamerakat ¢és a kiilonb6z0 szenzorokat, csokkentve ezzel a baleset bekdvetkezésének esélyét.

Infrastruktira

A felfestések mindsége, €s az utak allapota az egyik, ha nem a legfontosabb tényezd az
onvezetés megalkotasaban. A jelenkori rendszerek az autopalyakon teljesitenek jol, hiszen ott

adottak a koriilmények, kevesebb a zavard, vagy felesleges tényezd, mint egy varos sziik utcain.

Az autdutak javitasa, karbantartasa megneheziti az dnvezetést. Erre példa, mikor egy savot
lezarnak, és a megszokott fehér savjelzés helyett sarga szinnel jelzik az 1j, ideiglenes utvonalat,
¢s ezekre az Uj jelzésékre siithet ugy a nap, hogy az az 0j informacié mar zavar6 legyen egy

ilyen technologiaval felszerelt gépjarmiinek.

A felfestések hidnya vagy erdteljes megkopasa is szamottevd probléma. Kisebb falvakban, vagy
mellékutakon nincsenek ilyen felfestések, ami megneheziti az 6nvezetést, és mindenki szdmara

biztonsdgosabba valna a kdzlekedés, ha ezt a problémat orvosolnak.

Nem arulok el nagy titkot, amikor azt mondom, hogy ma Magyarorszagon az utak mindsége
silany, tele van katyukkal és méas-mas hibakkal, ami szintén megneheziti az dnvezetd gépjarmil
dolgat. Az autonak id6ben észlelnie kell az uthibat, és a masodpercek toredéke alatt donteni,
hogy kikeriili, athajt e rajta, vagy fékez, mind ezt gy, hogy figyelembe veszi a koriilotte

kozlekedd gépjarmiiveket, és az tuthiba mértékének nagysdgat, ami nem kis feladat.
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Ertelemszerlien nem csak a mi orszagunkban van ilyen rossz mindségi kozut, de példaval

mindent konnyebb megérteni.

Ezeken feliil a kozlekedési tablak allapota is kritikus tényezd, hiszen, ha kopottak, vagy akar
egy régebbi baleset miatt az a tabla mar nem all ott, vagy nem tisztan észlelhetd a kamerak
szamara, ezzel a gépjarmi megtéveszthetd, és konnyen tragédiaba fordulhat az eset. (Kiss,

2019)
A forgalom szerepléi

Az Onvezetés elterjedésének az elején lesz olyan 1ddszak, amikor az emberi erdvel iranyitott
autdk €s az onvezetd autdk egymds mellett fognak kozlekedni. Ez az idészak egy Ujabb
veszélyforrast nyit meg, hiszen a sofdrok veszélyesebb szituaciokba is keverhetik magukat
azzal, hogy biznak az dnvezetés technologiadjanak gyors reagalasdban, ezzel kiilonb6zo baleseti
szituaciokat létrehozva. Ahhoz, hogy a technologia ezeket a szituaciokat tokéletesen lereagalja,
ahhoz az autonak az 5. szintli automatizaltsaggal kell rendelkeznie, barmilyen autd, ami ez alatt

van, ott mar a sofOr reakcioarara is sziikség lesz ahhoz, hogy elkeriiljiink barmiféle litkdzést.

A mesterséges intelligencia

Az Onvezetés technologidjanak az agya nem mas, mint a mesterséges intelligencia. Ez a
rendszer hatalmas lehetdségeket hordoz magéaban, de ugyan akkor a legnagyobb problémakat
is okozhatja. A programozasanak koszonhetden szamos dologra tud figyelni a kdrnyezetén
beliil, és kelloképpen lereagalni azt, viszont azt ne veszitsiik szem eldl, hogy a program készitdi
tovabbra is emberek. Az MIT-n nem régiben megalkottak egy ugynevezett pszichopata
mesterséges intelligenciat, amit ugy tettek meg, hogy a betanitasara nem a hagyomanyos
adatbazist hasznaltdk, hanem a Reddit nevezetii internetes oldalr6l gyiijtottek képeket, €s az
alapjan adtdk meg a programnak sziikséges alap informaciokat, ezzel is azt bizonyitva, hogy

milyen hatalmas veszé€ly is lapul az 6nalld6 gondolkodasu programozasok mogott.

Kiilonboz6 pszichologiai teszteknek vetettek ald az 10j ,,gonosz” programot, és egy
hagyomanyosat, és az eredmény sokkold volt. A pszichopata Al rendszer sokkal sotétebb és
mélyebb dolgokat latott bele a készitdk altal feltett kérdésekbe, mint a hagyomanyos rendszer.

Ez nem bizonyitja azt, hogy minden mesterséges intelligencidval rendelkezd autdval

12



eléfordulhat ilyet, hogy a program eltér az alap gondolkodésatol, de tokéletesen reprezentdlja,

hogy rossz kezekben mennyire instabil ez a rendszer.

Az Onvezetés a jovoben egy elkeriilhetetlen része lesz az életiinknek, de a technologia még
kozel sincs azon a szinten, hogy ez a valtozas napjainkban bekodvetkezzen. A fent emlitett
problémak csak példak, ami azt mutatja meg, hogy egy hagyomanyos gépjarmii, ha még fel is
van szerelve vezetést segitd funkciokkal, mennyire ra van utalva az aut6 a vezetdjére, €s ezt

egy mesterséges intelligenciaval rendelkezd rendszer még nem tudja teljesen atvenni.

Azonban mindenképp fontos megjegyezni, hogy az dnvezetés szamtalan eldnnyel is fog jarni.
Dinamikusabb lesz a kdzlekedés, tobb szabad teriilet fog felszabadulni varosi szinten, és sokkal
biztonsagosabb lesz a kozlekedés, ugyan is azok eldtt is lehetdséget nyujt ez a rendszer, akik
nem olyan biztosak a volan mogott, ezaltal Ok is részt vehetnek majd a forgalomban anélkiil,

hogy sajat, vagy masok épségét kockaztatnak. (Kiss, 2019)

3.7 Az autonom jarmiivek befolyasa a turizmusra

Az onvezetd gépjarmiivek harom kategoriaban fognak hatast gyakorolni a turizmusra: az egyéni
utazasi dontésekre, a szallitasi rendszerekre, ¢és a logisztika teriileteire lesz hatassal. Az itt

felsorolt tényezok mind hatassal lesznek a turizmusra.

Négy darab valtozé alapjan allapitjuk meg, hogy milyen hatassal lesz ez az 1) technoldgia

hatassal a turizmusra.
2.abra

Turizmusra gyakorolt hat4sai az 6nvezetd autoknak

Allandé kozlekedési Utvonal Kevesebb az energia Kisebb az utazasi
sebesség I megtervezése nd felhasznalas koltség
N6 a sebesség Csokken az utazasi N6 az utazasi Tavolabbi célok
idd tavolsag elérése
Héztol hizig T6bb desztinacid Kiilvarosban 1év6
elérése szolgaltatasok

Forras: Asvanyi (2022, 66. oldal) alapjdn, sajdt szerkesztés
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N6 az utazasi sebesség

Az Onvezetd jarmivek elterjedésének kdszonhetden, ha az utazési sebesség novekszik, akkor
az utazasi id6 csokken, igy a turistdk kevesebb id6 alatt, nagyobb tavot tehetnek meg, ezaltal
olyan helyszinekre is ellatogathatnak, ami eddig a tavolsag és az id6 miatt nem volt terveik
kozott. Az 1d6 tényezd csokkentése megvaltoztathatja azt, hogy a turistak melyik utazasi modot
helyezik eldnybe, igy az autondém gépjarmiivek vonzobbak lehetnek szamukra, mint a régen

megszokott vonat vagy repiild.

Allandé kozlekedési sebesség

Az alland6 kozlekedési sebességnek az utvonal és az utazasi idé megtervezése konnyebb és
kiszamithatobb lesz, ez egyértelmiien egy vonzd szempont a turistdk szamara. Ha a turistak gy
dontenek, hogy megosztjak az autondm jarmuveket, ennek kdszonhetden kevesebb energiat
fognak fogyasztani, amely enyhiti a turizmus altal okozott kdrnyezet szennyezést, nem

mellesleg, a megosztassal olcsobb is lesz az utazds, ezaltal tovabb ndhet a turizmus iranti

érdekl6dés.

Haztol hazig

A hazt6l hazig torténd lehetdség szintén egy konnyebb és gyorsabb mddja a kozlekedésnek,
mint a tomegkdzlekedés, mely a tomegkdzlekedésben résztvevd eszkdzok hasznalatanak
csOkkenését eredményezheti. Ez a szolgaltatas a turistak eldtt is 0 lehetdséget nyit, hiszen ezzel
a lehetdséggel akar olyan helyekre is eltudnak jutni, amit eddig csak gyalogosan tudtak volna
meglatogatni, rdadasul ez az opcid joval kényelmesebb is. Ennek a szallitdsi modszer
kovetkeztében az éttermek és a szallodak koriil is torténhetnek valtozasok, mivel a turistak a
varosok kiilvarosaiba is mehetnek, nem lesz nekik muszdj az origbhoz kdozeli helyszint
valasztaniuk. Az 6nvezetd jarmiivek hatassal lesznek a bevasarloturizmusra is, mivel az tizletek

és az erre a céléra kialakitott, boltokkal szinesitett utcak konnyebben megkozelithetek lesznek.
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Nincs sziikség vezetore

A legnagyobb valtozast a turizmuson beliil egyértelmiien az, hogy az autondm gépjarmiiveknek
nincs sziiksége soforre, ezaltal mindenki utasként fog benne kozlekedni, mely sok uj lehetdséget

nyithat a turistak szdmara.

A turistak szokasai megvaltozhatnak, részt vehetnek a varosi életben, fogyaszthatnak alkoholt,
¢s nem kell attol félniiik, hogy a taxisofér lehuzza 6ket, vagy nem engedi be dket az autdba
mivel talsagosan kabult allapotban vannak, hiszen ezeknek az autoknak nincsen vezetdjiik.

(Miskolczi, 2020)

A turistdk viselkedése megvaltozhat az utazds soran. Mivel rajtuk kiviil nem lesz mas az
autdban, pihenhetnek, akar aludhatnak is az ut sordn, mind ezt teljes biztonsdgban téve. Az
onvezetd autdkat kifejezetten jol lehet majd kisebb konferencia teremként is haszndlni, hiszen
amig egyik pontbol eljutnak a masikba, addig tokéletesen privat modon tudnak eszmét cserélni,

persze ha éppen egy €s ugyan az cég alkalmazottjai hasznaljak a jarmiivet.

Természetes azon kiviil, hogy nincsen vezetd az autoném gépjarmiivekben szamos pozitiv

hatasa is van a jelenségnek, ami nem csak a turistakat fogja érinteni.

Akik eddig kiilonb6z6 egészségiligyi probléma miatt nem tudtak utazni, azoknak a haztél hazig
funkcido 1) lehetOségeket kinalhatnak. Ennek a technolégidnak az elterjedésével élhetébb
varosrészeket lehet majd kialakitani, tobb hely lesz a gyalogosok, és a kerékparosok szamara,
¢s nem mellesleg, a felszabadult és élhetébb varosrészeket tigy lehet majd alakitani, hogy azok

vonzobbak legyenek a turistdk szamara.

Negativ hatasok

Az, hogy az dnvezetd jarmiivek népszerl lesz a turistdk szemében, nem csak pozitiv hatdssal

lehet az adott varosra, ezért ki kell emelni a negativ hatasokat is.

Mivel sokkal tobb turista érhet el tobb desztinaciot, ezaltal a latvanyossagok kornyezete

zsufoltta valhat, ami ronthatja a képet az adott latvanyossagrol, vagy akar az adott varosrol is.
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A hivatédsos jarmi vezetOket nagyon egyszerii lesz helyettesiteni, mikor az autondm jarmiivek
elterjednek, ezaltal sok polgar elvesztheti a munkajat, mely negativan befolyasolhatja az uj

soforok képzését is.

Felvetédnek olyan problémdak is, mint az utas biztonsdga ¢és az adatvédelme, hisz egy
hagyomanyos taxiban, ha készpénzzel fizetsz, akkor a sofdr semmit nem fog rélad tudni azon
kiviil, hogy honnan hova tartottal, de egy onvezetd autonal a megrendelésnél mar sziikséges
lesz kiadnod par személyes adatot, hiszen a készpénzes lehetdség itt tobb, mint valoszinii, hogy

nem lesz alkalmazhato. (Asvanyi, 2022)

3.8 Az autonom jarmiivek az iparban

Az oOnvezetd jarmiiveket gyakran emlitik egylitt a robotokkal, hiszen mindkét teriilet a
robotizaciordl szol. A nehéz fizikai, vagy éppen monoton munkak kivaltasaval tudjak az emberi

erét ezzel helyettesiteni.

A gépek szenzorok ¢és kamerdk segitségével tdjékozddnak a raktarakon beliil, és kiilon
szenzorokat helyeznek el az épiilet belsejében is, hiszen legtobbszor a kdzlekedod terek a gépek
szamara elég szlikdsek, €s a raktar elrendezése is meglehetdsen gyorsan szokott valtozni. Az
onvezetés kozvetleniil emberi er6tdl szabaditja meg az adott vallalatot, ezaltal tobb pénzt

megtakaritva a cégnek.
Lehetséges hasznalati teriiletek

Az Onvezetd jarmiivek alkalmazasdnak legvaldsziniibb teriilete a logisztikai szolgéltatasok
lesznek, kiilonbozd iparokon beliil. Egyrészrdl, hasznalni lehetne a gépeket a raktar épiileteken
beliil, mint Onvezetd targoncdkat, vagy éppen mesterséges intelligencidval programozott
futdszalagokat. Masrészrél alkalmazhatoak lennének kiiltéren is, mint példaul konténerek
mozgatdsara gyarakban, reptereken, vagy éppen hosszabb utakra is, mint Onvezetd

tehergépjarmi. (Baksa, 2018)
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A csomag vagy ételszallitasokban is jelentds ugrast jelenthet az dnvezetés, hiszen akar az ut
sz€1én, vagy a jardan haladva egy onvezetd csomagkihordo6 jarmii gyorsan és hatékonyan tudna
ellatni a munkdjat. Természetesen ezt akkor, ha a csomag nem til méretes, és nincs sziikség

nagyobb teherbirdsu gépjarmiire, de ott szintén elévehetjiik az 6nvezeté kamionokat.

Hatalmas elonye az autoném jarmiiveknek a humén erével szemben, hogy napi 24 6raban a hét
minden napjan tudnanak munkat teljesiteni. Az emberek altal okozott hibdkat az dnvezetés
teljesen megsziintethetné, az dnvezetd tehergépjarmiivek esetében, mivel a vezetési sebesség
folyamatosan lenne tartva, ennek koszonhetden a felhasznalt izemanyag csokkenne, igy pénzt

sporolva a szolgaltatoknak.

Azonban ehhez a valtozashoz, hogy ez mind bekovetkezzen hosszl elokésziiletek, targyalasok
¢és fejlesztések sziikségesek. Az Osszes jogszabalyt tisztazni kell, le kell fektetni a biztonsagi
hatterét, és nem utolso sorban, de meg kell oldani az adatvédelem kérdését is, hogy ne essen

aldozatul egy hacker tdmadasnak a rendszer.

A technologianak, vagyis az dnvezetd jarmiiveknek az elterjedését a logisztikai iparagakon

beliil, a kovetkezd egy évtizedre josoljak.

Ahhoz viszont, hogy az autoném jarmiivek atvegyék a szallitasi feladatokat az allamnak, vagyis
a harmadik félnek biztositania kell a ,,palyat”, azaz az Gtvonalat a gépjarmiiveknek. Ez nem kis
feladat, hiszen mindennek tokéletesnek kell lennie a jarmii szdmara, fejleszteni kell a
jogszabalyi kornyezetet, €s az adott orszag infrastrukturajat, csak is akkor lesz hasznalhat6 a

technologia, ha ezek a nehézségek fixalva lesznek.

Ez egy hosszutava valtozas, ezért sem lehet arra szamitani, hogy ez a fejlédés a napjainkban

mar bekdvetkezik. (Baksa, 2018)

3.9 Onvezet6é autok az okos varosokba

A jelenlegi népességnovekedesi iitem mellett a becslések szerint 2050-re az ingdzas ideje
varhatoan haromszorosadra, a szallitasi koltség négyszeresére, a szén-dioxid-kibocsatds pedig

a jelenlegi szint 6tszérosére né.” (Pisarov, 2020, 2.oldal)
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Megoldas

A legjobb megoldas erre a problémara, ha a jelenlegi varos nézetet atalakitanank okos varossa
onvezetésre képes mozgassal. Ehhez a valtozashoz elengedhetetlen az autoném jarmivek

elterjedése.

Kiilonboz6 kutatasok azt josoljak, hogy az onvezetd jarmuivek képesek lesznek harmadaval
csokkenteni az id6t, amit utazéassal toltiink, és legalabb kétharmadaval csokkenteni az

iiveghazhatast okozo6 karos gazok kibocsatasat.

Ennek koszonhetdéen kevesebb jarmii lenne forgalomban napi szinten, ezaltal tobb eddig

parkoloként funkcionalt hely szabadulna fel, amivel élhetdbbek lennének a varosok.
Gazdasagi és kornyezeti elonyok

A kornyezetre egyértelmlien pozitiv hatdssal lenne, hiszen az autondém jarmiiveket
villanymotorral szerelik fel, ami nagy mértékben csokkenti a karos anyag kibocsatasokat

hosszutavon.
Csokken a gépjarmiivek szama

Kevesebb lesz az aut6 az utakon, ezaltal egy sokkal élhetdbb, és biztonsagosabb varosban

¢lhetik az életiiket a mindennapi emberek.
Felszabadult teriiletek kihasznalasa

A kevesebb jarmiinek kdszonhetden értékes helyek szabadulnak fel, hisz nem lesz sziikség

annyi parkolohelyre, ezeket a teriileteket pedig kihasznalva, egy szebb varos alkothato.
Balesetek csokkenése

Csokkenni fognak a balesetek, ami sosem hatrany, igy az is részt vehet a forgalomban az
automegosztads segitségével, aki esetleg félt a kozlekedésben részt venni, akar egy multbéli

gépjarmil okozta trauma miatt.
Uj turisztikai lehetéségek

Az utazasi id6 is csokkenni fog, ez fdleg a turistdknak fog kedvezni, hiszen rovidebb id6 alatt
tobb helyet betudnak jarni, akér a varoson kiviil is, ezaltal tobb intézmény tud kialakulni a

turisztikara alapozva. (Pisarov, 2020)
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3.10 Az autonom jarmiivek helyzete Europaban

A mai technoldgia a robotika vilagdban mar az intelligens szenzorokkal felszerelt 6nvezetésre

képes rendszerek fejlesztésénél tart.

Az autonom gépjarmiivek Iényegében ilyen robotok. A jelenlegi robotrendszerek, amilyenek az
onvezetd autok, képesek mar a fejlesztéseknek kdszonhetden onalléan eljutni egy megadott

célponthoz, vagy éppen arra is képesek, hogy konvojban haladjanak. (Tokody, 2016)
3.11 Onvezet6 foldi jarmiivek

Ebbe a kategéridba tartozik minden olyan Onvezetésre képes autondém jarmiivet, ami a
folyamatot kotottpalyan végzi el. Kotottpalyas jarmii alatt gondolunk a vastti jarmiivekre, a
trolira vagy éppen a villamosra. A Scania 2016-ban bemutatta az autdpalydn autondém
kozlekedésre képes kamionjat, ami akar a felsdvezetékrdl is miikodik. (Scania, 2016), ( Tokody,

2016)
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4. SAJAT KUTATAS

Miutan megvizsgaltuk, és megértettiik, hogy mit is jelent maga az, hogy dnvezetd gépjarmd, és
milyen valtozasokat hozna életiinkbe ennek a technologianak az elterjedése, egy sajat kutatassal
folytatnam, aminek egy kérddiv az alapja, amiben arra voltam kivancsi, hogy az atlagember
hogyan vélekedik a témaval kapcsolatban. A kérddivet online tudték kitdlteni a valasz adok, és
Osszesen 87 résztvevo toltotte ki. Az adatok elemzése eldtt fontos azt a tényt tisztazni, hogy egy
ilyen anonim kérddiv kitdltésénél nem garantalt, hogy mindenki dszintén valaszolt, ezaltal az
adatok torzulhatnak. Ebbdl kdvetkeztetve a valaszok nem minden esetben tiikrzik a valosagot,
csak reménykedhetiink abban, hogy mindenki valos valaszt adott, €s a legjobb tudasat vette eld

az Urlap kitoltésénél. A felmérés tehat nem reprezentativ a résztvevok alacsony szamabol

fakadoan.
Neme Férfi Né6
(f6) 28 59
Eletkor 25 év alatti | 25 és 40 év kozotti 40 év feletti
(6) 24 14 49
’B’kategorias jogositvany | Rendelkezik Nem rendelkezik Folyamatban van
(f6) 71 9 7
Gépjarmii tulajdonos Igen Nem
(f6) 58 29

1. tablazat: Demografiai adatok
Forrds: Sajat kutatas 2023

Az adatok alapjan arra lehetne kovetkeztetni, hogy a kérddiv tobb ndi résztvevohoz jutott el,
mint férfihoz, bar ezt betudhatjuk a véletlen miivének is. Az egyértelmiien megéllapithato, hogy
az Urlapot sokkal nagyobb ardnyban toltétték ki a nék, mint a férfiak. Hidba a nagy létszdm
kiilonbség, ezekbdl az adatokbdl nem feltétleniil vonhatunk le altalanos kdvetkeztetéseket,
ugyanis akinek van véleménye ezzel a témaval kapcsolatban, az valoszinii, ha nem is minden
nap, de egy héten tobbszor vesz részt a kozlekedésben, és a forgalomban részt vevd egyének
kozott, nincsen ekkora szakadék a nemek kozott. Gyakran kimerem jelenti, mivel én is
rendszeresen veszek részt a kdzlekedésben, mint gépjarmi vezetd, tobb a férfi nemii sofér a

volanok mogott. Az, hogy ez pontosan miért van, az mar egy teljesen mas kérdés, de e tényezdk
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¢s koriilmények miatt nem tudok levonni egyértelmii kovetkeztetéseket azokbodl az adatokbol,

amit a résztvevok nyujtottak szamomra.

A tovabbi adatokbol arra lehet kovetkeztetni, hogy a megkérdezett egyének tobbsége
rendelkezik ’B’ kategorids jogositvannyal, amibdl azt lehet levonni, hogy ha nem is aktiv, de
résztvevoi a minden napi forgalomnak, amivel nagyobb ralatasa lehet a kérddivben feltett

kérdésekre, mint annak, aki nem rendelkezik még a megfeleld jarmiivezetdi engedéllyel.

A résztvevok altal megadott tovabbi informaciok alapjan, joval nagyobb résziik rendelkezik
sajat gépjarmiivel. Altalanos kovetkeztetést ebbdl az adatbol nem lehet levonni, hiszen a mai
technologiaknak ¢és lehetdségeknek koszonhetden, nem kell ahhoz aut6 tulajdonosnak lenni,
hogy minden nap részt vehessilink a gépjarmii forgalomban, gondolok itt példaul kiilonb6z6 car

sharing szolgéltatasokra.

Milyen tipusu gépjarmiivel
rendelkezik? Ha még nincs
gépjarmiive milyet vasarolna?

18, 22%
54, 64%

* Benzin ~ Diesel ™ Elektromos

3.dabra: Gépjarmii tipus megoszlasa, n=87
Forras: Sajat kutatas, 2023

Az adatok alapjan meg lehet allapitani, hogy a megkérdezettek tobb mint a fele benzines
gépjarmiivet haszndl, vagy éppen vasdrolna. Az autonom gépjarmiiveket elektromos
meghajtasi motorokkal fogjak felszerelni, altalanos kovetkeztetést nem lehet levonni, ugyanis
nem terjedt még el az onvezetés mint technologia, de a valaszokbdl, amit a résztvevok adtak,
megallapithatjuk, hogy elétérben szamukra nem az elektromos motorral felszerelt autok az
elsok.

A masodik legtobbet adott valasz a maga 18 szdzalékaval a dizel auto volt. Kiilsé tényezok

megallapitasa nélkiil, szilard kdvetkeztetést nem lehet levonni, hogy miért inkabb dizel, mint
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elektromos, de ha megnézziik azt a tényezo6t, hogy hazdnkban joval elterjedtebb a benzines és
a dizeles gépjarmii mint az elektromos, ebbdl azt le lehet vonni, hogy a valaszadok nagyrésze
az orszagunkban ismertebb, népszerlibb automodellek mellett dontenek.

A valaszok alapjan a legkevesebb szavazatot az elektromos aut6 kapta. Ha megvizsgalunk par
kiilsé tényezot, akkor levonhatjuk azt az adatokbol, hogy az elektromos gépjarmiivet azért
valasztotta 12 szazalékuk a valaszaddknak, hiszen orszdgunkban kezd mar -elterjedni
hasznalatunk, de még mindig nem elsddleges opci6. Nincs elegendd toltdallomas telepitve
ezekhez az autokhoz, nem igy, mint nyugaton. Az tény, hogy egy elektromos autd kdrnyezet
kimélébb, de mégis csak egyszeriibb megtankolni egy autot, mint varni, hogy feltoltddjon a
gépjarmi, akarcsak az okostelefonunk. Az adatok alapjan azt megallapithatjuk, hogy a harom
kategoria koziil az elektromos autdk volt a legkevésbé népszerii valasztas. Ezen forditani kell

ahhoz, hogy a jovOben el tudjon terjedni az onvezetésre alkalmas gépjarmii.

Itt érdemes megemliteni az olyan személyeket, mint amilyen €n is vagyok, akik nem csupan
azért vezetnek mert muszaj, hanem azért, mert szeretik azt az élményt amit egy erds, hangos
aut6 tud nyujtani. Az ilyen személy soha nem fog egy olyan autot vasarolni, ami elvégzi helyette
azt a folyamatot, amit szeret, a vezetést. Ugy gondolom a technoldgia elterjedéséhez még egy

nagyon hosszu ut vezet.

Hany kilométert vezet atlagosan
egy évben?

5, 6%
8, 10%

32, 40%

35, 44%

* 0-5000km ¥ 5000-15000km ™ 15000-25000km 25000km folott

4.abra: Megtett kilométer, n=87
Forras: Sajat kutatas, 2023

A kutatasban résztvevok majdnem 68 szazaléka vezet évente kevesebbet mint 15000 kilométer.
Ebbdl arra lehet kovetkeztetni, hogy a megkérdezettek nagyrésze hasznalja az autdjat atlagosan.

Ez azt jelenti, hogy az autdjaval jar reggelente munkaba, plusz vasarolni, és mondjuk évente 1
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vagy 2 db hosszabb utat is levezet. Ez nem tekinthetd soknak. 15000 kilométer vagy annal
kevesebb egy év alatt, az azt jelenti, hogy a kdzlekedésben, ha még aktivan is részt vesz, nem
tolt el egyszerre annyi id6t a volan mogdtt, hogy barmikor is sziikségét érezné annak, hogy
gépjarmiive atvehetné téle az iranyitast. Altalanos kovetkeztetést ebben az esetben se lehet
levonni, hisz nem ismerjiik a koriilményeket, ami miatt a valaszadok nagy része kevesebbet
vezet évente mint 15000 kilométer, de azt megallapithatjuk, hogy 6k az a réteg, akiknek az

onvezetés, mint funkcid nagy mértékben nem valtoztatna meg a mindennapjaikat.

Az adatok alapjan a megkérdezettek tobb mint 8 szazaléka vezet évente atlagosan 15000 és
25000 kilométer tavolsag kozott. A begylijtott informaciobdl arra lehet kdvetkeztetni, hogy a
valaszadok 8 szadzaléka tobbet vezet, mint az atlag. Nagyobb tdvokat is megtesznek, évente
tobbszor is, vagy akar munkdjukbol adédoan a kormanykerék mogott toltik hétkdznapjaik
nagyrészét. Ennek a rétegnek nagyobb ralatdsa van arra, hogyan befolyasolna a kozlekedést az
autonom gépjarmiivek elterjedése. A valaszaddk ezen csoportja mar 1ényegesebben tobbet tolt
a vezetéssel, mint az el6zd, egyetemes kovetkeztetést nem lehet levonni, viszont ennek a

csoportnak az dnvezetés, mint funkcid, befolyassal lenne a hétkoznapjaikra.

Tobb mint 5 szazaléka a valaszadoknak jelolte meg azt, hogy 6k tobbet vezetnek mint 25000
kilométer évente. Aki jartas a vezetésben az tudja, hogy ez atlag feletti. Mivel atlagosan 52 hét
van egy €vben, egy gyors szamolassal ki lehet szamolni, hogy 6k koriilbeliil 500 vagy annal
tobb kilométert vezetnek le egy héten. Azt le lehet vonni, hogy 6k azok a személyek, akik
munkajukbol adoddan a volan mogott iilnek. Napjaik nagy részét az utakon toltik, taldlkoznak
kiilonb6zo kihivasokkal utazasaik soran, amik megterheldek lehetnek egy ember koncentracio
képességére. Tegyiikk fel egy személy, aki teljesen kipihent, a szervezetének megfeleld
mennyiséget aludt, és ilyen allapotban kell egész napot vezetéssel toltenie. Aki sokat vezet az
tudja, hogy lehetsz te barmilyen kipihent, a vezetés egy olyan cselekvés, ami le fog mentalisan
farasztani, hiszen azt a rengeteg valtozot, ami egy Ut sordn hatdssal van egy sofbrre, szinte
lehetetlen folyamatosan 100 szazalékos koncentracioval lereagdlni. Az autobalesetek majdnem
szinte 100 szazalékat az emberi mulasztasok szoktak okozni, ebbdl addddan univerzalis
kovetkeztetést nem lehet levonni, de azoknak a résztvevoknek, akik ilyen mennyiséget vezetnek
évente, az 6 mindennapjaikba nagy szerepet fog betolteni az 6nvezetd technologia, még akar

meg is konnyitheti életiiket.
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Szeret vezetni, vagy inkabb azt
szereti ha mas vezet?

0,
25,30% 41, 50%

16, 20%

* Szeretek vezetni
* Nem szeretek vezetni, jobb ha mas vezet

™ Szeretek vezetni, de néha jo ha mas vezet

5S.abra: Vezetési szokasok, n=87
Forras: Sajat kutatas, 2023

Benne van a nevében, de az Onvezetd autok értelemszeriien a vezetés, mint cselekvés alol
szabaditjak fel az embert, ezért annak jartam utana, hogy ki hogyan 4ll hozzé a vezetéshez. Az
Urlap kit61té1 majdnem a fele (41%) mondta azt, hogy 6k szeretnek vezetni. Ha azt feltételezziik,
hogy valaszaddink az igazat valaszoltak, akkor arra tudunk kovetkeztetni, hogy 6k az a réteg,
akik szivesebben vezetik az autot ahelyett, hogy az autd vezesse dket. Természetesen az mas,
ha valaki szeret, és mas ha tud is vezetni. Erre a kérdésre itt nem kapunk valaszt, ezért altalanos
kovetkeztetést arra vonatkozdan nem lehet levonni, hogy ezekkel a személyekkel az utakon a

kozlekedés biztonsagos, vagy éppen €pp az ellenkezdje, és veszélyes.

Tobb mint 25 szazaléka a résztvevoknek jelolte meg azt, hogy szeretnek vezetni, viszont néha
j6, ha mas iil a voldn mogott. Az adatok alapjan arra lehet kdvetkeztetni, hogy ez a csoport az,
aki évente sokat is vezet, ezért nem okozna nekik gondot, ha nem Ok uraljak a gépjarmiivet az
utazas soran. Ok azok, akik nem folyamatosan, de hasznilnanak onvezetd gépjarmiiveket,
viszont mivel nem ismeriink minden koriilményt, ebbdl fakaddan egyetemes kovetkeztetést

nem tudunk levonni.

A megkérdezettek maradék 16 szazaléka nem is szeret vezetni, jobban preferaljak, ha mas vezet
helyettiik. Nem ismerjiik azokat a tényezOket, ami miatt ez a vélemény kialakult benniik, de
arra tudunk kovetkeztetni a rendelkezésre allo adatokbol, hogy 6k az a réteg, akiknek hasznos,

uj lehetdségeket tud nytjtani az 6nvezetd technologia. A fejlesztések ezt a célkdzonséget fogja
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elészor megtalalni, hisz ennek segitségével 6k is aktiv részesei lehetnek a forgalomnak anélkiil,

hogy volan mogott kéne helyet foglalniuk.

Magabiztos a volan mogott?

8, 10%
-

23, 29%

* Teljesen, én uralom a jarmdvet.
* Vannak helyzetek amikor nem

® Nem, félek is ha egyedul kell vezetnem

6.abra: Magabiztossag a vezetés terén, n=87
Forras: Sajat kutatas, 2023
Mivel nem mindegy, hogy ha valaki szeret vagy tud is vezetni, ebbdl fakaddan a kovetkezd
kérdésem erre iranyult, hogy a résztvevok magabiztosak-e a volan mogott? A valaszadok
majdnem fele (49%) jelentette ki, hogy magabiztosak a volan mogott, azaz Ok uraljak a
gépjarmiivet. Ebbol az adatbol meg lehet allapitani, hogy ennek a csoportnak az onvezetés
maximum kényelmi lehetdség, hiszen nem érzik azt a késztetést, hogy mas vezesse helyettiik
az autot. Azt figyelembe kell vegyiik, hogy attdl fiiggetleniil, hogy valaki magabiztos vezetés
kozben, el6fordulhat, hogy ennek ellenére nem szeret vezetni, emiatt a tényez0 miatt egyetemes

kovetkeztetést nem lehet levonni.

A valaszadok kevesebb mint 25 szdzaléka jelenti azt ki, hogy nem minden esetben
magabiztosak a kormanykerék mogott. A pontos koriilmények hianyaban csak spekuldlni lehet,
hogy példaul az illetd kiilonbozd iddjarasi behatdsok miatt veszti el nbizalmat, vagy éppen egy
varatlan kialakult forgalmi helyzet miatt inog meg magabiztossiga, ezek azok a tényezok,
amiket egy megfelelden kalibralt szoftverti, dnvezetd gépjarmii ki tud kiiszobdIni. Mivel ezeket
a programokat is emberek fejlesztik, ezért azt nem lehet kimondani, hogy ezeket a problémékat
teljesen ki tudja majd javitani az autonom gépjarmi, viszont megfeleld mennyiségili fejlesztésre
forditott idvel, képes lehet majd az autd ezeket a kiilonb6z6 behatasokat jobban lekezelni, mint
az a személy, akinek ilyen esetekben meginog a magabiztossdga, ezaltal az utakat is egy

biztonsagosabb helly¢ tenni.
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A kutatasban résztvevok 8 szazaléka viszont azt valaszolta, hogy 6k félnek atto]l amikor egyediil
kell vezetniiik, tehdt nem magabiztosak a volan mogott. Nagyon sokszor, ami miatt elveszitheti
egy személy a magabiztossagat, az érzelmi befolyés. Az 6nvezetd autdk ezt a tényezot ki tudjak
zarni, mivel a technologia nem lesz érzelmi hatdsnak kitéve. Az adatokbol azt meg lehet
allapitani, hogy az autoném jarmiivek szdmukra egy megoldas lehet arra, hogy részt vegyenek

ugy egy autoval a forgalomban, hogy tartaniuk kéne magatol a vezetéstol.

Az Oon jarmilivében milyen vezetést segito
funkcidé van? ( Tobbet is megjeldlhet)

Nincsen g
. Parkolast ,
semmilyen . Azautém ,

e vészfekezést " .
rendszerem tud képes a Az autom
. u A ; .

van,tolatd o\ o sdvtartdsra képes 7
radarral V°87€"a Onvezetésre

ha varatlan bizonyos
veszély alakul ideig
ki

7.abra: Vezetést tamogato funkciok, n=87
Forras: Sajat kutatas, 2023

A résztvevoknek a kovetkezo kérdésben arra kellett valaszt adnia, hogy gépjarmiivében milyen
vezetést tamogatd rendszer taldlhatd. A valaszadok tobb lehetdséget is megtudtak jeldlni,
viszont értelemszeriien, aki az elsd valasz lehetdségre voksolt, az mast nem jeldlt be. Tobb mint
60 szazalékuk jelolte be azt, hogy nincs semmilyen vezetést segité funkciojuk autojukban. Ez
az informaci6 nem tulsagosan meglepd, hiszen Magyarorszag GDP-je 2022-ben 30 szazalékkal
volt alacsonyabb, mint az EU-s atlag, ebbdl kovetkezben az emberek a meglévd javaikat
szivesebben koltik ismertebb technoldgiara mint az onvezetés. Az alacsony GDP alacsony
fogyasztasi hatarhajlandosagot is vonzz maga utan, és jelenleg egy ilyen technologiaval
felszerelt gépjarmii nem olcsd, az emberek pedig szivesebben koltik pénziiket jol ismert,
biztonsagosabb dolgokra, hiszen egy 25 éves autd ugyan ugy elvisz téged A’ pontbol 'B’
pontba, annyi hatrannyal, hogy egy pillanat erejéig se tudja levenni a kormanyrdl a kezét
vezetés kozben. Ilyen irdnybdol megkozelitve a kérdést, azt a kovetkeztetést levonhatjuk, amig

nem javul az orszag egy fore jutdo GDP értéke, addig azok a személyek, akik eddig olyan autot
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hasznaltak, aminek semmilyen tdmogat6 rendszere sincs, szimplan kényelmi okokbdl nem fog
a kozeljovoben valtani olyan gépjarmire, ami rendelkezik barmilyen vezetést tdmogatd

rendszerrel.

A megkérdezettek koziil 27 db szavazatot kapott az az opcid, hogy autdjaban van parkolast
segitd funkcid. Az mar gyartotol fligg, hogy ez éppen egy tolatd radar, ami sipol, vagy éppen
egy tolatokamera, amivel a vezeté lathatja a holttereket gépjarmiive mogott. Ujabb
modellekben viszont mar megtalalhatd bizonyos parkolasi funkcid, ami lényegében annyit
takar, hogy az auto teljes mértékben beparkol helyetted, ugy, hogy még a kormanyt se kell
fognod. Amelyik modellben az utdbbi program megtalalhatd, azokban mar joval tobb vezetést
tamogato funkcio is. Ebbdl az adatbodl lehet arra kovetkeztetni, hogy amelyik résztvevonek az
utobb emlitett onparkoldo méd megtalalhato az autdjaban, 6 valdszintileg a tobbi segitd rendszert

is bejeldlte mint valasz.

11 jelolést kapott az a valaszlehetdség, ahol az autd képes vészfékezést végrehajtani, ha az autd
szenzorjai ezt Ugy itélik meg, hogy csak igy elkeriilhetd egy esetleges incidens. Az auto
alacsony sebességnél képes érzékelni a gyalogosokat, vagy éppen a kerékparosokat, és tud
veészfékezést végrehajtani, ha mi sofdrok nem reagalunk idében. Ez egy hasznos funkcio,
viszont, ha kelld6 képen figyel az ember a volan mogott, akkor az auténak nem kell

beavatkoznia, hiszen mi magunk is képesek lesziink elkeriilni a lehetséges veszélyt.

Az 0Osszes beérkezett valasz koziil 8 szazalékot kapott az az eshetdség, hogy a résztvevo
gépjarmiive képes savtartasra. Ez a timogato program csak akkor tud mitkddni, ha a felfestések
megfeleld mindséglick, ¢és megfeleléen lathatdak. Orszdgunkban jelenleg ez foleg az
autopalyakra igaz. A funkcio szintén hasznos, akarcsak az el6zéek, viszont ez se tehermentesit

minket a vezetés aldl, ugyan tigy éberen ott kell lenniink a kormany mogott.

Az adatok alapkan egy résztvevd sem valaszolta azt, hogy gépjarmiive képes barmilyen szinten
is az Onvezetésre. Ebbdl lehet arra kovetkeztetni, hogy a valaszadok mind beletartoznak az
atlagos fogyasztési hatarhajlandosagba az orszagon beliil. Jelenleg Eurdpan beliil egyetlen egy
marka az, aminek személy gépjarmiii képesek az Onvezetésre, az pedig a Tesla. Ebbdl az
informéaciobol azt ki tudjuk kovetkeztetni, hogy kitdltéim kozott senki nem rendelkezik ilyen
tipusti gépjarmiivel a kitoltés pillanataban. A gépjarmii képes az dnvezetésre, de bizonyos
idokozonkeént jelez, hogy a vezetd helyezze a kormanyra a kezét, kiilonben az aut6 félrehuzodik,
¢és megall. Tehat az autd még nincs az Onvezetési technoldgia legmagasabb szintjén, és ez a

rendszer is még egyeldre autopalyan miikddik, a mindségi ut felfestések hianya miatt.
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Ha nincs autdjaban semmilyen vezetést segité
funkcio, szeretné ha lenne, vagy megvan elégedve a
hagyomanyos vezetési feltételekkel?

12, 16% 11, 14%
0,
3, 4%

51, 66%

* Nem szeretnék segitd funkciot, jol van ez igy hagyomanyosan.
* Néha jol jonne, de nem fliggenék téle
® Nagyon szeretném, a vezetés nehéz és farasztod

Van az autémban vezetést segit6 funkcid, és ez nekem igy jo

8.dbra: Lehetséges vezetést tamogato funkciok, n=87
Forras: Sajat kutatas, 2023

A valaszadok tobb mint a fele (51,6%) nyilatkozott arr6l, hogy vannak esetek amikor bizonyos
vezetést tdmogatod funkciok hasznukra valna, de nem Iétfontossag szamukra. Ebbdl lehet arra
kovetkeztetni, hogy résztveviink tapasztalt soforok, akik hagyomanyos gépjarmiiveket
vezetnek mindenféle plusz rendszer nélkiil, ez kovetkezhet az életkorukbdl, vagy éppen az
évente megtett nagy tdvolsagokbdl is. Ez bizonyitja azt, hogy mai napig vannak olyan helyzetek
a vezetésben, amikor egy tapasztalt sofOr is azt mondana, hogy jol jott volna most neki egy kis
segitség az autojatol, viszont valaszaikbol addoddan tudta kezelni a problémat tudasanak

kodszonhetGen.

11 szazalékuk nyilatkozta kérdésemre azt a valaszt, hogy nekik egyaltaldn nincs sziikségilik
vezetést tamogatd rendszerekre, 6k megszoktdk mar azt, hogy ezek nélkiil kell vezetnitik, és
nem is szorulnak rd egyikre sem. A megadott informéciokbodl arra lehet kdvetkeztetni, hogy 6k,
¢s az elézd réteg az, akiknek nem hianyzik mindennapjaikbdl az autondém gépjarmi.

Elterjedésiik nem Oket fogja megcélozni a kdzeljovoben.

Arésztvevok 12 szazaléka jelezte, hogy az 6 jarmiiviikben talalhato vezetést segitd rendszer, és
6k nem valnanak meg toliik. Megszoktak, és nem valtananak vissza a hagyomanyos, tdmogato
rendszerek nélkiili autora. Altalanos kovetkeztetést nem lehet levonni arra nézve, hogy 6k
valtananak-e a teljesen autonom gépjarmiivekre, viszont azt meg lehet allapitani, hogy nem

idegenkednek az dnvezetés technologiatol.
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Mindossze a valaszadok csak 3 szdzaléka szeretné, ha lenne autdjaban vezetést tdmogatd
rendszer, hiszen szdmara a vezetés megterheld, és farasztd. Szamukra az ilyen rendszerek
hatalmas konnyitést adna az utakon, hiszen magabiztosabban tudnanak a volan mogé iilni tudva,
hogy a vezetés nagy részében az autd segiteni fogja dket. Az adatok alapjan megéallapithato,
hogy bar igencsak kevés, de ebbdl a par emberbdl 4116 csoport az, aki a célkozonsége lesz majd
az autondém gépjarmiivek berobbanasanak Europaba, majd az orszagunkba, feltételezve, hogy
nyugati szomszédjainknal elobb fog népszeriivé valni a technologia, a magasabb fogyasztasi

hajland6sagnak koszonhetden.

Hallot-e mar az onvezetésre
képes autokral?

3,4%

80, 96%

* igen, hallottam * Nem hallottam ™ Nem, az meg mi?

9.abra: A technologia ismertsége, n=87
Forras: Sajat kutatas, 2023

Kovetkezo kérdésemben arra voltam kivancsi, hogy valaszad6im egyaltalan hallottak e mar
errdl a technolégiardl. Az adatokbol leolvashato, hogy a megkérdezettek megkozelitleg 81
szazaléka hallott mar az onvezetésre képes autokrol. A mai felgyorsult vildgban mar nem nehéz
informalddni kiilonb6zé dolgokrdl, 1ényegében par kattintds, és szinte mindenrdl tudunk egy
kis adatot gylijteni, legyen sz6 egy receptrdl, vagy éppen az autondom gépjarmiivek jovojérol. A
kapott informaciobodl arra lehet kovetkeztetni, hogy a valaszaddknak, ha nem is olyan hozza
értéssel, mint a technologiat fejlesztd mérnokok, de valamilyen szintli ralatasuk van a témaval

kapcsolatban.

A kutatasban résztvevok kevesebb mint 5 (3,4%) szdzalékuk nem hallott még az dnvezetésre
képes gépjarmiivekrdl. Hidba van mar olyan auto, ami képes bizonyos ideig az dnvezetésre, a
technologia még nagyon fiatal, nem meglepd, hogy van olyan réteg, aki még nem hallott errdl,

hiszen jelenleg ez a technoldgia még nem folyik a csapbdl is.
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A 9. abrarol leolvashato, hogy megadtam egy harmadik valaszlehetdséget, mégpedig, hogy mi
is az Onvezetd autd? A résztvevok koziil senki nem valasztotta ezt a lehetoséget. A fejlesztés
nevében benne van, hogy mit is takarhat, kit6ltéim szdmiara még ha nem is hallott a
technologiardl, egyértelmii volt, hogy mit is takarhat az Onvezetdé gépjarmii fogalma. A
valaszokbdl tudunk arra kovetkeztetni, amikor az autondém gépjarmiivek berobbannak kis
hazankba, az emberek nagy részének tiszta képet fog adni, hogy mi is ez az 0j rendszer a

gépjarmiivekben.

Az alabbi markak koziil melyikrdl tudja, hogy

10.dbra: Onvezetd autok markdja a technolégia fejlesztés alapjan, n=87
Forras: Sajat kutatas, 2023
Napjainkban nem csak egy-kettd, hanem joval tobb cég foglalkozik a vezetést tdmogatd
rendszerek fejlesztésével. A résztvevok tobb markat is megtudtak jeldlni, hogy melyik az
amelyikrdl hallottdk mar, hogy vezetést segitd fejlesztéseket végeznek. A valaszadok tobb
valaszlehetdséget is betudtak jelolni. Kérdés nélkiil, a legnépszerilibb ilyen marka a Tesla volt.
A Tesla gépjarmiivei képesek az dnvezetésre megfeleld koriilmények kozott, viszont nem a
teljesen 0nallo vezetésre, a soférnek ébernek kell lennie szintén a volan mogott. Hazankban a
Tesla, mint automarka nem annyira elterjedt, de akkor minek kdszonhetd, hogy szinte mindenki
aki a kutatasban részt vett tisztdban van a marka autémobiljainak képességeivel? Ez nem
masnak, mint a cég marketing programjanak kdszonhetd. Aki mostanaban kdvette a vilag nagy
torténéseit online, az szinte biztos, hogy belefutott legalabb egy cikkbe, vagy hirbe Elon Musk-
kal kapcsolatban, aki torténetesen a Tesla, €s még par hatalmas cég megalapitoja. A zsenidlis
mérnok legutobbi huzédsa az volt, hogy lényegében mindenkinek a vildgon, egy bizonyos

mennyiségll bitcoin-t osztott, és ekoriil a tette koriil akkora volt a felhajtas a médianak
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koszonhetden, hogy elkeriilhetetlen volt, hogy ne halljunk legaldbb naponta egyszer a cég
alapitojardl, vagy éppen az altala megalkotott cégekrdl, mint példaul a Teslar6l. Ezekbol az
informaciokbol lehet arra kovetkeztetni, hogy a résztvevok nagy része rendszeresen hasznalja
a vilaghalét valamilyen formaban, aminek koszonhetd a toronymagasan kimagaslo Tesla a

valaszok kozil.

Osszesen az el6z8 markan kiviil még hat darab koziil lehetett vélasztani, és az eredmény
innentdl egyaltalan nem meglepd. Mésodik €s harmadik helyen a Mercedes, ¢s a Volkswagen
automarka all. Ez a két marka Eurdpédban, ezaltal Magyarorszagon az egyik legnépszeriibb
markdk. Az uUjabb modelljeikben megtalalhatdé tobb vezetést tamogatd rendszer. Az
informaciokbdl arra tudunk kovetkeztetni, hogy a kitoltdk tisztadban voltak azzal, hogy ez a két

marka is fejleszti a teljesen autondém gépjarmiiveket.

Bar a Nissan Magyarorszagon népszeriibb, mint a Mercedes, a valaszok koziil 11 darab
szavazatot kapott, ezzel holtversenyben a Scania markaval. Az utobbi marka flleg a
kamionosok kozott lehet ismert, hisz a cég foként nagy teherbirasu teher gépjarmiiveket gyart,
aminek a vezetést tamogatd rendszerei igencsak fejlettek. A markak kevésbé népszertiek itthon,

ez megmagyardzza az alacsony szamokat, amiket kaptak a kérdéivben.

A Google 13, a Bosch pedig 9 szavazatot kapott kitoltdim altal. Ez a két marka kdzvetlen nem
gyart autokat, 6k kifejezetten csak a vezetést tamogatd technologidkat fejlesztik utan a
gépjarmiivekbe. Ez megmagyardzza a tényt, hogy miért volt kevésbé népszerti valaszlehetoség
a kitoltok kozott, ugyanis kozvetleniil az atlagember nem feltétlen értesiil egy adott cég masod
tevékenységeirdl. Ugyanis a Bosch orszagunkban leginkdbb a szerszamairdl hires, még a
Google értelemszerilien az internetes keresdmotorjarol népszerti, amit mai napig a legtobben
haszndlnak bongészésre. Az adatok hoztdk azt az eredményt, amire a legjobban lehetett
szamitani, ha azt nézziik, hogy melyik marka a legnépszeriibb, vagy melyiknek van a legjobb

marketingje orszdgunkban.
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Mit gondol az 6nvezetd autékrol?

12, 14%

28, 33%

46, 53%

* Nem tetszik
* Tetszik, de nem valtanék ilyen autéra

® Szerintem szuper, és szeretnék is egy ilyen aut6t

11.dbra: Onvezetd auték, n=87
Forras: Sajat kutatas, 2023

A kutatasban résztvevok majdnem fele (46,5%) nyilatkozta azt, hogy tetszik nekik maga az
autonom gépjarmivek, és a mogottiik allo technologia, viszont nem valtananak ilyen tipusa
autéra. Mivel kito1téim nagyrésze elmult 40 éves, ezaltal rendelkeznek megfeleld tapasztalattal,
ami koszonhetd a sok oranak, amit a forgalomban toltott mar, ezekbdl az informacidkbol
kovetkeztethetiink arra, hogy egyszertien megszoktak mar azt a rendszert, és technologiat amit
eddig hasznaltak, emiatt nem valtananak, nem nyitnanak az 0j fejlesztések felé. Egyetemes
kovetkeztetést nem lehet levonni, hiszen még nem ismerjiik a tényt, hogy ez valéban csak az 1j
dolgoktdl valo tartdozkodas, vagy csak magéaban a technologiaban nem bizik. Ez utobbi érhetd
is, hiszen a gyartok még nem biztositottak az embereket a fejlesztések teljes biztonsagi

kockézatairol, de azt hatarozottan lehet allitani, hogy jo iton haladnak.

A valaszadok 28 szazaléka mondta azt, hogy nekik egyaltalan nem is tetszik ez a fajta
technoldgia. Az egyértelmii, hogy nem ennek, és nem is az el6z0 rétegnek fog sz6Ini az autondém
gépjarmii. Ok meglesznek anélkiil, hogy az auté vezessen helyettiik, legyen sz6 akar hosszabb
vagy rovid tdvokrol. A tény, hogy az adatok, amiket a valaszokbol kapunk nem reprezentativak,
koszonhetd az alacsony kitdltési szamnak, altaldnos kdvetkeztetést nem lehet levonni azzal

kapcsolatban, hogy mindenki ugyan igy vélekedne az autonom gépjarmiivekrol.

A kit6ltdk kis része (12%) jelolte be azt a valaszlehetdséget, hogy szerintiik ez a technologia
lenyligdzd, és majd, ha lesz ra lehetdségiik, szeretnének birtokolni egy ilyen fejlesztésekkel
felszerelt személygépkocsit. Az 6 csoportjuk pozitivan fogadna az 6nvezetd autok elterjedését.

Az beérkezett informéaciokbol nem lehet levonni egyértelmii kovetkeztetést, de azt
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megallapithatjuk, hogy jelenleg kevesebben varjak az elterjedését anndl, mint aki ellenzi a

technologiat.

Megbizna az onvezet6 autok
technoldgiajaban?

10, 12% 11, 13%
-

* Teljes mértékben

* Nem teljesen, szkeptikus vagyok ezzel kapcsolatban

® Egyaltalan nem, nem bizok a technolégidban

12.dbra: Bizalom a technolégidaval szemben, n=87
Forras: Sajat kutatas, 2023

Miutdn nem ismerjiik a koriilményeket, hogy a megkérdezettek miért nem valtananak autonom
gépjarmiire, ezért a kovetkezd kérdésem a legalapvetébb problémdra iranyult az onvezetd
autokkal kapcsolatban, mégpedig a bizalomra. Az eredményekbdl is latszik, a résztvevok joval
tobb mint fele (64,8%) szkeptikus a technologiaval kapcsolatban, a bizalom nem teljes. A
szakdolgozatom elején mar emlitettem az autondém gépjarmivek elterjedés¢hez
elengedhetetlen, hogy a gyartok kialakitsdk a bizalmat a vasarlok kozott a fejlesztések felé. A
valaszokbol levonhato, hogy ez a bizalom még nem alakult ki. Szamos fejlesztés sziikséges
még ahhoz, hogy ez a fajta technoldogia a mindennapunk részévé valjon, de mint minden
szolgaltatas, ez is az embereknek szol, emiatt talan ez a legfontosabb 1épés, a vevok és a
fejlesztések kozotti bizalom kialakitdsa. Ez a réteg hidba szkeptikus, nem azt a lehetdséget
valasztottak, hogy egyaltalan nem biznak a termékben, mint ahogy ezt 10 szazalékuk tette.
Ebbdl kovetkeztethetiink arra, hogy ha a fejleszték megfeleld mennyiségii energiat fektetnek a

bizalom kialakitadsdba, Oket 4tlehet billenteni a masik oldalra, és a jov6 vasarloiva tenni.

Az a 10 szazalék, aki viszont azt jeldlte be, hogy Ok egyaltalan nem biznak meg a
technologiaban, 6k azok, akiket nagyon nehéz, vagy szinte lehetetlen lesz meggydzni a

fejlesztések biztonsagardl. Az aranyokat nézve viszont a technikdnak van jovdje.

A résztvevok maradék tagjaik azt nyilatkoztak, hogy Ok teljes mértékben megbiznak a

technologidban. Egyértelmii, hogy a jovoben a fejlesztések nekik szolnak. Altaldnos
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kovetkeztetést nem lehet levonni a kevés szamu kitoltd miatt, viszont, ha az ardnyokat nézziik,

egy hosszu, és rogos ut all még a vallalatok eldtt, ha elakarjak terjeszteni fejlesztéstiket.

Mit gondol az onvezetd autdk elterjedése
milyen hatassal lenne a kdornyezetre és az
életiinkre?

3,3% 10, 12%
A |

72, 85%

* Rossz hatassal, nem latok benne semmi pozitivat
* Egyarant lenne negativ és pozitiv hatdsa is

® Csak pozitiv hatdsa lenne

13.abra: Az onvezetd autok hatasa a kérnyezetre, n=87
Forras: Sajat kutatas, 2023

A dolgozatom elején mar sz6 volt arrol, hogy az autoném jarmiivek elterjedésével milyen
pozitiv hatasok lennének az életiinkre, és a kdrnyezetiinkre, mint pl.: élhetébb lehetne a varos
a parkolok atalakitasaval kozosségi parkokka, vagy kevesebb autd lenne a forgalomban,
gordiilékenyebb lehetne a kdzlekedés. A kutatasban résztvevok tobb mint 70 szazaléka gondolja
ugy, hogy a technoldgia elterjedése egyarant hatna kdrnyezetiinkre és életiinkre pozitivan és
negativan is. Latszik, hogy kit6ltdim nagy része ténylegesen tisztaban van a valtozasokkal, és
nem gondolja azt, hogy ennek csak negativ, vagy éppen csak pozitiv vonzata lesz.
Természetesen ebbdl kovetkeztetni nem lehet, hogy Oriilnének is a technologia elterjedésének,
de ugy gondolom, hogy az fél siker, hogy legalabb tisztdban vannak azzal, hogy mit is hozhat
¢letlinkbe ez a technologia. Ha megnézziik a torténelmet, €és visszamegyiink az ipari
forradalomig, ott se tortént az, hogy egy-egy talalmanynak csak pozitiv hatdsa legyen, hisz a
gépiesedés miatt sokan elveszitették a munkéjukat, mivel mar gépek végezték helyettiik, ami
olcsobb volt a munkaadd szdméra. Ez ebben az esetben sem lesz masképp, hisz lesznek
olyanok, akik emiatt vesztik el a munkéjukat, hiszen abbol éltek, hogy embereket szallitanak
A’ pontbol ’B’ pontba, de megkell hozni a kelld dldozatokat ahhoz, hogy egy biztonsagosabb,

és egy ¢lhetdbb lakohelyet biztositsunk mind szamunka, mind pedig a jové nemzedékének.

A valaszadok maradék 13 szazaléka koziil 10 szézalék gondolja azt, hogy a technologia

elterjedése kizardlag negativan hatna a jovObeni életkoriilményekre, és mindossze csak 3
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szazalékuk gondolja azt, hogy csak pozitiv vonzata lesz. A megoszld valaszok aranya
kifejezetten jo, ha azt nézziik, hogy a kitdltdk mennyire tdjékozottak a témaban. Egyetemes
kovetkeztetést azzal kapcsolatban nem lehet levonni, hogy nagy résziik szakértd lenne, de az
adatokbol kovetkeztethetd, hogy nem allnak annyira tdvol magatol a kérdés mogott rejld

informéacioktol.

Zavarja ha gépjarmiivével a dugdéban all?
14, 17%

26,31% oumm

44, 52%

* Nem zavar, majd eljutok a célomra

¥ Zavar, de nem tudok ellene mit tenni

® Nagyon zavar, és ha tehetném megoldast talalnék a dugdk
kialakulasanak elkeriilésére

14.dabra: Forgalmi dugo hatasa, n=87
Forras: Sajat kutatas, 2023

Az autondém gépjarmiivek elterjedésének egyik igen nagy pozitiv hatdsa lenne, a mindennapot
megkeseritd forgalmi dugok megsziintetése. Ez annak kdszonhetd, hogy kevesebb autod lenne
az utakon. Akik sokat vezetnek, fOleg a fOvarosban vagy kozvetlen vonzas korzetiikben, azok
pontosan tudjak, hogy reggel és késo délutan hétkznapokon az utak gyakorlatilag jarhatatlanok
az autok szamara. Ez egyszerlien azért van, mert til sok az autd6 azokhoz az utakhoz, amik
jelenleg szolgalnak minket a kozlekedésben. Ezt meglehetne sziintetni az Onvezetd

gépjarmiivek elterjedésével, emiatt a kovetkezd kérdés a dugdval volt kapcsolatos.

Akitoltok majdnem fele (44,5%) Gigy vélekedett, hogy igenis zavarja a kialakult dug6, azonban
ugy érzi, hogy nem tud ellene mit tenni. Jelenleg egy dolgot lehetne az elkeriilése érdekében
tenni, mégpedig, ha nem autdval szallunk be a kdzlekedésbe, hanem mondjuk kerékparral, vagy
motorral, de valljuk be, ez nem mindenki szdmara opci6. Mindenképp pozitiv hatassal lenne
azoknak az életiikre a technologia, akik igy vélekedtek. A résztvevok 26 szazaléka nyilatkozta,
hogy Oket mar annyira zavarja a forgalmi dugoé kialakuldsa, hogy tennének az elkeriilésiik
érdekében. Ok az a csoport, akik szamara igencsak nagy hatassal lenne az autonéom gépjarmii,
természetesen a jo iranyba. Egyértelmii kovetkeztetést nem lehet levonni, azonban azt

feltételezhetjiik a beérkezett valaszokbol, hogy ez a 26 szazalék nagy eséllyel valasztana a
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jovoben az Onvezetéssel megjelend szolgaltatasokat, mar csak azért is, hogy ne kelljen a

dugdban roskadniuk.

A vélaszadok maradék hanyada nyilatkozta azt, hogy dket egyaltalan nem zavarja a kialakult
forgalmi dug6. Ebbdl az informaciobdl arra lehet kovetkeztetni, hogy kitd1t6im ezen része nem
sokat tolt a forgalomban, vagy éppen azt nem csucsforgalomban teszi. igy ez érheté is, azonban
mivel nekik nem okozna igymond megvaltast az, hogyha a technologia elterjedne, emiatt a

fejlesztések nem nekik szdlnak.

Szeretné, hogy az dnvezetd autok
elterjedjenek, vagy legyen az ember az
aki iranyitja az autot?

* Igen, szeretném, hogy elterjedjen * Nem, nem szeretném

15.dabra: Vélemény az énvezeto autok elterjedésérol, n=87
Forras: Sajat kutatas, 2023

A kovetkez6 kérdésben a résztvevok arrol adtak nyilatkozatot, hogy szeretnék-e a technolégia
elterjedését a jovoben. A kitoltdk tobb mint a fele (55,6%) mondta azt, hogy 6k nem szeretnék,
ha bekdltézne mindennapjainkba ez az uj rendszer, €s 6k ragaszkodnanak a tényhez, hogy az
ember az, aki irdnyitja az autot. Természetesen az Onvezetés mar az életiink része, hisz
Budapesten a 4-es metré vonaldn mar Onvezetdek a szerelvények, de ebben a kérdésben
kifejezetten a személyi gépjarmiivel vald forgalomban vald részvételrdl szol. Az alacsony
szamu kitoltések miatt nem vonhatunk le konkrét kovetkeztetést arrol, hogy ezek a valaszok
valoban negativ befolyassal lesz-e az autonom gépjarmiivek jovojére, de azt az adatokbol meg
tudjuk allapitani, hogy ardnyaiban nem tulsdgosan népszerli ez a technologia. A maradék 29
szazalék viszont szeretné, ha elterjedne, és bekeriilne hétkdznapjainkba az 6nvezetd autd. Arra
nem lehet kovetkeztetni, hogy ez a réteg vasarolna is egy ilyen autot, de minden esetben pozitiv
az ezzel foglalkoz6 gyartok és fejlesztok szamara. Jelenleg nagyon sokan végzik munkajukat

az utakon a volan mogott, és az megallapithatd, hogy ezek az embereke kérdés nélkiil a
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technologia ellen lesznek, hiszen akkor akar az dllasukba is keriilhet az elterjedése. Azonban
attol nem kell tartanunk, hogy egyik naprol a masikra ez a valtozés bekdvetkezik, hisz mind a
fejlesztoknek, mind a varosok vezetOségeinek sokat kell tenni annak az érdekében, hogy

egyaltalan szoba keriiljon a technologianak az elterjesztése.

A kovetkezd hadrom egyben az utolsé kérdés a kérddivben eltért a tobbitdl, ugyanis ezeknél a
kérdéseknél a kitoltoknek sajat szavas valaszokat kellett adniuk. Mivel a kérdéssorozat teljes

mértékben anonim volt, ezért neveket nem lehet a valaszok mellé tarsitani.
Mi a véleménye a mai kozlekedési normakrol?

»Sokkal tobb figyelemmel €s tiirelemmel tudok kozlekedni. Gyarapszik a forgalomban 1évé

autok szama. Ahol tobben vagyunk oda tobb szervezés sziikséges.” (Egy anonim kitd1to)

,bBgyre rosszabb. A soforok tlirelmetlenek, sokan nem tartjak be a kreszt, az autok viszont egyre

jobbak. Ma veszélyesebb kozlekedni.” (Egy anonim kit51td)

»Nagyon sok a tlirelmetlen, frusztralt sofor, ami balesetveszélyes helyzeteket teremt. A kresz

ismeretének hidnya is erésen jelen van.” (Egy anonim kito1td)

Tobb tucat valasz érkezett be, viszont egytdl egyig azokra a tényekre panaszkodtak a
résztvevok, amik ebben a harom valaszban fellelhetd. Az elsé ilyen az, hogy a sofdérok
tiirelmetlenek. A tiirelmetlen soférok gyakran szegik meg a forgalomban eldirt szabalyokat, igy
akarvan elényhoz jutni, ami gyakran baleset veszélyes is tud lenni. Ertelemszeriien a legtobb
ilyen a tiirelmetlenségbdl fakado szabalymegszegés egy kialakult forgalmi dugd miatt
kovetkezik be, ugyanis az emberek sietnének, és frusztraltak lesznek, hogy nem tudnak haladni
egyrdl a kettdre. Ezek a helyzetek elkertilhetéek lennének, ha nem alakulna ki a forgalmi dugo,
de azt csak ugy lehet elkeriilni, ha kevesebb aut6 lenne az utakon, vagy az utakat fejlesztenék
annyira, hogy egyszerre tobb auté kényelmesen tudjon részt venni a kozlekedésben. Az
értelemszerii, hogy a jelenlegi helyzetben sokkal konnyebb és kevésbé koltséges lenne az elsd
opciot megvalositani, mégpedig azt, hogy kevesebb auté lenne az utakon. Az autondém
jarmiivek elterjedése tokéletes opcid lenne a probléma megsziintetésére, ugyanis ezzel
kevesebb autd tudna részt venni a forgalomban, ezaltal elkeriilve a dugdk kialakulasat, de
legfontosabb, hogy ezzel meglehetne elézni a tiirelmetlenségbdl fakado szabalyszegéseket,

ugyanis egy onvezetd gépjarmil nem lesz tiirelmetlen azért, hogy gyorsabban tudjon haladni.

A masik nagy probléma, amire a legtobb kitoltém jegyzett meg, az nem mas, mint a kresz

ismeretének hianya. Ez az egyik legnagyobb probléma, ha valaki nincs rendesen tisztaban a
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forgalmi tablakkal és a szabalyokkal, ugyanis az még akkor is baleset veszélyes, ha a vétkes
sofér nem szandékosan cselekszik. Azt elég nehéz sziirni, hogy a forgalomban kik azok a
soforok, akik nincsenek tisztdban a kresz szabalyaival, de az biztos, hogy az Onvezetd
gépjarmiivek egytdl egyig tisztaban lennének a szabalyokkal, és arra lennének programozva,
hogy minden esetben tartsak is be. Ezt a két f6 problémat, amit a résztvevok kihangsulyoztak
meglehet oldani azzal, ha a technologia elterjed, és az autonom gépjarmiivek atveszik az

iranyitast az ember f616tt az utakon.

On szerint kevesebb vagy tobb lenne a baleset az utakon az 6nvezeté auték

elterjedésével?

»Nem tudom, de mindenképpen megérne sok évnyi hatdstanulmanyt, miel6tt nagyobb
probléma lehetne belSle. Es természetesen legalabb egy ilyen folyamatba célszerti lenne

beépiteni az aktiv visszacsatolast, azaz a korrigaland6 dolgok gyorsan javitasra keriilnének.”
,,Ha mindenki azt hasznalna nullahoz kozelitene a balesetek szama.”

Bz nagyban fligg attél, hogy a technoldgia hol tart. Jelenleg nem hiszem, hogy kevesebb lenne

a baleset.”

,»10bb lenne, szerintem hosszi idonek kell eltelnie addig, amig teljesen megbizhato lesz.

Jobban bizom az emberekben, mint az automatikaban.”

A résztvevOok gondolatait a kérdésrdl, nagyon jol Osszefoglalja ez a négy darab valasz. A
legnagyobb fenntartasuk a kérdéssel kapcsolatban a bizalom hidnya volt a technoldgidval
kapcsolatban. A kitoltdim ugy vélekedtek, hogy jelen allapotaban a fejlesztések nincsenek még
azon a szinten, hogy megbizhatonak hivhassék azt. Ez teljesen érthetd, hiszen valoban nem
biztositottak a gyartok az embereket a teljes biztonsdgrol. Korabban volt arrdl szd, hogy a
gyartoknak jelen allas szerint az a legfontosabb 1épésiik, hogy a jovdbeli vasarlokat biztositsak
a fejlesztések teljes megbizhatdsagarol. Ez a 1épés elengedhetetlen a technologia elterjedésének
érdekében. Tobben ugy vélekedtek, hogy Ok jobban megbiznak az emberekben, mint a
gépekben. Ahhoz, hogy ez valtozzon, az el6bb emlitett [épést kell a gyartoknak meglépni. Azzal
viszont a kit6ltdk is tisztdban vannak, hogy ha mindenki ilyen autokkal kozlekedne, akkor
szinte a nullahoz kozelitenének a balesetek szama, mivel abban az esetben kizdrnank az egyik
legnagyobb baleset okozd tényezdt, mégpedig az emberi figyelmetlenséget, gondatlansagot.
Természetesen csak kozelitene a nullahoz, és nem sziintetné meg a baleseteket, ugyanis a gépek

is megtudnak hibasodni, ezzel pedig karambolt okozni.
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Arra vélaszt kaptam mar a kitoltéimt6l, hogy tetszik e nekik a technologia vagy sem, de a

kovetkezd kérdésben arra kértem Oket, hogy ezt fejtsék is ki.
Mi a véleménye az 6nvezeté autok elterjedésérol az orszagunkban?

,Nagyon szeretek vezetni. Ezt az élményt elvenné. Id6ésebb embereknek viszont, akinek mar a
reflexeik lassulnak, vagy aki fél vezetni annak biztos jo lehet. Biztonsagosnak tiinik, de nem

tudom mi torténne egy meghibasodas esetén...”

,1gazabol sok erkdlesi €s jogi dilemmat von maga utan f0leg egy esetleges baleset estében, arrol

nem is besz¢lve, ha tegyiik fel haldlos dldozata van egy balesetnek.”

,»Bgyelore nem latom egyéni eldnyét. Onnantol varhato attorés, amikor minden autd (nem
feltétlen onvezetd) kotelezden rendelkezik olyan kommunikécios egységgel, ami képes real
time forgalmi informaciok alapjan navigacios javaslatot adni, és adott tdvolsagon beliil talalhato
autdkkal meg tudja osztani a mozgasa paramétereit. Az onvezetd autoknak ekkortol lesz elonye

a forgalmi helyzetek széles spektrumaban.”

»Az Onvezetd autok akkor tudnanak teljesen elterjedni, ha mar minden autdéban lenne ilyen
funkcid és mindenki csak igy kozlekedne. Az 6nvezetd autdk baleseténél jogilag is problémak
vannak ¢és lehetnek. Jelenleg Magyarorszagon a folyamatosan 6regedd autdpark (atlag kb 16
éves autok) mellett az onvezetd autdzas teljesen, a kdvetkezd 20-30 évben véleményem szerint

nem fog elterjedni.”

,Nem jellemzé orszagunkban még. Aruszallitasban lenne forradalmi, de magan hasznalatban

draga.”

»Szerintem jelenleg nem terjedt el olyan szinten, hogy az atlagembereket is érintse, ami

elsdsorban pénziigyi okokbol adodik.”

Erre a kérdésre beérkezett valaszok kérdés nélkiil a legvaltozatosabbak. Az itt olvashato

valaszok remekiil 6sszefoglaljak a gondolatokat, amit az dsszes résztvevé megfogalmazott.

Sokan koziiliik én is abba a csoportba tartozom, akik tilsdgosan szeretnek vezetni ahhoz, hogy
atadjak ezt a cselekvést a technologidnak, ambar azt latjak, hogy a tarsadalmunk idésebb
tagjainak ez egy nagyon hasznos szolgaltatas lehet. Nagy lehetdségeket nyitna az autondm
gépjarmiivek olyanok szdmara, akik a koruknal adéddan, vagy akar valamilyen betegség miatt
nem tudnak megfelelden gépjarmiivet operdlni, ugyanis igy 6k is részt tudnak majd venni az

auto kozlekedésben mindenféle kockazat nélkil.
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Tobben jegyezték meg azt, hogy ezek a fejlesztések jogilag megkérddjelezhetdek, ugyanis, ha
a technologia elterjed, és esetleg egy onvezetd gépjarmi balesetet okoz, akkor jogilag ki lesz
felelosségre vonhato? A gyartd? Esetleg az utas? Egyelore ezekre nem tudjuk a valaszt, de
mindenesetre az ezzel foglalkoz6 szerveknek biztosan modositaniuk kell majd egy-két jogi

szabalyozéason, ha a fejlesztések a mindennapunk részévé valik.

A beérkezett valaszokbol az megallapithatd, hogy a résztvevok szamdara az teljesen viladgos,
hogy csak akkor lesz teljesen biztonsagos majd dnvezetd gépjarmiivel kozlekedni, amikor a
forgalomban résztvevd 0Osszes autd ilyen technologiaval lesz felszerelve. Addig, amig van
emberi erd a kormany mogott, addig ezt a gyartok nem tudjak garantélni, és addig az emberek

1s szkeptikusan fognak hozza 4llni az egészhez.

Az valoban igaz, mint ahogyan azt paran megfogalmaztak, hogy ez a fajta rendszer az autokban
inkdbb az aruszallitast tudna forradalmasitani, ugyanis egy atlag polgar szamara nem feltétlen
lesz megengedhetd anyagilag ez a fejlesztés. Ha mar rendelkezik autdval, és szeret is vezetni,

akkor elég kevés arra az esély, hogy egy dnvezetd autora lecserélje meglévojét.

Jelenleg sok olyan probléma all fent, ami akadalyozza az autonom gépjarmiivek elterjedését a
jovoben. Az elsd ¢€s legfontosabb 1€pés, ezen problémak megsziintetése, mint gyartdi részrol,
mind az orszag vezetés részérdl, ha szeretnének kialakitani egy biztonsagosabb, letisztultabb,

¢lhetobb varost az adott orszagokon beliil.
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5. KOVETKEZTETESEK, JAVASLATOK

A kérdéiv valaszai alapjan a kovetkezd megallapitdsokat tettem. Az tUrlap bar nem volt
kiegyensulyozott a nemek tekintetében, mondhatjuk azt, hogy a technolédgia elterjedésének
pozitiv vagy éppen negativ hatdsainak felismerése nem nemtdl fiigg, sokkal inkabb a
jogositvany birtoklasa, és a forgalomban szerzett tapasztalat a meghatdrozd szempont.
Kitoltéim legnagyobb része a 40 folotti korosztalyt erdsitik, ebbdl adodoéan vélhetéen Ok
megfeleld és kelld tapasztalattal rendelkeznek, hogy milyen is a megfeleld kozlekedés, é€s
milyen egy ¢élhetd varos képe. A kérdésekre adott valaszok ardnyai alapjan megallapithatjuk,
hogy inkabb a 40 alatti korosztaly, f0leg a 25 év alattiak nyitnanak az 01j technologia felé, 6k
azok, akik cselekednének a valtozas érdekében, még az idésebb korosztaly mivel hozzé szokott
a mar meglévd kozlekedési normakhoz, nem valtoztatnanak talzott mértékben. Kisebb
mértékekben viszont 6k is hajlandoak lennének egy ¢élhetdbb varos, és gordiilékenyebb

kozlekedés érdekében megtenni a sziikséges 1épéseket.

A beérkezett valaszok alapjan azt megallapithatjuk, hogy csak részlegesen vannak azzal
tisztaban, hogy milyen pozitiv vagy éppen negativ vonzata lenne az autonom gépjarmiivek
elterjedésének. Anélkiil, hogy latnak a teljes képet, ugy elég nehéz egy teljesen 11j technologiarol

véleményt megfogalmazni.

2023-ban az informaciok szinte fénysebességgel terjednek, aminek kdszonhetéen minden
fontosabb torténésrél a vilagban tudomasunk van szinte abban a pillanatban ahogy az
bekovetkezett, megtortént. igy azt megtudjuk allapitani, hogy a legnagyobb probléma jelenleg
az informacié hidnyossaga, vagy éppen sziikdssége miatt nincsenek mindennel tisztdban a

résztvevok az onvezetd gépjarmivekrol.

Jelenleg a bizalom kevés a technologia felé, hogy azt mondhassuk ez egy népszerii Gjitas lesz.
Véleményem szerint a gyartoknak az az elsd és legfontosabb 1épése a jovoben, hogy rengeteg
1dot és forrast fektessenek a fejlesztések biztonsaganak bebizonyitdsaba. Mivel az internet
manapsdg szinte mindenki szdmara elérhetd, elég, ha kiilonb6z6 online feliileteken
fejlesztések elterjedésével kovetkezhet be. Igy gyorsan, és egyszeriien lehetiink naprakészek a
gyartok altal kozzétett informaciokrol, ami egy jobb atlathatdésdgot nyljt majd az uj
technologiarol. Minél atlathatobb egy cég vagy éppen egy termék/szolgaltatds, annal

konnyebben alakulhat ki a bizalom a vasarlok részérol.
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Természetesen olyan sosem lesz, hogy valami mindenki szdmara jo legyen, hogy valamivel
mindenki meglegyen elégedve. Paran lesznek, személy szerint jomagam is, aki tilsdgosan
szereti a vezetést, hogy arrdl egyszertien csak lemondjon, de ha a tobbséget megtudjak gydzni,
hogy hosszutavon az élhetdbb jovo a cél, akkor nem latom akadalyat, hogy az autondém
gépjarmi egynap a mindennapjaink részévé valjon. Ezért azt javaslom azoknak a gyartoknak,
fejlesztoknek, akik egynap szeretnék elterjeszteni a kdzutakon az autonom gépjarmiiveket,
hogy elsdsorban biztositsak a lehetséges jovobeni felhasznalokat a technologiajukrdl, hogy ha

majd az 1dd eljon, bizalommal valasszék az 6nvezetd autokat.
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6. OSSZEFOGLALAS

A szakdolgozatom célja az volt, hogy minél atlathatobb képet adjak magéarol az 6nvezetd autok
mogott rejlo technologiarol, és mik azok a sziikséges valtozasok, amik elkeriilhetetlenek ahhoz,
hogy elterjedjenck. Bemutattam, hogy hiaba vannak mar olyan orszagok, ahol ez a technologia
jol ismert, népszerli, €s az ott €l6 emberek mindennapjaivad valt mar, attol fliggetlenil a
fejlesztések még eléggé kezdetlegesek ahhoz, hogy egyik napr6l a masikra atvegyék az
embertdl a vezetést. Nem lesz elég, ha a gyartok minden aprosagot az autoban a tokéletességig
fejlesztenek, hiszen hatalmas szerepet jatszik a kdrnyezet, ami a gépjarmiivet oleli korbe.
Felhivtam a figyelmet arra, hogy mik azok a fontos lépesek varos vezetési szinten, amiket meg
kell Iépni ahhoz, hogy a technologia gordiilékenyen tudja kiszolgalni a vasarlot. Ezek a lépések
onmagaban mar hatalmas dolgok, hiszen rengeteg feltjitast, sz&pitést kéne végrehajtani a
kozutakon orszagszerte, hogy egyaltalan jarhatoak legyenek az autondm gépjarmiivek szamara.
Az is kérdéses még jelenleg, hogy hogyan fog megvaltozni, ha egyaltalin megvaltoznak a
jogszabalyok a kozlekedési balesetekkel kapcsolatban az onvezetd autokra nézve. Ugyanis
jelen allapotban, egyértelmii, hogy aki a volan mogott iil, és hibazik, 6t, mint vétkest kell
felelosségre vonni, viszont egy vezetd nélkiili autoban még egyeldre nem tiszta, hogy ki lesz

majd az, akire a blintetést fogjak kiszabni.

Ahhoz, hogy ez a technolégia valoban népszeriiségnek 6rvendjen a jovoben, és a hétkéznapok
részéve valjon az emberek hozzaallasanak valtozasa is fontos. Senkinek nem érdeke az, hogy
ne egy olyan varosban, kdzségben lakjon, ami nem biztonsagos, ami nem alkalmas az benne
¢lhetésre. Mindenkinek az az érdeke, hogy egy jobb, szebb, biztonsagosabb helyen éljen, amiért
értelemszertien tenni kell. Nem allitom azt, hogyha mindenki levaltana majd onvezetd flotta
altal vezetett szolgaltatdsokra, akkor egybdl minden jobb lenne, de az tény, hogy egy pozitiv

1épés lenne a j6 irdnyba.

A beérkezett informéciok alapjan viszont nincsenek sokan tisztdban az dsszes pozitiv dologgal,
amit ez a technologia magaval tud hozni, ez pedig a hianyos vagy éppen kevés informacid
aradasnak koszonhetd. Pontos kovetkeztetést nem tudunk megéllapitani, hogy ez miért is
alakult igy ki, kOszonhetd talan annak, hogy egyelére ezt még igazan csak kiilf6ldon
reklamozzak, de ott is csak egy két orszadgban van elterjedve, vagy annak, hogy akit annyira
nem ¢érdekel a téma, az nem fog rola sokat tudni, hiszen a mai felugro rekldmok mdogotti
programok gy vannak beallitva, hogy azt dobja fel az adott illetének, ami érdekli is. Az, hogy

a fejlesztések elterjedésével kevesebb autd lenne a forgalomban és hasznalatban egyarant, ebbdl
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fakaddan a parkolokat kilehetne alakitani parkokkd, kozosségi terekké, ezek mind nagyon
pozitiv dolgok. Ezek azok a 1épések, amik élhetdbbé tennék a kornyezetiinket, és ezeknek az

informacidknak még a csapbdl is folynia kéne.

Napjainkban mindenhol jelen van mar az 6nvezetés valamely szintje. Legyen sz6 példaul a 4-
es metrordl, ami mar 5. szintli dnvezetésre képes, ami azt jelenti, hogy teljes mértékben emberi
beavatkozas nélkiil képes szallitani az utasokat, de kizardlag kotottpalyan, ami kdzel sem olyan,
mint ha egy gépjarmiirdl lenne sz6. Viszont a forgalomban nagyon sok olyan autoval
talalkozhatunk, amik rendelkeznek az onvezetés valamely szintjével, ami legyen akar savtartas,
vagy €pp parkolast segitd rendszer. Ez manapsag elengedhetetlen példaul egy kamionban,
ugyanis a holtterek hatalmasok egy akkora monstrumnal, és hatalmas segitség a sofornek egy-
egy vezetést tamogatd berendezés. Ha belegondolunk, az ilyesfajta vezetést segitd rendszerek
elétt nem gondoltuk volna, hogy nekiink valaha is sziikségiink lesz ilyesmire, ma mar viszont
rajottiink, hogy nagy segitség tud lenni, és akér balesetektdl is megovott mar benniinket. En ugy
gondolom, hogy ha hagyunk id6t a technologia kiforrasara, idovel elériink oda, hogy az

autonom gépjarmiivek nélkiil mar el se tudjuk képzelni az életiinket.

crcr

fontos, hogy nyissunk e technolédgia felé, hiszen fontos, hogy mit hagyunk magunk utan. Ha
csak az emberek egy kis része is, de hajlando lesz ilyen kozlekedési formara valtani, azzal mar
lehetdségiink lesz bizonyos mértékben ¢élhetdbb kornyezetet biztositani mind szamunkra, mind
a jOvo generacidjanak. Fontosnak tartom, hogy a technoldgia elterjedjen vilagszerte, és amilyen

modon képes leszek ra, timogatom is a fejlesztéseket.
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MELLEKLETEK

Kérdoiv

1. Az 6n neme

a) Férfi

b) N6

2. Az On életkora

a) 0-18

b) 19-25

c) 26-35

d) 35-40

e) 41+

3. Rendelkezik-e 'B" kategorias jogositvannyal? Ha nem, tervezi-e megszerezni?
a) Igen, rendelkezem

b) Nem rendelkezem

¢) Nem, de tervezem megszerezni
4. Rendelkezik gépjarmiivel?

a) Igen

b) Nem

5. Milyen tipusu gépjarmiivel rendelkezik? Ha még nincs gépjarmiive milyet vasarolna?
a) Benzin

b) Diesel

c) Elektromos



6. Hany kilométert vezet atlagosan egy évben?

a) 0-5000km

b) 5000-15000km

c) 15000-25000km

d) 25000km folott

7. Szeret vezetni, vagy inkabb azt szereti ha més vezet?

a) Szeretek vezetni

b) Nem szeretek vezetni, jobb ha mas vezet

c) Szeretek vezetni, de néha jo, ha méas vezet

8. Magabiztos a volan mogott?

a) Teljesen én uralom a jarmiivet

b) Vannak helyzetek, amikor nem

c) Nem, félek is, ha egyedil kell vezetnem

9. Az 6n jarmiivében milyen vezetést segité funkcio van? (TObbet is megjeldlhet)
a) Nincsen semmilyen

b) Parkolast segit6 rendszerem van, tolato radarral

¢) Az autém vészfekezést tud végrehajtani, ha varatlan veszély alakul ki
d) Az autom képes a savtartasra

e) Az autdom képes az dnvezetésre bizonyos ideig

10. Ha nincs aut6jaban semmilyen vezetést segit6é funkcid, szeretné, ha lenne, vagy megvan

elégedve a hagyomanyos vezetési feltételekkel?

a) Nem szeretnék segitd funkciot, jol van ez igy hagyomanyosan.
b) Néha jol jonne, de nem fiiggenék tdle

c) Nagyon szeretném, a vezetés nehéz és faraszto

d) Van az autémban vezetést segitd funkcid, és ez nekem igy jo



11. Hallot-e mér az dnvezetésre képes autokrol?
a) Igen, hallottam

b) Nem hallottam

c) Nem, az meg mi?

12. Az alabbi markak koéziil melyikrél tudja, hogy fejleszti az 6nvezeté gépjarmiivek

technologiajat? (Tobb valasz is adhato)

a) Volskwagen

b) Scania

c¢) Mercedes

d) Tesla

e) Nissan

f) Bosch

g) Google

13. Mit gondol az 6nvezet6 autokrol?

a) Nem tetszik

b) Tetszik, de nem valtanék ilyen autora

¢) Szerintem szuper, €s szeretnék is egy ilyen autot
14. Megbizna az 6nvezeté autok technolégiajaban?
a) Teljes mértékben

b) Nem teljesen, szkeptikus vagyok ezzel kapcsolatban
c) Egyaltalan nem, nem bizok a technologidban

15. Mit gondol az onvezeté autok elterjedése milyen hatassal lenne a kornyezetre és az

¢életiinkre?
a) Rossz hatassal, nem latok benne semmi pozitivat

b) Egyarant lenne negativ és pozitiv hatésa is



) Csak pozitiv hatasa lenne

16. Mi a véleménye az onvezeté autok elterjedésérél az orszagunkban? (Onkifejtos valasz)
17. Zavarja, ha gépjarmiivével a dugoban all?

a) Nem zavar, majd eljutok a célomra

b) Zavar, de nem tudok ellene mit tenni

c¢) Nagyon zavar, €s ha tehetném megoldast talalnék a dugok kialakulasanak elkertilésére

18. Mi a véleménye a mai kozlekedési normakrol? (Onkifejtos valasz)

19. On szerint kevesebb vagy tobb lenne a baleset az utakon az onvezeté auték

elterjedésével? (Onkifejtos valasz)

20. Szeretné, hogy az onvezeté autok elterjedjenek, vagy legyen az ember az, aki iranyitja

az autot?
a) Igen, szeretném, hogy elterjedjen

b) Nem, nem szeretném



TARTALMI KIVONAT

Mindenkinek, ha nem is 16, de célja az, hogy egy tisztabb, biztonsdgosabb kdrnyezetben éljiink,
¢s hagyjunk hatra a jovo 01j generacidinak. Barmennyire sziirrealis, az autoném gépjarmiivek
elterjedésével 1étre tudjuk hozni a szamunkra megfelelé kornyezetet. Célja a szakdolgozatnak,
hogy megismerjiik mit is neveziink pontosan 6nvezetd gépjarmiinek, és milyen hatdssal lenne
az életlinkre a technologia elterjedése. A dolgozat elsd része bemutatja, hogy milyen 1j
technologiai fejlesztések allnak az autonom gépjarmiivek mogott. A masodik rész azt tarja
elénk, mik azok az éppen pozitiv vagy negativ hatasok, amivel jarhat az 6nvezet6 gépjarmiivek
elterjedése. A dolgozat harmadik egyben legnagyobb része a fogyasztdi szokasokat és
véleményeket tartalmazza a technoldgiardl, valamint, hogy ezek alapjan lehet-e arra szdmitani,
hogy ezek az Uj fejlesztések egy nap teljesen atvegyék a kezek alol a vezetést, ezzel elinditva
azon az uaton, ami ahhoz kell, hogy létrehozzunk egy biztonsagosabb, letisztultabb,

egészségesebb kornyezetet mindenki szamara.

SUMMARY

The goal for everyone, if not the main one, is to live in a cleaner, safer environment and leave
a better world for future generations. As surreal as it may sound, the widespread use of
autonomous vehicles can help create the environment that suits us. The aim of the thesis is to
understand precisely what we mean by autonomous vehicles and how the spread of this
technology would impact our lives. The first part of the paper introduces the new technological
developments behind autonomous vehicles. The second part reveals the currently positive or
negative effects that the widespread of self-driving vehicles may have. The third and, at the
same time, the largest part of the paper includes consumer habits and opinions about the
technology, as well as whether, based on these, we can expect that these new developments will
eventually take over control from human hands, thus initiating the path needed to create a safer,

cleaner, and healthier environment for everyone.
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