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1. BEVEZETES

Szakdolgozatomban a Forma-1 (Formula-1) gazdasdgi hatasait vizsgaltam a rendez6
orszagokban, kiemelt figyelmet forditva a turizmusra.A Formula—1 versenysorozat nem
csupan sebesség és technologiai fejlédés szintere, hanem komoly gazdasagi hatasokkal is
rendelkezik a szervezd orszagokra. Az évente megrendezett Grand Prix-k nem csupén
autosport-rajongokat vonzanak, hanem jelentds gazdasidgi események is, amelyek
hozzajarulnak az adott régi6 vagy varos gazdasagi dinamizmusahoz. Ezen események
hatasara nd a turizmus, élénkiilnek a helyi vallalkozasok, és az infrastruktira-fejlesztések
is impulzustkapnak. Munkdm soran roviden be fogom mutatni a sportdg muiikodését,
illetve annak a vilagat. Kitérek a gazdasagi, turisztikai hatasokra, végiil 6sszehasonlitd
elemzés keretében megvizsgéalok harom versenyhelyszint: a Brit Nagydijat (Silverstone),
a Japan Nagydijat (Suzuka) és az USA Nagydijat (Austin). A fébb kérdések, amelyekre
a valaszt kerestem, a kovetkezok: az egyes versenyhétvégéken résztvevok szama;
preferalt szallastipusok; éttermek, kocsmak forgalmanak valtozasa a versenyhétvégék
alatt; muzeumok, egyéb kulturdlis szorakozast biztositd intézmények forgalmanak
valtozasa a versenyhétvégék alatt; a kiilfoldi vendégek adott orszagban tartozkodasanak

ideje.

A témavalasztdsom oka, hogy véleményem szerint érdemes megvizsgalni azt,
hogy egy ilyen régi multu, nagyszabasu, vilagsikerii verseny, mint a Forma-1, milyen
hatést general a helyszint ad6 orszagban. Lényeges megvizsgalni, hogy azok a gazdasagi
hatasok, amelyeket a versenyhétvégék okoznak indirekt mdédon, miképp befolyéasoljak az
adott orszag gazdasagat, ezt azért is érdemes tudni, mert egy olyan idészakban, mint
példaul a pandémia volt, ezek a hatdsok elmaradtak, hiszen tobb verseny elhalasztasarol
dontottek, igy a vart hatdsok abban az évben nem teljesiiltek. Egy ilyen varatlan
eseményre nehéz felkésziilni, de ha tudatdban vagyunk annak, hogy az egyes hatdsok mit
okoznak, az konnyebben kezelhetdvé valik. A kutatdsom célja megvizsgalni a sportag
multbéli helyzetét, a jelenét, valamint a jovOre vonatkozé lehetdségeit a

versenyhelyszineken, tovabba felmérni, hogy milyen mértékii befolyassal vannak a



versenyfordulok, az adott orszagok turizmusat (hotelek, éttermek, muzeumok, pubok,

stb.) vizsgalva.

Dolgozatom soran szekunder kutatdssal, szakirodalmi feldolgozas segitségével
vizsgalom meg a szaguldo cirkusz helyzetét, valamint egy kérddives kvantitativ primer
kutatas altal megvizsgalom a szurkolok szokdsait. A munkdmat ajanlom mindenkinek,

aki érdeklddik az autoversenyzés vilaga irdnt, vagy errdl a témardl végez kutatast.



2. SZAKIRODALOM FELDOLGOZASA

2.1. A Forma-1 torténete

Kevés olyan ember létezik, aki ne hallott volna mar a Forma-1-rél, akinek Michael
Schumacher vagy Aryton Senna neve nem mondana semmit. Szaguld6 autok korbe-korbe
mennek a vildg minden tajan, majd a végén valaki magasba emel egy trofeat. Az F1
azonban sokkal tobb ennél. A majdnem 80 évre visszanyulo jelenléte és korszakalkoto
ujitasai a motorsport torténetében a legeldkelobb helyet foglaljak el. A Formula—1 a
legmagasabb rangu nemzetkdzi autdoversenysorozat, melyet a Nemzetk6zi Automobil
Szovetség (FIA) szabalyoz. A versenysorozatban egytiléses versenyautok vesznek részt,
melyek nyitott karosszéridval rendelkeznek. A Formula—1 vildgbajnoksag futamait Grand
Prix-nek nevezik, melyeket kiilonb6z6 palyakon rendeznek meg. Az éves versenynaptar
alapjan egyéni és konstruktori vildgbajnokot avatnak. A versenyeket tobb szazmillid
rajong6 kiséri figyelemmel. Az elsé hivatalos Forma-1-es futamig azonban rogds ut
vezetett. Az elsd igazi autdversenyt, amit sokan kora Forma-1-ének tartanak, 1895-ben
rendezték. A verseny két napig tartott, 1200 kilométeren, Parizs és Bordeaux kdzott oda-
vissza. Hat évnek kellett eltelnie, mire 1901-ben, Le Mans-ban elészér megjelent a
francia ,,Grand Prix” kifejezés, ami magyarul nagydijat jelent. Maga a futam a francia
autdipar felélénkitése érdekében jott létre. A siker nem maradt el, a sportadg kezdett egyre
nagyobb népszerliségre szert tenni, igy 1904-ben megalakult az FIA (Fédération
Internationale de 1'Automobile), egy olyan nonprofit szervezet, mely a kozlekedési
intézmények ¢és a jarmiivezetok érdekeit képviseli. A sport fejlodése folyamatosan
végigkisérhetd. 1908-ban megjelent a boxutca, ami akkor még kiasott mélyedésekbdl allt,
a palyak szélén, 1933-ban megjelent az idémérd eseménye, amivel a rajtracs sorrendjét
dontotték el. Az igény arra, hogy a vilagbajnoksag intézménye megalakuljon mar az
1930-as évek kdzepén megjelent. Komoly targyaldsokat folytattak errél 1935 és 1939
kozott, de a masodik vilaghdbort miatt nem sziiletett eredmény. 1947-ben végiil 1étrejott
a ,,Vilag Versenyautovezetdinek Bajnoksdga”. Az els6 hivatalos futamot azonban csak
1950-ben rendezték. A Formula-1 név hivatalosan 1946-t61 hasznalatos, amikor is

érvénybe 1épett az a fajta egyszemélyes autdoversenyzés, amelyet az F1 képvisel. Az els6



vilagbajnokot 1950-ben avattak, Giuseppe Farina személyében. A szabalyok még elég
kezdetleges voltak, az els6 fontos valtoztatast 1954-ben eszkozolték, amikor a motorok
fogyasztasat szabalyoztdk. 1958-t6] mar nem csak a pilotdk, hanem a csapatok is
versenyezhettek vildgbajnoki cimért, de fontos megemliteni, hogy nem az &sszes
megtartott futam szadmitott bele a bajnoksag allasaba. Az utolsé nem-—vilagbajnoki
futamot 1983-ban tartottak. Fontos eseményként emelhetd ki a safety car (biztonsagi

autd) 1992-es megjelenése (Williamson, datum nélk.).

A 2023-as szezonban tiz csapat 20 versenyzdvel vett részt a versenysorozaton. A
hivatalos szabdaly szerint maximum 12 konstruktdri csapat indulhat az Fl-ben egy
szezonban, de erre 2012 6ta nem volt példa. Ennek oka, hogy minél el6bb végez egy
csapat az 0sszetett bajnoksagban, annal nagyobb kdltségvetési kerettel fog rendelkezni a
kovetkezd szezonban, de ez a keret egy fix 0sszeg igy, ha 12 fel¢ kellene osztani az utolsod
helyen all6 csapat ,,alig” kapna valamit. A 2017-es szezonban alkottdk meg az
optimalisnak itélt 10 csapatos felallast, ami a mai napig ugyanazokbdl a csapatokbdl all,
2026-ban azonban biztosan valtozas fog bekdvetkezni, ugyanis hivatalossa valt, hogy az

Audi is csatlakozni fog a mezényhdz (Anon., 2023).

Hogyan is zajlik le egy versenyhétvége? Egy altalanos fordulé programja harom
szadadedzésbdl, egy idomérobol és magabol a futambol all, 2021 6ta megjelentek a
sprinthétvégék is, de ezt a késdbbiekben fogom kifejteni. A csapatok tobb nappal a
verseny kezdete el6tt érkeznek a helyszinre, attol fliggden, hogy milyen id6zénéban van
az adott hétvége ¢és mennyi id6t fog igénybe venni, hogy hozzaszokjanak a
koriilményekhez. Csiitortokon tarjak a média napot, itta pilotdk nem iilnek autoba csak
interjukat adnak, taldlkoznak a rajongokkal, korbejarjdk a palyat. Pénteken két
szabadedzés van, amiknek nincs jelentdsége a verseny szempontjabol, csak gyakorlasként
szolgél. Szombaton déleldtt megtartjadk az utols6 szabadedzést és utdna kovetkezhet az
1iddmérd. Ez harom szakaszra van osztva, Q1, Q2 és Q3. Mindegyik etap 20 perces, az
autok egykords idejét mérik és az utolséd 6t legrosszabb id6 kiesik, 6k lesznek a rajtracs
legvégén. igy értelemszertien a Q1-bSl 15 pildta jut tovabb, a Q2-bél 10, a Q3-ban az elsd

tiz versenyz6 pozicidja dol el. Az iddmérén beallitott rajtracs szerint sorakoznak fel a



versenyzok vasarnap. Minden futam eltérd hossziisagl és mas stratégiaval rendelkezik.
2011 ota kotelezdvée tették a kerékcseréket a biztonsagos versenyzés érdekében, de azt,
hogy az egyes csapatok hadnyszor teszik ezt meg, sajat maguk dontik el. Minden versenyzd
13 szett gumival érkezik egy hétvégére, amiket a Pirelli biztosit, igy okosan kell dket
beosztaniuk. A keréktipusoknak 6t nagyobb kategdriaja 1étezik. A pirossal jelolt gumikat
lagykeveréknek nevezik, ezek a leggyorsabbak. Itt a ,,leggyorsabb” jelzét ugy kell
értelmezni, hogy ez a fajta keverék éri el leghamarabb a megfeleld iizemhdmérsékletet
(100°C), ahol a legnagyobb sebességet képesek nyujtani. Hatranyuk, hogy hamar
elhasznalodnak, koriilbeliil 20 korén tudnak megfeleléen mitkddni. A kdzepes gumik
sarga oldalfallal rendelkeznek és neviikbdl adoddan kozepes sebességre és 30 kords
¢lethosszlsagra képesek. A keménykeverék a leglassabb, viszont ez birja a legtovabb,
akar 40-50 kort is meg lehet vele tenni. Persze a gumik élete fligg az aszfalt mindségétol,
hémérsékletétdl, esetleges elfékezésektdl vagy a palyan 1évo szennyezddések mértékétol
is. Az abroncsok két masik fajtajat esds idoben hasznaljak. Ezek nevei az intermediate és
a wet gumik, amik magyarul a kdztes es6- és esdgumik nevet viselik, A kiillonbség koztiik
a vizelvezetoképességiik. Az intermediate gumik 35-40 liter vizet képesek elvezetni
percenként, mig a wet esdgumiknal ez akar 70-80 liter is lehet. Nagy es6zésben a palyan
megallhat a viz, igy a versenyautok ugy csuszkalnak rajta, mintha jég lenne, az ebbdl
kovetkezd balesetek miatt vezették be ezt a két gumifajtat (Anon., datum nélk.). A
vilagbajnok kilétét értelemszeriien az hatdrozza meg, hogy kinek lesz a legtobb pontja az
évben. A jelenlegi pontozas 2019-t61 érvényes. A futam elso tiz helyezettje kap pontot,
az elsé 25-6t, a masodik 18-at, a harmadik 15-6t, a negyedik 12-t, az 6todik 10-et, a
hatodik 8-at, a hetedik 6-ot, a nyolcadik 4-et, a kilencedik 2-t, a tizedik pedig 1-et,
valamint 1 ponttal jutalmazzék a verseny ideje alatt megfutott leggyorsabb kort, ha annak

megszerzdje a top 10-ben végez (Venturoli, 2023).



2.2. A Forma-1 hatasa a rendezo orszagokban

2.2.1. A Forma-1 potencidlja

A Forma-1-es versenysorozat célja mindig is az volt, hogy a vildg legnagyobb ¢és
leglatvanyosabb motorsport eseményét hozza el a nézék szdmara. Ezt mi sem bizonyitja
jobban, minthogy a 2023-as szezonban, 5 kontinensen keresztil mar 23

versenyhelyszinen rendeztek futamokat (Avison, 2018).

Uj lokaciok bevonasaval igyekeznek névelni a nézettséget, illetve, hogy minél tobb
emberhez eljusson a sport. Ezért van az, hogy az elmult 3 évben két 0j helyszinnel boviilt
a naptar (Miami, Las Vegas). De mi alapjan keriil kivéalasztasra, hogy egy orszag
rendezhet-e versenyhétvégét? A dontés az FIA (Federation Internationale de
I’ Automobile), vagyis a Nemzetkdzi Automobil Szdvetség kezében van, akik szdmos
fontos tényez6t vesznek figyelembe, ezek koziil én most a legfontosabbakra fogok kitérni.
o Infrastruktura és felszereltség
Az adott orszag infrastruktirdjanak és felszereltségének alkalmasnak kell lenniiik.
A versenypalydknak bizonyos biztonsdgi és mindségi kovetelményeknek kell
megfelelniiik, beleértve a palyatervezést, a boxutcékat, az orvosi ellatast, a
paddockot ¢és a lelatokat. A csapatok, a nézdk ¢és a média szdmara vald
hozzaférhetdség, a kozlekedési halozatok ¢és a szallaslehetdségek is fontos
szempontok.
o Gazdasagi ¢letképesség
Az FIA arra torekszik, hogy egyensulyt teremtsen a sport globalis jelenlétének
bdvitése és a pénziigyi fenntarthatdosag kozott. A lehetséges rendezd orszdgoknak
erds pénziigyi hattérrel és egy életképes tervezettel kell rendelkezniiik a Forma-1
események megrendezéséhez kapcsolodd jelentds koltségek fedezésére. Ide
tartozik a palya épitése ¢és karbantartdsa, valamint a képesség is, hogy vonzza a

tamogatokat, generalja a jegyeladast és eldsegitse a turizmust.



Foldrajzi diverzitas és bovités

Globalis sportta valva, a Forma-1 azt célozta meg, hogy a versenynaptarban
fenntartsak a foldrajzi diverzitast. A valasztas folyamata figyelembe veszi az 1j
piacok elérésnek és a vilagszerte €16 rajongdkkal valé kapcsolatfelvétel vagyat.
Ez a stratégia olyan orszdgok bevonasiahoz vezetett, mint Bahrein, Kina,
Oroszorszag vagy Adu Dhabi, amelyek tovabb novelik a sport globalis vonzerejét
¢s kereskedelmi potencialjat.

Politikai stabilitas és kormanyzati tAmogatas

A politikai stabilitds és kormanyzati tdmogatas alapvetd tényezOk a Forma-1-es
versenyek hazigazdainak kivalasztasakor. Az FIA megkoveteli, hogy az eseményt
ne befolyasolja politikai zlirzavar vagy zavargés. Az otthont ad6 orszag kormanya
kulcsfontossagu szerepet jatszik a sziikséges tamogatds és egyiittmiikodés
nyujtdsdban a sikeres esemény érdekében, ideértve az engedélyek kiadasat, a
védelem biztositasat és a verseny zokkendmentes mitkodésének megkonnyitését.
Azok a nemzetek, amelyek stabil politikai kornyezettel és érdeklodéssel
rendelkeznek az orszaguk turisztikai célpontként vald népszeriisitése irant,
gyakran részesiilnek eldnyben.

Szintén fontos tényez6 még az adott orszag motorsporttal kapcsolatos
hagyomdnyai, a rajongdk szenvedélyessége, valamint a kornyezeti
feleldsségvallalas, ami ez elmult években egyre inkabb fontosabba valt. Ahogy a
Forma-1 tovabb fejlédik, az FIA annak érdekében alakitja a vdlasztasi
folyamatokat, hogy a sport folytassa sikerét €¢s megtartsa vilagméreté vonzasat

(Mehrotra, 2023).

Esemény Helyszin Idopont

Bahreini Nagydij Szahir marcius 3-5.

Szaudi Nagydij Dzsidda marcius 17-19.
Ausztral Nagydij Melbourne |marcius-aprilis 31-2.
Azeri Nagydij Baku aprilis 28-30.

Miami Nagydij Miamia majus 5-7.




Emilia Romagna Nagydij |Imola majus 19-21. (elmaradt)
Monacoi Nagydij Monte-Carlo | majus 26-28.
Spanyol Nagydij Barcelona  |junius 2-4.
Kanadai Nagydij Montreal junius 16-18.
Osztrak Nagydij Spielberg junius-julius 30-2.
Brit Nagydij Silverstone |julius 7-9.
Magyar Nagydij Mogyorod  |jalius 21-23.
Belga Nagydij Spa julius 28-30.
Holland Nagydij Zandvoort | augusztus 25-27.
Olasz Nagydij Monza szeptember 1-3.
Szingapuri Nagydij Szingapar szeptember 15-27.
Japan Nagydij Suzuka szeptember 22-24.
Katari Nagydij Losail oktober 6-8.

USA Nagydij Austin oktdber 20-22.
Mexikovarosi Nagydij Mexikdvaros | oktober 27-29.
Sao Paul6-i Nagydij Sao Paulo november 3-5.
Las Vegas-1 Nagydij Las Vegas |november 11-8.
Abu Dhabi Nagydij Yas Marina |november 23-26.

1. tablazat: A 2023-as Forma-1-es vilagbajnoksag naptara

Forras: A Forma-1 hivatalos oldala alapjan (sajat szerkesztés)

2.2.2.  Gazdasagi hatdasok

Ez a kérdés sokszor felmeriil nagyszabdsu eseményeknél, de nem olyanoknal,
amiket éves szinten megrendeznek ugyanabban az orszdgban vagy varosban
( Ramasamy & Yeun, 2021).

A Forma-1 novekvé sikeréhez az is hozzéjarul, hogy a lathatdsédga egyre inkabb
novekszik. Az €16 kdzvetités évi 635 6ranyi anyaga ma mar tobb, mint 200 régioba

eljut, ezzel globalis lathatosagot biztositva a sportnak. A sportesemények
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manapsag elengedhetetleniil hozzajarulnak a varosok Onazonossaganak
kialakitasdhoz ¢és egyre fontosabb szerepet jatszanak, a fogyasztisra épiild
fejléddés alapkoveként. A rendezd varos pozitiv helyzetben van pozicionélva a
nemzetko6zi kozonség elbtt, azt mutatva, hogy alkalmas ekkora sportesemények
leszervezésére és megtartasara (Avison, 2018).

2012-ben rendeztég meg eldszor Austinban az Amerikai Nagydijat. Addig a
varos nem igazan képezte kozismeret targyat, hacsak nem az amerikai futball
csapatuk a Texas Longhorns miatt. Azota 2020 kivételével minden évben
megrendezték a futamot, ami évi 500 millio dollar bevételt hoz, ami nagyban
hozzajarul ahhoz, hogy a varos profilja nemzetkozileg is megnétt. A verseny
stimuldlja a vasarlok koltekezését és uj lehetdségeket kredl a gazdasag
masodlagos (gyartas ¢és ipar) és harmadlagos (szolgaltatoi) agazataban is. 2022-
ben az Amerikai Nagydij 434 millid dollar kozvetlen, és 189 millié dollar
kozvetett kiadast generalt. John Hockenyos a TXP Inc.! elndke, igy niylatozott a
futamrol az Austin American Statement-nek 2022-ben:,, Hatalmas részévé valt az
idegenforgalmi gazdasagunknak, ami egy igazan érdekes fejlodés Austinban”
(Raskin, 2022).

Evrdl évre nd az éves és szezondlis foglalkoztatottsag is. Uj munkahelyeket
hoznak 1étre, tobb kiilonbozd szektorban. Egy 2018-as adat alapjan, amikor a
Forma-1 Montrealban jar 640 0j munkalehetdség nyilt a Quebec régioban ¢lok
szdmara, Austinban pedig a COTA versenypalya éves miikddési és lizemeltetési
munkalatai 0sszesen 9100 embernek jelentenek foglalkoztatast. Ez 306 millio
dollar bevételt jelent éves szinten az Austin régi6 dolgozdinak (Avison, 2018).

A hatalmas népszertiségnek és a pozitiv hatdsoknak tulajdonithaté az a torekvés
is, hogy egyre gyakrabban tartanak 0 helyszineken futamokat, illetve vissza is
hoznak régi versenyhelyszineket a naptarba. Példaul 36 év utan, 2021-ben a

Forma-1 visszatért Zandvoortba, Hollandiaba. A 2/3-os kihasznaltsag ellenére a

! Austin székhelyti, gazdasagi elemzési vallalat



szamok sokkal jobbak voltak, mint amiket egy 2017-es tanulmany alapjan varni
lehetett. 126 650 latogatd volt jelen, akiknek csupan 19%-a érkezett az MRA
(Metropolitan Regionale Amsterdam) régiobol. A Holland Nagydijra kilatogatok
26%-a az MRA régioban foglalt szallast, ezzel 7,6 milli6 eurd ¢éjszakai kiadast
eredményezve, amelybdl 2,7 millié eurét Zandvoortban koltottek el. A
versenyhétvége alatt a bevétel 8,9 millidé eurd volt Zandvoortban, 23,2 milli6
pedig az MRA régidban. Az esemény 498 10j munkalehetdséget biztositott,
valamint a lakosok és a helyi véllalkozok szdmara is kedvezd hatassal volt. A
megkérdezett helyiek tobb, mint 80%-a mondta azt, hogy pozitiv élményként
¢lték meg a versenyhétvégét, a latogatok 87%-a pedig azt nyilatkozta, hogy sosem
jottek volna el Zandvoortba, ha nem Forma-1-es versenyrdl van sz6. Ez az adat is
jol mutatja, hogy az F1 potencialis idegenforgalmi vonzerd lehet az egyes
orszagok vagy varosok szamara. 2022-ben a Holland Nagydijon mar 305 000
nézd volt, ami a 2021-es adatnak tobb, mint kétszerese (Anon., 2022).

A 2024-es szezonban is visszatér egy jol ismert helyszin, Kina. A Kinai Nagydij
2004-t61 2019-ig keriilt megrendezésre, azonban az orszag ,,zero-Covid
politikaja” miatt a szdguldé cirkusz mar 3 éve nem latogatott oda. A
versenyhétvége bevétele 2017-ben 11,2 millié dollar volt, és 1409 teljes
munkaidds allast biztositott. Habar a 145000 latogatonak 55%-a helybéli
(Shanghai és tertiiletei), 39%-a Kina tovabbi régi6ibol keriilt ki €s minddssze csak
6%-uk volt kiilfoldi, a kiadasok tobb, mint negyedéért, egészen pontosan 27%-ért
ok voltak feleldsek. Ezzel is arra 6sztondzve a rendezd varost, hogy probalja
novelni a kiilfoldi latogatok szamat. A nagydij szerzddése 2025-ig szdl, ezért a
2024-es futam vizvalaszto lehet, tekintve, hogy 2019-ben, az F1 ezredik futaman
csupan 160 000 néz6 volt jelen, ami a kapacitas 40%-a (Collantine, 2023).

A Forma-1-es versenysorozat azonban nem csak arr6l szol, hogy 0j versenyeket
hoznak létre vagy régieket élesztenek ujra. A Kinai Nagydij eltorlésének oka,
ahogy emlitettem a Covid19-vilagjarvany volt. A Malaj Nagydijat 2017-ben
rendezték meg utoljara. A verseny visszavondsdnak hatterében azonban nem
gazdasadgi megfontolas allt. A Ceibs tanulmanya szerint Malajzia, Forma-1

hazigazda szerepe 2016-ban kozel 500 000-rel tobb turistdt vonzott oda, mint
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elétte. Ez legalabb 380 millio dollar tobbletbevételt jelentett az orszagnak, ami
tobb mint hatszorosa annak az 58,1 millié dollarnak, amennyit az a verseny
megrendezésére koltott ( Ramasamy & Yeun, 2021). Az orszdgoknak tehat
nagyon alaposan at kell gondolniuk, miel6tt visszahivnak egy versenyt.

A Forma-1 szerepet vallal a tarsadalmi feleldsségvallalasban is, nagy befolyasolo
képességének koszonhetden, pedig segitheti a kivant célok elérését. Amikor 2020-
ban 2 nappal a versenyhétvége kezdete el6tt a pandémia miatt torolték az Ausztral
Nagydijat, Victoria allamban 1,5 tonna ételt adomdanyoztak 17 kiilonboz6
segélyszervezetnek. Az F1 éllovasként vallalta a ,,z0ld vezetés” (green lead)
népszeriisitését. A sport terén kulturalis valtozas figyelhetd meg, amely a sport
kornyezeti hatasat helyezi el6térbe, célkitiizésiikként pedig az szolgél, hogy 2030-
ra elérjék a nett6d nulla szén-dioxid kibocsatas (Net Zero Carbon). Ez azt jelenti,
hogy minden F1 altal hozott dontés és kezdeményezés most mar figyelembe veszi
a kornyezetre gyakorolt hatdsat. A versenysorozat kezdi elérni, hogy alapvetd
valtozasok jojjenek létre, mint példaul az egyszer hasznalatos milanyagok
csokkentését a versenypalyakon és a paddockban. Ezt példaul ugy érték el, hogy
Osztonzik a tobbszor haszndlatos palackok alkalmazasat és novelik az elérhetd
vizadagolok szamat. Emellett szorgalmazzak a versenyhétvégék soran hasznalt
anyagok Ujrahasznositasat, ujrahasznélatat vagy 0j célokra torténd atalakitasat.
Sok palya mikodik egylitt helyi élelmiszerbankokkal és jotékonysagi
szervezetekkel, annak érdekében, hogy azok felesleges ¢lelmiszereket juttassanak
a raszoruloknak kozosségiikben. A kornyezetvédelem eldtérbe helyezése
kulcsfontossagu 1épés a sport hosszu tavl fenntarthatosdganak biztositdsaban. Az
F1 kezdeményezései a szénldbnyom csokkentése és a kozosségek tamogatasa
terén is a sport elkdtelezettségét bizonyitjadk egy zdldebb jovo irant (Galvan,

2023)!
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2.2.3.  Turisztikai hatasok

A sportturizmus folyamatosan ndvekvd népszeriiségnek orvend vilagszerte, és
egyre tobb olyan utazasi iroda miikodik, amelyek teljes korti csomagokat kindlnak
igyfeleinek, beleértve a szallasokat és a sportrendezvények belépdjegyeit is. A
sportturizmus altalaban a rovid sziinetek vagy hétvégéken torténd utazasok
igény hosszabb szabadsagokra is. Harom f6 tipusara bonthat6. Az elsé tipusba
azok a szurkoldk tartoznak, akik sportrendezvényeket szeretnének meglatogatni,
hogy a helyszinen élvezhessék a sportélményt. A masodik tipus azokra
vonatkozik, akik aktiv sportoloként utaznak, hogy részt vegyenek egy-egy
sporteseményen. A harmadik tipus pedig azokat célozza, akik nosztalgikus
okokbol keresik fel korabbi sportversenyek helyszineit. A Forma-1 leginkdbb az
elsd tipusba tartozik. A sportdg szempontjdbodl a nézettség és a markaérték
veszélyeztetve lehet, ha nem tapasztalhaté nagy versengés a futamok soran, ha a
versenyhelyszin és a televiziés néz0kozonség elérhetéségi helye kozott nagy
iddeltolodas van, vagy ha az adott verseny mar nem befolyasolja a vilagbajnoksag
végeredményét (Harangi-Rakos, et al., 2019).

A sportesemények korai televizios kozvetitésekor felmertilt az a kérdés, hogy az
¢16 adasok hatassal vannak-e a helyszinen jelen 1év0 fizeté nézok szamara, akik a
mérkdzéseket vagy versenyeket figyelik. Bar néhany esetben megfigyelhetd volt
a helyszini nézészam csokkenése, sokkal altalanosabb volt az, hogy a kevésbé
népszerli eseményeket a televizios kozvetités ellenére sem kovették tobben
(Fodor, 2016).

A Forma-1 vilagszinten elterjedt sport révén tobb orszagban is rendszeresen
rendez versenyeket, ahol tobb nemzet pilotai vesznek részt. Ezek a tényezdk
erdsitik az egyes orszagok kozonségének elkitelezettségét a sportag irant, ami azt
eredményezi, hogy a futamokat nagyobb szamban kovetik figyelemmel, ha sajat
nemzetiikbdl kikeriild sportold vesz rajtuk részt (Harangi-Rakos, et al., 2019).

A sport népszerliségéhez immar az is hozzatartozik, hogy a pilotdk egyfajta sztar

szerepet tudhatnak magukénak. Ehhez nagyban hozzajarul a 2019-ben megjelent
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,Drive to Survive” cimii sorozat, ami nagyobb betekintést enged a
versenyhétvégékbe és a versenyzok életébe. A kiilonb6zdé szocialis média
platformok a 21. szdzadban kiemelkedd fontossdgi médiafeliiletek, amelyeken
keresztiil az egyének 0j marketingtevékenységet folytathatnak. Ezaltal a nagy
kovetdtaborral rendelkezd sportolok véleményvezérekké és fogyasztoi dontéseket
befolyasold személyekke valhatnak (SARAVANAKUMAR &
SuganthalLakshmi, 2012).

A sportturizmusb6l szarmazo helyi gazdasagi elényok foként az étkeztetésbol,
italértékesitésbdl,  szallasdijakbol,  ajandéktargyak  és  emléktargyak
értékesitésébol, belépddijakbol, 1étesitménydijakbol, kdzlekedési koltségekbdl és
egyeb kiaddsokbol szarmaznak. Tovabbi bevételeket lehet elérni belsd
beruhazasok, szponzoraciok, médiamegjelenések, €és a turisztikai vonzerd
fenntartasa ~ révén. Tovabbi gazdasagi elényok szarmazhatnak
munkahelyteremtésb6l és az infrastruktira fejlesztésébdl. Altalaban ezeket a
kozvetlen gazdasagi elonydket hosszl tavon az utazési agazat fellendiilése koveti,
amely a sportesemények sikerébol fakad. Sok orszag egyre inkabb verseng a nagy
sportesemények rendezési jogaért, mivel nyilvanvalo eldnydket jelentenek, és
szdmithatnak a helyi turizmus fellendiilésére ezeknek a nagyszabasu
eseményeknek a lebonyolitasaval (IvyPanda, 2022).

A CEIBS egy 2021-es kutatasaban megallapitotta, hogy atlagosan 6%-kal novelik
a turizmust a Forma-1-es versenyek. Ez az adat azt mutatja, hogy az éves szinten
megtartott futamok egy megbizhato turisztikai vonzast eredményeznek

( Ramasamy & Yeun, 2021).

Atlagosan 200 000 f6 latogat ki a versenyekre, akiknek 53%-a kiilfoldrol érkezik.
Mexikovarosban 12%-o0s novekedést tapasztaltak a négy- ¢és oOtcsillagos
hotelekben a verseny ideje alatt, valamint egy vendég atlagos koltekezése a
hétvégén 1900 dollar (jeggyel egyiitt). Szingapur 2008 6ta tobb, mint 450 000
nemzetkozi latogatot fogadott, akik 1,4 milliard dollart koltottek el ott (Avison,
2018).

A versenyfordulok latogatéi kozott nagy eltérések lehetnek, abban a

vonatkozasban, hogy mennyit szandékoznak kolteni. Akik tavolabbrol érkeznek
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a vilagbajnoki forduléra, azok tobbet koltenek fejenként, mint akik kdzelebb
laknak. Ennek oka az, hogy a messzebbrdl érkezd belfoldi és kiilfoldi turistaknak
a szallasért is kell fizetniiik, ezenkiviil az étkezésre €s a szdrakozasra is nagyobb
Osszegeket kell forditaniuk ( Kim, et al., 2016).

A szemmel jol lathato turizmus ndvekedésen kiviil a CEIBS kutatasa arra is
enged kovetkeztetni, hogy egy utcai verseny megtartdsa még inkabb ndvelni
képes a verseny vonzoerejét. A felmérés alapjan egy utcai futam 8,6%-kal, mig
egy rendes palyan rendezett 5,5%-kal képes novelni a turisztikai keresletet. Ennek
okai, hogy az utcan rendezett forduldk izgalmasabbak, kényelmesebb az odajutas,
a verseny utan kozelebb vannak a szorakozohelyek, valamint egyes esetekben
nem feltétleniil sziikséges megvenni a versenyhétvégéhez tartozo jegyet, mert a
hotelek szobaibol tokéletes kilatas nyilik a futamra ( Ramasamy & Yeun, 2021).
Az 1) helyszinek bevondsa szintén nagy hatast gyakorolhat a turizmus
fellendiilésére. Erre jo példa a 2023-as szezonban megrendezésre keriild Las
Vegas-i Nagydij. Mar tartottak itt futamokat 1981 és 1984 kozott, Caesars Palace
Nagydij néven, azonban most egy teljesen 0j palyavezetésen élvezhetjik a
futamokat. A Forma-1-es versenysorozattal kapcsolatban két szot szoktak nagyon
gyakran emlegetni: luxus és extravagans. Las Vegas pedig pontosan ezeket a
jelzoket tiikrozi, igy tokéletes helyszin nagydij rendezésére. A szezon utolsoeldtti
versenyeként a vilag minden tajarol varjak majd a latogatokat (Galvan, 2023).
Magyarorszag turizmusanak szempontjabol is fontos szerepet jatszik a Forma-1.
Idén juliusban jelentették be, hogy a Magyar Nagydij szerzddése 2032-ig lett
meghosszabbitva. Stefano Domenical, az F-1 elndk-vezérigazgatoja ezt
nyilatkozta: ,,Magyarorszag egyrészt azért fontos nekiink, mert az F1 jelenlegi,
folyamatosan ndvekvd népszeriisége kozben meg kell talalnunk a megfeleld
egyensulyt a tradicionalis helyszinek, valamint az ugynevezett 0j piacok kozott.
inkabb rairanyitsuk a figyelmet a sportagunkra” (Domenical, 2023).
Magyarorszagnak kivételes statuszt sikeriilt elérnie az alapvetden luxusméarkaként
funkcionaldé Forma-1-ben. A Magyar Nagydijnak tovabba hatdsa van a

beszallitokra és alvallalkozokra is, igy tovabbi gazdasagi teljesitményt general a
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magyar gazdasdgban. A kozvetlen teljesitményt minden, a Magyar Nagydij miatt
bekovetkezett tobblettermelés és fogyasztds hatdroz meg, mig a kumulativ
teljesitményt a  multiplikdtorhatds hatds  befolyasolja (a  kozvetlen
teljesitményndvekedés mas iparagakhoz képest) (Remenyik & Molnar, 2017).

A versenyhétvége miatt a megnovekszik a vendégéjszakdk szdma, a
vendéglatoegységek bevételei, valamint a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi
Repiiltér forgalma is. A versenyhétvége elott tobb tizezres szurkolddradat
érkezik Budapestre. Ebben az iddszakban a kis méretli sugarhajtasu repiil6gépek
forgalma is tetdzik a repiil6tér kisgépes termindljan, mivel a verseny szervezodi, a
versenycsapatok €s a pilotak is maganrepiilégépekkel érkeznek. Toth Balint az
Equilor Befektetési Zrt. junior elemzdje 2018-ban nyilatkozataban a kovetkezd
adatokra tért ki: ,,A hazankba érkez0 turistdk szama folyamatosan nd, 2018-ban
rekordszamt, kozel 31 millid6 vendégéjszakat regisztraltak Magyarorszagon,
melybdl 15,3 millio kiilfoldi vendégé volt. Osszességében kozel egy millids
novekedést tapasztalhattunk a 2017-es esztend6hoz képest” (Toth, 2019).

A szakértd ramutatott, hogy a vildghirii verseny, amelyet a Hungaroringen
rendeznek, foként Budapestet és kdrnyekét érinti. A ndvekvo turizmus jelentds
mértékben hozzdjarul Magyarorszag gazdasdganak élénkitéséhez és Uj

munkahelyek teremtéséhez (Kiss, 2019).

2.3. Osszehasonlito elemzés

Osszehasonlito elemzésem alapjaul a brit (Silverstone), a japan (Suzuka) és az amerikai
(Austin) nagydijat valasztottam. Dontésemnek tobb oka is volt. A brit nagydij a legrégebb
Ota fennalld, még ma is aktivan miikddé versenyhétvége. A palya Osszetett technikai
jellege miatt a versenyzdknek nagyon kell koncentralniuk, nehogy elvétsenek egy kanyart

vagy esetleg kisodrodjanak a palya hatdrain. A japan nagydij az orszag kiilonleges
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kulturdja miatt rendelkezik nagy jelentdséggel, valamint mivel a versenynaptar végén
helyezkedik el sokszor ddl el itt a vilagbajnoksag gydztesének kiléte. 2023-ban ugyan
harom nagydij is megrendezésre keriilt az Egyesiilt Allamokban (Austin, Miami, Las
Vegas), viszont az austin-i a legrégebb ota 1¢étez0, ezaltal a legnagyobb tekintéllyel biro.
Fontos szempont az is, hogy mindharom futam kiilonb6z6 kontinensen helyezkedik el,
ezaltal mas éghajlattal rendelkeznek, igy a csapatoknak minden eshetdségre fel kell
késziilnitik. A Brit Nagydij mindig julius elején keriil megrendezésre A gyakran viharos
iddjaras sokszor befolyasolja az iddmérdk és a futamok kimenetelét. Suzukéban az eddigi
években szeptember végén tartottak a futamokat, de 2024-ben atkertilt a naptar elejére és
aprilis 7.-én fogjak rendezni. Ez a véltozas érzékelhetd lesz a klima szempontjabol,
valamint a népszeriiségébdl is veszithet, mert negyedik versenyként nem fog akkora
jelentdséggel birni. Austinnak pedig az eddigieknél is jobban kell teljesitenie, ha

versenyben akar maradni a masik két amerikai futammal szemben.

2.3.1.  Brit Nagydij-Silverstone

A palya alapjait 1942-ben fektették le, amikor is az RAF Silverstone? légitamaszpont
koriili utat épitették. Ekkor még csak kevesen sejthették azt, hogy a vilag egyik
legnagyobb versenypalydjan dolgoznak. A palyan el0szor 1947-ben rendeztek igazi
autoversenyt. Magat a repteret alakitottdk at versenypalyava, és az elsé futamokat a
leszallopalyakon rendezték. Sok helyen azt a téves informéciot olvashatjuk, hogy az elsé
hivatalos nagydijat 1950. méjus 13.-4n tartottak Silverstone-ban, ez nem teljesen igaz. A
legelsd brit nagydijat 1926. augusztus 7.-én rendezték meg a Brooklands nevezetii
versenypalyan, Weybridge-ben csak akkor még nem viselte a Forma-1 nevet.
Erdekesség, hogy Brooklands volt az elsé kifejezetten motorsport céljabél létrehozott

versenypalya a vilagon (Mcleod, 2022).

2 RAF Silverstone (Royal Air Force Silverstone): Kiralyi Légierd Silverstone
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A Silverstone-i palya vonalvezetésén 35 évig konkrétan nem is valtoztattak, 1991-ben
viszont teljesen atépitették. Az 1950-ben tartott futam Osszességében az 6tddik Brit
Nagydijnak szamit, és ez volt a harmadik, amit a mdasodik vilaghdboru vége utan
Silverstone-ban rendeztek meg. Ennek a fordulonak a jelentdsége abban a tényben
csticsosodik ki, hogy ez volt a legelsé verseny, ahol mar Forma-1-es vilagbajnoksagrol
beszélhetiink. Igaz, hogy abban az évben tartottak 22 nem-vilagbajnoki futamot, de csak
6 szamitott bele a vilagelsdséghez jutashoz (Williamson, datum nélk.). A verseny 70
kords volt, gydztesiil pedig az Alfa Romeo olasz pilétdja, Giuseppe Farina keriilt ki, aki

abban az évben a vilagbajnoki cimet is elhoditotta.

A palya 5,891 km hosszu, 18 kanyarral rendelkezik. Az F1-es versenyek alkalmaval a
versenyzok 52 kort tesznek meg rajta. A palydn elérhetd maximalis sebesség 329,5
kilométer per ora, a leggyorsabb kor rekordjat 1 perc 27,097 masodperccel® pedig a
haromszoros vilagbajnok, holland versenyzd, Max Verstappen allitotta be 2020-ban. A
brit pilota és hétszeres vilagbajnok Lewis Hamilton tudott itt a legtdbbszor nyerni,
Osszesen nyolcszor, ami a sport torténetében rekordnak szamit. (Ezen a rekordon a német
Michael Schumacherrel osztozik, aki a Francia Nagydijat volt képes ennyiszer

gy6zelemmel zarni) (Baldwin & Rutherford, 2023).

A nagydij 150 000 ember befogadasara képes, ami 60 000 lelatora szold jegybdl és
90 000 altalanos jegybdl tevodik dssze. 2022-ben az elsd olyan futamon, amin a szurkolok
minden korlatozas nélkiil vehettek részt, az Osszes jegyet eladtak, rekordidd alatt

(Williams-Smith, 2022).

A palya technikai kihivast jelent a versenyzOk szamara igazdn gyors kanyarjaival,
amelyekbe van, hogy 290-300 kilométer per oraval érkeznek meg a versenyzdk. Ilyen
sebességnél, atlagosan 6,5G terhelés is érheti Oket, de egy nagyobb fékezés esetén vagy
egy gyors kanyarndl ez az érték 9G is lehet. Ha a pilotak nagy sebességgel iitkdznek ez

* Az FIM (Nemzetkdzi Motoros Szdvetség) szabalyainak értelmében az idémérdn teljesitett koriddk nem
szamithatnak palyacstcsnak. Csak az éles versenykdriilmények kozott végrehajtott id6 lehet hivatalos

rekord. (Anon., 2023)
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az érték akar a 60G tartomanyt is elérheti. A legsulyosabb baleset ilyen téren Jules
Bianchi francia pildta nevéhez fiizddik, aki 2015-ben vesztette életét, miutan nagy
sebességgel belecsapodott egy masik versenyzd autdjat szallitd traktorba. Az {itkdzés
245G volt (Anon., 2023).

Hogy pontosan megértsiik ez mekkora kihatassal van a versenyzdékre vizsgéljuk meg

jobban ezt a témat. 1G-nek nevezziik azt, amikor a testtomegiink a szokdsos, otthoni
személymérleggel mért értéknek felel meg. A G-hatasok alapvetden az érrendszerbeli
véraramlast befolyasoljak. Minél magasabb a G-hatas értéke, anndl jelentdsebb az
érrendszeri rendszerben bekovetkezd valtozas, és annal nagyobb terhelés nehezedik a
véredények falara. A latas elhomalyosodéasa 4G terhelésnél kezdddik, és 4,7G koriil a
retina megfeleld vérellatdsanak sulyos zavara miatt mar bekovetkezhet a latotér
elsotétiilése (blackout). Ebben az allapotban a piléta még tudatanal van, de az agy
elégtelen vérataramlasa miatt a mozgéaskoordinacidja is zavarossd valhat. 5,4-5,5G
terhelésnél eszméletvesztés kovetkezhet be, ami akar masodpercekig is eltarthat, és a
feleszmélés utani megfeleld tajékozodoképesség visszanyerése is hosszabb idot vehet
igénybe (Vali, 2016).

A sok sulyos sériiléssel és egyes esetekben haldlos végkimenettel jard balesetek
elkeriilése miatt vezették be a 2018-as szezonban a ,halo” vagy magyarul gloria
elnevezésli biztonsagi elemet. A gloria egy, a nyitott karosszérias versenysorozatokban
alkalmazott litkozésvédelmi rendszert jelol, ami a versenyzd biztonsagat szolgalja. Ez a
eszkoz egy ivelt radbdl all, amely a pilota fejét védi (Anon., 2022).

,»A gloria képes megvédeni az autdversenyzok fejét becsapodo kerekektdl, valamint a
fallal torténd litkozésektol, egyszoval mindentdl, ami tragikus kimenetelii balesethez
vezethet” - allt ki az eszkdz mellett Charlie Whiting, az F1 egykori versenyigazgatoja
(Hajdu, 2022).

1987 o6ta toretleniil a silverstone-i palya ad otthont a Brit Nagydijnak. Indult egy torekvés
2010-ben, hogy a versenyt athelyezzék a Donington Parkba*, de ez végiil nem tortént
meg. A versenynaptarban csak két olyan palya van, ami Silverstone-nal tobb Fl-es
futamot rendezett, Monza és Monaco, ezzel is utalva arra, hogy ez a palya izgalmassaga
mellett nagy torténelmi hattérrel is rendelkezik. Az elmult 70 év alatt Silverstone szamos

4 Donington Park: motorsport-pélya Nottinghamben, az Egyesiilt Kiralysagban
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emlékezetes F1 pillanat szinhelyévé valt, kezdve a Ferrari elsé gydzelmével José Froilan
Gonzélezzel 1951-ben, Damon Hill hazai gy6zelméig 1994-ben. Sebastian Vettel is itt
szerezte meg a Red Bull masodik Forma-1-es gy6zelmét 2009-ben. A pélya a régi idok
szellemére emlékeztetve, technikds mivolta €s gyorsasdga miatt a pilotak egyik kedvence.
Ez az a hely, ahol ezek a leny(ig6z6 autdk valoban megelevenednek. A szurkolok sem
panaszkodhatnak, hiszen ¢évrél-évre izgalmasabb futamoknak lehetnek szemtanui
(Hynes, 2020).

2023-ban a Brit Nagydijra kilatogatok szdma minden addigi rekordot megdontott. A 4
nap alatt 480 000 rajongo kereste fel a helyszint, amibdl 160 000-en a vasarnapi futamra
latogattak ki. A Forma-1 mellett még a Forma-2, Forma-3 és a Porsche Szuperkupa is
rangadét rendez ugyanazona hétévgén, igy a kildtogatok Osszesen 16-szor lelhették
oromiiket a palyan zajlo eseményekben. A Brit Nagydij mindig arra torekszik, hogy
programok szines palettajat tudja szolgaltatni a szurkoloknak. Az idei versenyhétvégén
példaul csiitortoktdl vasarnapig 3 szinpadon 0sszesen 18 zenei eldadas szoérakoztatta a
kozonséget (Anon., 2023). A Brit Nagydij jegyei a dragabb oldalon vannak. A
legolcsdbb valtozata 339 fontba keriil, a kozEép arkategorias jegyek 500 és 1000 font koriil
mozognak, a legdragabb all-inclusive jegyek pedig 1000 font feletti d&ron vasarolhatdak
meg (Balfour, 2023).

5 Az altalanos belépdjegy a legolcsobb a megvaséarolhaté jegyek koziil, nem a legjobb ralatast biztositja

palyara ¢és altalaban allé jegy
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Atlagos F1 haromnapos jegyarak
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1. abra: A haromnapos bérletek atlagos arai

Forras: (Balfour, 2023), (sajat szerkesztés)

Természetes az elobb felsorolt arakhoz még hozza kell szamolnunk az utazas és szallas
koltségeit is. Silverstone 130 kilométerre fekszik Londontdl, északkeleten Birmingham
iranyaba. Népessége 2176 f6 (2011-es adat), szalloddkkal nem rendelkezik, ezért az a
legcélszeriibb, ha a latogatok Londonban szallnak meg. Mivel ez egy vidéki palya, ezért
sok rajongd valasztja szallashelyéiil a palya mellett [évé kempinget, ami j6 valasztdsnak
bizonyulhat, ha épp nem szakad az es6. A kis falusi utakon nehéz a palya kozelébe jutni,
az extrém modon megndvekedett forgalmat pedig hatalmas feladat terelgetni. Ha
kiilfoldrdl érkezik az ember, akkor London 5 fobb repiildtere (Heathrow, Gatwick,
London City, Stantsted, Luton) koziil valaszthat. A Silverstone-hoz legkozelebb 1év6
Luton repiildtér 80 kilométerre taldlhatdé a palyatol, pozitivuma, hogy sok olyan
légitarsasaggal all kapcsolatban, akik kedvezményes aron inditanak jaratokat kiilonb6z6
europai varosokbol. A Nyugat-Europabol érkezok igénybe vehetik az Eurostar vasuti
szolgéltatdsait is. Az ut Parizstol Londonig két ¢és félora, a returjegyek a
versenyhétvégéken pedig 89 eurdba keriilnek. Par 6ra alatt, 160 eurdért komppal is meg
lehet kozeliteni a versenyhelyszint, valamint rengeteg lehetdség van a busszal vagy
vonattal torténd utazasra is. Autdval is el lehet jutni a versenyhelyszinre. Londonbol
kortilbeliil 90 percet vesz igénybe utazas, de a versenyhétvégéken megndvekedett
forgalom beleszolhat ebbe. A palyatol hisz perc sétara taldlhatd a parkolo, ahova koran
kell odaérni, ha nem szeretnénk 6rdkon 4t a sorban allni, valamint elére meg kell venni
hozza a jegyet, kiilonben stlyos pénzbirsag varhato (Balfour, 2023).
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Osszefoglalva tehat a Brit Nagydij helyszinéiil szolgalé Silverstone, egy nagyon komoly
torténelmi multra visszanyulod taktikds palya, amelynek leghiresebb ismertetdjelei a
magas sebességli kanyarok. Az évek folyaman sok nagy jelentdséggel bird esemény, csata
¢és gybzelem tortént a palyan, amelyek bajnoki cimek alapjait és karriereket hataroztak
meg. A versenyzOk kivalo készségeinek probajat jelenti, és az egész versenynaptarban,
egyike a leglatogatottabb futamoknak. A hétvége programjai hatalmas élvezetet, szinte
fesztivalélményt nytjtanak a latogatdknak. Ezt mi sem bizonyitja jobban, minthogy
Silverstone az eldkeld harmadik helyet foglalja el a ,,2023 legjobb 10 klasszikus F1
palyaja” szavazdson. A hazai szurkolok tiizesek, baratsdgos a hangulat, valamint ez a
szezon egyik legeseménydusabb hétvégéje, mind a palyan, mind pedig a palyan kiviil
(Anon., 2022).

2.3.2.  Japan Nagydij-Suzuka

Soichiro Honda, a hires autogyartd alapitja nagyratord tervekkel rendelkezett. Azt
szerette volna, ha a Honda piacvezetd vallalattd fejlédik, ezért dontott ugy, hogy a
sikeresség eléréséhez sziikség van arra, hogy a cég sajat tesztpalyaval rendelkezzen. A
feladatra megfelelé személyt a holland tervezd John Hugenholtz személyében talalta
meg, aki 1962-re megépitette a mara mar ikonikussd valo ,keresztezddéses” Suzuka
palyat. A palya viszonylag késén keriilt be a Forma-1 naptaraba, elészor 1987-ben
rendeztek ott futamot. A magas sebességli palyan, mindig is az egyik legnagyobb vezetési
kihivast kinaljak, a kigyozo 'S' kanyarok, a két hatarozottsagot jutalmazd Degner®, és a
veszélyes balkanyar, a 130R” félelmetes élménye mind kiemelkedé pillanatokat okoznak
ezen a forradalmi palyan. Rdadasul rendelkezik egy feliiljaréval, ami mindig pezsditd
¢lményeket okoz. Az eredeti tervek szerint a palyanak hdromszor kellett volna sajat maga

felett és alatt athaladnia, de ez végiil nem valdsult meg (Anon., 2023).

® Ernst Degner német motorversenyz6 utan elnevezett kanyar. Kiilon kifejezésként létezik még a ,,Degner-
gorbe” is, ami motorozasban alkalmazott szohasznalat, amely egy bizonyos szogbdl tdrténd motorozasra

vonatkozik

7 A 130R egy kanyar elnevezése, ami onnan ered, hogy a kanyar sugara 130 méter.
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A palya maga 5,807 kilométer hosszu, egyediilall6 modon egy nyolcast formal, ami
annyit tesz, hogy a mar kordbban emlitett feliiljaron keresztiil vezet a versenyzdok utja. Ez
egyediilallo a Forma-l-es versenyterek kozott. Ugy tartjdk, hogy a vilag
legérdekfeszitébb palyai koz¢é tartozik, mivel majdnem az 6sszes kanyartipus fellelhetd
rajta. Osszesen 10 jobb- és 8 balkanyarral rendelkezik. A versenyek alkalmaval a pilotak
53 kort tesznek meg, ami Osszesen 307,471 kilométert jelent. Az elérheté maximalis
sebesség 328 kilométer/ora, a leggyorsabb kor rekordjat pedig Lewis Hamilton tartja, 1
perc 30,983 masodperccel, amelyet 2019-ben autézott meg. Michael Schumacher tudott
a legtdbbszor itt nyerni, 6sszesen hatszor. A palya befogadoképessége dsszesen 155 000

f6.

A Japan Nagydij majdnem haborut okozott a Honda és a Toyota autogyarto cégek kozott.
A 2007-es és 2008-as Japan Nagydijakat a Fuji Speedway palyan rendezték meg, amely
a Toyota Motor Corporation tulajdondban all. A palyat eredetileg a 1960-as években
épitették, és mar 1976-ban és 1977-ben is helyszint adott két Formula-1 Nagydijnak
Japanban. A Toyota 2000-ben vasarolta azt meg, majd Hermann Tilke, német
épitdmérndkot bizta meg a palya atalakitdsaval. Miutan Suzuka 20 éven at adott otthont
a versenynek, aztan két éven keresztiil a Fuji Speedway tette ezt meg, eldontotték, hogy
Fuji és a Suzuka valtogatni fogja, melyik palya rendezi meg a Japan Nagydijat. Azonban
2009 juliusaban a Fuji Speedway bejelentette, hogy nem lesz része a Forma-1 naptaranak
az akkoriban kialakult globalis pénziigyi valsdg miatt. Azota minden megrendezésre
keriilé versenyt Suzukaban tartanak. Habar a Japan Nagydij 36. felvondsanak lehettiink
idén tanui, és mar 22 japan pildta szerepelt a Forma-1 élvonaldban, arra még nem volt
példa, hogy egy hazai versenyz0 hoditsa el az els6 helyezést. A legjobb eredmény eddig
két harmadik helyezett, amelyeket Aguri Suzuki 1990-ben ¢és Kamui Kobayashi pedig
2012-ben értek el. A jelenlegi mezényben is akad egy japan versenyzd a 23 éves Yuki
Tsunoda személyében, aki 2022-ben debiitalt eldszor a hazai versenyen a Scuderia Alpha
Tauri szineiben. Igy 6 valt az elsd hazai versenyz6vé, aki 2014 ota japan kozonség elétt

mutathatta meg a tudasat (Racing, 2022).
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2023-ban 222 000 ember latogatott ki a Japan Nagydij hétvégéjére, amibdl 101 000-en a
verseny napjan tették ezt meg. Ez volt a legnagyobb tomegeket megmozgatd futam 2006
ota. Ennek oka nagy valdszintiséggel az, hogy 2019 6ta most elészor engedték be minden

korlatozas nélkiil a nemzetkdzi szurkoldkat (Haldenby, 2023).

A Japan Nagydij népszertiségéhez az is hozzatartozik, hogy az ottani szurkolok a sport
iranti rajongast egy teljesen 01 szintre emelik. Mas orszagbdl érkez0 rajongok szamara ez
egy kulturalis sokkal ér fel. Mig a tobbi orszdgban a nézdk altalaban két oraval a
programok eldtt érkeznek és a szabadedzéseknek nem szannak akkora figyelmet,
Japanban a szurkolok mér nyitasra a palydhoz érkeznek ¢és ugyantigy szurkolnak kedvenc
pilétaiknak egy szabadedzésen, mintha iddmérd vagy maga a futam lenne. Az események
végeztével sem sietnek haza, hanem van, hogy zarasig a palya teriiletén sétalgatnak és
kiélvezik a versenyhétvége minden egyes percét, amit ott tolthetnek. A 90-es években
arra is sokszor volt példa, hogy mieldtt a versenypalya megnyitotta volna kapuit, a lelkes
tomeg a bejarat eldtt mar o6rak 6ta varakozott, volt, aki egész éjjel ott satrazott, csakhogy
az els6k kozott jusson be. Ez az a hiiség, amit a japan szurkoldk tanusitanak. A versenyen
kiviil rengeteg mas programra is kinalkozik lehetdség. A palya el6tti teriileten tallhato a
Suzuka Circuit Motopia nevezetli élménypark, ahol kiilonb6zé hullamvasutakat,
Oriaskereket ¢és akadalypalyakat lehet kiprobalni. Mint minden versenyen, itt is
megtalalhatéak a kiilonbozd ajandékboltok, ahol mindenki megtaladlja kedvenc
csapatanak vagy versenyzdjének a nevével ellatott termékeket, Suzukaban azonban ezek
a boltok is egy teljesen mas szintet képviselnek. Az iizletekben a vilagon dsszes fellelhetd
rajongoi targyakbol lehet valogatni, csapatruhdzaton keresztiil a bukoésisakokig, de lehet
talalni a gumiabroncs-szallitok és kiilonbozd szponzorok kindlatabol is darabokat,
amelyeket a vilagon mashol nem igazén latni. A rajongdk a futamra is sajatos
oltozékekben jelennek meg. Versenyautot formald kalapok, valtozatos arcfestések és a
konkrét versenyruhazatban érkezok sem okoznak meglepetést. A versenyzdknek
értelemszertien nagyon jol esik ekkora rajongasban részesiilniiik, valamint az is nagyon
fontos, hogy a japan kozonség hihetetlen kedvességgel fordul az Gsszes versenyzd felé.
A ,kedves” jelz6é furcsdn hangozhat, de ebben az esetben azt jelenti, hogy Suzukaban

nem jellemzd, hogy barmelyik pilotat is kiflityiiljék, vagy barmilyen formaban
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rosszindulatot fejezzenek ki feléjiik. Sokan nem gondolnak, hogy a Forma-1 a fizikalis
terhelés mellett, mekkora hatdssal van a versenyzok mentélis egészségére is. Képzeljiik
csak el milyen érzés lehet, ha tobb ezer ember egyszerre kiabal a vesztlinket kivanva. A
japan rajongok elkdtelezettségét mutatja az is, hogy a lelkesedésiik akkor sem esett vissza,
amikor épp nem volt japan versenyzd vagy motorgyarto a rajtracson. Ezt nagyban segiti
a szurkoloknak az a felfogédsa, hogy az Fl-et egy hatalmas, univerzalis, nemzetkozi
dolognak tartjak, amiben mindenkinek helye van (Anon., 1998). Osszehasonlitisképp egy
masik versenyhelyszin, ami a szurkoldir6l hires nem maés, mint Monza. A Ferrari
otthonaul szolgél6 palya atmoszféraja egészen hihetetlen és jo értelemben szinpadias, am
itt korant sem ritka a fijogés vagy az utdlkozas. Az itteni olasz szurkolok inkabb maganak
a csapatnak, a Scuderia Ferrarinak szurkolnak mintsem pilotdknak. Ezért fordulhat az el
némegdy esetben, hogy sajat pilotaikat is banto jelzokkel illetik, ha azok nem teljesitik az

elvart eredményeket.

A 2024-es évtdl a Japan Nagydij jelentdsége megvaltozhat. A kdvetkezd szezonban
aprilis 5-7.-ig fog tartani, ezzel ez valik az idény negyedik versenyévé. Nagy valtas ez
ahhoz képest, hogy eddig mindig a szezon vége felé tartottak és szamtalanszor ddltek itt
el a vilagbajnoki cimek. Legutoljara Max Verstappen szerezte itt meg masodik
vilagbajnoki cimét, 2022-ben. A valtas oka a kiilonb6z6 id6zénak. A versenyzok szamara
nagyon megterheld, hogy 5 kontinensen, 20 orszagban versenyeznek, igy a szervezdk
probaltdk gy alakitani, hogy 2024-ben az azonos, vagy csak kis mértékben eltérd
idézonaban 1évo versenyek egymads utdn kdvetkezzenek. Ez logisztikai szempontbdl sem

utolsd, hiszen igy a szallitas is konnyebben megoldhatd, valamint koltséghatékonyabb is.

Japan egy elég koltséges turisztikai desztinacid, féleg, ha a szallashelyek és az odautazas
koltségeit vessziik, de meg kell emliteniink, hogy az utdbbi par éveben a japan jen értéke
csokkent sok fontosabb devizdval szemben (kiilondsen az amerikai dollarral), ez pedig
motivacio lehet az odautazok szamara. A versenypalya kozelében csak kevés szallas
talalhato, ezért érdemes a kb. 60 kilométerre 1évé Nagoyéaban tartézkodni és onnan
vonattal bejarni a verseny helyszinére. Szerencsére a versenyhétvége jegyei az egyik

legolcsobbak a tobbi helyszin koziil. Legkedvezményesebben koriilbeliil 495 dollarbol
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lehet megvalositani a hétvégét. A 3 napos altalanos belépdjegy 105 dollér, 3 éjszaka egy
kollégiumi 4dgyas hostelben 150 dollarra jon ki, a 3 napi vonatozas Nagoyabol Suzukaba
pedig 240 dollar. Ha jobb helyrdl és iilve szeretnénk nézni a futamot akkor a jegylink ara
340 dollar lesz, egy harom csillagos hotel Nagoydban 3 éjszakara 450 dollar
személyenként, ha valakivel osztozunk a szoban (twin share), és ha az odajutés
szinvonalan is javitananak az hozzavetdlegesen 450 dollar. Igy a hétévége 6sszesen 1240
dollarba keriil. Ha pedig valaki felsOkategorids élményre vagyik, annak a hétvégéje
nagyjabol 5250 dollarra fog kijonni. Az F1 Experinces Champions Club jegycsomag
3600 dollar, egy négy csillagos hotel 3 ¢jszakara 750 dollar (twin share), a palyara valo
kijutas pedig 900 dollar. De természetesen ezekhez az arakhoz még annak a koltségét is
hozza kell szdmolnunk, hogy valaki egyaltalan eljusson Japanba, illetve nagy

valdsziniiséggel masra is fog még kdltekezni az ott-tartozkodasa alatt (Balfour, 2023).

Suzuka a kilencedik helyen all a ,,2023 legjobb 10 klasszikus F1 palydja” szavazason. A
pilotak is nagyon szeretik egyéni formdja, technikdssdga és nagy sebességii kanyarjai
miatt. A palya elsé szektoranal kevés jobb hely van, hogy éles helyzetben figyeljiink meg
egy Forma-1-es autot. A palya gyors emelkedése és siillyedése miatt bekdvetkezo hirtelen
iranyvaltasok miatt ez lenyligoz6 nézdhely a versenyzok pedig ugyantgy tudjak élvezni,
mint a rajongok. Ez a szakasz, ahol megfigyelhet6 a jarmi aerodinamikai teljesitménye,
¢s a kormany mogott iilok itt tapasztalhatjdk meg igazan az 6ket befolyasold G-hatasokat.
A korabban emlitett 130R pedig egyike az F1 legikonikusabb kanyarjainak, ahol szinte

minden egyes korben érdekfeszitd eseményeknek lehetiink szemtanuii.

Igaz 2024-t6l a naptar elsé felében lesz megtaldlhaté a futam, ez az azonban nem
véltoztatja meg Suzuka torténelmi jelentOségét. A 36 év alatt tizenhdromszor itt
koronaztdk meg az az évi vilagbajnokot. A palya izgalmassaga mellett, itt van jelen a
vilag egyik legszenvedélyesebb és vendégszeretobb rajongotabora, akik akkor is
megtoltik a lelatokat, ha csak a szabadedzésekrdl van szd. A pilotak gyakran kapnak
impozans kézzel készitett ajandékokat a szurkoloktol, akik mindig talalnak valamilyen 0j
modot, hogy kiilonleges modon fejezzék ki tamogatasukat és rajongésukat a versenyzok

felé. A palya mellett taldlhatdo élménypark szdmos programot kindl a latgatoknak,
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valamint amikor a szaguld6 cirkusz ide latogat a versenyzdk is mindig bonusz
tartalmakkal késziilnek a kozosségi média feliiletekeiken, hogy valamit visszaadjanak a
hazai szurkoloknak abbdl a lelkesedésbdl és szeretetb6l, amiben a Ok az egész

versenyhétvége folyaman részestiilnek.

2.3.3.  Amerikai Nagydij-Austin

Az Amerikai Nagydij évekig kiilonféle helyszineken zajlott, mire 2012-ben megtalalta
végleges otthonat, Austinban Texasban. A Circuit of the Americas (COTA) 2012-ben
nyitotta meg kapuit. A palyat Hermann Tilke német épitdmérndk tervezte kozosen a HKS
nevezetli amerikai épitesz irodaval. Az épités soran sok nehézség felmeriilt, ami miatt az
atadas sokkal késobbre sikeredett, mint szerették volna. A 2007-¢s év 6ta ez volt az elso
nagydij, amit az Egyesiilt Allamokban tartottak. Az Egyesiilt Allamok kapcsolata a
Forma-1-gyel 1950-ben kezdddott. Az Indianapolisi 500 mérfoldes versennyel (Indy 500)
indult, ami egykoron rendszeres esemény volt az F1 naptarjaban. 1950 és 1960 kozott
szamitott bele az FIA bajnoksagéba, de hivatalosan sosem nevezték Amerikai
Nagydijnak. Mas szabalyok vonatkoztak ra, mint a tobbi futamra, igy a csapatoknak egy
teljesen 1j, mas felépitésii autdt kellett terveznitlik és megépiteniilik ezekre a versenyekre.
A futam ezutan 4tkol1tozott Sebringbe (Florida), majd a kaliforniai Riverside Raceway-re,
ahol mar az Amerikai Nagydij néven beszéltek rola. Egyik helyszin sem bizonyult
kozkedveltnek. 1960-t6], majdnem két évtizeden at Watkins Glen lett a futam allando
jellegii otthona. 1976-ban atnevezték, és az Egyesiilt Allamok Keleti Nagydija néven
futott tovabb. Ennek az volt az oka, hogy egy maésodik amerikai futam is bekeriilt a
naptarba az Egyesiilt Allamok Nyugati Nagydija néven, amelyet a kaliforniai Long Beach
utcain rendeztek meg. Taktikas, utcai palyaként hatalmas sikert aratott, sokan a monacoi
palyahoz hasonlitottdk. A 80-as években a nagydij sokat mozgott az orszagon beliil.
Rendeztek futamokat Las Vegasban, Detroitban és Dallasban is. 1982 az Egyesiilt
Allamok valt az elsé olyan orszigga, ami 3 futamot is tartott egy szezonon beliil. Az
Amerikai Nagydij név 1989-ben tért vissza hivatalosan, amikor Phoenixben tartottak
futamot. A helyszin azonban nem valt be, a versenyzOk és a rajongdk sem voltak

megelégedve vele, igy harom év utan tordlték a versenyt. A 90-es évek hatralevo részében
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a Forma-1 nem latogatott tobbet Amerikaba. A szaguldd cirkusz 2000-ben visszatért,
amikor is Indianapolisban rendeztek futamot, 1960 6ta eldszor. A verseny hatalmas sikert
aratott, a rajongok hatalmas lelkesedéssel fogadtak az esemény visszatérését, tekintve,
hogy ez volt a leghosszabb iddszak az F1 torténetében, amikor nem rendeztek futamokat
az Egyesiilt Allamokban. A versenyhétvége népszeriisége toretlen volt, de 2005-ben
olyan esemény tortént, ami az elmult évek sikerét semmissé tette. A 2005-6s futam ezzel
a névvel keriilt be a torténelem konyvekbe: A Forma-1 legsotétebb napja Amerikaban
(Formula 1’s drakest day in America). 2005-ben még nem létezett az a szabaly, hogy csak
egyetlen gumiellatd cég lehet jelen az F-1-es mezOnyben, ezt csak késdbb 2007-ben
hoztdk meg, de a 2005-0s események nagyban hozzéjarultak a dontéshez. 2005-ben az
egyik abroncsgyartdé cég a Michelin volt. A szabadedzéseken tobb csapat autdja is
defektet kapott, minden ok nélkiil, ezért arra kovetkeztettek, hogy a gond a gumik
mindségével volt. A helyzet addig fajult, mig a verseny napjan a felvezetd kor utan a tiz
csapatos mezénybdl heten visszahivtak autdikat és nem engedték Oket rajthoz allni. A
futamon csupan hat aut6 vett részt. A szurkolok értelemszertien dithongtek és kartéritést
koveteltek. Ez hatalmas nyomot hagyott magén a futamon és még abban az évben
szarnyra keltek olyan pletykak, hogy a versenyt azonnali hatallyal eltorlik. Ez nem tortént
meg rogton, de végiil 2007-ben tartottak utoljara versenyhétévégét Indianapolisban

(Anon., 2022).

Austin 2010-ben kotott szerz6dést a Forma-1-gyel, ami tiz évre sz6lt. Nem rendelkeztek
semmilyen palyaval, egy teljesen Gjat kellett épiteniiik Igy 2012-ben elstartolhatott az
els¢ futam a maganyos csillag allamaban®. Nem okozott nagy meglepetést, hogy a
szenvedélyes texasi kozonség nagy lelkesedéssel fogadta a Forma-l-et. Tobb mint
100 000 nézd kisérte figyelemmel a versenyt. A COTA 5,513 km hosszu, 56 koros,
Osszesen 308,405 kilométert tesznek meg rajta. A leggyorsabb koridd rekordjat a Ferrari
monacoi pildtdja Charles Leclerc allitotta be 2019-ben, 1 perc 36,169 masodperccel.

Legtobbszor Lewis Hamilton allhatott fel a dobogé legfelsé fokara, dsszesen hatszor.

8 Texast gyakran nevezik a magéanyos csillag allamanak (Lone Star State)
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Befogadoképessége 120 000 6. Tipikus modern palyanak van elkonyvelve, de néhany
kanyarja ismerdsnek tlinhet a rutinosabb nézdknek. Az egyes forduldopontokban
megjelennek Silverstone gyorskanyarjai, Suzuka S gorbéje vagy a ma mar naptarbol
kikeriild6 Hockenheim stadion szakasza. Austint ma mar Amerika egyik legvonzdbb
varosaként tartjdk szamon. Erre utalhat a varos nem formalis mottdja: ,, Keep Austin
weird” vagyis ,, Tartsd meg Austint egyedinek”. Kivalo ételek, pulzalé éjszakai élet és a
cowboy ¢életérzés mind egyhelyen fut itt 6ssze (Anon., 2020). Az austini futam mindig
koncertekkel és izgalmas programokkal egybekotott hétévége. Rengeteg hirességgel lehet

ilyenkor talalkozni. A nagydij arai komoly emelkedésen mentek keresztiil 2019 ota.

F1 haromnapos bérletek atlagos arai
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2. abra: Az Amerikai Nagydij jegyarainak alakulasa (2019-2024)

Forras: A Forma-1 hivatalos oldalanak adatai alapjan, (sajat szerkesztés)

Ez tobb versenyhelyszinre is igaz, de mivel az amerikai dollar értéke joval megerdsodott
a tobbi valutdhoz képest, igy mar maga a beutazds sem egy olcs6 mulatsag. A hétvégét
legolcsobban 840 dollarbol lehet kihozni. Az harom napos altalanos belépdjegy 300
dollar, egy kollégiumi agyas hostel hdrom éjszakéara 240 dollér, a kozlekedés és egyéb
kiadasok pedig koriilbeliil 300 dollarba keriilnek. Ha egy kicsivel ndvelnénk az ott-
tartozkodasunk szinvonalat, akkor a hétvégénk 2080 dollarba fog keriilni. A négyes
kanyarba sz016 jegyek, amik kdzepes mindségii iiléhelyeknek szamitanak 880 dollarba,
egy haromcsillagos hotel, harom ¢&jszakara 600 dollar / {6 (twin share), a palyara valo
kijutas ¢és koltekezés pedig 600 dollarba keriil. Ha pedig egy igazan fényiizd

programsorozatot szeretnénk ¢€s nem sajnalunk magunktdl semmit, azt koriilbeliil 7600

28



dollarbol tudjuk megtenni. Az F1 Experinces Champions Club jegycsomag 5499 dollér,
egy négycsillagos hotelben harom éjszaka 1200 dollar fejenként (twinshare), a tovabbi
koltségek pedig 900 dollar koriil mozoghatnak (Balfour, 2023).

Az Amerikai Nagydij 2020-ban elmaradt a pandémia miatt, ezért 2021-ben hatalmas
népszeriiségnek orvendett a versenyhétvége. A 2021-es szezon pedig az egyik, ha nem a
legizgalmasabb 0sszecsapdsnak szamit a Forma-1 torténetében, amikor is Max
Verstappen ¢s Lewis Hamilton koz6tt az utolsé futam, utolsé korében dolt el, hogy ki lesz
abban az évben a vilagbajnok. Egy ilyen eseménydus versenyév utan nem okozott nagy
meglepetést, hogy 2022-ben még tobben szerettek volta személyesen jelen lenni a
futamokon, ezért a megndvekedett kereslet miatt az arak rohamosan emelkedtek. Igaz, az
elmult két szezon nem hozott olyan mértékii izgalmakat, mint a *21-es de ez nem 4allt a
rajongdk tutjaba. A népszeriiség fokozésa érdekében az F1 Osszedllva a Netflix
médiaszolgaltatoval 2019-ben piacra dobta a ,,Drive to Survive” magyarul ,,Hajsza a
tulélésért” cimii sorozatot, ami a Forma-1 kulisszadi mogé enged betekintést. Nem titok,
hogy a DTS az Egyesiilt Allamokban é13 rajongdk részére lett megalkotva, ezzel is
ismertebbé téve ott a versenysorozatot. A stab elutazik a versenyhétévégékre, lefilmez
mindent, ami ott torténik, interjukat készit a versenyzokkel és a csapatfonokokkel. Igy
meglathatjuk, hogyan zajlik le a forduld, kicsivel jobban megismerhetjiik a pildtak
személyiségét, gondolkodasmodjat €s érzéseit, amig Ok reagdlnak az adott hétvégén
torténd esetleges balesetekre, blintetésekre vagy barmilyen eseményre. Ez a sorozat nem
a technikai sajatossagokrol szol vagy arrol, hogy hogyan épiil fel egy versenyauto. Sokan
kritizaljak az miatt, hogy szandékosan dramat general és olyan Osszetiizéseket nagyit fel,
amelyek a valosagban egyaltaldan nem rendelkeztek ekkora horderdvel. Max Verstappen
példaul nem volt hajlandé részt venni a sorozat harmadik évadaban, mivel nem értett
egyet azzal az irannyal, ami felé a show haladt. A kritikak ellenére a sorozat eddig tobb,
mint 6,8 milli6 nézbét hozott. A nézdk 54%-a férfi legnagyobb aranyban (31%) életkoruk
18 ¢és 29 év kozott van, a 2022-ben a megkérdezett rajongdknak a 30%-a pedig azt
valaszolta azt, hogy a Drive to Survive volt a f6 oka annak, amiért elkezdték figyelemmel
kisérni a sportot (Shea, 2023). A hazai szurkoldk idén igazan izgatottak lehettek hiszen

nyolc év ota eldszor volt ismét amerikai versenyzd a rajtracson, Logan Sargeant
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személyében. A Williams 22 éves versenyzdje egy elég gyenge szezonon van tul, de
szerzOdését 2024-ig meghosszabbitottak, igy lesz még ideje bizonyitani. Az elért
sikereknek koszonhetd, hogy két 11j helyszinen is rendeznek futamot Amerikaban. 2022-
ben debiitalt a Miami Nagydij, 2023-ban pedig Las Vegasba tértek vissza a versenyzok.
Mivel ezekrél még csak Gjonc futamokként tudunk beszélni, nem meglepd, hogy még
mindig toronymagasan az Amerikai Nagydij vezeti a kedvencek listajat. Araiban is ez a
legkedvezobb, valamint 2023-t61 a hétévégéjén sprintfutamot is rendeznek, igy a nézdk

tobb élménnyel lehetnek gazdagabbak ugyanazon az aron.

Atlagos 3 napos jegyarak 2023-ban
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3. &bra: Az Egyesiilt Allamokban rendezett nagydijak 4rainak 6sszehasonlitasa

Forras: (Balfour, 2023), (sajat szerkesztés)

A sprintfutamokat 2021-ben iktattdk be a naptarba. Ez annyit jelent, hogy a hétvége
menetrendje megvaltozik. A sprint maga egy koriilbeliil 100 km-es tava verseny (palya
hosszatol fiiggden valtozhat a terjedelme), ami 25-30 percig tart. Pontot tiz helyett csak
az elsé nyolc versenyzd kap. Az elsé nyolcat, a masodik hetet és igy tovabb. Az itt
megszerzett pontok ugyanolyan jelentdséggel birnak, mint a vasarnapiak. A hivatalos
futam vasarnap van szokott idében, de az ahhoz tartozd iddmérét szombat helyett
pénteken tartjdk meg, igy a szokasos harom szabadedzés helyett csak egyre van a
pilotaknak lehetOsége. A szombat teljes egészében a sprintté. Kiilon iddmérd tartozik

hozza, ami teljesen ugy zajlik, mint a hagyomanyos versenyeké (Cobb, 2023).
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Az F1 és Amerika torténete sokszinii és szertedgazd volt az évtizedeken soran, am jelen
pillanatban ugy tiinik, hogy be van biztositva a jelenléte. A COTA szerzddését
meghosszabbitottak 2026-ig, Miami 203 1-ig van naptaron, Las Vegas pedig 2032-ig. igy
ugy tlinik, hogy egy j6 darabig nem maradunk amerikai nagydij futam. Sokakban felmeriil
a kérdés, hogy Miami és Las Vegas mekkora befolyassal lehet a Texasban rendezett
futamokra, hiszen mindharom futam az amerikai életérzést kivanja atadni és egymasra
licitalva probaljak a masikat tilragyogni. Tobb csillogast, nagyobb sztarokat, vakmerébb
programokat probalnak nyujtani, ami az arakban is meglatszik. A latszatbol arra lehet
kovetkeztetni, hogy egyeldre Austint nem fogjak letaszitani a tronrdl. Elvégre ez volt az
a futam, ami Ujra felélesztette a Forma-1 kultirajat egy sotétebb idészak utan. A
versenyzok is jo véleménnyel vannak a palyarol bar hozza kell tenniink, hogy évek ota
visszatérd gond, hogy a COTA aszfaltja egyenetlen ezért az autdok nagy mértékben
pattognak rajta, ami nem tesz jot a padlolemeznek. Ennek oka, hogy a palya mocsaras
terliletre lett épitve és az id6 muldsaval az egyenetlenségek egyre nagyobb mértékben
alakulnak ki (Parkes, 2023). Ez a probléma azonban elenyészd azzal szemben, ami idén
tortént a Las Vegasban rendezett elsé szabadedzésen. A Las Vegasi-i Nagydij, mint mar
korabban emlitettem utcai futam, ebbdl addddéan az aszfalton megtalalhatoak olyan
elemek, amik egy hivatalos versenypalyan nem, mint példaul a csatornafedelek. Amik
alapjaraton nem kellene, hogy gondot okozzanak, ha az utasitdsoknak megfelelden le
vannak régzitve. A rendezok azonban ezeknek a rendelkezéseknek nem tettek eleget, igy
tortént, hogy amikor a Ferrari spanyol pilotdja Carlos Sainz athaladt az egyik ilyen fedél
felett, az a nagy sebesség hatasara kilokodott komoly kéarokat okozva az autoban. A
csapatnak ezért ki kellett cserélni a Ferrari er6forrasat, ami egy tiz-helyes rajtbiintetéssel
jart. A kér akkora volt, hogy a versenyzd nem is tudta folytatni a szabadedzést, amit végiil
csupan 10 perc utdn megszakitottak. A masodik szabadedzést csak tgy lehetett
megkezdeni, ha az omin6zus csatornafedeleket rogzitik, hogy ne forduljon elé tobb
baleset. Ez elég sok id6be beletelt, igy a masodik szabadedzés éjfél utanra nyult, ami azzal
jart, hogy a nagydij személyzetének munkaideje lejart és mivel Amerikdban nagyon
szigoruan veszik a munkaorak szamat a néz6kozonséget egyszerlien hazakiildték, mivel
nem volt ki feliigyelje ket. A pildtaknak altalanossagban gondjuk szokott lenni azzal, ha

a szervezdség inkabb a ,,show”-ra koncentral, mint magéara a versenyre. Ezt idén Las
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Vegasban és Miamiban is észlelni lehetett. Las Vegasban a nyitoceremoOniat talaltak
nevetségesnek, ahol a pilotdknak egy emelvényen kellett allniuk, amig bemutattak oket.
Max Verstappen szerint gy néztek ki mint a bohdcok és kritikusan csak annyit
fogalmazott meg, hogy maga a rendezvény ,,99% show és csupan 1% sport esemény”
(Jackson, 2023). Miamiban is hasonl6 volt a helyzet. A problémat az okozta, hogy a futam
kezdete és a versenyzok felkomferalasa kozott nem telt el egészen egy Ora, a pilotak
elmondésuk alapjan pedig nehezebben tudtak a versenyzéshez megfeleld 1¢élekallapotba
keriilni. Bobby Epstein, a COTA vezérigazgatdja nem tart attol, hogy a két uj futam
nehézségeket fog okozni, mert az amerikai rajongé tabor folyamatos novekedése igényli
a hdrom verseny jelenlétét. Elmondésa alapjan a palyat folyamatosan fejlesztik a rajongdk
igényei szerint és nagy eldnyiik az, hogy sokkal nagyobb tapasztalattal rendelkeznek,
mint vetélytarsaik. Az Amerikai Nagydij sok nézot veszitett 2015-ben amikor a Mexikoi
Nagydij visszakeriilt a kinalatba, de tullendiilt a nehézségeken. Epstein szerint Las
Vegasban a sok szoérakozasi lehetdség miatt a versenynek nem lesz meg a tipikus
hangulata, olyan lesz, mintha egy szinhazi eldadédst néznének meg, mert utani mindenki
a kaszindkban fogja tolteni az idejét. Persze ilyen hamar még nem lehet pontos
kovetkeztéseket levonni, de azt kijelenthetjiik, hogy Amerikai Nagydij 2026-ig még
kétségkiviil biztonsagban van (Cooper, 2022).

2.3.4. A vizsgadlat eredményei

Minharom futam kiilonb6z6 ersségekkel rendelkezik. En elsdsorban azt vizsgaltam meg,
hogy ar-érték aranyban melyik a legmegfelel6bb a rajongok szamara. Szamitasaim soran
a haromnapos bérletek araival, az ott-tartozkodas alatti koltekezés alapjaul pedig a

,,k0zepes” opcidkkal szamoltam.

Az érakat tekintve az Amerikai Nagydij a legdragabb a maga atlagos 667 dollaros
bérletével. Kiilfoldiként, ha Eurdpabdl szeretnénk menni, a legmegfelelébb repiildtér a
Londonban talalhatdo Heathrow, ahonnan atszallas nélkiil juthatunk el Austinba. Az egy
fére sz6106 jegy turista osztalyon, az odattra 1400 dollar, a flightconnections.com alapjan.
Az oda-visszaut 2800 dollar, a koltekezés pedig 2080 dollar, 6sszesen 4880 dollar. Az
Amerikai Nagydij egyik erdsségének tartja azt, hogy a versenyen kiviil kozkedvelt
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eléadok koncertjein is részt tudnak venni a latogatok. Az idei hétvége foeldadoja a
holland DJ Tiesto volt, akinek a 2023-as turnéjan a legdragabb jegy 282 dollar volt a
TicketSmarter alapjan. Maga verseny sem tartozik a szezon legizgalmasabb futamai k6zé
¢s mint korabban kifejtettem az amerikai futamok Osszessége inkabb a showmiisorrél
sz6l, mint magérdl a versenyzésrol, de pozitivum, hogy azon a hétévégén sprintfutamot

tartanak, igy tobb akciot van lehetdségiink atélni.

A Brit Nagydij a mésodik helyen all ar szempontjabol, a haromnapos bérlet 556 dollarba
keriil. Silverstone-ba rengeteg kiilonb6z6 modon lehet eljutni. Repiilével a Frankfurt-
London ut egy fdre, turista osztalyon oda-vissza 180 dollar. A versenyhétvége alatt
elkoltott 0sszeg 1280 dollar, ez 6sszesen 1460 dollar. A naptar egyik legérdekfeszitobb
futamardl van szo, az izgalmakhoz az iddjaras kiszamithatatlansdga is hozzatartozik.
Ezen a versenyhétvégén is temérdek program varja a latogatdkat, a koncertek koziil a
legkiemelkedébb eldadast a Black Eyed Peas nyujtotta, az egyiittes koncertjegyei
atlagosan 419 dollarért kelnek el a SeatGeek adatai szerint. Silverstone hatalmas
torténelmi jelentdséggel is bir a Forma-1 multjaban, a palya kialakitasa pedig a legjobb
¢s leglatvanyosabb teljesitményt hozza ki az autokbol és a pilotakbol egyarant (Balfour,

2023).

Az altalam vizsgalt hdrom futam koziil a Japan Nagydij jegyarai a legolcsobbak,
atlagosan 341 dollarba keriilnek. Eur6pabol két repiil6térrdl indul jarat, egy atszallassal
Nagoyaba. Helsinkib6l kortilbeliil 1500 és Frankfurtbol nagyjabol 1100 dollarért. A
hétvégén a kiadasok, nagyjabol 1240 dollarba fognak keriilni. Osszesitve az ottlétiink
koltségei, ha Frankfurtbdl indulunk 2340 dollarra fognak kijonni. A Japan Nagydijon nem
rendeznek olyan koncerteket, mint amiket az eldz6 két esetben felsoroltam, de igy is sok
lehetdség van ra, hogy eltoltsiik a szabadidénket. Maga a japan kultara megtapasztalasa
is egy csodalatos emlék lehet, valamint ne felejtsiik el, hogy ezen a futamon szerezhetjiik

a legjobb rajongodi élményeket az egész naptarban.

Osszesitve az adatokat, arra a kovetkeztetésre jutottam, hogy az altalam felsorolt harom
lehetdség koziil a Brit Nagydij lehet a legjobb valasztas azok szadmara, akik személyesen

szeretnének latni egy Forma-l-es futamot. Ez a legolcsobb, kozelsége miatt, ide a
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legkonnyebb eljutni, a programok szinvonala is kiemelkedik és ami a legfontosabb lehet
egy szurkold szdmara ez a palya nyujtja a legizgalmasabb versenyélményt, nem csak az

altalam felsorolt futamok koziil, hanem az egész naptarban.

2.3.5.  Javaslatok

A sport népszerliségét az is jol mutatja, hogy amint egy adott hétvége jegyeit eladasra
bocsajtjak, szinte rogton megveszik a jorészét. Példaul a 2023-as Magyar Nagydijra mar
2022 decemberében nem lehetett jegyet kapni. A versenypalyak kapacitdsat nem tudjak
annyira megnodvelni, amekkora igény lenne ra, mivel az a szurkoldi élmény és a biztonsag
rovasara menne. Két lehetdség van arra, hogy ezt a problémat orvosolni tudjak. Az els
¢és elég koltséges vallalkozds, ha uj versenyhétvégéket iktatnak be vagy régieket
¢lesztenek wjra. Mindkettd elég hosszadalmas és bonyolult feladat. 2024-ben a Kinai
Nagydij fog visszatérni a kindlatba, de ennek a futamnak a visszahozdsa nem jart sok
nehézséggel, mivel utoljara 2019-ben jart ott a szaguldd cirkusz, tehat a palya jo
allapotban van és a boxutca kialakitasa is megmaradt, a lelatoknak sem esett semmi
bantodasa az elmilt négy évben. Ezért ott csak kisebb simitdsokat kellett eszk6z61ni, hogy
ujra hasznalhat6 legyen. Ha példdul egy olyan versenyhétvégét hivnanak vissza, mint a
Dé¢l-afrikai Nagydij, amit utoljara 1993-ban rendeztek, a szervezOknek elég sok
nehézséggel kellene szembenézniiik, mire a palyat a jelenlegi Forma-1-es szinvonalra
tudnak emelni. A masik, pénztarcabaratabb lehet0ség az egyre novekvd rajongdi tomegek
kielégitésére az lehet, ha megprobalnak javitani azokon a naptarban szerepld hétvégéken,
amelyek nem rendelkeznek akkora népszeriiséggel. Egy ilyen projektre lenne megfeleld
a Spanyol Nagydij intézménye Barcelondban. A verseny drai nem magasak, eurdpaiként
konnyen eljuthatunk oda és a tengerpart miatt akar egy vakacioval is egybekothetjiik az
ottlétiinket. Népszerlitlenségének oka maga a palya kialakitdsa, mert mindenbdl van
benne egy kicsi. Alacsony, kdzepes és magas sebességii kanyarok is megtalalhatdak ott,
amiknek nehézsége nem okoz problémat a pilotdknak sem, ezért gyakorlopalyanak is
nevezik. Ehhez a tényhez az is hozzdjarul, hogy gyakran ezen a palyan végzik a szezon
elotti teszteléseket. A versenyzOk mar megszoktak és nem okoz nekik izgalmat, ebbdl

adodéan a szurkolokat sem csigdzza fel igy. Erdemes lenne elgondolkodni a palya
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valtoztatasan, hogy bebiztositsak a helyiiket a kovetkezd években (Valantine, 2023 ). Idén
felroppent egy pletyka, hogy 2026-t61 Madridba fognak nagydijat rendezni. Barcelona
szerz6dése 2026 végéig tart, igy, ha megvalosul a madridi terv, akkor abban az évben két
spanyol futamot tekinthetiink meg. Arra nincs sok esély, hogy ezt az azutani években is
megtartsak, ezért Barcelondnak mindenképpen Iépnie kell valamit, ha nem akar

elszakadni az F1 vilagatol (Saward, 2023).

Idénként minden palyanak kell valtozasokat eszkozdlnie. Idén jelentették be, hogy a
Magyar Nagydij szerz6dését 2032-ig meghosszabbitottak, de azért, hogy ez létrejdjjon a
Hungaroringnek eleget kell tennie annak a feltételnek, hogy a palya és annak teriilete
megujul. Az operativ kozpont, a f6épiilet, a paddock és a félelato is komoly fejlesztésen
megy majd keresztiil. Egy modern berendezésii palya megalkotasa a f6 cél, ami eleget
tesz minden sportszakmai igénynek. Ennek keretében létrehoznak négy technikai és 36
versenyboxot is, kiegészitve a fOéplilethez tartozd versenyirdnyitasi kozponttal,
vendéglatod- és VIP-teriiletekkel, valamint a paddock-teriilet kibdvitésével (Hungaroring

Média, 2023).
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3. KUTATAS

Kutatasom kvantitativ jellegli, felderitd kutatas, melyet az altalam elkészitett kérddiv ad.
Kitoltése névteleniil és onkéntesen zajlott, internetes feliileten. Kutatdsom célcsoportjat-
a témanak megfeleléen- a Forma-1 rajongok adtdk, igy olyan szurkoldkkal t6ltettem ki a
kérddivet, akik figyelemmel kovetik ennek a sportnak a torténéseit. A kérddivben 129
rajongd adatait tudtam elemezni, az adatok felvétele az internetes feliileten,
2023.10.11-én kezd6dott meg €s 12.06-ig folyamatosan érkeztek a valaszok. Kérdéivem
altalanos kérdésekkel indult (kitoltd neme, sziiletési éve, hol ¢l életvitelszeriien). Ezt
kovetden a Forma-1-hez fiiz6dé viszonyukrol szolt a kérdéssor (egy szezonban hany
futamot néznek meg, milyen platformon teszik ezt meg, milyen tényezdk jatszanak kozre,
ha arrol van sz, hogy kilatogassanak-e egy futamra). Aztan az utolsé kérdéscsoportban
pedig rakérdeztem a tapasztalataikra, amiket akkor szereztek, amikor utoljara vettek részt

személyesen egy versenyhétvégén.

3.1. Eredmények

1. Kérdés:

,Neme?”

Nemek szerinti eloszlas

n=129

4. abra (sajat szerkesztés)
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Ertheté modon a férfiak vanna tobbségben, 1évén, hogy a motorsportok inkabb egy
maszkulin vonalon mozognak. De az elmult években a ndk nézettségi aranya is

emelkedésnek indult.

2. Kérdés

»oziiletési éve alapjan, melyik generacioba tartozik?”

Generacios eloszlas a szlletési évek alapjan

@ Z-generaci6 (1996-2010)
@ X-generaci6 (1965-1980)

Baby Boom (1946-1964)
@ Y-generéaci6 ( 1981-1995)

n=129

5. abra (sajat szerkesztés)

Az altalam megkérdezett embereknél az 1965 és 1980 kozott sziiletettek korében
a legnépszerlibb a Forma-1. Ennek egyik oka az lehet, hogy az els6 Magyar
Nagydij 1986-ban volt és az X-generacié tagjai, abban az évben pont olyan
¢letkorban voltak, amikor az efféle rendezvények vonzoak lehettek a szdmukra,
valamint a Schumacher-korszakot is teljes fényében élhették meg, mint oly sok
mas kivalo pilota karrierjét. A Forma-1 korai évei Magyarorszagon nagy hatast
gyakoroltak arra, hogy a mai napokban hogyan viszonyulunk a sporthoz. A
rendszervaltas iddszakaban nagy dolognak szamitottak az efféle ,nyugati”
dolgok. A Forma-1 egy tavoli, elérhetetlen dolognak tiint a kdzéposztaly szamara,
ami egyszer csak Magyarorszagon is elérhetévé valt, ezzel a Nyugat egy kis

darabjat elhozva hazankba.
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3. Kérdés

,,Hol él életvitelszeriien?”

e Budapest

e Kisvaros
Falu

e Nagyvaros

o Kdzség

n=129
6. abra (sajat szerkesztés)

Ez a kérdés abbol a szempontbdl lehet érdekes, hogy aki nagyobb telepiilésen, esetleg
magaban a févarosban lakik, az a személy nagy valdszinliséggel magasabb fizetéssel
rendelkezik, mint egy olyan ember, aki egy faluban vagy kdzségben éli mindennapjait. A
Forma-1-es versenyek nem tartoznak az olcsd szorakozasi lehetdségek kozé, igy inkabb
a kozép- és felsd osztaly koreiben népszertiek. Ezt a kérdéivben megadott valaszok is
alatamasztjak, hiszen a kit6ltok tobb, mint 65%-a Budapesten vagy nagyvarosban lakik.
A Budapesten €10k szamdra azért is népszerti valasztas lehet az F1, mivel konnyebben
kijutnak Mogyorodra (ahol a Hungaroring taldlhatd), mint egy olyan személy, aki az

orszag masik felébdl érkezik, illetve szallast sem kell kiilon keresnitik.

4. Keérdés
»Szokott-e Forma-1-es futamot nézni?”
Ezt a kérdést arra szantam, hogy megsziirjem a kitoltok Osszetételét és olyan
mintat kapjak, ami megfeleld alap a kutatdsom szdmara. A kitoltdk 91,4%-a

szokott Forma-1-es futamot nézni, ami 118 £6.
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5. Kérdés

»Egy szezonban koriilbeliil hany futamot szokott megnézni?”

A naptarba egyre tobb futamot vesznek fel, aminek oka az egyre ndvekvod
népszeriiség. Ez a novekedés a versenyeken személyesen résztvevo és a téveé elott
il6 rajongodkra is igaz. Valamint, ahogy korabban emlitettem a futamok arai miatt
elég kevés az olyan, aki ugy vesz részt a fordulokon, hogy nem is szereti magat a
sportot. A megkérdezettek 29,2%-a 20-nal tobb futamot tekint meg a TV-ben,
30,2%-uk 15-20 versenyt kovet figyelemmel, 17,7% 10-15 és 15,6% 5-10
versenyben érdekelt. Csupan 7,3% az a réteg, aki kevesebb, mint 5 futamot néz

meg.

6. Kérdés
»Milyen platformon/platformokon szokott Forma-1-es futamot nézni?”
Itt egy kitoltd tobb valaszt is meg tudott adni Ennek aranyaban a televiziot
114-en valasztottak (95,8%), az online kozvetitést 34-en (28,1%), az applikaciot
pedig csak 5-en (4,2%). Ez nem meglepd, mert a televizid a legkényelmesebb és
legegyszeriibb megoldas. Az online kozvetitések gyakran akadoznak ¢s a
képmindsége is valtozo, az applikacid6 pedig inkdbb az eredmények

megtekintésére és hirek olvasasara szolgal.

7. Kérdés
,,Jart-e mar On Forma-1-es futamon?”
Szintén egy szelektdld kérdés a pontosabb mintavételért. A valaszadok

87,5%-a jart mar Forma-1-es futamon, ami 104 f6.

8. Kérdés
»Ha igen, hanyszor?”
A valaszok alapjan 96% kevesebb mint 6tszor jart mar futamon. 5 és 10 alkalom
ko6zott 2,8% volt és csupan 0,96% volt tobbszor, mint 10 alkalommal versenyen.
Ez nem meglepd tekintve, a futamok 4rait és hogy jorésziik elég messze

helyezkedik el t6link, igy maga az odajutas is sok koltséggel jarhat. A
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versenyhétvégék egy komplett nyaraldssal is felérhetnek, hiszen ugyanugy meg
kell szervezni az utazast, a szallast és a menctrendet. A szezon marciustol
novemberig tart, igy nagy valdszinliséggel szabadsagot is kell kivenniink, ha

tobb napra szeretnénk menni.

9. Kérdés

»Melyik futamokon jart mar?”

E kérdésre érkezett valaszok nagy meglepetést okoztak szdmomra. Mivel magyar
emberek szamdra készitettem a kérddivet ugy gondoltam, hogy az altaluk latogatott
futamok a magyarorszagi és az ausztriai versenyhétvégékre fognak korladtozodni. Ezt
megcafolva egy igen sokrétii versenypaletta jott 1étre. A varakozésoknak megfelelden a
listdt a Magyar Nagydij vezeti a maga 88 fOs részvételével, utdna joval lemaradva
Ausztria kovetkezik 15 résztvevovel. A dobogd utolso fokara az Olasz Nagydij, Monza
fért fel, ami a Ferrari hazai versenye, ezzel is utalva a versenyistallo toretlen
népszeriiségére. A legnagyobb meglepetést Sao Paulo és Monaco jelentette. Az el6bbi a
nagy tavolsag miatt, az utdbbi pedig arra a tényre valod tekintettel, hogy Eurdpdban ez a

legdragabb futam, ahova nem akarkinek van lehetdsége eljutni.

Hanyan voltak mar ott

n=104
Belga Nagydij 1

Monaco Nagydij &

[ = =

Brazil Nagydij 1
Holland Nagydij 1 1
Francia Nagydij m 2
Spanyol Nagydij mmE 5

Brit Nagydij mm 4

Olasz Nagydij mmmmm 9
Osztrdk Nagydij m—— 15
Magyar Nagydij e 33

0 20 40 60 80 100

7. ébra (sajat szerkesztés)
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10. Kérdés

»Miért pont azt a futamot/futamokat valasztotta?” (tobb valasz is lehetséges)

Befolyasold tényez6k
n=104

Egyéb I 1,20%

Tavolsag 56,00%

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00%

8. abra (sajat szerkesztés)

Az adott valaszokbdl jol latszik, hogy a legnagyobb befolyassal bird tényezé az ar, ami
egy magatol értetddd indok. Ezért lehetséges az is, hogy az el6z6 kérdésnél a Magyar
Nagydij volt a legnépszeriibb, mivel ez a legolcsobb az egész naptarban. A Hungaroring
népszeriiségét a ,,tavolsag” 56%-os kedveltsége is magyarazza. Az ,,Egyéb” kategoriaban
olyan sajat valaszok érkeztek, amiben a valasztasuk indoka az volt, hogy nagyon jé aron
tudtak jegyet szerezni. Természetesen, mint minden eseménynél a Forma-1-ben lehetdség
van masodkézbdl jegyet venni. Ki lehet fogni igazéan j6 ajanlatokat, de a ndvekvd igények

¢s népszerliség miatt erre egyre kevesebb az esély.

11. Kérdés
»Ha azt fontolgatna, hogy személyesen latogat ki egy futamra, akkor az
adott szempontok mennyire lennének fontosak az On szimara?” (1-nem
fontos, 2-inkabb nem fontos, 3-k6z6mbos, 4-inkabb fontos, 5-fontos)
Itt is az dertilt ki a valaszokbdl, hogy a legnagyobb befolyassal az ar, a tavolsag

¢s a palya izgalmassaga bir. A rajongokat nem igazan érdekli a palya torténelme
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vagy az adott orszadg szokdsai. Pedig az utobbi fontos tényezd lehet ha egy

messzebb 1évo orszagba latogatunk €s tobb napot is eltdltiink ott.

Egyes szempontok fontossaga

n=104
A rendez6 orszagbiztonsaga
& 8 -
Arendez6 orszag il =
kultiraja/szokdsa ——
M fontos
Az adott palya izgalmassaga ink3
— m inkabb fontos
k6zombos
Az adott palya torténelme —
_— -
M inkdbb nem fontos
A 0
Tavolsag m nem fontos
F
 ——
Ar
|

0% 0% 0% 0% 0% 1% 1% 1%

9. abra (sajat szerkesztés)

12. Kérdés

,,On vette mar igénybe a Paddock Club szolgaltatisait?”

A Paddock Club a Forma-1 vendéglatasi szolgaltatidsa. Ez egy luxus szolgaltatas.
A VIP vendégek és a csapatok szponzorai vehetik csak igénybe. Epiilete nevébdl
adodéan a paddockban taldlhaté. Az étkezés mellett ez nyujtja a
legfelsébbrendiibb nézdéhelyeket, azokat, amik sokszor a garazsok felett
helyezkednek el, igy a verseny mellett a kerékcserékre is tokéletes ralatast
biztositanak. Az 4rabol adodoan kevesen valasztjak ezt a lehetdséget, ami a

kérdoiv valaszaibol is jol latszik.
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Paddock Club igénybevevdinek aranya
e Nem
® Igen

n=104

10. abra (sajat szerkesztés)
13. Kérdés
»Ha igen, hogyan értékelné azokat?”

Szolgaltatas értékelése

@ 2-inkébb meg vagyok elégedve
@ 1- meg vagyok elégedve

n=104

A Paddock Club borsos arai mellé magas szinvonalu szolgéltatas tartozik. Elit
étkezési élmény vildgszinvonalu kulinaris kinélattal, mely magaban foglalja a
helyi inyencségeket is, privat turdk a boxutcéban és a palyan. Ezért nem okoz nagy
meglepetést, hogy ezt a szolgéltatast valasztok jo véleménnyel vannak a
létesitményrol.

Ezek a kérdések a valaszadok utoljara meglatogatott versenyhétvégéjére voltak

érvényesek.

43



14. Kérdés
,,Amikor versenyhétvégén jart, hanyan tartottak még Onnel?”
A Forma-1, mint barmely sportesemény ugy adja a legjobb ¢élményt, ha
megosztjuk valakivel. gy ha idegen orszagban is jarunk, nagyobb biztonsdgban
érezhetjik magunkat ¢és kedvezdbb szallasajanlatokhoz juthatunk. A
megkérdezettek valaszaik alapjan legtobben (67,1%) kevesebb, mint 5 fOs
tarsasdgokban érkeztek a hétvégékre, 30,6%-nak a csoportja rendelkezett 5 €s

10 fovel és cask 2,4%-uk érkezett, tobb, mint 10 emberrel.

15. Kérdés

»Milyen tipusu szallast vettek igénybe?”

A szallasvalasztas eloszlasa
n=104

egven | 1>
Maganszallashely _ 27%
kemping |G 1/
airbnd [T 13%
szalioda | 4o

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%

11. abra (sajat szerkesztés)

A legnépszeriibb szallasfajta a szdlloda, hiszen ez nyujtja a legkényelmesebb
szolgéltatasokat. Sok varos esetében (Baku, Las Vegas stb.), a szalloddk kozvetlen a
palyak mellett helyezkednek el, ezzel a kényelmessé téve az ottmaradast. Masodik helyen
a maganszallashelyek allnak. Az emberek szeretik az otthonos berendezkedést és ezt
jobban meg tudjak ¢éIni ezekben az iidiildkben, de vigydznunk kell, mivel ezeknek az érait
a fészezonokban nagyon megemelhetik. Erdekesség, hogy a kemping kedveltebb, mint

az Airbnb. A legjobb kempingek az F1 naptardban Spa és Silverstone palyai mellett

44



talalhatoak. Ezek koriiltekintéen vannak kialakitva és gyors bejutast biztositanak a
palydkhoz. Az Airbnb-k elénye a konnyli és egyszerii foglalas, inkabb a fiatalabb
korosztaly korében népszerii. Az egyéb kategdriaba olyan valaszok érkeztek, mint, hogy
nem vettek igénybe szallast, ismerdsnél aludtak, vagy (a Budapesten ¢él6knél) sajat

lakasukban tartézkodtak.

16. Kérdés
»Mennyire voltak fontosak az alabbi szempontok a szallas
kivalasztasakor?” (1-nem fontos, 2-inkabb nem fontos, 3-k6z6mbos, 4-inkabb

fontos, 5-fontos)

Szallasvalasztast befolyasold tényez6k
n=104
Palya kozelsége
Biztonsag

Vendéglatas szinvonala

Ar

'ww\

0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00%

Hfontos M inkabb fontos k6zombos M inkdabb nem fontos M nem fontos

12. abra (sajat szerkesztés)

A legtobbet valasztott tényez0 itt is toronymagasan az ar volt, utana a palya kozelsége
majd a biztonsdg kovetkezik. A vendéglatds szinvonala nincs akkora hatassal a
latogatokra. Az ar és a palya kozelségének népszerlisége alatamasztja, hogy az el6zd
kérdésben miért voltak olyan kedveltek a szallodak, hiszen azok tudnak eleget tenni

mindkét tényezonek.
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17. kérdés
»A versenyhétvége elott hany nappal érkezett meg a helyszinre?”
A valaszadok legnagyobb része 41,2%-a az altaluk latogatott program kezdete
elétt 1 nappal érkezett a helyszinre, 34%-uk 2 nappal, 15,4%-uk pedig aznap
ért oda. Kevesen vannak azok, akik béven hagynak maguknak id6t mieldtt
belekeriilnének a szaguldd cirkusz forgatagaba, 7% 3nappal, 1,2% pedig 4
nappal el6ébb latogatta meg a helyszint.

18. Kérdés

»A versenyhétvége utan maradt még a helyszinen?”

Maradtak-e a helyszinen a hétvége utan?
@® Nem
® Igen

n=104

13. 4bra (sajat szerkesztés)

Itt a vélaszok kozott majdnem tokéletesen egyenletes a megoszlas. Ez sokban fiigghet
attol is, hogy ki hany nappal a verseny el6tt érkezett ki, vagy hogy milyen messze van az
adott palya a sajat orszagatol. Kozrejatszhat még az is, hogy milyen programokra van
még lehetdség a versenyhétévgén kiviil. Példaul a Brit Nagydij esetében, magaban
Silverstoneban nem sok mindent tudunk csindlni azonkiviil, hogy sétalgatunk a varosban.
Egészen Londonig vagy Birminghamig kell elutazzunk, hogy a Ilehetdségeink
kitaruljanak. FEllenben példdul Budapesten rengetek muzeum, latvanyossag ¢és

programlehetdség varja a szurkoldkat.
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19. Kérdés

»Ha igen, hany napot?”

Erre a kérdésre sajat valaszokat kellett megadni. A megkérdezettek 42,6%-a 1
napot maradt még a verseny utan. Az a nap feltehetdleg a hétvége kipihenésével
¢s a hazautazasra valo felkésziiléssel telt. Aki kicsit tovabb szeretett volna
maradni, azok aranya 20,4% (2 nap), 9,3% (3nap), 5,5% (4 nap), ¢és akik igazan
ki¢lvezik ezt a ,,nyaralast” (5 és 7 napig maradtak), azok a valaszadok 3,8%-t
teszik ki. Sz€p szamban vanna azok is, akik mar a versenynapjan hazamentek
(18,5%). Ennek oka az lehet, hogy a kdzelben élnek és konnyen meg tudjak oldani

a hazajutast.

20. Kérdés
A versenyhétvége ideje alatt milyen szolgaltatast vett még igénybe? (tobb

valasz is lehetséges)

Igénybe vett szolgdltatdasok
n=104

Egyik sem - 9%
Kulturalis program _ 26%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

14. abra (sajat szerkesztés)

Nagy meglepetést nem okoz, hogy az étterem a legkedveltebb szolgaltatas. Az emberek
nem szoktak a nyaralasuk alatt f6zni, inkabb pihenéssel és olyan dolgokkal toltik az id6t,
amiket szeretnek. A kikapcsolodés igényét jelzik a barok €s pubok népszerliségei is. A

kulturalis programok azonban nem rendelkeznek akkora kozkedveltséggel, pedig én
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személy szerint azt gondolndm, ha mar valahova elutazunk akkor probalunk minél tobb
helyre eljutni legyen az egy 0j véros felfedezése vagy a latvanyossagok megtekintése, de

ezek szerint a valaszadok tobb, mint 70%-a nem ezen a véleményen van.

21. Kérdés

»Milyen jegyet vasarolt?”

Jegytipusok eloszlasa

@ Egész hétvégés bérlet (péntek, szombat,
vasarnap)

@ Két napos bérlet (szombat, vasarnap)

Napijegy

n=104

15. abra (sajat szerkesztés)

A jegyek és jegycsomagok széles skélaja a rajongok rendelkezésére all. Erthetéen minél
dragabb annal jobb helyrdl nézhetjiik a torténéseket. A felsorolt kategoridkon beliil
vannak allojegyek és iilohellyel rendelkezdk. A lelatok altalaban 3 szektorra vannak
osztva: arany, eziist és bronz, ezek helyjegyek, ugyhogy a beléptetést szigortian végzik,
nehogy valaki rosszabb helyet kapjon, mint amiért fizetett. Meglepden, borsos aruk
ellenére az egészhétvégés bérletek a legkeresettebbek, utana a napijegyek kovetkeznek.
Ezek szolhatnak szombatra vagy vasdrnapra is. A kétnapos bérletek jo ajanlatnak
tlinhetnek, hiszen a hétvége két leglényegesebb eseményeire szolnak, a szdzalékokat

tekintve 0k sem allnak rosszul a vasarlasi szokasokat tekintve.
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22.Kérdés

»Milyen terméket/termékeket vasarolt a helyszinen 1évé standok
kinalatabol? ,,(tobb valasz is lehetséges)

Az, hogy a verseny terliletére miket szabad bevinni, palydnként valtozhat. A
2023-as Magyar Nagydijra én is kilatogattam, oda 2 szendvicset ¢és
megdobbenésemre csupdn 0,5 liter vizet vagy alkoholmentes iidit6t lehetett
magunkkal vinni. Egy nydari versenyen ez nagyon kevés. Az adatokbdl latszik,
hogy az étel/ital kategoria fogy a legjobban, ami nem csoda hiszen a verseny és
az 1démérd alapbol tobb orat vesz igénybe és idében meg is kell érkezni. Az
alkohol sincs olyan sokkal lemaradva, ezért a pultosoknak fokozottan oda kell
figyelnilik nehogy 18 év alattiakat szolgaljanak ki.

Vasarolt termékek eloszasa
n=104

Nem vasarolt I 1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

16. abra (sajat szerkesztés)

23. Kérdés
»Vasarolt-e a helyszinen valamilyen rajongoi terméket?”
A versenyhétvégékre kivonuld szponzorok kiillonbozé termékekkel kisziilnek
kielégiteni a rajongok igényeit. Az arak elég magasak, a valaszték sem a

legnagyobb, ezaltal ezeknek a standoknak a népszeriisége sem a legjobb, amit
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a diagram adatai is jol mutatnak. igy lehet jobb fontoléra venni a palyan kiviili

rajongoi shoppok felkeresését vagy az online véasarlast.

Vasarolt-e a helyszinen rajongéi terméket?
® Nem
® Igen

n=104

17. 4bra (sajat szerkesztés)

24. Kérdés

,,Osszességében, mit gondol a versenyhétvége arair6l?”
Vélemény a hétvége arairdl?
@ Inkabb tularazott

©® Megfelelé
Tularazott

57,6%

n=104

18. abra (sajat szerkesztés)

A valaszlehetdség kozott megtalalhatdak volt még a ,,inkdbb olcsd” és ,,0lcs6” opciok is,
de ezeket senki nem valasztotta. Mint azt mar sokszor emlitettem a munkam soran, a
szaguldo cirkusz nem egy olcsd szérakozas. A hétvége jegyeitdl elkezdve, az esetleges
szallason keresztiil, a palyan kiviil esé koltekezésig mind megterheli a latogato

pénztarcdjat. A magyar emberek szdmara az is nehézséget jelenthet, hogy az arak még
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eurdpai viszonylatban is drdganak szamitanak, nemhogy kis orszagunk fizetéseihez

mérve.

25. Kérdés
»A versenypalyan Kkiviil, koriilbeliil mennyit koltott még egyéb

szolgaltatasokra?”

A versenypalyan Kivli kdltekezés eloszlasa

@ 50000 Ftalatt
@ 100 000 Ft felett
50 000 és 100 000 Ft koz6tt

n=104

19. 4bra (sajat szerkesztés)

Ezekbe a kiadasokba a mar korabban felsorolt lehetdségek (étterem, kocsma, mizeum
stb.) tartoznak bele. Ezek azok a tényezdk, amelyeket a rajongdk a legjobban tudnak
befolyasolni, igy, ha a hétévége koltekezésein kicsit sporolnank, azt ezeken a

szolgaltatasokon tudjuk megtenni.

26. Kérdés
,Ismeri a Forma-1 Drive to Survive cimii sorozatat Netflixen?”
Egy korabbi szovegrészben kifejtettem a sorozat jelentéséget és jol latszik,
hogy magyar viszonylatban is nagyon ismert, hiszem a valaszadok 81,2%-a

hallott mar rola.

27. Kérdés
Mi a véleménye rola?
A sorozatra érkezett kritikdknak van valdsagalapja, de még nem értek el olyan

magassagokat, hogy az alkotokat valtoztatasra 6sztonozzek. A kérddivet
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kitoltéknek is csupan 10%-a volt az, aki negativ véleménnyel rendelkezett

volna rola.

Mi a véleménye réla?

@ Inkabb tetszett

©® Tetszett

0 Inkabb nem tetszett
@ Nem tetszett

n=104

20. abra (sajat szerkesztés)
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4. OSSZEFOGLALAS

Még mieldtt belevagtam volna a szakdolgozatom megirdsdba, mar akkor is ugy
gondoltam, hogy a Forma-1 hatalmas befolyassal rendelkezik, de erre a befolyasra nem
gazdasagi szempontbdl tekintettem. Gyermekkorom 6ta rajongok ezekért a versenyekért,
igy az évek mulésa alatt végigkovethettem a sportban végbemend valtozasokat, amelyek
laikusként nem rendelkeztek szdmomra akkora jelentdséggel. Amikor egy 1j
versenyhétvége keriilt be a naptarba vagy amikor eltiintek a kiilonb6z6 dohanyrekldmok
az autok oldalair6l csak konstatdltam, hogy ezek a dolgok megtorténtek és nem
foglalkoztam kiilondsebben veliik. Végzds hallgatoként egy gazdasagi egyetemen azért
mar joval tobbet belelattam ezekbe a valtozasokba, de még mindig nem fogtam fel azt,
hogy ezek mekkora hatassal is vannak a kornyezetiikre. Azért is valasztottam ezt a témat,
a szakdolgozatom alapjaul, mert sokan éreznek igy a motorsportokkal kapcsolatban, mint
ahogy én voltam. Nézik, élvezik, de nem igazan tudnak arr6l, hogy milyen folyamatok
allnak a hattérben ¢s mekkora rahatdssal vannak a versenyhétévégék a rendezd orszagok
gazdasagara, pedig ezek a tényezOk majdnem olyan izgalmasak, mint maguk a versenyek,
én pedig erre szerettem volna felhivni a figyelmet. A mésik nyomos indok az volt, hogy
egy olyan témardl irhatok, amit szivbdl szeretek, ezaltal élveztem az irds egész

folyamatat.

Az F1 népszerlisége toretlen, igy a rajongok folyamatosan igényt tartanak a
versenyhétvégék megszervezésére és megtartasara. A kovetkezé évi 24 futam pedig
szamtalan lehetdséget kindl arra, hogy ezt a sziikségletiiket kielégitsék. Dolgozatomban
tobbszor beszéltem arrdl, hogy ez nem egy olcso elfoglaltsag. Komoly koltségeket jelent
a szurkoloknak és a rendezOknek egyarant. De, hogy akkor miért is éri meg? A sport
majdnem 75 éves jelenléte alatt komoly nevet és hirnevet szerzett maganak. A futamtartas
lehetdségének joga mar magéaban egy presztizskérdéssel is felér. Az az orszag, amely
képes egy ilyen esemény leszervezésére jobb szinben tiinik fel, a reklamértékrdl nem is
beszélve. A munkam elején olvashattak arr6l milyen feltételeknek kell teljestilniiik ahhoz,

hogy egy orszag megkapja a rendezés jogat, ebbdl addéddan, ha egy atlagos ember azt
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latja, hogy egy szamara kevésbé ismert orszag ilyen szinvonalas esemény megtartasara
képes, az mar onmagaban egy pozitiv elditélettel jelent. A televizios kdzvetitések eldtt
gyakran beszélnek a szervezd orszagokrol és a csapatok a szocidlis média feliiletek
megnovekedett kozkedveltsége miatt sokszor az adott orszdghoz kapcsolddo tartalmakat
gyartanak. Példaul, amikor a szaguld6 cirkusz Magyarorszdgon jart volt, hogy a
versenyzoknek magyar ételeket kellett megkostolniuk és véleményezniiik, vagy magyar
szavakat kellett kimondaniuk. Ezek a torténések mind azt eredményezik, hogy egyre tobb
ember tanul valami Ujat a rendezd orszagokrol. Az F1 a sportturizmus ékes példaja.
Felmérések alapjan az emberek szamdra hatalmas mozgatérugék az efféle
sportesemények ¢és ezeknek koszonhetden olyan orszdgokba is elmennek, ahova
egyébként nem terveztek volna. A szurkolok kdnnyebb helyzetben vannak, abbdl a
szempontbol, hogy 6k nagyobb mértékben tudjak szabalyozni a kiadéasaikat, olcsobb
jegyet és szallast valasztanak, nem mennek étterembe, vagy csak olyan szolgaltatasokat
vesznek igénybe, amik tényleg sziikségesek. A rendezdk nem rendelkeznek ekkora
rahatassal. A palyak kialakitasanak, a biztonsagi elemektdl a boxutcaig mindennek meg
kell felelnie az eldirasoknak. Ha nincs palya akkor épiteniiik kell egyet, ha pedig utcai
palyardl van sz6 akkor sziikséges kialakitani a megfeleld részeket. A palyak tulajdonjogai
allami és maganvallalatok kezeiben vannak, akik a fenntartasért felelnek, de szinte
minden versenyhelyszinen az allam maga is tamogatasokkal biztositja a versenyzés
gordiilékenységét. Ezt pedig nem tennék meg akkor, ha szdmukra ez veszteségekkel
jarna. Maga a palyak megépitése, karbantartasa és a versenyhétvégére valo felkészitésé
rengeteg munkalehetdséget ad az ott €16 embereknek, a versenyek tartasa pedig alapjaiban
kivanja meg az infrastruktura fejlesztését Az atlagos emberszam egy versenyhétvégén
200 000 fo, akiknek nagy része rendelkezik szélldsigénnyel, ott-tartdzkodasa alatt
biztosan fog fogyasztani ¢és valoszinliséggel igénybe fog venni valamilyen
tomegkozlekedési eszkozt is. Hidba a hatalmas kozkedveltség, a versenyeknek nem
szabad elbizniuk magukat és ezt tudjak is. A fordulok helyszinei nem csak a palyan,
hanem a palyan kiviil is versenyt folytatnak, hogy melyikdjiik tudja a legnagyobb
show-t nyujtani, am van, hogy tulfeszitik a hurt. Ez altalaban az Egyesiilt Allamokban
rendezett versenyeknél szokott bekdvetkezni, amikor annyira nagyot szeretnének alkotni,

hogy végiil nevetség targyaiva valnak. Mégegyszer sziikségesnek érzem kihangstlyozni,
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hogy a rendezdknek nem szabad elfeledniiik, hogy ezek a hétvégék elsdsorban a
versenyzésrdl kell, hogy széljanak, minden més csak masodlagos tényezd. Azonban az
sem tarhat6 allapot, hogy ha mar rendelkeziink egy versenyhétvégével, de semmit nem
teszlink annak érdekében, hogy fejlessziik és izgalmasabba tegylik a latogatoknak vagy a
pilétaknak (Spanyol Nagydij). Tobb orszag is kapva kapna az alkalmon, hogy futamot
tartson, igy kar lenne elvesziteni egy ilyen lehetdséget. A fejlodés elengedhetetlen kulcsa

annak, hogy sikereket érjiink el.

Amikor valaki igazan szereti a Forma-1-et, az szinte barmelyik futamot élvezni tudnd, &m
nem mindegy, hogy az egyes élményekért mennyit fizetiink vagy utazunk. Osszehasonlité
elemzésemben én most csak harom futamot hasonlitottam Ossze, de sokkal tobbet is
lehetett volna. Magyar emberként szerencsések vagyunk, hiszen a Magyar Nagydij a
szezon egyik legjobb futama és nem is kell érte olyan messzire utaznunk. Am, ha egy
kiilfoldi versenyhétvégére szeretnénk kildtogatni, akkor sok tényezét kell figyelembe
vegylink. Egyrészt gondoljuk végig, hogy a jegy ardért milyen izgalmassagl futamot
lathatunk ¢és ha a jegy jo arban is van, gondolnunk kell arra, hogy az utazassal egyiitt,
hogy fog allni a mérlegiink. Erre j6 példa az dltalam is vizsgalt Japan Nagydij. A jegyarak
az — Fl-es viszonylatban nézve - olcsobb arkategoridban helyezkednek el, am az
odautazds pénz- és idoigényes. A jegyvasarlasra is idoben kell gondolni, hiszen
honapokkal az esemény elétt elfogyhatnak mar a jegyek. Ha tehetjiik inkabb hivatalos
értékesitd oldalakrol vasaroljunk jegyet, mint masodlagos kézbdl, hiszen mint barmelyik
masik eseménynél, ennél is sok a csald. Fontos megnézniink a rendezd orszag kultarajat
¢s szokasait is. Koriiltekintden kell jarnunk, nehogy megsértsiik azokat (példaul az iszlam
vallasu orszdgokban a nék 6ltozkodése), valamint, hogy miket vihetiink be a palyara. A
beléptetés hasonldan zajlik, mint egy reptéren €s ami a biztonsagi személyzet szerint nem

odavald, azt nyugodt szivvel kidobatjak veliink.

Az altalam készitett kérddivben a magyar szurkolok versenyhétvégékkel kapcsolatos
szokasait és véleményét vizsgaltam. Sok nagy meglepetés nem ért a valaszokat olvasva,
kivéve egy helyen, a kilences kérdésnél, ahol arra kérdeztem ra milyen futamokon jartak

mar. Itt nem csak a futamok soksziniisége, hanem egyesek tavolsadga is meglepett. A
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legtobbszdr igénybe vett szolgaltatdsok sorat a szalloddk €s az éttermek toronymagasan
vezetik, a legnépszerlibb jegyfajta az egész hétévégés bérlet, valamint a versenyhétvégék
kivalasztasakor egyértelmiien az ar a legnagyobb befolyassal bird tényezd. A kulturalis
programok nem igazan népszeriiek, a valaszadok koziil pedig szinte mindenki véasarolt
valamilyen terméket a versenypalyéra kitelepiild standok kinalatabol. A kitoltdk altal
legtobbszor meglatogatott palya a Hungaroring volt, ami teljes mértékben varhato volt,
tekintve, hogy ez a legolcsobb jegyekkel rendelkezd hétvége és a magyar emberek

szamara a legkdnnyebben elérhetd.

Osszegzésiil, tehat a Forma-1 kivételes torténelmével, a vilag egyik, ha nem legrangosabb
versenysorozata, ami az év nagyobb részében szorakoztat és hoz izgalmakat, mind a
helyszinen szurkold, mind a TV képernydje el6tt iilé rajongdk szamdra. Azonban
remélem, hogy a szakdolgozatom elolvasasa utan mindenki belatja, hogy ez a sport joval
tobb ennél. Mennyi pénz, munka, szervezés ¢és elkotelezettség all az mogott, hogy
fordulorol forduldra mindségi versenyekkel szolgaljanak. A Forma-1 emberek millioit
mozgatja meg, de hatdsa ugyanolyan mértékben befolyassal van a rendezd orszdgok
gazdasagara is, igy minden orszagnak meg kellene becsiilnie, ha a szaguldé cirkusz arra

a dontésre jut, hogy ellatogat hozzajuk.
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TARTALMI KIVONAT

A dolgozat, ahogy a cime alapjan mar kideriilhetett a Forma-1l-es versenysorozat
gazdasagi hatdsair6l szol, amelyek a rendezd orszdgok turizmusara vannak befolyéssal.
Megismerhetjiik a sport torténelmét, valamint belelathatunk abba, hogy az orszdgok
gazdasaganak milyen szektorait érinti a versenytartas joga, és mekkora hatast gyakorol
rajuk. A szekunder kutatas mellett, tartalmaz egy 6sszehasonlitd elemzést, amiben a Brit
(Silverstone), Japan (Suzuka) és Amerikai (Austin) nagydijak jellegét, elonyeit, illetve
hatranyait tudhatjuk meg, valamint vélaszt kapunk arra a kérdésre is, hogy milyen
szempontokat érdemes figyelembe venni, ha gy dontiink, hogy elldtogatunk egy
versenyhétvégére. A szakdolgozatban helyet kapott még egy kutatas is, egy kérddiv
formajaban, amiben a magyar emberek F1-gyel kapcsolatos és a versenyhétévégéken
tanusitott magatartasi mintait figyelhetjilk meg. A kiértékelés utan érdekes informaciok
birtokaba juthatunk, mint példaul, mely tényezdk a legfontosabbak egy versenyhétvégére
val6 kilatogatasnal, mely szolgéltatdsokat veszik a legtobben igénybe vagy, hogy hany

napot toltenek a futamok helyszinén.

VI



SUMMARY

The thesis, as implied by its title, delves into the economic ramifications of the Formula
1 racing series on the tourism of host countries. It provides an overview of the sport's
history and investigates how the hosting rights impact different sectors of a country's
economy, shedding light on the magnitude of their influence. In addition to a review of
secondary sources, the thesis features a comparative analysis examining the
characteristics, advantages, and drawbacks of the British (Silverstone), Japanese
(Suzuka), and American (Austin) Grand Prix races. Furthermore, it addresses
considerations for individuals deciding to attend a race weekend. The thesis also includes
a survey inquiring about the attitudes and behavioral patterns of Hungarian people
regarding Formula 1 and their conduct during race weekends. Through the evaluation,
insightful information is revealed, such as the most crucial factors influencing attendance
at a race weekend, the most commonly utilized services, and the duration of time spent at

the race venue.

VII



