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Tervezési teriletem Ujbudan, Kelenfold taldlhato. Annak vonaldn, fekszik. Eszakrdl a Galvani dt, nyugatrél a Budafoki it, délré| pedig
a Huszar 4rok (Kondorosi (it) hatarolja. A témb koralbeldl 5 hektér nagysgd, melynek déli oldal fel6li ké része beépi kivli, fés-bokros terilet. A Budafoki dt feld|
végig keritéssel hatarolt. Eszaki harmadaban tobb épilet taldlhate.

FOVAROSI SZABALYOZASI KERETTERV RESZLETEK

KERETOVEZETEK EGYEB

LAKOTERULETEK [ 0- Gausterviet

[7] L1 - Nagyvarosias, jeliemzcen zartsoni beépitésd [ VT - Vizgazdaikodasi tecletek
[ 12- Varosias. jetlemzsen zartsons beepitésd [ v - Kalonleges virosazemeltetési terietek
[ L2A - Ksvarosias, jellemzen zartsord beépitesd [ VG - Mezdgazdassgi tervetek
] 13- Kisvarosias, jellemz8en szabadonaiid beépitésd [ K- Kalbnleges terletek

[] L4~ Intenziv kertvarosias lakotervlet B z- 2ouervietex

[7] 15 Laza kentvarosias, jellemzden szabadondis [T] KL Kezlekedési terdletek
[ 18- Hegyvidex. kervarosias. [ G

[T77] L6A - Hegyvideki, kertvarosias, szabadonaiio beépitésd.

) e AZ ALAPTERKEP ELEME!
VEGYES TERULETEK [ R

[0 1- Inézmenyterciet. A

[ 12- Jeientss z6icteiviets intézmenytertiet B i

[ v - varoskezponti terviet. oo

GAZDASAGI TERULETEK i

P - Iparteret gazvezetekek veddtavoisaga
[ M - Munkahely terclet lxvestik vidttincinige
[T77] MZ- Jetentss zoiteiviens vegyes munkanelyi terciet. VvizlelUletek

KELENFOLD SWOT ANALIZISE

a volt iparterilletek intézmény- és lakoteril-
és

gyorsan volt
eti funkciévaltasa, javulé varoskép, a Dunapart céld hasznosi-

it apart, it kvl terdletek,
kevés a gondozott zoldterdlet, elentds forgalmi és kornyezeti terhelés a bevezet§ utakon, zajterhelés a
fButak és a vasit mentén

LehetGségek: Dunapart gazdasdgi funkciok és gépjarmii forgalom aldli felszabaditésa, zoldteriletté al-
akitasa, 6s és turisztikai i a 6 folytatasa, ter értékeld
&s vérosképjavitd hatdsainak kiaknazdsa

kifullad a ilitécio, lanyhul a kereslet az atépitések irdnt, tultermelés jon
létre irodahdzbol és lakdsbol is, nem novekszik a zoldfelileti arany és a zoldteriletek dpoltsagi szintje,
késik vagy elmarad a Dunapart rendezése és hasznositasa

HELYSZINI VIZSGALATOK 2.
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TERVI ELOZMENYEK
s

Ujbuda Integrélt és nagy hangsilyt fektetnek az Duna menti . Az turizmus itt ma (még)

nem jellemzd gazdasagi g, de a Dunapart rendezésével ezt a profilt is erésiteni kivanjak. A partvonalon eléiras a vizpart felszabaditésa és annak mentén 30 méter széles zoldterilet kialakitdsa
ittal. kozé soroljak sldon és is, hogy a Dunapart nagy része hasznositatlan, hianyzik a lakéterilet-Dunapart kapcsolat. Kevés a gondozott

zoldterilet, szinvonalas szabadtéri kozosségi tér. Eqyértelmd célként fogalmazzak meg a Dunapart it i idés céld it i j

a turizmus a

Gj vizparti iletek és szdllodk révén a gazdasag tobb Ibra dllitésat, a kulturdlis igé-
nyeinek mainal jobb és szélesebb korii kiegészitését, az egészséges életmodot el6segits sport- és valamint a 4llapot javitésat, sok-
kentését, a biolégiai aktivitds nvelését, zoldterulet fejlesztésekkel.
FSZKT
A Févérosi Szabalyozési Keretterv jeloli a dunaparti 30 méteres Kozpark célzott teril i médi iletet, a jelenleg beéplt i “Jelentbs iletd intézmé-
nyteriilet” keretovezetbe sorolja, a teriletem északi harmadat pedig Ku G i teralet, yis célzott terdl i méda terd Jeloli.
KszZT
Atdmbre 6 minimum 6, maximum 22 méteres épitménymagassagot engedélyez, maximum 35%-os, szabadon &Il beépitést ir el6. A kozpark

terv az
teriletfelhasznalésii szakasz beépitése maximum 2% lehet, maximum 3 méteres épitménymagassaggal.

EPULETALLOMANY VIZSGALATA, PROBLEMATERKEP
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Epietek szntszém vizsgélata

Hidnyz6 hidkapcsolat
= = Hidnyzo kerékparat
=+ Hidnyzé gyalogos kapcs.
Hidnyz6 fasor

Problématérkép
TERVEZETT BEEPITES
Hajésbolt iigy
Hotel és konferencia kézpont\ Sz&ll6 és rendezvényhajo m
Hajoéjavité és &
muzeumi csarnok ,
.’V Vendéglatd & sélya
m( egységek Kalandhajok ®
T m
Szabadtéri szinpad és mozi® ~ ®Mizeum hajé
Mizeum féépiilet B Vendéglatd hajo
FKikotsi épiilet m Kikotd

Jatsz6tér (
Szabadtéri kondigépek W Etterem hajo

Bl tervezett épiilet
Bl meglévs épiilet
» tdmaddaspont

Tervezett épiletdllomény Egyéb tervezett funkciok

Galvanj utca

e

lejérat a hotel § S
£ 3 o
mélygarézsaba %pooce™ &

-
vizen térténd S-
megkozelités £
< . 009‘:
>0
engedélykoteles S
behajtas o0

vizen torténd
/\ megkozelités

33-as buszmegalld
meglévé jarda
tervezett gyaloguit
tervezett sétény
terv. kerékpérut

Gépjarmiforgalmi rendszer Gyalogos és kerékparos forgalmi rendszer
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Példa a vizjdték kialakitdsdra.

A muzeumi épiletegyiittes
tervezésekor a lehetd legtobb
zoldfelilet megtartasa, és az
épiilet természetkozeli kor-

nyezetbe valé simuldsa volt a
1 a Duna
hullémzésa ilette, igy mint-
egy stabil de mégis Iagy talajt

Gjtva a  szérazfoldon
" elhelyezett hajoknak.

belsé tér megvildgitasa
felulvilégitokon keresztil tor-
ténik. Ezek az épllet tetején
4l6 alkalmatosségként is szol-
B ganak. A Kidllitotér felett
elhelyezkeds_felulvilagitok a
mennyezet sikjaban perfordlt
fémlemez szirét kapnak, igy
a bent megjelend fényjaték a
viz csillogasara emiékeztet.

Tervezési terilet mérete: ~5,8ha
zoldfelilet: ~3,4ha

burkolt felilet: ~2ha
beépitett terilet: 6259m2

Epiiletek listaja:

Hotel és konferencia kézpont  FSZ+5 ép.mag.: 21m alapterdlet:1270m2
z 1 220!

Haj6javitd és mizeumi csarnok ~ FS: 5m2
Hajétorténeti mizeum FSz 92m 1808m2
Hajésbolt FSZ 6m 445m2
Vendéglats egységek FSz 3,5m  145-162-200m2
Kiksti épilet FSZ 3m 24m,

osszesen: 6259m2

Jétszotéren kvl jatékos
terek Kialakitésa a burkolat
sikbol valo kiemelkedésével,
sszhangban @  muzeumi
épletek  formavildgaval.

Tipegé a fiibe szabadon fek-
tetett kslapokkal.

ETTEREM HAJO

Az utcabitorok (szemetesek
és padok) fabol készaljenek,
és ergonbmikus, ives forma-
képzésliek legyenek.

A tervezési terilet északi részén konferenciatermekkel ellétott hotel kapott
helyet, valamint a Galvani Gton megmaradé épalet hajésbolt funkciéval lett el-
létva. A kbzpontba a hajétorténeti park épiletei kerilnek: egy hajéjavits
mihely csarnok, mely buvarrégészeti kidllitisoknak is helyt ad, valamint a
Hajotorténeti Mizeum, koztik pedig vendéglats egységek. A terdlet déli olda-
léra, ahol a témb elkeskenyedik, jatsz6, és- pihend teret terveztem. Itt a kis-
gyermekeknek szant oko-jatszotéren kivil fenéttek ital hasznalhaté szabad-
téri, ingyenes kondiciondlé gépek is talalhatok, valamint kiltéri jatékok, ugy
mint lengéteke, 6rids sakk és malom palya. A faradsagot pedig a fasorok kézott
kifeszitett fuggdagyakon lehet kipihenni.

Az épileteken kivil a hajoknak is fontos szerepet szantam. A hotel vonalaban
az ahhoz tartozé szallé és rendezvényhaj6 véria a vendégeket. A muzeumi
épletek mellett a vizen egy haj6 is kiallitdként funkciondl, a sélyatérben pedig
(hétvégenkent naponta tobbszor is) szemtanui lehetink annak, hogy hogyan
bocséjtjak vizre a hajokat. A szdrazfoldon még két kalandhajé taldlhato. Ezek

egyméshoz. A kalandpélydra belépés az egyik hajéban torténik. Jegyvalts
helyben, és a muzeumok épileteiben is lehetséges. A muzeum mellet vendég-
146 hajé varja a kiallitasrol érkez6ket és a parkban sétalkat, tovabba még egy
4li6hajé taléihaté délen, ez mér vizen, a Jatszétér magassagaban, mely étter-
emként funkciondl.

A beépités valéban park jellegd. Keritést csak a gyermek jatszétér koré
tervezek. Egyébként pedig szabadon lehet sétalni az egész terdleten. A tomb
kozbiztonsagat térfigyeld kamerak segitségével a Hajotdrténeti Mizeumba ki-
helyezett 6rszolgalat biztositja.

A hotel vendégei gépkocsival a Budafoki (trél és a Galvani utcrél is meg
tudjak kozeliteni a szalloda mélygarazsat. A fobejarat elétt ledliosavban vara-
kozhatnak par percig a taxik és magan jrmiivek. A parkba érkez6k szaméra 3
helyen, a Galvani-hid alatt, a mizeum eltt, és a Huszar-aroktd| délre alakitot-
tam ki parkolokat. Buszokkal parkolni az utdbbiban van lehetgség.

A Duna-part mentén végig kerékparit huzédik, hiszen azt tervezi a XI. keri-
let, hogy egykor majd a part végig felszabadul, kézparkka alakul és a Duna
mentén z6ld kérnyezetben lehet majd végigtekerni.

Hunyadi Janes Gt
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Tervezett épuletem a Hajotorté épulete, a Mzeum. Ez a bedpitési terilet kozpontjdban tallhaté, ahol a terlet f6 adédik. A érkezék itt

i park
itt kéthetnek ki, és az autéval érkezék is tudnak itt park

kolni. Az épillet tsmegét az ives rémpa sze

4,69

522

4,69

le a buszrdl, a Dunén akér magan, akar menetrendszerinti hajéval érkez6k
i zoldtetd adja, amely kiemelkedik a foldbs, kanyarodik egy kicsit, majd lejteni kezd és visszabijik a talajba, melybe 90-180cm mélyen a padié be van siillyesztve. A fébejarata el kisebb teresedés

taldlhaté, amely térlépcsSin 4t vonzza az épiletbe az arra jarokat. A fobejdrattal szemben egy masik témadaspontja is van az épiletnek. Ez a park belseje felé nyit, intimebb és védettebb. A két bejarat kozt nydlik be az eldcsarnok fogaddtérbe a recepcids pult. A megvasdrolt jegy a kidllitéhajéra
és a hajéjavitd csarnokba is belépésre jogosit, de lehetSség van kedvezményes bévitett jegy vasérldsara, amely a kalandhajokra is érvényes. Az épulet belsS tere két részre tagolodik. A keleti oldalon taldlhat6 a kiszolgalé részleg, ruhatarral, mosdokkal, csak az illetékes személyek dltal

irodaval,

és egyéb
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miigyanta padiéburkolat (fehér szint) 2 1,2cm  ragasztott kerdmia lapburkolat 3 2em
ESTRICH padIofiits/hits csovekkel 6cm  ESTRICH padisfiltés csovekkel
PE folia technolégiai szigetelés 1rtg  PEfolia technolégiai szigetelés 5cm
EPS hészigetelés (Austrotherm AT-N100) 6cm  EPS hiszigetelés (Austrotherm AT-N100) 20cm
EPS hészigetelés (Austrotherm AT-L4) 4cm  EPS hészigetelés(Austrotherm AT-L4) 25cm
vasbeton lemezalap 20cm  vasbeton lemezalap
védébeton 5cm  védsbeton
félkemény PVC védéréteg 0,8mm  félkemény PVC védéréteg p -
lagyitott PVC vizszigetelés 1,5mm  lagyitott PVC vizszigetelés S
geotextilia 1rtg  geotextilia 1t
vasbeton (C16-0s mindségii szereldbeton) 10cm  vasbeton (C16-0s mindségi szereldbeton) =
osztalyozott kavics 15cm  osztélyozott kavics 1rtg
termett talaj termett talaj
0,8mm
1,5mm
X . X ) 1rtg
extenzlv Gltetskozeg talajkeveréke 6 5cm  osztélyozott kavics (16-32) e
osztalyozott kavics (016-32) 1rtg  mianyag fatyol véddréteg
mianyag fatyol védéréteg 20cm  XPS hészigetelés (Austrotherm XPS-TOP30)
XPS hészigetelés (Austrotherm XPS-TOP30) 1rtg  geotextilia
geotextilia 0,8mm félkemény PVC védéréteg 7 31cm
félkemény PVC védéréteg 1,5mm  Iagyitott PVC gyokéralld vizszigetelés
lagyitott PVC gydkéralld vizszigetelés 1rtg  parazérd folia 5cm
parazaré félia 20cm  méretezett monolit vasbeton fodémszerkezet 10cm

méretezett monolit vasbeton fodémszerkezet

HAJOTORTENETI (élmény)PARK

X

lamindlt fa homlokzatburkolat

(184mm széles, fenyd szin(i)

atszelléztett Iégréteg / burkolattarto elemek
EPS téblas homlokzati hiszigetelés

monolit vasbeton fal

(belsd oldali latszo feliletépzéssel)

beton jarélapok szabadon fektetve
osztélyozott kavicsréteg (916-32)

miianyag fatyol védéréteg

XPS hészigetelés (Austrotherm XPS-TOP30)
geotextilia

félkemény PVC védbréteg

lagyitott PVC gyokérallo vizszigetelés
parazaré félia

méretezett monolit vasbeton fodémszerkezet

thermowood QuickDeck faburkolat
(Kéris szinii)

beton aljzat, 2%-os lejtésképzéssel
osztalyozott kavics

termett talaj

1 3mm
6cm
1rg
6cm
4cm
20 cm
5cm
0,8mm
1,5mm

10 cm
15cm

5cm
20 cm
25cm

B-B METSZET M=1:100

Nyugat felé pedig a kiallité tér helyezkedik el. Itt meghatarozott utvonalon lehet eljutni az épillet végébe, majd mésik vonalon, a mizeum boltjén keresztal vissza az elécsarnokba.
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migyanta padioburkolat (fehér szindi) 8 4cm  beton jarolapok szabadon fektetve 10 Scm  osztalyozott kavics (916-32)
ESTRICH padl6fiités csovekkel Scm  osztélyozott kavicsréteg (016-32) 1rtg  mianyag fatyol véddréteg
PE félia technolégiai szigetelés irg miianyag fatyol védéréteg 20 cm  XPS hészigetelés (Austrotherm XPS-TOP3(
EPS hészigetelés (Austrotherm AT-N100) 20 cm  XPS hoszigetelés (Austrotherm XPS-TOP30) ing  geotextiia
EPS hészigetelés (Austrotherm AT-L4) ing  geotextiia 0,8mm  félkemény PVC véddréteg
vasbeton lemezalap 0,8mm  félkemény PVC véddréteg 1,5mm  lagyitott PVC gyokérallé vizszigetelés
véddbeton 1,5mm  lagyitott PVC gydkérallo vizszigetelés Irtg  pérazérd folia
félkemény PVC véddréteg 1rtg  parazard félia 30 cm  méretezett monolit vasbeton fodémszerke
lagyitott PVC vizszigetelés 30cm  méretezett monolit vasbeton fodémszerkezet 3cm  mennyezetfiits/hits csovek vakolatban
geotextilia 3cm mennyezetfiité/h(it6 csévek vakolatban
vasbeton (C16-0s mindségii szereldbeton)
osztalyozott kavics
termett talaj
° 10cm  extenziv Gltetskozeg talajkeveréke
Scm  osztélyozott kavics (916-32)
irtg  mianyag fatyol védoréteg
laminalt fa homlokzatburkolat 20cm  XPS hészigetelés (Austrotherm XPS-TOP30)
(184mm széles, fenys szinti) irg  geotextilia
atszell6ztett légréteg / burkolattarto elemek 0,8mm  félkemény PVC védéréteg
EPS tablas homlokzati hészigetelés 1,5mm  Iagyitott PVC gyokéralld vi
monolit vasbeton fal 1rtg  parazérd folia
(bels§ oldali Iatszo feliletépzéssel) 30cm  méretezett monolit vasbeton fodémszerkezet
3cm  mennyezetfiits/hits csovek vakolatban
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1. Bevezetés
1.1. A diplomaterv témaja és célja

Diplomamunkam témaja egy Budapest XI. kertleti, Duna-parti
beépités létrehozasa, amely kreativan revitalizélja a jelenleg hasznalaton
kivili telkeket, éplleteket. Tervezési célom egy olyan egységes beépités
kialakitasa, amely nagy zoldfelllettel rendelkezik, rekreacids igényeket is
kielégit, illetve kulturdlis és szorakoztatd kikapcsolédast is nyudjt a
fovarosiaknak. A funkcidk kigondoldsa sordn az egyediség és
létjogosultsag kérdését tartottam legfontosabbnak, hogy érdemes legyen
erre a helyszinre Budapest barmely pontjarél elldtogatni.

1.2. A helyszin bemutatasa

1.2.1. Terlletlehatarolas

Tervezési helyszinem Budapest XI. kerliletében, a Duna partjan
taldlhatd. Eszakrdl a Galvani Ut, nyugatrél a Budafoki ut, délrdl pedig a
Huszar arok (Kondorosi ut) hatarolja. A tomb kortlbelil 5,8 hektar
nagysagu, melynek nagyjabdl kétharmad része beépitetlen, hasznalaton
kivili, fas-bokros terilet. A Budafoki Ut feldl végig keritéssel hatarolt.
Eszaki harmadaban tobb épilet talalhato.

a tervezési tertlet déli része a Budafoki Utrél nézve

Huszar-arok
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észak felé nézve a Budafoki uton
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a tomb beépitett részei

a partszakasz
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1.2.2. Torténet

A XI. kerilet, egyben a fovaros egyik legfontosabb rézkori lel6helyét
1958-ban a Budafoki Ut 78. szam alatti telken, a tervezési tertletemmel
szemkozt 1évs, volt BVM Eplletelemgyar épitéskor tartdk fel. Jelentds
telepilés maradvanyait: meéhkas alaku raktarvermet, lakdgddrot,
kemencét, gazdag keramiaanyagot  tartalmazé  hulladékgodrot,
kOpengéket taldltak. Egy tlzdelt vonaldiszes keramiatéredékrdl arra
kovetkeztetnek, hogy az itt él6k az un. Bodrogkereszturi kultira hordozoi
voltak. Ennek a kulturanak megfeleldo a kettds temetkezésl sir, ahol az
egyik csontvaz a jobb, a masik vele szemben a bal oldalan fekidt.

Augustus csaszar idején (Kr.e. 30.-Kr.u. 14.) a rdmaiak
tamadasokat inditottak a Drava-Szava koze ellen és gybzelmiik utan, Kr.e.
11-ben létrehoztak Illiria provinciat. Ez a terillet kdzigazgatasilag késébb a
Panndénia provincidhoz kerllt. Panndnia provincia 1. évszazada a
barbarokkal folytatott allandd haboruskodassal telt. Emiatt Ujabb katonai
alakulatok érkeztek, amelyek segédtaborokat (auxiliaris tabor) épitettek.
Ilyen volt a feltehet6en Claudius csaszar idejében (Kr.u. 41-54.) épllt
albertfalvai tabor. A kerllet legjelentésebb rémai kori emléke a
Hunyadi Janos Ut térségben egymasra épilt tabort és a tdborok koril
|éteslt ipari és lakdnegyedeket foglalja magaba.

A honfoglaldasig terjed6 id6szakban tobb szlav csoport is
megtelepedett itt, akik a megmaradt avar Oslakossaggal egytt élték meg
a honfoglalast.

1894-es Févarosi K6zmunkak Tanacsa altal kiadott térképrészlet
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Egy 1894-es Budapest Ovezeti beosztasat abrazold térképen a
terllet a "rongy és csont gy(ijto és osztalyozo telep" kategdridba tartozik.
A Promontori Ut (a mai Budafoki ut) tuloldalan 1év6é a barokk I6portarbdl
jelent6s Ut vezet a Dundig, melynek északi oldalan a parthoz kozel egy
jelent8s épllet van feltiintetve. A szazadforduld kérnyékén mar szantéfold
besorolast kap. A FOvarosi Kdbzmunkak tanacsa és a févaros a XX. szazad
elején kezdte kialakitani a dél-budai ipari terliletet a Fehérvari Ut és a
Duna-part kozott. Igy els6ként 1899-ben telepil ide Rock Istvan gépgyara
a mai Galvani uttél északra, majd egy kisebb gazgyar a Hengermalom
utcatol északra. 1903-ra kialakul a Duna part mentén nagyjabdl a mai
tOmbstruktira: létrejon az Andor utca, mely teriletemet a Gépgyartdl
elvalasztva északon hatarolja, a délen pedig a Csurgdi ut, mely nem fut ki
egészen a Dunaig. Egy 1908-as térképen mar be nem épitett kategdriaba
tartozik a tomb. A korabbi I0portartdl induld Ut nem szeli mar at a
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1908-as Magyar Foldrajzi Intézet altal kiadott térképrészlet

terlletet. Az 1910-es térkép egy Uj nevezetes éplletet jelél az Andor utca
fel6li oldalon. Ez az épulet ma is all még. A Pesti Hengermalom Tarsasag
1911-ben a Pest belvarosabdl a varos altal korbendétt és ezért ide
atkoltozott a Budai Hengermalom felépitésével. Ugyanebben az évben
alapitottdk meg a Franck Henrik és fiai Rt. kavégyarat. A kornyékre
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fokozatosan egyre tobb kilonféle gyar, Gzem telepilt, melynek hatdsara
ez a terllet ipari 6vezetté alakult. 1914-ben a Kondorosi Ut - Fehérvari at
saroktelken felépilt a Magyar Repull6égépgyar (UFAG), a Hengermalom ut
északi oldalan a Duna-parton pedig a Kelenféldi eromd. Ez utébbi jelentds
mennyiségli szén és salak szallitasat igényelte. A tervezett ipari
|étesitmények vasuti kiszolgalasa iparvagany fektetését tette sziikségessé.

Az 1908-ban megnyilt, Kelenfoldi palyaudvarbol kiadgazé
vontatévagany az Andor utca-Galvani Ut U(tvonalon haladt a Duna
iranyaba, majd észak felé kanyarodva érte el az ipari Gzemeket. A két
vildghdboru kozott felépllt itt a Felten és Guillaume Kabelgyar Rt. telepe,
a Kelenfoldi erdmivet pedig tobb Gtemben bdvitették. 1916-ban megnyilt
a Hangya Rt. tésztagyara a Hunyadi Janos ut 9. szam alatt. A
Replildgépgyar telephelye 1921-t6l Neuscloss-Lichtig Repllégépgyar és
Faipari Rt-ként md{kodott tovabb. 1927-ben ide koltozott a Loden
Posztégyar Rt. is, a Budafoki uton a Kelenfoldi Erdm(ivel szemben pedig
Uzembe helyezték a Goldberger Textilgyarat (ekkoriban WESPAG néven).
Az Andor utcatdl délre kiépllé Uzemek miatt a vontatovaganynak
hamarosan kiépdlt a déli aga is.

Albertfalvan a Hunyadi Janos ut-Duna haromszégben 1939-ban
felépllt az Els6 Magyar Gazdasagi Gépgyar (EMAG). 1940-ben a Léden
Posztégyar megvasarolta a Neuschloss gyar ingatlanait. 1939-42. k6zott a
Galvani utca-Budafoki Ut sarkon felépllt a Julius Meinl kavéporkold
gyartelep. A kelenféldi iparteriletre Ujabb gyarak és lzemek koltoztek.
1945-ben a Ldoden Posztdégyar neve Magyar Gyapjufond és Szdvogyarra
valtozott. 1946-ban a Julius Meinl kdvéporkolé tizemet Csemege Edesipari
Vallalattd keresztelték at. 1949-ben a szévOégyar mellett az Epitész
utcaban felépllt a Szell6z6 Mlvek és Gépgyar Rt, a Franck Henrik
kavégyar neve pedig Zamat Keksz és Ostyagyarra valtozott. 1950-ben a
Rock Gépgyarat nevezték at Aprilis 4. Gépgyarra.1953-ban az EMAG-tdl
délre felépilt az Ontddei Vallalat (OFAG). A Hangya gyar helyén 1963-ban
megnyilt a Caola Kozmetikai és Haztartasvegyipari Vallalat. Ugyanebben
az évben az EMAG atalakul Hiradastechnikai Gépgyarra (HITEKA).

Az 1980-as években még viragkorat élte az iparvagany-forgalom
ezen a terlleten. Az Andor utca vonalaban haladd vontatévaganynak a
Kelenfdldi palyaudvartél kiindulva a Fehérvari atig nem volt eldgazasa, itt
lak6Ovezeten haladt keresztil. A Fehérvari Ut utdn (immar Galvani u.)
kezd6dott egy hosszu kitérd, amelyik majdnem a Budafoki utig tartott. Ez
volt az un. Andor utcai kitérd. A kitér6 mindkét vaganyabdl agaztak ki
tobbfelé iparvaganyok: a jobb vaganybdl el6re iranyba dél felé, mig a bal
vaganybdl visszafelé iranyba észak felé. A legjelentdsebb a Budafoki ut
elStt déli irdnyban kidgazé BVM Eplletelemgyar volt.
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A '90-es években a nagylzemek tonkremenetelével és a kozuti
aruszallitas térnyerésével az Andor utcahoz kapcsolédd iparvaganyok
sorra szlintek meg. A Kelenféldi Hoerdmiiben 1995-ben helyezték lizembe
az Uj, gazturbinds blokkot, mely immar nem igényelte a tizel6anyag
vasuti szallitasat. A Lagymanyosi hid atadasahoz kapcsoldoddéan a budai
csatlakozo Uthaldzatként 1995-re kiépitették a Szerémi utat. Az Uj ut tébb
helyen keresztezte az iparvagany-rendszert; itt moddositottak, illetve
megszintették a vaganyokat. Az Andor utcai kitérot lerdviditették a
Fehérvari Ut és a Szerémi Ut kozé, az Eplletelemgyar kidgazasat
modositottak. Ekkor az Andor utcai vontatévagany még tovabb lGzemelt.

A '90-es évek masodik felében félmerllt, hogy a Budadrsi ut
tehermentesitésére kodzvetlen kapcsolatot |étesitsenek az M1-M7
autépalyak és a Lagymanyosi hid kozott. Az igy létrejové délbudai
tehermentesitd utat (Egérit) a Szerémi Ut-Galvani utca-Andor u.
nyomvonalon tervezték vezetni. A kozut megfelel6 kapacitdsahoz az Andor
utcan 2*2 savos utat vezettek volna, aminek a vontatovagany utjaban
volt. Az egyre fogyd, de a palya allapota miatt ugyanakkor egyre lassuld
vasuti szallitds nagyban zavarta a keresztez6 foutak forgalmat, kilonosen
a Fehérvari uti nagy forgalmu villamos vonalat. Miutan az ipartelepek
vasuti szallitasai jelentGsen lecsokkentek, ezért a vontatévagany
felszamolasardl dontottek. A dontést heves vitdk el6zték meg, igy az
sokaig huzdédott. Végil a vontatéovagany hivatalosan 1997. december 31-
én szlnt meg.

Tervezési terliletem jelenleg beépitetlen részét 2009-ig a BVM
Epelem Kft. hajokon érkezd adalékanyagok depondldsara hasznalta.

1.3. Tervezési program ismertetése

A tervezési terllet déli oldalara feln6tt és gyermek jatszoteret
|étesitek, a felnOttek részére ingyenes szabadtéri kondi gépekkel. Ettdl
északra Hajotorténeti parkot tervezek, laza beépitéssel. Itt tobb kiadllitd
épliletben lesz bemutatva - a targyi emlékeken tul - a (nemzetkdzi és
magyar) folyami hajézas és hajogyartas torténete, a matrdézok és
tengerészek életmddja, ruhaviselete, allandé és id0szakos fotokiallitassal,
a szarazfoldon is elhelyezett hajokkal, hajoroncsokkal. Azért, hogy a
parkban akar egy teljes napot el lehessen tolteni, kalandpark jellegi
akadalypalyakkal, jatékokkal, és interaktiv kidllitasokkal kivanom
szinesiteni a szaraz muzeum jelleget. igy a kisgyermekek és a feln6ttek is
tobb  informacid6  befogaddsdara  képesek. A  kerlleti IVS-ben
megfogalmazottak alapjan egy szallodat is kivanok a terileten létrehozni,
ez a tomb északi oldalara kerll, konferencia kozpont funkcioval
egybekotve.
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2. Vizsgalatok

2.1. Tervi el6zmények

2.1.1. IVS

Ujbuda Integralt Varosfejlesztési Stratégidjdban és Varosfejlesztési
Koncepcidjaban nagy hangsulyt fektetnek az elhanyagolt Duna menti
terlletekre. Az idegenforgalom, turizmus itt ma (még) nem jellemz6
gazdasagi ag, de a Duna-part rendezésével ezt a profilt is erdsiteni
kivanjak. A partvonalon elGiras a vizpart felszabaditdsa és annak mentén
30 méter széles zoldterilet kialakitasa kerékparuttal. A megoldandd
problémak kozé soroljak Kelenféldon és Albertfalvan is, hogy a Duna-part
nagy része hasznositatlan, hianyzik a lakoterilet-Dunapart kapcsolat.
Kevés a gondozott zoldterilet, szinvonalas szabadtéri kdzOsségi tér.
Egyértelm( célként fogalmazzak meg a Duna-part felszabaditasat,
rekreacidos és szabadidOs célu hasznositasat, a turizmus fejlesztését, a
barnamez6s rehabi- ”

litdci6  folytatasat, ‘& CcD 11
terlletfelértékeld, /] Koztertletek
rendezése

varosképjavitd ha-
tasainak kihaszna-
ldsat, Uj vizparti ..
lakdteriletek és 2alvani Duna-hiq
szalloddk révén a
gazdasag tobb labra
allitasat, a kultu-

ralis igényeinek

mainal  jobb  és

szélesebb kord :’
o CD an
kiegesziteset, az AT
egészséges életmo- ..[ erem
dot el6segité sport- ‘ ¥ Iroda,

és szabadidGipar
fejlesztését, vala-
mint a koérnyezeti
allapot javitasat, . )

kornyezetterhelés ; "'m
csOkkentéseét, a . kerekparut
bioldgiai  aktivitas
novelését, zoldteri-
let fejlesztésekkel. ! . CD 15

o/ Okojatszotér
IVS részlet N i J
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2.1.2. FSZKT

A FOvarosi Szabalyozasi Keretterv jeloli a Duna-parti 30 méteres
Kozpark célzott terlilet-felhasznalasi maéda zoldteriletet, a jelenleg
beépitetlen  terlileteket  “Jelent6és  zoldfellleti  intézményterilet”

TGN ET S Keretdvezet

JELMAGYARAZAT

| KERETOVEZETEK
LAKOTERULETEK

[ L1 - Nagyvarcsias. jellemzéen z
[7] L2 - varosias, jellemzéen zartsc

//////, //

LER il Ol
RECEEE

[ 15- Laza kertvarosias, jellemzé
[ ] 16 - Hegyvideki, kertvarosias, je
[ ] L6iA - Hegyvidei, kertvarosias,
[ | L7 - Telepszerii lakéterulet.
VEGYES TERULETEK

[ ]1- Intézményteralet.

[ ] 1z - detentss z8idfeloletd intézm
I v - varoskazpont terulet.
GAZDASAGI TERULETEK
[P - Iparterlet.

[ M- Munkahelyi terilet

MZ - Jelentds zoldfelletl vegye
EGYEB

[ ] - Udaisterciet

[ ] VT - Vizgazdaikodas teriietek
[ kv - klenleges varosizemeltel
7] MG - Mezgazdasagi terietek
[ | k- Kalonleges tertiletek

[ - zoidteruletex

[ ] KL- Kezlekedési tertletek
B - Erdsteruletek
FEJLESZTESI ILL. TARTALEK1
[ ] F1 - Infrastrukturaiis feltéteihez |
7] F2 - Taviati fejlesztési tartalékte
[ Fv - Varosizemeltetési tartalek!

EGYEB ELEMEK:

— — célzott terdletfelh. hatara
kalterdlet

S vasitfellesztés tertlete

4 bzutfejlesziés terllete

sz

[

ez

[ covet szansiycnssi etemek

AZ ALAPTERKEP ELEMEI

D kerulethatar

[ ietenlegi tsmbhatar
sin nyomvaonal

aluljard

feluijara

gazvezetékek véditavolsaga

gazvezetékek védotavolsaga fe
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keretdvezetbe sorolja, tervezési teriletem északi harmadat pedig
Kilonleges varostzemeltetési terlilet, Szennyvizkezelés célzott terilet-
felhasznalasi moédu teriletként jeloli.

2.1.3. KSZT
A Budapest XI. kerllet, Budafoki Ut - Galvani utca - Duna folyam -
Hatar-arok altal hatarolt terilet kerlleti szabalyozasi tervérdl és helyi
épitési szabalyzatardl.
A terv terlilete az alabbi, BVKSZ szerinti keretdvezetekbe tartozik:

17 JelentOs zoldfellletld intézményterilet
Z-KP Zoldterllet,

Kozpark célzott terllet-felhasznalasi modu terilet
KV-SZK Kildnleges varosizemeltetési terilet,
Szennyvizkezelés célzott terllet-felhasznalasi modu terilet

Az 1Z/XI épitési Ovezet részletes eldirasai:
Az 6vezet telkeire vonatkozo részletes elbirasok:

a.) Epitési telek legkisebb terilete: 3000 m?

b.) Epitési telek legkisebb szélessége: 20,0 m

c.) Beépités legnagyobb mértéke: 35%

d.) Beépités maddja: szabadon &llé

A 7,5 m-nél nagyobb épitménymagassagu épiletek,
épliletrészek Dunara meréleges szélessége max. 16 m lehet.
Ezen beépitések Dunara merbleges homlokzatainak egymastol
mért tavolsaga min. az érintett homlokzat magassaganak fele
kell legyen. Fenti el6irdsok a Duna és a mogotte 1éve teriletek
kozotti vizudlis kapcsolatot, és a megfeleld atszelldzést
biztositjak.

e.) Szintterlleti mutato max.: 1,6

g.) Epitménymagassag min.: 6,0 m
max.: 22,0 m

h.) Epulet fé funkcio: BVKSZ 36. § szerint a
keretdvezetben megengedett
funkcidk

i.) Zoldfelllet legkisebb mértéke: 50%

j.) Az OTEK szerint szamitott gk. fér6hely sziikségletet telken
belll, terepszinten, éplletben, illetve terepszint alatti gk.
taroldban kell biztositani.

k.) Terepszint alatti beépités mértéke max.:50%
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KV-SZK/XI. Szennyvizkezelés célzott terulet-felhasznalasi modu kuldnle-

ges varoslzemeltetési terllet részletes elgirdsai:

Az Ovezet telkeire vonatkozo részletes elbirasok:

a.)
b.)

c.)
d.)
e.)

g.)

h.)

i.)
i)

k.)

Epitési telek legkisebb terilete: 5000 m?
Epitési telek legkisebb szélessége: 20,0 m
Beépités legnagyobb mértéke: 35%
Beépités mddja: szabadon allé
Szinttertleti mutaté max.: 1,0
Epitménymagassag min. : 6,0 m

max.: 12,0 m
Epulet f6 funkcio: BVKSZ 18. sz. tablazat F) pont

szerint megengedett funkcidk
Zoldfelllet legkisebb mértéke: 40%

Az OTEK szerint szamitott gk. férGhely szikségletet telken
belll kell biztositani.
Terepszint alatti beépités mértéke max.: 45%

A Z-KP / XI. Kozpark célzott terilet-felhasznaldasi médu zoéldterilet

részletes eldirasai:

Az ovezet telkeire vonatkozo részletes eldirasok:

C.)
d.)
e.)
f.)
g.)
h.)

i)
k.)

Beépités legnagyobb mértéke: 2,0%

Beépités mddja: szabadon allé
Szinttertleti mutaté max.: 0,02

Epitménymagassag max.: 3,0 m

Telek funkcid: pihen6-, jatszo, sportkert
Epitmény funkcio: Pihenést, testedzést, ismeretter-

jesztést szolgald, vendéglatd, a terilet fenntartasahoz
szikséges épitmények, térszint alatt nyilvanos illemhelyek.
Zoldfelilet mértéke min.: 75%

Terepszint alatti beépités max.: 5,0%

Zoldfellletekre vonatkozd el6irasok:

(1) A szabalyozasi terv terlletén él6 fat kivagni (kivéve gyimdlcsfa)
csak fakivagasi terv alapjan beszerzett fakivagasi engedély alapjan
lehet. A kivagott fakat kivagott torzsatméré + 50% aranyban
telken belll kell pétolni. Kozterlleti fakivagas esetén a poétlas
mértékét és modjat a Polgarmesteri Hivatal egyedi dontés alapjan
- fakivagasi tervre alapozva - adja meg.

(2) A Duna-parton a kijeldlt sdvban 30,0 m széles fasitott sétany és
kerékparut létesitendd. A létrehozandd minimalis fasitas mértéke
100 db fa/ha. Fasitdsra 0shonos fafajok alkalmazandok.
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(3) Zoldfeliilet 100 m?-ként 1-1 lombos fa telepitése kotelezd.

(5) A Budafoki Uton 3 soros - az elvalasztdé savra is kiterjedd - fasor
telepitendd. A telepitésénél csak erdsen varostlré fafaj
alkalmazhaté.

A Budafoki Ut és a Galvani Ut mellett, a szegélyt6l mért 50-50 m
széles savon belil nem |étesithetd lakas, illetve allando
tartézkodasra szolgald szallasféréhely (pl. kollégium, apartmanhaz,
oregek otthona, hajléktalanszalld). A fenti zonaba esd szolgalati
lakdsok csak atmeneti jelleggel tarthaték fenn, tavlatban
felszamolandok a vonatkozd hatarértékek betarthatatlansaga miatt.

2.1.4. BVKSZ
Vegyes: teleplléskozponti és kdzponti tertletek (VK, I, 1Z) altalanos
elbirasai:
Funkcid, épitmények (36. §)
(1) A vegyes teriletek els6sorban intézmények, kozintézmények
elhelyezésére szolgalnak, amelyekben olyan funkciék is elhelyezhetok,
amelyek terhelési hatarértékei nem haladjdk meg az intézményi
terlletekre vonatkozé egyéb jogszabalyban rogzitett elGirt hatarértékeket.
(2) A vegyes terlletek a kovetkezok:
a) telepiléskozponti teriletek;
varoskozponti teriletek (VK keretovezet),
b) kézponti vegyes teriletek, melyek
ba) intézményi teriletek (I keretdvezet),
bb) jelentds zoldfellletl intézményi tertletek (IZ keretovezet).
(3) A vegyes terlleteken:
a) kozintézmények épliletei,
b) igazgatasi épiletek,
c) irodaépiletek,
d) szallashely-szolgaltato éplletek,
e) szolgaltatas éplletei,
f) vendéglatas éplletei,
g) egyéb kozdsségi szorakoztatd épiletek,
h) sportépitmények,
i) a kutatas-fejlesztés nem Gzemi technoldgiaju épitményei,
j) a keretbvezetben maximalt értékben meghatarozottnal nem
nagyobb bruttd szintteriletl kiskereskedelmi célu épiletek,
k) lakéépiletek,
/) parkoldhazak,
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valamint az a)-I) pontban felsorolt éplleteket kiszolgald és kiegészitd
nem haladja meg az intézménytertletekre vonatkozo egyéb jogszabalyban
rogzitett elGirt hatarértékeket.

1Z Jelentds zoldfeliletli intézményteriletek (41. §)

(1) A keretdvezet a vegyes teriletek szabadban allo beépitési mdd szerint
beépithetd:

a) jelentds zoldfelliletet igényld intézmények elhelyezésére szolgald része,
illetve

b) olyan intézményi épulletek elhelyezésére alkalmas terllet, amely a
varosszerkezetben valé elhelyezkedése miatt jelent6és zoldfelllet
kialakitasat, megOrzését vagy biztositasat igényli.

(2) A keretdvezet terliletén épitési telket, épitési terlletet kialakitani és
azokon Uj épitményt elhelyezni csak KSZT alapjan és a keretOvezeti,
épitési dvezeti eldirasoknak megfeleléen szabad.

(3) A keretdvezet teriletén nem helyezheto el:

a) 1500 m*-t meghaladd bruttd szintterilet kereskedelmi célu épillet,

b) nagykereskedelmi létesitmény,

c) Uzemanyagtolto allomas.

(4) Olyan 1Z keretbvezetbe tartozod tertleteken, amelyek a BVKSZ 5.
szamu mellékletének A) pontjaban felsorolt kiemelt kdzparkok, vagy a
dunai szigetek (a Csepel-sziget kivételével) terlileteire esnek,
lakasfunkcidt is megengedo épitési dvezetet nem lehet kijeldlni.

(5) Uj épllet elhelyezése esetén a parkolast telken belil:

a) a terepszinten fasitott parkoléban vagy

b) a terepszint alatt, vagy

c) az éplletben kell megoldani.

(6) A keretdovezet egybefliggé teriletén - kivéve lakasfunkcié elhelyezése
esetén - megengedhetd a tombok vagy telkek kialakitasanal intézményi
épitési Ovezet és a kozkert vagy kbdzpark ovezetek egylttes alkalmazasa
is, amennyiben az eredeti, egybefliggd terlletre vonatkozéan a
keretovezet altalanos keretszabalyozasi hatarértékei betarthatdk.

(7) A sportolas és a strandflirdOk |étesitményei szamara 6nallo épitési
ovezetet kell meghatarozni, amelyek szabalyozasi hatarértékeit KSZT-ben
kell régziteni a 12. szamu tablazat figyelembevételével.

(8) A keretovezet 4&ltaldnos hatarértékeitdl eltérni csak meglévo
sportteriletek atépitésekor, bovitésekor lehet, amely esetben a beépités
paramétereit KSZT hatarozhatja meg.

(9) A keretdovezet terlletén a lakasépitést is lehetové tevd épitési
ovezetekben a beépités mértékét és a szintterlleti mutatét a
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kornyezetben elhelyezkedd lakdteriletek atlagos beépitési mértékén és
szintterlleti mutatéjan belll kell meghatarozni, de ebben az esetben sem
haladhatja meg az intenziv kertvarosias beépités legnagyobb
megengedett beépitési mértékét, 25%-ot, és a szintterileti mutatéjat, az
1 m?/m?-t.

(10) A keretdvezet terliletén az épitési Ovezeteket a (4), (7), (8), (9)
bekezdésekben és az 1. § (9)-(10) bekezdésben foglalt eltérésekkel - a
12. szamu tablazat keretszabalyozasi hatarértékeinek figyelembevételével
kell meghatarozni.

KV-SZK SZENNYVIZKEZELES TERULETEI

a) A terilet kizardélag a telepilési folyékony hulladékok és szennyvizek
kezelését biztositd létesitmények, telepek, mérnoki létesitmények,
mutargyak elhelyezésére szolgal.

b) A szabalyozasi hatarértékeket KSZT hatarozza meg.

c) E terlleteken belll a tevékenységet kiszolgalé m(itargyakon kivil csak
a tevékenységhez szorosan kot6do, azt kiszolgald

ca) szolgalati lakas,
cb) iroda,

cc) raktar,

cd) Jarmdtarold
helyezhet6 el.

d) A szakhatdsag altal el6irt védotertletet telken belll kell biztositani, és
azt tobbszintes noévényallomannyal kell kialakitani és folyamatosan
fenntartani.

e) Egyes technoldgiai épitmények terepszint alatt is elhelyezhetok.

Az FSZKT-ben rogzitett maximalis védotavolsagokat a technoldgia
megtervezésénél és annak megvaldsitasanal figyelembe kell venni.

2.2. Taji és természeti adottsagok
2.2.1. Tagabb féldrajzi kérnyezet

Ma Ujbuda a masodik legnagyobb budapesti kerilet, &llandd
lakéinak szamat tekintve pedig a legnépesebb. Fejlodésének torténetét
alapvetéen meghatarozza a foéldrajzi kdérnyezet, mindenekel6tt a térséget
északdél iranyban elvalaszté Duna. A korai idOkben 3-4 km széles
arterilleten széttertlve, viszonylag sekély mederben folydogalt, mellékagai
messze nyultak a Gellért- és Kis-Gellért-hegy labaihoz. A Gellért-hegynél
volt a legkeskenyebb, igy ez a rész mar koran igen fontos atkel6helyként
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szolgalt. Napjainkban is itt a legkevésbé széles; 285 méter, mig a
Lanchidnal 330 méter.

A nagy kiterjedésl varosrész a Duna jobb partjan, Buda déli részén
fekszik, s nyugaton az immar varossa lett Budaorsig, keleten a Dunaig
terjed. Eszakrdl a XII. és a torténelmi hangulatot idézé 1. kertilet, délrdl
Budafok és a Tétényi-fennsik hatarolja. Az alacsony, de mégis meredek
hegyektél a dombokon keresztll a sik vidékig mindenféle taj megtalalhato
itt, s ez teszi hangulatossa, valtozatossa a kerilletet. A budai oldal
alacsonyan fekvd sik terlleteit hordalékos réteg boritja, s éppen ezek a
pleisztocén korban kialakult part menti ontéstalajok biztositottak késObb
kivald termoteriletet a neolitikumtdl kibontakozd mezdgazdasagnak.

2.2.2. Domborzat

A kerilet domborzatanak egyik legjellemzObb tagja a Janos-hegy -
Harshegy csoportjahoz tartozé 235 méter magas Gellért-hegy, mely lapos
nyereggel kapcsolddik a Szabadsag-hegyhez; utdbbi délkeleti lejt6je
egészen Kelenfoldig terjed. A Gellért-hegy szamos barlangja kozll a
legjelent6ésebb a Duna felett 25 m-re fekvd Szent Ivan-barlang, a mai
Sziklakapolna feltehetéen az 6sembernek is lakéhelyéll szolgalt. A varos
legmélyebb pontja a Duna felszine, amely normalis vizallas mellett 90
méteres tengerszint feletti magassagon van.

Tervezési terlletem terepe sik, a partszakasz viszont erGsen lejt a
Dunahoz, de mieldtt azt elérné ismét éles valtassal enyhén lejtossé valik.

2.2.3. Eghajlat

Az orszag éghajlata mérsékeltdvi kontinentalis. A legmelegebb
hénap altaldban a julius-augusztus, mig a leghidegebb a december-
januar.

Budapest éghajlati képe egyszerre tikrozi Budapest természeti,
elsdsorban domborzati viszonyait, illetve a nagyvaros mint mesterséges
képz6dmény éghajlat moddosité hatasait. FOvarosunk éghajlata
O0sszességében kedvezd: a napsltéses 6rak szama 1800-2000 kozott
mozog, a Dunantuli-kd6zéphegység védelmét élvez6 terileten a
szélsebesség mérsékelt, az évi atlagos szélsebesség 2-3 m/s, erdsebb
széllokések féleg a keletebbi kertletekben fordulnak eld, az évi
ko6zéphomérséklet 11° C, a leghidegebb  és legmelegebb
kozéphomérsékletébdl szamitott évi kézepes hdingas kb. 22,5° C, az évi
csapadék az orszagos atlaggal nagyjabdl megegyezén 611 mm, a legtobb
csapadék majusban és juniusban, a legkevesebb januarban és februarban
érkezik.
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Az éghajlati elemek terileti eloszldasdban Buda tagoltabb
domborzata, Pest egyhangubb felszine egyarant érvényesil. A
homérsékleti térképek - kis tulzassal - a domborzati térkép szintvonalait
,masoljak”, de kirajzolédik a domborzat a csapadékeloszlas térképén is.
Jol elkllonillnek Buda szél- és es6arnyékban fekvo terlletei, pl. a Pasarét
és kornyéke, Sasad és Kelenfold, illetve a Tétényi-fennsiktél délre fekvo
térségek.

A legslr(ibben beépitett pesti kerlletek Un. hdsziget-jellege
olvashatd le az évi kdzéphOmérséklet terlleti eloszlasat mutatd abrardl: a
pestlorinci meteoroldgiai allomason mért 10,5° C-os hémeérséklethez
képest a pesti belvarosban 1° C-kal melegebb tertlet jon Iétre. A belvarosi
hdsziget az év minden hénapjaban megmarad, de legmagasabb értékét (a
pestlorinci értékhez képest +1,5° C) januarban éri el.

2.2.4. A Duna
A Duna a masodik leghosszabb folyam Eurdpaban (a Volga utan).
Németorszagban, a Fekete-erd6ben ered, két kis patakocska, a Brigach és
a Breg 0Osszefolyasaval Donaueschingennél, és innen délkeleti iranyba
2850 kilométert tesz meg a Fekete-tengerig. A magyarorszagi foaganak
hossza 417 km.

esBudapest

Vaskapu

L - =
Belgrad

Duna-menti orszagok

Napjainkban fontos nemzetkodzi hajout. A németorszagi Rajna-
Majna-Duna-csatorna 1992-es megépitése Ota részét képezi annak a
3500 km-es transz-eurdpai viziitnak, amely az Eszaki-tenger melletti
Rotterdamtdl a Fekete-tenger melletti Sulindig ér. A Dunan szallitott aruk
O0ssztomege 1987-ben elérte a 100 millié tonnat. Ma a torkolatatdl Brailaig
tengeri, onnan Ulmig folyami hajékkal jarhaté. A Duna mellett mintegy
hatvan mellékfolydja is hajozhatd. A hajozas megkonnyitése és gyorsitasa
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érdekében tobb csatorna is kapcsolédik a Dunahoz, melyek kozll a
legjelentésebb a Rajna—-Majna-Duna-csatorna, amely hatdasara a Duna
része lett egy Sulinatdél Rotterdamig tartd transzkontinentdlis, folyami
hajézasi Utvonalnak. Romanidban taldlhaté a Duna-Fekete-tenger
csatorna. Nagy szamu nemzetkozi arukikotd talalhatd a vonalan.

A Duna a vilag ,legnemzetkdzibb” folydja; 10 orszagon halad at, a
vizgy(jto terlilete pedig 7 tovabbi orszagot érint. Tobb jelentls teleplilés
is emelkedett a partjain, koztik négy jelenlegi fovaros: Bécs, Pozsony,
Budapest és Belgrad. A térség kulturdlis 0oOroksége a természeti
adottsagokkal egyltt nagy szamban vonzza a turistakat.

A 19. szazadban kezdett - els6sorban Németorszagban és
Ausztridban - a Duna menti idegenforgalom kialakulni. 1830-ban indult az
els6 gozhajé a folyon, 1831-t6l pedig mar menetrendszerlivé is valt a
forgalom. A személyszallitds mellett, az aruszallitas is fokozddott, egyre
jelent6sebb ipari kdzpontok alakultak ki a folyd partjan el6szér a német
vidékeken, majd az Osztrak—Magyar Monarchia megalakuldsaval a magyar
tajakon is. A hajézas megkonnyitése érdekében sziikség volt a folyd
szabalyozdsara is, amelyet bar mar a 18. szdzadban megkezdtek,
nagyrészt csak az 1870-es évekre lett kész a Vaskaputdl felfelé.

A folyd vizszintje nem allando, fdleg tavasszal, els6sorban az alpi hé
elolvadasakor emelkedik jelent6sen a vizszint. Kozvetlenil a mederbdl,
tisztitdsok utan keril a Duna vize Baden-Wirttemberg tartomany mintegy
30%-aban, Ulmban, Passauban, par romaniai telepllésen ivovizként
felhasznalasra. Mas helyeken a viz nagyfokl szennyezettsége miatt az
ivasra ilyen formaban nem alkalmas. Els6sorban Magyarorszagon nagyon
elterjedtek a parti sz(irési kutak, amelyek szinte az egész tagabb Duna
mente, igy Budapest ivovizkészletét biztositjak.

A Duna mind az aktiv, mind a passziv kikapcsolddas egyik kedvelt
helyszine. A folyd minden szakaszan, de leginkabb a Wachaun, a magyar
Dunakanyarban, a Kazan-szorosban és a Duna-deltanal személyszallitd
hajok sokasaga varja a turistakat. ElsGsorban Budapesten, kisebb részt
Passauban, Linzben, Pozsonyban, Bécsben és Belgradban jelent6s a
varosnézd hajézas is. A folyd mellett éplilt szamtalan idegenforgalmi
latnivald is nagyszamban csabitja a turistakat.

2.2.5. Természeti értékek
A tervezési terilet legnagyobb értéke, hogy a Duna partjan fekszik.
A partvonal mentén végig fasitott, a fak lombkoronai kdzt azonban szép
kilatas nyilik a tulsé oldalra, mert a szemkozt 1évd Csepel-sziget partja is
végig fasitott. A terliletre 2003-ban készitett szabalyozasi terv azonban
csak néhany, nem parti fa megtartasat jeloli.
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2.3. Epitett kérnyezet vizsgalata
2.3.1. Terlletfelhasznalas

A kerlleti lakossag demografiai adatait tekintve néhany terlleten
pozitivan tér el az orszdgos, de még a févarosi atlagtol is. Igy példaul a
teljes populaciohoz képest, kilondsen a kerllet északi, belsd részein
magas a szellemi foglalkozasuak szama. Tipikus fovarosi mutatéi vannak
viszont a népesség foglalkoztatottsagi és életkori mutatdi terén; a
keresOképesek aranya 57%, a nyugdijas koruaké 24%. Az ipar
kiszoruldban van, a volt Gzemek helyén lakasok, irodak, kereskedelmi
kézpontok épllnek.

A kerlletnek az a legfobb jellemzdje kulturdlis tertleten, hogy
iskolavaros. Kiemelkedd jelent6ségliek egyetemei és fGiskolai.
Kbozgazdasagi, egészségligyi, mliszaki, zenei, vasut-kozlekedési
kozépiskoldi, neves gimnaziumai vannak. Szamos tudomanyos és
kutatointézet, hires szakkollégium és konyvtar is itt mikodik.

M(ivészeti intézményekkel kevésbé ellatott a kerllet: a Karinthy
Frigyes Szinpad, a SZKENE Miegyetem Szinpada, a MU Szinhaz és néhany
- igaz szaporodé szamu - kidllitdhelyiség és galéria emlithet6 e téren. Két
specialis profild, népszerl kulturalis intézmény vonzza még a kerlletbe a
|latogatokat: a FONO Budai Haz népmlivészeti és az A38 hajé kortars zenei
programijai.

2.3.2. Epitmények vizsgalata
2.3.2.1. Funkcio

A tervezési tombben [éve épiiletek tobbsége hasznalaton kivili. Egy-
két lakd éplletben még vannak csaladok a Budafoki Ut mentén, pedig
jelenleg érvényben Iévo elbirasok szerint 50 méteres tavolsagon belll nem
engedélyezettek az allando tartdézkodasra szolgald épilletek. A nagy zaj,
por és egyéb kornyezeti terhelés miatt ezek a lakasok nyilvan nagyon
rossz komfortérzetet nyujtanak.

Szintén a tervezési terlleten belll, a Budafoki Ut 72. szam alatt
talalhatd a FOvarosi Csatornazasi Mlvek kelenféldi telepe.

A Budafoki ut tuloldalan, a jelenleg felszamolas alatt Iévé BVM
Eplletelem Eldregyartd és Szolgaltatdé Kft. eladd épiletei allnak
hasznalaton kivdl.

A szomszédos tombokben irodahazak, és kereskedelmi vagy
szolgaltatd funkciéval biré épiletek allnak. Délre a Hunyadi Janos Uut,
Epitész utca sarkan taldlhatdé egy nagy nyomda, a Patria, északra pedig a
Budafoki Ut Bardzda és Hengermalom ut kozotti szakaszéan az Ujbuda
Center bevasarlékdzpont.
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2.4. Kozlekedési kapcsolatok
2.4.1. Kdzuthalozat

A XI. kertlet Budapest nyugati kapuja, a varos nyugati iranyu kozuti
forgalmanak a kivezetdje: a Budadrsi ut folytatdsa az M1l-es és M7-es
autépalyak kozos szakasza, valamint innen indul a nyugati iranyd 1-es
(Budadrsi ut), a délnyugatra vezetd 7-es (Balatoni Ut) és a dél felé halado
6-0s fout (Szerémi ut). Ezaltal a kerllet valamennyi fontos, a Dunantullal,
Nyugat- és DNy-Eurdpaval kapcsolatot teremtd Utnak kiinduld pontja. A
fovarosi kdzlekedéshaldzati rendszerhez tobb sugar iranyd attal (Budadrsi
at, Tétényi ut, Fehérvari ut, Szerémi ut, Budafoki ut) és tobb koruttal (a
Nagykorut részeként: Pet6fi hid - Irinyi u. - Oktdber 23. u. - Bocskai ut -
Karolina ut - Villanyi Ut - Budadrsi ut). A pesti oldallal harom kézuti hid
koti Ossze a keriletet (Szabadsag hid, Pet6fi hid, Rakéczi hid). A
keresztiranyl kapcsolatokat a tervezett Galvani hid és Albertfalvai hid
erOsitik majd.

Ujbuda jelentds kozlekedési csomopontjai kozé tartozik a XII.
kerlllet hataran fekvd BAH-csomodpont, a Modricz Zsigmond kortér, a
Kosztolanyi Dezso6 tér és a Szent Gellért tér.

2.4.2. Vasuthaldzat

A Kelenféldi palyaudvar, a fOvaros negyedik legforgalmasabb
vasutallomasa, amin athalad a Dunantult kiszolgalé vonatok nagy része
(beleértve a budapesti agglomeracid délnyugati része felé kozlekedd
személyvonatokat). Fontos csomdpontja a Budapest-Gy6r-Hegyeshalom
(1-es), illetve a Budapest-Székesfehérvar-Nagykanizsa (30-as) és a
Budapest-Dombdvar-Pécs (40-es) vonalnak. Rajta keresztil kozelithet6
meg a Gellért-hegy alatt épitett alaguton at a Déli palyaudvar, de az
O0sszekotd vasuti hidon at a pesti oldal felé is halad forgalom a
Korvasuton. A kerlletnek a palyaudvart leszamitva egy vasuti megalldja
van: a déli hataran, a 30-as és 40-es vonal kozbs szakaszan talalhatd
Budafok-Albertfalva allomas.

Az Gzemek atalakulasara és megszlnésére, illetve a palya allaganak
romlasara valo tekintettel 1997-ben dontés sziletett az Andor utcai
iparvaganyok megsziintetésérdl. Alkalmi forgalom 2000-ig még zajlott a
sineken, A haldézatot 2003 tavaszan bontottak el teljesen a
kozterilletekrol.

2.4.2. Tomegkozlekedéssel vald elérés
A tervezési terliletem hataran, a Budafoki dton egy
tomegkodzlekedési eszkdz utvonala huzddik, a 33-as buszé, mely a Mdricz
Zsigmond kortér és Nagytétény, Chinoin megallok kozott kozlekedik.
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Megalléja taldlhatd a Budafoki Ut - Galvani utca keresztez6désében, a
Hunyadi Janos Ut legelején, és a kett6 kozott koridlbeldl félaton, a
Budafoki uton.

A Kelenféldi palyaudvartdol 30-35 perc alatt lehet ide eljutni, egy
atszallassal, vagy 10-15 perc sétaval. Hasonld a helyzet, ha a Budafok-
Albertfalva vasutallomastol kozelitjik meg a terliletet tomegkdzlekedéssel,
de itt idealis esetben 20 perc a menetidd.

A Moricz Zsigmond kortértél kdnnyen és gyorsan elérheté a terilet,
minddssze 9 perc a busz menetideje.

3. Koncepcionalis kitekintés

3.1. A Dunai hajézas multja

Az els0 vizi jarmlvek a Dunan faronkokbdl készilt tutajok voltak. A
k6korszakban mar egyetlen fatorzsbdl kivajt bodénhajok késziltek. A
Rémai Birodalom idején a Duna és a szarazfoldi (tvonalak
keresztezodésénél atkel6helyek, majd teleplilések, varosok alakultak ki. A
honfoglalaskor 0&seink atvették a Karpat-medencében kialakult és
megorzott hajozasi hagyomanyokat és eszkozoket. Az allamalapitast
kovetben a kereskedelmi hajézas megindult. A dunai hajok északrol
iparcikkeket, visszafelé gabonat, bort, sét szallitottak. A toérok hodoltsag
idején az atmend hajozas megszlint, a megmaradt magyar teriletekrdl a
sO, a gabona és a bor nyugatra szallitasa is a kordbbihoz képest elenyész6
volt.

A torok hodoltsag utdn a magyar mezdgazdasagi termelés fellenddlt,
ami maga utan vonta az aruszallitasi szlikségletek novekedését. 1500 és
8000 mazsa kozotti hordképességl gabonaszallitd fahajok jartak a Dunan
és mellékfolydin. Pest, Komarom, Gyodr, Moson és Zimony voltak a dunai
kereskedelem gdcpontjai. A hajoék a folyasiranyban a viz folyasaval
ereszkedtek, visszafelé 16-, vagy emberi vontatassal haladtak. A valtozo
vizallas, a szabalyozatlan meder, a hidnyzd, vagy elhanyagolt vontatd
utak miatt a kozlekedés lassu, a szallitds koltséges, a hajozas veszélyes
volt. A hajozas korszer(isitésére létrejott Csaszari és Kirdlyi Els6
Szabadalmazott Duna G6zhajézasi Tarsasag DDSG.

A Dunat a nemzetkozi hajézas szamara - legalabbis jogi értelemben
- az 1829. évi drinapolyi békeszerz6dés nyitotta meg. Széchenyit 1833-
ban kinevezték az Al-Duna-szabalyozas kirdlyi biztosava. Vasarhelyi Palt
azzal bizta meg, hogy hajozd utat épitsen ki a gozhajézas szamara az Al-
Dunan. Az 1834. évi rendkivll alacsony vizallas segitett abban, hogy a
mederbdl a legveszélyesebb tarajos szikldkat kirobbanthassdk, s a
hajézast legalabb évi 152 napra biztonsagossa tegyék. Vaskapu kozepes
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vizallasnal gdzhajok szamara is hajézhatova valt. Az 1871. évi londoni
szerz6dés a Vaskapu és a Duna egyéb hajézasi “szlikilletei” (elsdsorban a
sulinai torkolat) hajozhatova tétele Ugyében kimondta: a szabalyozas
koltségeinek megtéritésére a munkat végrehajtoé allamok hajézasi illetéket
szedhetnek. 1878. évi berlini kongresszus hatarozata osztrak-magyar
kézbe adta a kritikus folydszakasz szabalyozasat (a végig bizalmatlan
Szerbia és Romania csak nagyhatalmi nyomasra egyezett bele a
feltételekbe). Az elnyert jogot Ausztria Magyarorszagnak engedte at.
1883-tdl, Baross Gabor szinre |épésétdl, illetve 1886-ban kereskedelmi és
kozlekedésligyi miniszterré tortént kinevezésétdl Uj fejezet kezdddott a
magyar kozlekedéspolitikdban, amely a vasutfejlesztés mellett a hajozas
szempontjabdl is kedvezd valtozasokat hozott. Megkezdd6doétt a magyar
tengeri kikotd, Fiume korszerisitése. 1886-ban Ujra indult a Fels6-Duna,
majd 1890-ben a Vaskapu szabalyozasa. Baross 1888-ban megteremtette
a Magyar Allamvasutak Hajézasi Vallalatdt, amelynek eredményei
megalapoztak egy allamilag tadmogatott nemzeti gdézhajézasi vallalat
|étrehozasat. A Vaskapu hajozhatova tételével az addigi atlagban 152
napos hajézasi idényt 1898-tdl 290 naposra sikertlt kiboviteni.

A folyamatos fejlédés az els6 vilaghaboru kitérése utan lelassult, de
az 1930-as évek kozepétdl a dunai hajozas ujra fellendllt. A haborura
készil6 Németorszag részére torténd élelmiszer- és nyersanyagszallitas
megteremtette a varva vart igényt. 1945-ben az MFTR atkel6 jaratokkal
inditotta Ujra a hajoforgalmat. 1948-ban a hét dunai allam megkdtotte a
dunai hajézas rendjére vonatkozd belgradi egyezményt. Az egyezmény
alapjan megkezdte m(ikodését a Duna Bizottsag, amely székhelyét 1954-
ben Galacbél Budapestre helyezte at. 1954 végén a Szovjetunid
megszintette érdekeltségét a magyar hajézasban. 1955. januar 1-jével
|étrejott a Magyar Hajézasi Részvénytarsasag (MAHART). 1950-es évek
végén megindult a hajépark korszerisitéseként a Balatonfliredi Hajogyar,
valamint a MAHART Ujpesti és tapéi hajojavitdé Gzemeinek fejlesztése is.
Az 1960-as években eltlintek a klasszikus oldalkerekes utasszallitd
g06z6sok. Az els6 Uj motoros személyhajok a Vaci Hajégyarban 1956-ban
gyartani kezdett vizibuszok voltak, majd megjelentek a MAHART sajat
fejlesztésében az Ujpesti hajojavitéban épllt 600 személyes
kiranduldhajok is. Az 1962-ben Budapest és Bécs kozott beinditott
szarnyashajojarat idegenforgalmi nevezetességgé valt. Az 1960-as
években a toldhajézas egyre nagyobb tért hoditott a Dunan.

Az 1980-as évektdl egyre kedvezotlenebbé valdé gazdasagi kdrnyezet miatt
nemzeti hajézasunk ismét nehéz helyzetbe kerilt. 1992-ben a Duna-
Majna-Rajna vizi Ut megnyitasaval 3506 kilométeres 6sszefliggl eurdpai
hajézasi ut jott létre, amit 12 000 kilométeres mellékfolydo- és
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csatornahdlézat egészit ki. Az Eszaki-tengert6l a Fekete-tengerig hiizodd
transzkontinentalis vizi Ut a belvizi hajézas elott olyan tavlatokat nyitott,
amelyek a magyar hajézas szamara is - jorészt még kihasznalatlan - Uj
lehetdségeket teremtettek.

3.2. A magyar folyami hajézas torténete
3.2.1. Az elsd dunai g6zhajo, a Carolina

A kozhiedelemmel ellentétben a gézhajé nem a XIX., hanem még az
el6z6 szazad szilotte. De eleinte mind a hatdésagok, mind a kdzvélemény
szemében még a sikeres probalkozasok is csak kilonc kisérletezésnek
tlintek, egészen 1807-ig, amikor Robert Fulton megépitette a Clermont-ot.
A lapatkerékkel hajtott gézhajé 32 éra alatt 240 km-t tett meg a Hudson
folydn. Ez hozta meg az attérést a gozhajd altalanos megitélésében.

A hajozas korszer(sitését a bécsi udvar is 6sztondzni kivanta. I.
Ferenc csaszar rendeletére az alsé-ausztriai tartomanyi kormany a Weiner
Zeitung 1813. julius 27-i szamaban egy (1817-ben megismételt)
hirdetményt tett kdézzé, amely az egész monarchia fo folydira szabadalmat
helyezett kilatasba annak, aki hasznalhaté gézhajot mutat be. 1817-ben,
minddssze 10 esztendOvel Fulton gbzhajdéjanak sikere utan a gbézgéppel
hajtott jarmilvek épitése még korantsem szamitott rutinfeladatnak. (Még
8 évet kellett varni arra, hogy Anglidban, a g0zgép szllofoldjén
Stephenson megalkossa az els0 gO6zmozdonyt!) Az iparilag sokkal
fejletlenebb Habsburg Monarchiaban (kiléndsen Magyarorszagon) teljesen
jaratlan at vart arra, aki gézhajé épitésére vallalkozott.

Mindezek ellenére a dunai g6zhajozas megteremtése az eszéki
hidvam bérléje, Bernhard Antal pécsi polgar nevéhez f(izédik, aki 1817-
ben a Drava menti Sellyén megépitette a Carolina vontatét, az els6 dunai
g6zhajot.

A hajé teste jO minOségli, szlavoniai tolgyfabdl épllt, hossza
13,37m, szélessége 3,16m, merllése 1,02m volt. A korabeli - télink
nyugatra lassan gyarapodd szamu - g6zhajokon még a Watt-féle himbas
gO6zgépek voltak hasznadlatban. A Carolindn viszont, mint a bécsi
politechnikai intézet tanarainak szakvéleményébdl megallapithatd, himba
nélklli korbeforgd gép volt. Jogos tehat a felvetés, hogy Bernhard
készitette az els6 olyan hajogépet, amely a dugattyld vizszintes
mozgdsanak korforgassa alakitasat keresztfejes szerkezettel végezte.
Gépereje 24 LE volt. Bernhard alkalmazott el6szoér gozfejlesztéshez
csOrendszert, s az altala els6ként hasznalt vezérelt lapatu hajtdkerekek
szerkezetére kilon szabadalmat is kapott. Ugyancsak megel6zte sajat
korat a vontatasnal alkalmazott g6zcsorldvel is.
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A hajot 1817. madjus 2-an mutattdk be Bécsben. Ez alkalommal,
fedélzetén a meghivott el6kel6ségekkel és szakértokkel, a Carolina
sétautat tett. A vendégek az egyenletesen jard, korben forgd, egyszerl
szerkezetl gépet elmés taldlmanynak tartottdk, de a kilatasba helyezett
szabadalom elnyeréséhez még hosszU és rogds ut vezetett. Ugyanis
Bernhard hajdéjanak megjelenésével egyidejlileg az udvarnal jé
O0sszekottetéssel rendelkez6 francia szarmazasu St. Leon lovag és tarsa,
B. Pful ugyancsak gdzhajé épitésébe fogtak Bécsben. A Carolina 1818.
augusztus 9-én tett probadtjan egy 488 mazsa rakomannyal terhelt
dereglyét vontatva hegymenetben 3.4 km/éra, volgymenetben 17 km/éra
sebességgel haladt. Szeptember 13-an St. Leon lovag Donau nevi g6zdse
is Pestre indult.

Az osztrak hatésagok halogatni kezdték Bernhard Antal
elsObbségének elismerését. Egyre Ujabb szakért6k bevonasaval, egyre
Ujabb hatdsagi szemléket és prébautakat irtak eld6. A Helytartétanacs
vonatkozé dontését egy sajatos kortlmény tovabb nehezitette. A Carolina
eleve vontatdhajonak épllt, amivel Bernhard a mar meglévé hajopark a
partrél lovakkal tortén6 vontatasat kivanta kivaltani. St Leon gdzoése pedig
onjaro aruszallitoként, uszalyok nélkll Gzemelt volna.

Végil ,salamoni” dontés szilletett, amely megosztotta a hajozasi
kivaltsagot Bernhard és St. Leon kozott azzal a feltétellel, hogy két éven
belll allandé jaratokat kell (zemeltetniik. Megjegyzendd, hogy ez utdbbi
feltételnek St. Leon nem tett eleget, igy nevével a dunai gdzhajézas
tovabbi torténetében mar nem taldlkozunk. Bernhard az 1818. december
31-én 15 évre elnyert szabadalom birtokaban egy esztendeig Eszéken,
Tolna és Mohdacs kornyékén végzett szallitdsokat, majd gbzhajéjanak
kedvez6bb hasznositdsi lehet6séget keresve Pestre érkezett, ahol
akkoriban a Duna két partja kozotti atkelést - az Osi hagyomanyt
megtestesitdé ladikok és fadereglyék mellett (két évtizeddel a Lanchid
megépitése el6tt) - csak a hajohid és a repullohid tette lehetové. Bernhard
Simon Jozseffel tarsulva 1820. marcius 13-an engedélyért folyamodott
Pest varos tanacsdhoz a Pest - Csaszarflirdé - Margitsziget - Obuda
utvonalon a helyi hajézas meginditasara. A varos a kikdtdhelyet és a kért
engedélyt mar az 1820. junius 13-an megtartott hatdsagi bejarast kdveto
napon megadta, a kikbtéshez Buda varosa is hozzajarult. A jaratok 3 nap
mulva indultak meg. A Carolina egy 50 személy szdllitasara alkalmas
dereglyét vontatva naponta kétszer fordult. A hajéra méltanyos aru
bérletet is lehetett valtani és tobbtagl csalddok kedvezményben
részesliltek. Bernhard a jaratok midkodtetését évente nyolc hodnapra,
tavasz és Osz kozott tervezte. Azonban — mivel Bernhard a helyi hajozasi
engedély és a kikotdhely ellenében kotelezettséget vallalt a hidpénznek a
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Pest-budai hajéhid bérl6je részére torténd beszedésére, amit az utasok
nagy részének a rendes viteldijon felil meg kellett fizetni - a sem
allamilag, sem a varos altal anyagilag nem tamogatott vallalkozas
gazdasagilag nem bizonyulhatott életképesnek. A jaratok 1820
novemberében megszlntek, s a kovetkezd évben mar nem indultak Ujra.

Bernhard Eszékre vitte hajéjat. 1821. telén jégzajlas elsodorta az
eszéki hidat. Az ideiglenes hid elkésziltéig a Carolina latta el az atkelési
szolgalatot. Ezutan a hajo Eszéken vesztegelt, mig 1822-ben, ahogyan
Bernhard fogalmazott ,emberi rosszindulat folytan” el nem sillyedt.
Legutolsé hiriink a Carolina-rél 1824-bél vald, ez mint a Drava egyik
szigete mellett homokkal betemetett roncsot emliti, ma mar csak
modelljét csodalhatjdk meg az érdeklodék a Kozlekedési Muzeumban.
Mindez semmit nem vonhat le az els6 dunai gbzhajé megépitéjének
érdemébdl és uttdrd vallalkozasanak jelentdségébadl.

3.2.2. A DGT (DDSG) és az ébudai hajogyar

A Carolina kudarca utan az els6, lzleti szempontbdl is életképes
dunai gOzhajézasi vallalkozast két angol hajéépitd, John Andrews és
Joseph Prichard alapitotta meg, akik U(j szerkezetli go6zhajéjuk
megépitéséhez részvénytarsasagot szerveztek. A csaszari és kirdlyi elso
szabadalmazott Duna GO6zhajozasi Tarsasag, a DDSG (Erste Donau-
Dampfschiffahrts Gesellschaft) 1829. marcius 13-an tartotta alakuld
Ulését. A szazezer forint alaptékét Johann Baptist von Puthon bécsi bankar
rabeszélésére az osztrak arisztokracia és pénzvilag, sOt, az uralkoddhaz
szamos tagja jegyezte (az els6 részvényt maga a kiraly, a masodikat a
tronorokos). A tarsasag alapitasanak és beinditasanak masodik motorja
Széchenyi Istvan (1791-1860) volt, aki a hazai kereskedelem és
kozlekedés fellendlilését varta a DDSG-t6l, és maga is vett részvényt.
Andrews és Prichard 1829 végén a vallalatra ruhazta a gbézhajé épitési
kivaltsagot. A DDSG els6 gbzhajdja, az 1830-ban Florisdorfban éplilt Franz
I. volt. A hajé 1830. szeptember 17-én sikeresen megtette az eldirt
probautat a Bécs-Pest-Bécs vonalon. Ezzel a tarssag megkapta az e
feltételhez kotott gézhajozasi szabadalmat az osztrak Duna-szakaszra. Ezt
1831. aprilis 22-én a magyar vizekre is kiterjesztették. 1831-ben Josef
Prichard Konstanzba koltozott, utdéda a florisdorfi Button, Watt & Co altal
ajanlott Josef (John) Ruston (1809-1895) lett. A masodik (Argp, ex
Donau) és a harmadik (Pannénia) DDSG hajé mar az 6 munkaja volt. A
kés6bbiekben mar nem csupan a DDSG-nek épitett, hanem a gdzhajozasi
monopodlium felodasaval alakuldé mas cégeknek, s6t, Torokorszagnak is.
1835-ben a DDSG akkori 6t g6zosével (Franzi, Argo, Panndnia, Maria
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Dorothea és Zrinyi) 0sszesen 130 utat tett meg, melyek soran 17727
utast szallitott.

A kor nagy reformere, a tarsasag részvényese, Széchenyi grof
javaslatara ekkor 1835-ben a vallalat sajat hajogyar létesitésérdl dontott
az Obudai Duna-agban. ,Miért Utottik tehat O-budén fel a satorfat?
Egyedil azért, mert el6ttem lagaldabb az vala f6 szempont, minden aron és
minden idOvesztés nélkll csak honunk javara, annak kdzepére hozni az
elsé gbézhajozasi telepitvényt. Obudara pedig magasabb fekvésénél fogva
és hogy Pest kbdzelében legyen az els6 gbzhajozasi létesitmény.” - irta egy
cikkében a legnagyobb magyar. Javaslatara az akkor még két dbudai
sziget kdzotti Duna-ag felsé végének elzarasaval egy 1000m hosszu, 70m
széles és 1,5m mély jégmentes 06blot nyertek, majd ennek kikotrasaval
egy 84 ezer négyzetméteres, hajogyartasra alkalmas kikotot |étesitettek.
Ez volt az Ugynevezett ,belsd kikoté”, mig a sziget és Obuda kozotti, 266
ezer négyzetméteres Obudai Duna-ag (késébb Ferenc Jézsef csatorna) a
LKllsd kikdtd”. A sziget majd 100 hektarjan épllt fel az els6 és mindvégig
legnagyobb DDSG hajoégyar, amely egyben az els6 magyarorszagi
nagyuzem volt.

A gyar nagy forgalma miatt szlikségessé valt egy allando hid épitése
a sziget és Obuda koz6tt. Az alacsony partok és a keskeny meder nem
tették lehetdvé, hogy egy szokdsos hidszerkezet a hajézasnak megfeleld
magassagban ivelje at a Duna-agat. Ezért a hajogyar Johann Porschoff
terve alapjan 1858-ban egy fabol készllt Ugynevezett ,toléhidat” épitett,
amely kozéps6 nyilasanak két, hossziranyban mozgathatd, konzolosan
kinyulod részét a hajok athaladasakor a part felé huzva ,kinyithattak”. Az
1883-ban lebontott hid 1884-ben elkészllt utédjat Remmel Péter tervezte.
Két kopilléren alld, racsszerkezet(i, vasbdl készilt ugynevezett ,emelbhid”
volt, melynek 21m hosszu kozépsd tagjat (kézi er6vel) 4,5m magasra
lehetett emelni. Jellegzetes alakja idOvel szinte a hajogyar emblémajava
valt, annyira, hogy a vallalat hivatalos okmanyaira, példaul a
tanonclevelekre is rakerllt a képe. 1967-ig szolgalt, helyén azéta a
jelenleg is meglévld, Darvas Endre tervei szerint épllt vasbeton hid all.

Az Obudai Hajégyarban épilt elsd gbzhajot, a négyszaz utas
befogadaséra képes Arpadot 1836. oktdber 18-an bocsatotték vizre (ekkor
jatszottdk elsé izben nyilvdnosan a Himnuszt). Epitését a kovetkezd év
elején fejezték be. 1838-ban a személyhajok mellett megkezdték a
specidlis vontatéhajok és uszalyok épitését is. 1839-ben itt épitették a
kontinens els6 vastestld hajéjat, a Sophie-t. Amikor 1847-ben John
Andrews meghalt, 6zvegyét, Josef J Ruston vette feleségll, és atvette az
Andrews vallalatok vezetését. 1845-ben John ] Ruston is Ausztridba
koltozott, és Klosterneuburgban alapitott hajogyarat. Gézgépeit Thomas
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Powel épitette. A polgari hajok készitése mellett a cég katonai
megrendeléseket is kapott, példdul az utdszok szamara itt gyartottdk a
pontonokat és hidszerkezeteket.

A gyar dinamikus fejlodése révén rovidesen az egyik legnagyobb
hazai iparvallalatnak szamitott. 1841-t6l az addigi fa, majd uUgynevezett
kompozit hajotestek helyett, kizardlag vashajokat épitettek, sét a régi
fatesteket is atépitették vasra. A tarsasag megalakuldsa utan 15 évvel,
mar 27 g0zbosik, és 33 uszalyhajéjuk volt. Ekkor mar kilon
személyszallitd és vontatdgbzosoket épitettek. Am ez agyar, mint az Elsd
Duna-g6zhajézasi Tarsasag Gizeme, nem volt magyar, és Széchenyi nemes
szandékai ellenére soha nem szolgalt magyar érdekeket. SOt: a tarsasag
monopolhelyzetét kihasznalva igyekezett elnyomni minden magyar
torekvést a folyamhajézasnal. Ezt a szilard monopolhelyzetet, csak a krimi
haborut lezard, parizsi béke sziintette meg. Az 1858 elsd napjan életbe
|épd Duna-hajozasi akta kinyilvanitotta a szabad hajézast a Dunan, s ezzel
jogilag megsz(int a DGT kivaltsaga. A gyakorlatban viszont a DGT oly
mértékben meger6sddott, hogy még évtizedekig meghatarozdé maradt a
Karpat-medence hajozasaban.

3.2.3 A DGT rivalisai az els6 hajézasi tarsasagok

1858 augusztusaban sikerilt egy magyar vallalkozénak is hajozasi
engedélyt szerezni. Spirta Gyorgy zimonyi gabonakeresked6 Medgyasszay
Istvan hajoskapitany tervei szerint, 1959 oktdéberére elkészitette az
aruszallitd Archimedes g6zo0st, Ujpesti hajoépitbkkel. Ez volt az elsd
Ujpesten éplilt vastest(i hajo. Egyedi konstrukcidjaval meglepd Ujdonsag
volt a Dunan. Els6 egyede a késObbi aruszallitdé gézosdknek. A Duna-akta
hatdasara mind tébb magyar vallalkozd nyitotta meg hajézasi Gzemét, am
mivel az 6budai gyar megtagadta szamukra a hajok épitését, idegenben
vasaroltak meg, vagy épitették azokat. Legtébbjik sajnos elbukott a DGT-
vel folytatott versenyben. A kiegyezés hatdasara mind tobb hajézasi
vallalkozas alakult az orszagban, s e vallalkozdsok mar nagyrészt a frissen
alakult Ujpesti hajégyarakban épitették meg a hajdikat. Ezzel kezdddott
Magyarorszagon az iparszerd hajégyartas.

Az egyik vallalkozdas a szobi Luczenbacheréké volt, akik két
vontatdjukkal el6szor csak a pesti szakaszon, majd az egész orszag
teriletén fahajok bérvontatdsat végezték. A Visegrad és Szigetvar
g0z6sokhoz folyamatosan Ujabb hajokat vasaroltak, Jozsef, Arad,
Temesvar, Maros, Duna, KOrds, Bodrog néven, s 1868-ban tOkéstarsakat
taldalva megalakitottak a Magyar Vontatd Gozhajézasi Rt-t. 1870-ben,
hogy tbékeerOsitést nyerjenek, beolvadtak az alakulé Magyar Lloyd
GOzhajbézasi Tarsasagba. Luczenbacher Pal sajat néven is kért hajézasi
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engedélyt, s az Esztergom és Hungaria gO0zoskkel személyjaratot tartott
fenn, a Tisza, Szava, Drava és Rakos vontatdkkal pedig vontatott. Ezekkel
a hajékkal 1868 elején az Els6 Magyar G6zhajbézasi Rt-be tarsult be, ahol
igazgatdsagi tag lett.

Bartal Gyorgy faddi foldbirtokos, kés6bbi kereskedelmi és
foldmdvelésligyi miniszter, 1865 majusaban kapott hajdézasi engedélyt
Gyér és Ujvidék kozotti hajozasra. Ennek birtokdban alapitotta meg a
Kozép-dunai Gozhajézasi Tarsasagot, mely 1866 marciusaban kezdte meg
mUikodését. A tarsasag igazgatdja Houchad Ferenc kapitany lett. ElsG két
személyg6zosiket a Pest Fiumei hajogyar Ujpesti telepén bocsatottak
vizre 1867-ben, Buda-Pest és Fiume néven. A hajokat Pest-Esztergom és
Pest-Mohdacs vonalon jarattak. A Vasarnapi Ujsdg 1867. évi 13. szdméaban
ezt olvashatjuk: ,A Buda-Pest magyar g6zost nagy lelkesedéssel,
tarackdurrogasok kozt, zenével, énekkel és lobogdkkal fogadtdk az
allomasokon. Az lnnepélyes probamenetnek szép id0 kedvezett, a hajo
gyors menet(inek bizonyult.”

Bartal kezdeményezése nem volt egyedi, a gyori gabonakereskeddk
szintén szerették volna magukat fliggetleniteni az DGT egyeduralmatél.
Hajézasi engedélyt kértek, s 1865 juliusdban megalapitottdk a Gyori
Go6zhajbézasi Tarsasagot. Hajoikat Linzben gyartottdk, de a Pé folydrdl is
vasaroltak két, 6reg gozost. Hajojavitd telepikon elkezdtek épiteni két
aruszallité csavarg6zost, melyet 1871-ben alltak szolgalatba V-6s és VI-os
szammal.

1868 marciusaban megalakult a Pesti Teher-g6zhajozasi és
Rakomany-koélcsonadd Tarsasag, Trefort Agoston elndkletével. 1870-ben
mar nyolc kerekes vontatojuk volt, melyek a Linzben épilt Rakos és
Andrae kivételével mind Ujpesti iparosok készitményei. A hajonevek jelzik
a kiegyezést6l remélt politikai és gazdasagi szabadsagot: Haladas, Ipar,
Kereskedés, Alkotmany, Unid, Szovetség.

Az Orszagos GO6zhajozasi Tarsasag 1868 novemberében kapott
hajézasi engedélyt. Elndke grof Zichy Jend, a két alelndk: gréf Wass
Samuel és Turr Istvan. Allomanyuk 1870-ben harom, Ujpesten épiilt
vontatd, a Baranya, Bacs-Bodrog és a Zagrab g6z0s hat uszallyal. Az
Anglidban rendelt-gyartott uszalyokat Uj-Pesten raktdk 6ssze, 1870-ben
kett6 mar vizen volt, nyolcat pedig sdlyan szereltek, mig két masik még a
budai palyaudvaron vart a vagonokban.

A Francia Magyar Bank 1869-ben megvette a Luczenbacher Pal
alapitotta Magyar Vontaté G6zhajo Tarsasagot, amely harom g6zossel és
tizenegy uszallyal szaporodott. Egy hajét Luczenbacher adott (Hungaria
g6z0s), a Szob és a Szent Andras vontatot pedig Ujonnan vasaroltak. A
bank, Uj részvényesek bevonasaval, l|étrehozta a Magyar Lloyd
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Go6zhajbézasi Rt-t. A tarsasag 1869 végén tizenkét gbzost és 37 uszalyt
birtokolt.

1869 februarjdban megalakult a Pest Bécsi Teher-g6zhajozasi
Tarsasag. Hajoi kozll a Linz g6zos Linzben éplilt, a Wien, Pest és a Ruston
pedig Ujpesten. Ugyanitt készilt 20 darab, teljesen egyforma uszaly is,
tovabba még két nagyobb.

Az Els6 Magyar GOzhajétarsasag volt a kezdeményezbje a
kiegyezést kovetben alakult magyar hajozasi tarsasagok egyesiilésének.
Egymassal is versengve, a DGT kiméletlen versenyét tapasztalva,
valamennyien hamar rajottek ennek szikségszer(iségére, s 1871-ben
Egyeslilt G6zhajozasi Tarsasag néven szovetkeztek (EMGT). Az Els6 MGT
11 hajot, 12 uszalyt és 23 alldhajot vitt az egyeslilésbe. A szbvetkezetnek,
ot vallalat révén, 1870-ben 6sszesen 42 gbzhajdja, hetven darab kllonféle
vas uszalyhajoja és kozel ugyanennyi fa uszalya volt.

Hosszas és alapos targyalasokat kdvetden 1871 februarjanak végén
jott létre a négy vallalat; az Els6 Magyar GOzhajézasi Tarsasag, a Magyar
Lloyd G6zhajbzasi Tarsasag, az Orszagos GOzhajozasi Tarsasag és a Pesti
Teher-g6zhajozasi és Rakomany-kolcsonadé Tarsasdag egyesililése, majd
aprilis végén a Pest Bécsi Teher-g6zhajozasi Tarsasag csatlakozasaval
fejez6dott be. Az egyeslléskor mar 43 nagy, személyszallitd illetve
vontatd kerekes gOzdssel és négy aruszallitdé csavargdzossel rendelkeztek.
Tehat a targyalasok soran is érkeztek még hajok az uton lév6kbdl. Az
uszalyhajok szama ekkor 155 darab.

1872-ben Esztergom és Vukovar kozoétt a Dunan tovabba a Ferenc
csatornan 215500 utast és 756164 tonna arut szallitottak. A kapacitasuk
ettdl lényegesen nagyobb volt. A fellelhet6 adatok a vallalat vezetését
igen szervezetlennek mutatjak. Rossz volt a géphajok és az uszalyok
aranya. Igen nehezen tudtak megfeleléen képzett folyami szakembereket
talalni a hajdikra. Sajnos minden igyekezet ellenére bekovetkezett a cséd.
Nehezen adtak fel, am végil mégis belattdk a helyzet tarthatatlansagat.
1874. marcius idusan az egyesilt Magyar G6zhajozasi Tarsasag minden
ingd és ingatlan vagyona a DGT birtokaba kerilt. A tarsasagot pedig,
Szepessy Mihaly végleszamold biztos vezetésével felszamoltak. A DGT
atvett 45 g6zost minden, a hajokdonyvekben egyenként megnevezett
targyakkal, tovabba 79 vas uszalyhajot, 56 fauszalyt, 26 nyitott szenes
uszalyt, 45 alldhajét, 44 kikot6hidat. Valamint az (igyndkségi éplleteket a
hozzajuk tartozé telkekkel és jogokkal, a javitasi mihelyeket azok 6sszes
felszerelésével, az Osszes irodai berendezést a nyomtatvanyokkal és
készletekkel, a szabolcsi vas és kOszénbanyakat, tovabba a pécsi
szénbanyat az 0Osszes tartozékokkal (hivatalok, munkaslakasok, iskola,
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kezelési épiletek stb.). Hatalmas érvagas volt ez a kibontakozd magyar
kereskedelemnek, iparnak. A kormany csak jéval késdbb jott ra.

3.2.4. Obudai gyartmanyok

A DGT 6budai hajogyara az orszag legjelent0sebb ipari lizeme, a
hazai hajogyartas fellegvara lett. Olyan szakembereket nevelt ki, mint
Mayer Ignac, a késobbi linzi gyaralapitd, Schlick Ignac, a majdani budai
vasonto- és gépgyar alapitdéja, Hartmann Jézsef, az angyalféldi, 6nallé
magyar hajéépités uttordje vagy Veruda Péter tervezd, akikért a kulfoldi
gyarak is versengtek. Szamos egyedi feladatu és tomegterméknek
szamitd hajot terveztek.

1845-ben a gyar élére holland igazgato, J.A. Masjon kapitany kerlt.
1851-es amerikai tanulmanyudtjardl hazatérve elkészitette egy amerikai
személyhajé Dunara alkalmazott tervét. A new yorki Morgan vasmu( 300
|6erés himbas (vagy kalapacs-) g6zgépével felszerelt Johann Baptist
vegyes rendeltetésl hajo 1853-ban késziilt el. Egyhengeres gépét két, 10
g/h fogyasztasu kazan taplalta. Himbaallvanya 14.6m magas volt. 1880-
tol vontatdként hasznaltak, 1895-ben kiselejtezték.

1874 utan szinetelt a hajogyartas, mert a DGT felvasarolta az
1862-1875 kozott cs6édbe ment kis tarsasagok hajoit. 1875-1888 kozott
azonban ismét nagy konjunktura kezd6doétt. Ekkor a korabbi vontatok és
személyszallitdk utan kilonboz0 specialis rendeltetés(i- és munkahajok
épitésébe fogtak, amelyek hamarosan a folyoparti latkép elmaradhatatlan
részévé valtak. A gyorsan ndvekvd hajoédllomany a javitdkapacitas
novelését is szlikségesé tette, s ekkor 1895-ben a DGT felépitette Kozép-
Eurdpa els6 Uszodokkjat. A viztartalyok elarasztasaval, illetve a felvett viz
kiszivattylzasaval slllyeszthet6-emelhetd szerkezet sokkal olcsdbb volt a
kisebb javitasokhoz (a fenék rozsdalyukainak befoltozasahoz, a teljes
fenékmazolashoz, stb.), mint a kértilményes partra vontatas.

Az 6budai hajégyar kilonleges gyartmanyai kozé tartoznak a luxus-
személyszallitdé gbzhajok, a ,termesg6zosok”, amelyek akkor, a rossz
utviszonyok és a fellendild vasutfejlesztés idején, a tehet6sebbek hosszu
tavu utazasait szolgaltak. A tdbbi korabeli, széntlizelés(i hajohoz képest
tisztasagukkal és tagassagukkal, a kozonség kényelmét szolgald fényes
tarsalgodikkal, éttermeikkel, sétafedélzeteikkel és sebességiikkel tlintek ki
az egyszerlbb utashajok, a rovidjaratu - éjjel induld, masnap hajnalban
érkez6 - minden kikdétoben megalld , kofahajék” kozil (amelyeken sokszor
még kabinok sem voltak, hiszen a piaci arusok nem hagytdk magukra a
fedélzeten szallitott portékaikat, csirkéiket, malacaikat, stb.). 1870-ben a
DGT Obudan épitette legszebb termesgdzosét, az Orientet. A 79m hosszd,
8,7m (a kerékdobnal 16,1m) széles hajé a XIX. Szazad legnagyobb
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termesg6zose volt (1895-ben egy roman hajétarsasag vette meg, Stefan
Cel Mare néven, majd kiralyi yachtta alakitottak at).

3.2.5. A fliggetlen magyar hajégyartas

Az Obudédval szembeni Duna-dgat 1858-ban északrdl egy gattal
obollé alakitottak — téli kikdétonek. Az 6bol 2km hosszu partjara az 1860-
as évek kozepén kis hajogyarak telepliltek, amelyeket a DGT rivalisai
|lattak el megrendelésekkel.

A fahajok és zoldséges-barkak gyartasat el6szér Hartmann Jdézsef
valtotta fel vas g6zhajok gyartdsaval. Szllei eredetileg a DGT-hez adtak
Obudéra, cége azonban hamar Bécsbe, Fiuméba, Zirichbe és Amerikéaba
kildte tanulni. Masfél évtizedes tapasztalatgyljtés utan 1864-ben tért
haza és sajat vallalkozésba kezdett Ujpesten. Elészor csak gép nélkli
uszalyokat és testeket épitett az Al-Dunara. Vallalatat 1868-ban megvette
néhany kereskedd, akik Gillain belga gépgyarostol vasarolt brinni gépgyar
gépeit és munkasait ekkor Pestre telepitették, s az Uj gyar - a Magyar-
Belga Gép- és Hajéépitd Rt. — vezetésével Hartmannt biztdk meg. 1871-
ben azonban a gazdasagi krizis hatasara a gyar bezart. Addig 8 vontatét,
2 személyhajot és 6 uszalyt épitett.

Hartmann példajat a tengerparti Fiumében m(ik6do, Stabilimento
Technico Fiumano hajogyar kovette. Azért, hogy az Els6 Magyar
GOzhajbézasi Tarsasag szamara felépithesse a Buda-Pest és a Fiume
g8zosoket, gyarat létesitett Ujpesten. 1868 tavaszdig még 5 teher- és 2
személyhajtét, 3 vontatot és els6ként 2 folyami csavarg6zost épitettek.
Tovabbi 14 hajora szbélé megrendelést mar csak kapacitdshiany miatt
kellett visszautasitaniuk. Végil a tengerpartrél csak nehezen és akadozd
aruellatds mellett iranyithatd gyarat eladtak. A vasarldk az Els6 Magyar
GoOzhajbézasi Tarsasag férészvényesei voltak, akik a gyar nevét ElsO
Magyar Pest-Fiumei Hajégyar Rt-re valtoztattdk. Az 1871-es valsag
hatasara azonban ez a gyar is bezart.

Hartmann, aki nem nyugodott bele 7 évi munkaja eredményeinek
elvesztésébe, ekkor Hartmann Jézsef Hajo és Gépgyar néven Uj céget
alapitott. Termelése 1878-ban - az orosz-tordék haborl befejezése utan
gyakorlatilag fliggetlenné valt a balkani allamok megrendeléseinek
koszoénhetbéen - latvanyosan felfutott. Egyetlen évtized alatt 250 darab
uszalyt, 2 darab Duna-tengeri luxushajét és 6 tovabbi személygdzost
gyartott, am mivel csak korlatozottan volt képes hajogép gyartasra, 1880-
ban eladta gyarat a Pragai Gépgyarnak. A kulfoldi tulajdonos ezuttal is a
korabbi igazgatdt, Hartmannt bizta meg a gyar vitelével, 1882-ben viszont
kivalt a cégbdl. 1883-ban bérbe vette a megsziint, Pest-Fiumei Hajogyar
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telephelyének északi részét, ahol legels6 eredeti vallalatanak gépeivel
megkezdte a termelést a Magyar Hajo és gépgyar Rt.

Hartmann déli telekszomszédja, Schoenichen Hermann - az Egyesllt
Magyar GO6zhajozasi Tarsasag egykori hajozasi felligyel6je - volt, aki
1871-ben Németorszagba tavozd Veruda Péter hajogyarat vette meg. Mig
Hartmann az al-dunai orszagoknak, Schoenichen elsdsorban a tavolabbi
Oroszorszagnak termelt a Donra, a Fekete- és az Azovi-tengerre. 1889-
ben bekovetkezett halalaig 189 hajot gyartott. Ugyanebben az évben halt
meg a 49 éves Hartmann Jozsef is. A magyar hajéépités két nagy
uttoréjének haldlaval az 6nalld hajéépiték korszaka is véget ért, s a
magyar hajogyartasban is megjelent a banktoke.

Schoenichen és Hartmann haldla utdn cégeiket 6rokdseik vezették
tovabb nem nagy sikerrel: 1890-ben a Magyar Leszamitold és Pénzvaltd
Bank a kizardlagos névhasznalattal egytt felvasarolta és egyesitette a két
szomszédos telepet. Létrejott a Schoenichen-Hartmann Egyesilt Hajoé- és
Gépgyar. 1000 fds munkasserege mar az elsd két évben 71 hajoét gyartott
(53-at kdilfoldre). Ezzel egy idoben a Hartmann altal elhagyott Pragai
Gépépité egy francia partnerrel és magyar bankhitellel tervbe vette, hogy
az 0sszes magyar hajoépitd telep felvasarlasaval és egyesitésével egy
nagyszabasu hajo- és gépgyarat létesit. A francidk azonban
visszatancoltak. A Magyar Ipari és Kereskedelmi Bank Iépett a helyilkre és
1890-ben |étrejott a Magyar Hajo, Gép- és Kazangyar, amely 1891-ben
felvette a Danubius Hajo- és Gépgyar Rt. nevet. 59000 m?-en 700
munkas évi 1,5 millido forintos termelési értékkel mar az els6 harom év
alatt 100 hajét gyartott.

A millennium évében Ujabb koncentracié kovetkezett, 1896-ban
|étrejott a Danubius-Schonichen-Hartmann Egyesilt Hajo- és Gépgyar Rt.,
majd 1911-ben a Ganz és Tarsa Danubius Gép- Wagon- és Hajégyar Rt.
Megszlletett a magyar hajéépités o6ridsa, amely 1905-t6l mar tengeri
hajégyarat is fenntartott Fiumében, ahol hadi és kereskedelmi célra is
éplltek tengeri hajok.

Az Ujpesten gyartott hajok mindsége elsésorban a kuilféldén tanult
tervezOk és gyartdk tudasanak kdszonhetden vilagszinvonalld volt (amihez
az is hozzajarult, hogy tOkeszegénységik miatt a hajogépeket kezdetben
kalfoldrol - Svajcbol vagy Angliabdl - rendelték). Schoenichen nyikolajevi-
O0bolbe gyartott hajoi atvételekor példaul megrendel6i az orosz kormany
nevében is kdszonetet mondtak. A jelentds allami megrendelések magas
mindséget koveteltek.

Hartmann hajogyaraban épilt a pesti oldalon gyartott els6é g6zhajo,
a Buda-Pest (1867), és a Habledny, grof Széchenyi Odon gbzjachtja is,
amellyel az 0sszefiiggd eurdpai vizilt-rendszer gondolatanak magyar
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el6futaraként 1867-ben Pesttdl Eurdpa belsd vizi Utjain, a Dunan, a Lajos-
csatorndn, a Majnan, s a Rajnan végighajézva jutott el Parizsba, ahol
magyar lobogdval ezelétt még soha nem jelent meg hajo. A vilagkiallitas
birdld bizottsaga aranyéremmel dijazta a gépek osztalydba besorolt
gOzjachtot.

A gyarak exkluziv hadiipari megrendeléseket is kaptak. Az Els6
Magyar Pest-Fiumei Hajogyar Rt-nél épilt az amerikai kontinensen kivili,
vildg elsd, forgd lovegtornyos pancélos folyami hadihajoja, a Leitha
monitor (1871). A monitorok gyartasaba aztan a Schoenichen-Hartmannm
féle egyesllt gyar is bekapcsolddott: nalunk épllt a Szamos (1892). Tobb,
egyedi termék is készilt itt, mint a Kelén, balatoni csavarg6zés (1891),
vagy a Ferenc Joézsef, az Erzsébet Kirdlyné, a Dedk Ferenc és a Széchenyi
Istvan, a Magyar Folyam-Tengerhajozasi Rt. termesg6zosei.

A hajok mellett kazan-, gép-, hid- és vagongyartasra s
berendezkedett Ganz-Danubius pedig, amelynek tervez6i folyamatosan az
Uj mdszaki megoldasok alkalmazasanak a lehetOségét keresték, a
kildonleges tipusok gyartdasaban jeleskedett. Nalunk éplltek a zuhatagos
Al-Duna és Vaskapu-csatorna hires vontatoi és kotélhajoéi, de naluk készilt
az els6 40 tonnas uUszédaru is.

A DGT elleni sikertelen kezdeményezések utan az 1880-as évek
végéig nem merdlt fel az 6nalld, magyar hajézas gondolata, latszott, hogy
magant6kébdl nem lehet versenyezni az allamilag tdmogatott DGT-vel. A
hazai gyarak ebben az idészakban kilfldre termeltek. 1880-ban a MAV
mégis Uugy dontott, hogy sajat hajokat vasarol, hogy utasait azok
szallitsak a vasuttal nem rendelkezd vidékek folydin. Novelte a
versenyképességet a DGT-vel szemben, hogy a hajokrdl Baziason vonatra
rakhattdk, s 12 o6ra alatt Budapestre szallithattak a rakomanyt. 1893-ra
mar a Duna teljes hosszan, sot, a boszniai folyokon is vallaltak munkat,
1894-ben végil az allam létrehozta a Magyar Folyam- és Tengerhajézasi
Rt-t, vagy roviden az MFTR-t, amely &tvette a MAV hajéit, amelyek
karbantartasara 1897-ben Orsovan, 1898-ban pedig Komaromban
nyitottak hajom(ihelyeket. 1914-ig - egyetlen év kivételével - mindenkor
jelentds nyereséggel mikodott, bizonyitva, hogy a hajézas nemcsak
nemzeti blszkeség dolga, de gazdasagos, az allamnak komoly hasznot
hajté vallalkozas.

1906-t6l a Danubius tulajdonosai, hogy profitot ndveljék, csaknem
teljes egészében atdlltak hadihajék gyartasara. A vallalat fiumei
fiokgyaraban készil6 nagyszamu torpeddénaszad, majd torpedérombold
(jellegzetes dugattyls gOzgépekkel) egyre nagyobb aranyu termelésre
kényszeritette a pesti gépgyartd telepeket. A Ganz vallalattal
(Magyarorszag legnagyobb gépgyaraval) valo egyesilést kdvetden - 1911-
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t6l - a 800 tonnas romboldk sorozatahoz és az 5000 tonnas Novara
gyorscirkaléhoz mar korszer( gozturbinakat szallitott. A gyartas a haborus
években is folytatddott: 1919-ig 0sszesen 108 haditengerészeti és néhany
kereskedelmi szallitéhajé épdllt itt. A hajégyar munkaslétszama a haboru
alatt megkétszerez6dott, és elérte a 2000-et. Az (izemben az ifju- és
ndmunkasok mellett hadifoglyok is dolgoztak. A munkateljesitmény
fokozdsara Uj moddszereket vezettek be: a szegecseléshez hasznalt kézi
kalapacs helyett megjelent a Iégkalapacs. A haborus konjunktira azonban
1918-ban véget ért. Az utolsd6 haborius évben mar 4000 munkast
foglalkoztaté és évente 5000 vagon acélt feldolgozéd (Gzem minden
felszerelésével és félig kész hajoival olasz kézbe kerllt. Az osztrak-
magyar flotta hajoin a gy6ztesek osztoztak. A legtobb hajo hajobontokban
tint el az 1920/30-as években, a gyarban készilt hadihajok kozil
azonban tobb (elsGsorban a korszerd, turbinas torpeddénaszadok) még a
II. vilaghaboriban is szolgalt a g6érég, a jugoszlav és a roman
haditengerészetben (utdbbiban egészen 1960-ig).

3.3. A vizi kozlekedés jelene

A Duna és mellékvizei - Eurdpai kontextusban (a transzeurdépai
kozlekedési rendszerben a Duna-Majna-Rajna-, a tovabbiakban DMR-, vizi
ut részeként) - a gazdasagi egyuttmikodési, kulturdlis és turisztikai céld
hajézas szempontjabdl az optimalisan lehetségeshez képest csak kevéssé
kihasznaltak. Magyarorszagon mar maga a vizi Ut sem teljesen megfeleld
(jelenleg csak a Dunan tobb mint 50 helyen van olyan mélységi és
szélességi korlatozas, amely megakadalyozza, hogy a hazai Duna-szakasz
megfeleljen a Duna Bizottsag 1948-as ajanlasainak és a DMR-vizilti
rendszerre el6irt ENSZ EGB VI/B és VI/C osztalyozds szerinti
el6irdsoknak). A kapcsolddé viziut-rendszer hidnyossagai (a Tisza DMR-
rendszerbe valé bekapcsoldsdnak elmaradasa, a Duna-Tisza-csatorna
hianya, a Ferenc csatorna és a Béga-csatorna haszndlhatatlansaga, a
folyam-tengeri kapcsolatok hidnya, stb.) a kedvezébtlen helyzetet
fokozzak.

A hazai kikot6k és a hajok miszaki allapota, kora és felszereltsége
joval elmarad a korszerld hajbézasi-, kornyezeti- és utas-elvarasoktél. A
problémak a személyhajézasban is jelentkeznek. A jelenlegi magyar
hajéalloméany Osszességében elhasznalt, a hajok lassuak, gépészetik
muszakilag elavult, a biztonsagos és gazdasagos lUzemeltetés, illetve a
hajdémotorok koérnyezetterhelése mara egyre tobb nehézséget okoz.
Vagyis a hazai hajozasi infrastruktira szinte minden elemének a
hasznalhatdésaga erdsen korlatozott, ennek kovetkeztében a szolgaltatas
jelenleg jorészt alkalmatlan a korszerli regionalis és interregionalis
hajézasi igények kiszolgalasara.
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Az egységes hajoutfejlesztés, Gzemelés érdekében a folyam menti
orszagok 1948-ban, Belgradban egyezményt kotottek. Az Egyezmény
alapjan a viziutra kidolgoztak egy jél megalapozott, egységes elveknek
megfelel6 paraméter-rendszert (un. ,DB ajanlasok”), amelyet minden
érintett orszag elfogadott és kotelezettséget vallalt, hogy a dunai viziut
fejlesztésénél a megadott paramétereket veszi alapul. Ezt a kbdtelezettség-
vallaldst a magyarorszagi Duna-szakaszra a nemzetkozi viziutakrél szoélé
EU megallapodas kihirdetését tartalmazo 151/2000. (IX. 14.) Korm. és a
hajézasra alkalmas, illetdleg hajézasra alkalmassa tehet6 természetes és
mesterséges felszini vizek viziuttad nyilvanitasardl szolé 17/2002. (III. 7.)
K6ViM rendelet szabalyozza. A DB ajanlas lényege az, hogy a viziut
méreteit egy hajézasi kisvizszinthez az un. ,DB kisvizszint”-hez
viszonyitva kell biztositani. Ezt a kisvizszintet a meghatarozast megel6z6
30 év jégmentes id6szakanak vizhozamaibdl szamitjak, és az megfelel a
94 %-o0s tartdssagu vizhozamhoz tartozé vizszintnek.

Az Eurdpai Kozlekedési Miniszterek Konferencidja jovahagyta az
ENSZ-EGB Folyamhajozasi Bizottsaga 1992. november 12-én kelt 30. sz.
hatarozatat, amely szerint nemzetkdzi jelent6ségl viziutak jellemzo
méretei (mélység, szélesség, kanyarulati sugar) legalabb az V. a kategéria
kovetelményeit elégitsék ki. A Duna Szap-Budapest (1811-1641 fkm)
kozotti szakaszara (minimum koévetelményként) a VI. b, a Budapest-déli
orszaghatar (1641-1433 fkm) szakaszra a VI. c kategdria paraméterei
érvényesek. A 17/2002. (III. 7.) a hajozasra alkalmas, illetéleg hajozasra
alkalmassa tehet0 természetes és mesterséges felszini vizek viziutta
nyilvanitasarol sz6lé KoViM rendelet mellékleteiben a fent meghatarozott
viziut osztalyok paraméterei a kovetkezdképpen kertlltek meghatarozasra:
A VI/B vizidtnak 140 m hosszu, 15 m széles, 4000-4500 t hordképességd,
2,5 m merllési maganyos géphajéo és 185 m hosszu, 22,8 m széles,
6400-12000 t hordképességl, 2,5 m merilés( tolt kotelék, a VI/C
vizitnak 140 m hosszu, 15 m széles, 4000-6200 t hordképességi, 2,5 m
merllésdi maganyos géphajoé és 275/190 m hosszu, 22,8 / 34,2 m széles,
9600-18000 t hordképességi, 2,5 m merulésd tolt kotelék kdzlekedésére
az év 240 napjan vagy a hajézasi szezon 60%-an alkalmasnak kell lennie
(a "/"elGtti vagy utani érték figyelembevétele a tolt kotelék elrendezésétol
figg). Mindkét viziut-osztalyon a hid alatti magassagnak a 7,00-9,50m
értéket el kell érnie. E vizi utakon felsGvezetésdi komp nem létesithetd.
1994-ben Krétdn megtartott II. Paneurdpai Kozlekedési Ertekezleten
rogzitésre, majd 1997-ben Helsinkiben megtartott III. Paneurdpai
Kozlekedési Ertekezleten kiegészitésre keriilt a Paneurdpai Haldzat. A
Helsinki folyosdk tobb szakasza érinti Magyarorszagot, amelyek kozil a
VII. sz. kozlekedési folyosdé a Duna. Ezaltal az Eurdpai Unid Kozlekedési
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Politikdjanak kiemelt fontossagu projektje a Rajna/Mosel-Majna/Duna
belvizi datvonal hajézhatdésaganak javitasa, azaz mintegy 1500 km hosszu
szakasz szabalyozdsa, amely a magyarorszagi Duna-szakaszt is érinti.

A Duna magyarorszagi szakasza a fenti besoroldssal — a hozza
tartozé paraméterekkel — teljes mértékben illeszkedik a DMR viziut-
rendszerhez, de jelenlegi allapota nem felel meg az el6z6ekben vazolt
kritériumoknak, tobb mint 50 helyen kell mélységi és szélességi
korlatozassal szamolni, amelyek jelent6s mértékben akadalyozzak a viziut
kihasznalasat.

A Dunanak a teherhajozas szamara ki- és berakodasra alkalmas
kikot6i a fels6 szakaszon Gyor-Gyonyld és Komarom-Szény, a k6zépso
Duna szakaszon Budapest-Csepel, Szazhalombatta, Dunaujvaros,
Dunavecse, az als6 folydszakaszon Madocsa, Paks, Fadd-Dombori,
Bogyiszld, Baja, Mohacs telepiléseken talalhato. A tavalyi évben a magyar
dunai kikotoknek kb. 5 millié tonna ki- és berakott témeg forgalma volt.

A Dunan a személyhajozas csak turisztikai jelent6séggel bir,
hivatasforgalom a folyamon nem bonyolddik. A turisztikai és
idegenforgalmi jellegli személyhajézas fejlodésének a jelenlegi feltételek
mellett is vannak lehetdségei, mert a nagyhajos személyhajézas szamara
is elegendd a gazldkon az 1,5 méteres vizmélység (ami az aruszallitas
szamara mar érezhetd korlatozast jelent). A személyhajozas harom fébb
terllete: nagyhajos személyhajézas, jacht turizmus, evezds turizmus.

Dunai nagyhajos személyhajozas a Mahart PassNave
Személyhajozasi Kft. nevéhez f(izddik. Kirandul6-, séta-, program-,
szarnyashajokat Gzemeltetnek a Dunan. Menetrendszerinti kiranduldhajok
naponta 1-3 alkalommal Budapest és a kovetkez6 telepllések kozott
jarnak: Esztergom, Visegrad, Szentendre, Horany, Szazhalombatta. Az itt
emlitett utakon a hajok megallnak Lednyfalu, Vac, Tahi, Nagymaros,
DOmos és Zebegény kikotdiben is. Menetrendszerinti szarnyashajék
Budapest - Pozsony - Bécs, Budapest - Vac - Nagymaros - Esztergom,
Budapest - Visegrad viszonylatokban jarnak. Szarnyashajok nyaron
néhany elére meghirdetett id6pontban bizonyos vidéki programokra
szallitanak vendégeket. Séta- és programhajok (ezen belil zenés-tancos-,
bor-, folklér- és kolydkhajok) csak Budapesten belll bonyolitanak
forgalmat. A Mahart PassNave Személyhajozasi Kft. honlapjan
megtalalhatd informacidk szerint évi 1 millidé utast szallitanak.

Jelentds a Dunadn a szdllodahajézas is, de ez csak Budapest
esetében bir turisztikai jelentéséggel.

Jachtkikoték Szentendrén és Szddligeten talalhatdk, ahol
informacios szolgalat, kikotési lehetoség, sdlyapalya, benzinkut, ivéviz
csatlakozasi pont, tarolasi lehet6ség segiti a motoros hajozast.
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2012. julius elseje 6ta menetrendszerinti BKV hajojarat kozlekedik a
Dunan. A kikot6ék akadalymentesek, a Boraros téren pedig kialon lift is
épllt a mozgasukban korlatozottak szamara. Emellett a kikot6kben
kerékpartaroldk, néhany helyszinen pedig P+R parkoldk is létesliltek. A
fejlesztés célja, hogy a Duna kihasznalasaval Uj és korszerl kozosségi
kozlekedési alternativat biztositsanak a févarosban élok szamara. A harom
jarat kozll kettd (a D11 és a D12 jeld) hétkdznapokon, egy pedig (D13)
hétvégén kozlekedik. A D11 jarat reggel 7 és 19 o6ra kodzott hét pesti
kikoté — Ujpest, Arpad ut, Meder utca, NépfiirdS utca. (Arpad hid), Jaszai
Mari tér (Margit hid), Pet6fi tér (Erzsébet hid), Boraros tér (Petdfi hid),
Haller utca — mellett Budan, a Batthyany téren, a Szent Gellért téren és az
A38 Hajénal (Egyetemvaros) is megall. A szintén munkanapokon
kozleked6 D12 és a hétvégéken, illetve Gnnepnapokon induléd D13 jaratok
a Romai-part és a Kopaszi-gat kozott is kozlekednek majd. Utdbbi 9 és 18
dra kozott oranként indul, s érinti az Obudai-sziget, a Margit-sziget és
Drava utca kikotét is, igy eljutasi lehet6séget kinal a fovaros legfontosabb
folyd menti kozparkjaiba. A felljitott hajok 20 percenként kozlekednek
csucsiddben.

A jaratok menetideje azonban tulsagosan hosszu, foként az elavult
kikotési rendszer miatt. igy egyel6re nem tudjék felvenni a versenyt az
autdékkal, vagy egyéb tomegkodzlekedési eszkdzzel.

Duna stratégia konkrét cselekvési teriletei a fenntarthato
energiafelhasznalas 0sztonzése, a dunai teherforgalom 20 %-0s ndvelése
2020-ra, ezek eléréséhez hatékony multimodalis terminalok kialakitdsa a
dunai kikdotokben, hogy a belvizi hajoutak, valamint a vasuti és kozuti
kozlekedés 0©sszekapcsoldédjanak 2020-ra, valamint a folyami hajozast
akadalyoz6 szliklletek eltavolitdsa 2015-re, hogy a VIb tipusu (2,5
méteres merilést elérd tolt kotelékekre és belvizi) hajok a folyamot egész
évben hajézhassak

3.4. Hajéallomany és a jovo hajoi

A fenti problémak részbeni megolddsara a neves magyar
hajétervezdk és hajéépiték altal 2007-ben I|étrehozott Duna Express
Konzorcium igyekezett megoldast talalni. Ezért U(j hajotipust és
intermodalis kodzlekedési rendszert fejlesztett ki a viziut-rendszer varosai
kozotti személy- és aruszdllitds specidlis formadja, az agglomeracids
hajézas és kozosségi kozlekedés (city-log) szamara. Ez a DUNA EXPRESS,
amely nem pusztan egy Uj tipusu hajo, hanem egy integralt kozlekedési
rendszer. A bevezetés els0 (iteme a magyar fOvaroson belili terilet és a
varoskornyéki agglomeracid. A kiépiteni tervezett flotta célja a varosokba
iranyulé ingazé (hivatds-) forgalomban hasznadlt személygépkocsi-
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forgalom jelent6s — mintegy 10%-0s - mérséklése. A rendszer alapja egy
gyorsjaratu katamaran, amely kétféle - 70 és 165 személyes - kivitelben
magyar tervek alapjan, magyar gyarban készil; megfelel az EU legujabb
elbirasainak, tobb mdlszaki Ujitast, egyedi technikai megoldast alkalmaz;
igy hozzdjarul a hazai hajézasi infrastruktira és hajégyartas
megujitasahoz.

A hajok intermodalis rendszert alkotnak: képesek bekapcsolédni a
tobbi személykozlekedési agazat halézataba és a varosellatasba. Ezzel
képesek mind a févarosiak, mind az agglomeracidéban él6k életmindségét
képesek érzékelhetben javitani.

A meghajtasra egyedi, innovativ Gzemanyagrendszer (szennyviz és
haztartasi hulladék energetikai céld hasznositasat megvaldsitd LNG
alkalmazas) szolgdl , amelynek szennyezbanyag kibocsatasa a toredéke,
mint barmely mas kdzosségi kozlekedési eszkdzé, s energiasziikséglete is
a hasonld nagysagu hagyomanyos (zemanyagot hasznald hajok
energiaszikségletének kb. a fele. Szallito-kapacitasukkal, komfortjukkal,
kulturalt kiszolgalé I|étesitményeikkel és kedvezd, egyéb kozlekedési
modokkal (az egyéni- és a tomegkozlekedéssel) is versenyképes
menetidejikkel képesek a hivatadsforgalom menetidejét mérsékelni,
kordlményeit javitani. A fejlesztés kapcsolddik a city logisztikahoz:
Egyrészt a hajok valtoztathatd, rugalmas kialakitasu belsé tere alkalmassa
teszi azokat az aruszallitasi igények kiszolgalasara. is Masrészt a tervezett
kikot6helyi halézat, amely az agglomeraciés arufeladd- és a belvarosi
arufogaddé helyek telepitését egyarant figyelembe veszi. A szolgaltatas
életképességének tovabbi f6 eleme a specidlis hajdiranyithatdésag és a
rovid allas-idot biztositd komplex kikotési rendszer, robotizalt kikotési
folyamat, amely fliggetlen a partkialakitastdl, illetve a kikot6hely varosi,
agy varoson kivili elhelyezkedésétol.

A helyfoglaldst és uticél-megjelolést végz6 jegykezelo-, beléptetd-
és utastermindl-rendszer a kozlekedési szbvetség egységes
jegyrendszerébe integralhaté.

3.5. Hajotorténeti park lehetséges helyszinei
3.5.1. Obudai-sziget

Az Obudai-sziget nagykiterjedésl, viszonylag érintetlen, értékes
természeti és épitett kornyezeti értékekkel bird tertlet. Jelenleg is
els6sorban turisztikai, rekreaciés funkcidot betdlté sziget kivald
adottsagokkal rendelkezik a vizi és tomegsport, illetve a rekreacios
funkcidkat kiszolgald infrastruktira- és szolgaltatas-fejlesztésekhez. Az
ilyen tipusu hasznositas, fejlesztés lehetové teszi a természetes kdrnyezet
és élovilag megobrzését, ndvelve a kerileti szabadidds lehetdségek szamat,
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illetve vonzo pihend kérnyezetet biztositva a lakossagnak és az erre vagyo
turistaknak. A varosvezetés tovabbi célja, egy fovarosi szintli szabadidés,
rekreacios szolgaltatasokat nyujtd varosrész létrehozasa a sziget egész
terlletét érint6, kulturdlis és rekreacids fejlesztések megvaldsitasaval és a
szigetnek a kerllet életébe vald intenzivebb bekapcsoldasaval. A célok
elérésére tervezett projektek a vizi sportokhoz kapcsolddd infrastruktura
fejlesztése, kikot6épités, rekreacidos célu kozosségi park létrehozasa,
alom-sziget beruhdzdas és a kapcsolddd kozosségi fejlesztések
megvaldsitasa, a fesztivalokhoz kapcsoldédod infrastruktura fejlesztése,
romai kori mliemlékek feltarasa, turisztikai kihasznalasanak javitasa.

Az elfogadott tervek szerint tehat a Hajdégyari-sziget valodi alom
sziget lesz, amely mindenki szdmara nyitott - dbudaiak, idosek, fiatalok,
gyerekesek, kutyasok szamara egyarant. A beruhdzas megkezdésére
azonban még varnunk kell.

3.5.2. Ujpest és a Marina part

Ujpesten a partszakasz mentén tobbségben természetvédelmi
terilet, erdd, vagy jelentGs zoldfelllettel bird intézményterilet talalhato.
Csupan egy honvédségi teriilet, és egy szennyviztisztitd telep képez ez
alél kivételt.

A Marina part projekt megvaldsult és tervezett beruhazasai révén a
Duna-part felszabaditott, kozparkként funkcional, kellemes és igényes
kdrnyezettel.

3.5.3. Tervezési helyszin

Lathatjuk tehat, hogy a hajozastorténetileg adédo helyszinek mara
mar atalakultak, és a varos szamara kellemes kérnyezetet biztositanak, és
konkrét beruhdzasok helyszinéil szolgdlnak. Nem igy a XI. kertletben,
ahol egyetlen nagyobb Duna-parti zoldterilet a Kopaszi gat az itt
megvaldsult Obél projektnek készénhetden. Nagy sziikség van az ettél
délre esd partszakaszok felszabaditasara is, ahogy az a kertleti fejlesztési
koncepciokban és szabalyozasokban is olvashatd. A valasztott tervezési
terlletem pedig erre kivald potencialt nyuit.

4. Beépitési javaslat

4.1. A beépitésrol altalaban

A kerileti IVS és VFK attanulmanyozasa, valamint a helyszin
bejarasa utan fontosnak tartottam, hogy minél nagyobb zoéldfellleteket
tartalmazo és természet kozeli beépités kapjon helyet ezen a tertleten.
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A beépités valéban park jellegli. Keritést csak a gyermek jatszotér
koré tervezek. Egyébként pedig szabadon lehet sétalni az egész tertleten.
A tomb kozbiztonsagat térfigyel6 kamerak segitségével a Hajotorténeti
Muzeumba kihelyezett 6rszolgalat biztositja.

A tervezett éplletek épitménymagassaga déltdél észak felé
folyamatosan novekszik, igy teremtve atmenetet a Huszar-arok altal
elvagott tér és a slrd ipari beépités kozt.

4.2. Tervezett funkcidk

A tervezési terllet északi részén konferenciatermekkel ellatott hotel
kapott helyet, valamint a Galvani Uton megmaradd épilet hajosbolt
funkcidval lett elldtva. A tomb kodzpontjdba a hajoétorténeti park éplletei
kerlnek: egy hajdjavitd milhely csarnok, mely buavarrégészeti
kidllitdsoknak is helyt ad, valamint a Hajétorténeti Mlzeum, koztlik pedig
vendéglatd egységek. A terllet déli oldalara, ahol a témb elkeskenyedik,
jatszo, és- pihend teret terveztem. Itt a kisgyermekeknek szant oOko-
jatszotéren kivil feln6ttek altal hasznalhatdé szabadtéri, ingyenes
kondicionald gépek is talalhatdk, valamint kulltéri jatékok, ugy mint
lengOteke, orids sakk és malom palya. A faradsagot pedig a fasorok kozott
kifeszitett figgdéagyakon lehet kipihenni.

Az éplleteken kivil a hajéknak is fontos szerepet szantam. A hotel
vonaldban az ahhoz tartozo6 szalld és rendezvényhajé varja a vendégeket.
A muzeumi éplletek mellett a vizen egy hajo is kiallitéként funkcional, a
sOlyatérben pedig (hétvégenként naponta tobbszor is) szemtanui lehetiink
annak, hogy hogyan bocsajtjak vizre a hajokat. A szarazféldon még két
kalandhajoé talalhaté. Ezek maszofalakkal, csuszdakkal felszereltek, és
kotélpalyaval kapcsolédnak egymashoz. A kalandpalyara belépés az egyik
hajéban torténik. Jegyvaltds helyben, és a muzeumok épiileteiben is
lehetséges. A muzeum mellet vendéglatdé hajé varja a kiallitasrdl
érkezoket és a parkban sétaldkat, tovabba még egy alldhajo taldlhato
délen, ez mar vizen, a jatszotér magassagaban, mely étteremként
funkcional.

4.3. Telepitett éplletek

Funkcid szintszam ép. mag. alaptertlet
Hotel és konferencia kdzpont FSZ+5 21m 1270m2
Hajéjavitéd és muzeumi csarnok FSZ 11,5m 2205m2
Hajétorténeti mluzeum FSZ 9,2m 1808m?2
Hajésbolt FSZ 6m 445m2
Vendéglaté egységek FSZ 3,5m 145-162-200m2
Kikotoi épulet FSZ 3m 24m?2

Osszesen: 6259m2
Szent Istvan Egyetem Ybl Miklds Epitéstudomanyi Kar Bihary Zsdfia
Telepuléstervezési és Epitészeti Tanszék Z4C99V
Diplomaterv 2012/2013 I. félév BSc épitész, telepliléstervezd szakirany

_44 —



Hajéjavitd és muzeumi csarnok:

Ebben az  épiletben hajéjavitdo-karbantartdé  mi(ihely  és
bavarrégészeti konzervalas, illetve kiallitas mikddik. Az épllet a Dunardl
hajéval kozvetlenll elérhetd, be lehet hajézni a vizen (természetesen csak
az illetékeseknek). Ez azért sziikséges mert a vizben, vagy vizen vontatott
régészeti leletek igy kozvetlenll a konzervald medencébe kertllhetnek,
valamint a javitandod hajok is kdnnyen és egyszerilien kezelhetdek.

A latogatdék Dbelepillanthatnak, hogy hogyan dolgoznak a
szakemberek a kilonbdz6 tipusu és meéret(i hajokon, valamint tandi
lehetnek a régészeti konzervalas e specialis aganak.

Kikoto6i épulet:
A kikotoi kiszolgdld épiletben vardhelyiség jegyautémataval és
nyilvanos mosdok talalhatok.

4.4. Kozlekedési rendszer
4.4.1. Autdés megkodzelités, parkolas

A hotel vendégei gépkocsival a Budafoki utrél és a Galvani utcardl is
meg tudjak kozeliteni a szalloda mélygarazsat. A fObejarat elott
ledllésavban varakozhatnak par percig a taxik és magan jarm(vek.

A parkba érkezO6k szamara 3 helyen, a Galvani-hid alatt, a muzeum
elott, és a Huszar-aroktdél délre alakitottam ki parkoldkat. Buszokkal
parkolni az utébbiban van lehetdség.

4.4.2. Kerékparut
A Duna-part mentén végig kerékparut huzddik, hiszen azt tervezi a
XI. kerilet, hogy egykor majd a part végig felszabadul, kdézparkka alakul
és a Duna mentén z6ld kérnyezetben lehet majd végigtekerni.
Az Ut két forgalmi irdnyu, szélessége 3 méter.

4.4.3. Gyalogos fellletek

A sétautak szélessége 3 és 5 méter kozott valtozik. Bizonyos
részekre engedélyezett a gépjarm( behajtas, arufeltoltés, és kiszolgalas
(pl. szinpadi rendezvényhez sziikséges kellékek szallitdsa) céljabdl. Ezek a
burkolatok olyan teherbirdsu rétegrenddel készililnek, hogy az esetleges
megkllonboztetett jelzésd jarmlveket is elbirjdk (mentd, tlzoltd -
kitalpalds).  Fellletik nagy  kopasallésag, hosszu  élettartamu
diszburkolatot kap.

Szent Istvan Egyetem Ybl Miklds Epitéstudomanyi Kar Bihary Zsdfia
Telepuléstervezési és Epitészeti Tanszék Z4C99V
Diplomaterv 2012/2013 I. félév BSc épitész, telepliléstervezd szakirany

_45 —



4.5. Zoldfellletek

A park egész terlletén a gyepet locsolé berendezés o0Ontozi.
Rendszeres karbantartdsuk sziikséges. A telepitett faknak, foként a
Budafoki és Galvani Ut kdzelében, erdsen varost(ird fajoknak kell lenni.

4.6. Szabalyozasi hattér

A vonatkozé szabalyzasokban sziikséges a KV-SZK Ovezeti besorolas
megvaltoztatdsa IZ Ovezetre. Valamint sziilkséges a 2003-ban késziilt
szabalyozasi terv rajzi munkarészének atdolgozasa. Egyéb elbirasoknak és
szabalyozasoknak a terv megfelel.

4.7. MUszaki adatok, mutatok

Tervezési terlilet mérete: ~5,8ha
ebbdl zoldfelllet: ~3,4ha
burkolt felllet: ~2ha
beépitett terllet: 6259m2

5. A tervezett éplilet mlszaki leirasa

5.1. Helyszinrajzi elrendezés, tomeg

Tervezett épliletem a Hajotorténeti (élmény)park legfontosabb
éplilete, a Hajotorténeti Muzeum. Ez a beépitési terilet kdzpontjaban
taldlhatd, ahol a terllet f6 tdmadaspontja adddik. A tomegkozlekedéssel
érkezok itt szallhatnak le a buszrél, a Dunan akar magan, akar
menetrendszerinti hajoval érkezOk itt kothetnek ki, és az autdval érkezok
is tudnak itt parkolni. Az épllet tdmegét az ives rampa szerl zoldtetd
adja, amely kiemelkedik a f6ldbél, kanyarodik egy kicsit, majd lejteni kezd
és visszabujik a talajba, melybe 90-180cm mélyen a padld be van
slllyesztve. A fObejarata el6tt kisebb teresedés talalhaté, amely
térlépcsbin at vonzza az épllet belsejébe az arra jarokat.

5.2. Alaprajzi és funkcionalis elrendezés, helyiséglista

A fobejarattal szemben egy masik tamadaspontja is van az
éplletnek. Ez a park belseje felé nyit, intimebb és védettebb. A két
bejarat koézt nyulik be az eldcsarnok fogadétérbe a recepcidos pult. A
megvasarolt jegy a kidllitbhajéra és a hajdjavitd csarnokba is belépésre
jogosit, de lehet6ség van kedvezményes bdvitett jegy vasarlasara, amely
a kalandhajodkra is érvényes.

Az épllet belsd tere két részre tagolodik. A keleti oldalon talalhaté a
kiszolgalod részleg, ruhatarral, mosdokkal, csak az illetékes személyek altal
megkozelithetd irodaval, raktarakkal és egyéb helyiségekkel. A vizes
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helyiségek egy bels6 magba tdmorilnek. Nyugat felé a kidllité tér
helyezkedik el. Itt meghatarozott Utvonalon lehet eljutni az épilet végébe,
majd masik vonalon, a muzeum boltjan keresztil vissza az el6csarnokba.

Helyiséglista:

El6csarnok mugyanta 164,32 m2
Kiadllitd tér mugyanta 898,34 m2
MUzeumi raktar muUgyanta 198,98 m2
MuUzeum shop muUgyanta 104,80 m2
Ruhatar mUgyanta 18,78 m2
Kozleked6 lapburkolat 14,00 m2
Férfi mosdé lapburkolat 21,93 m2
NGi mosdo lapburkolat 21,93 m2
Akadalymentes mosdd lapburkolat 4,68 m2
Olt6z8 blokk (zuhany,WC) lapburkolat 11,51 m2
Konyha lapburkolat 11,50 m2
Személyzeti mosdéd lapburkolat 6,00 m2
Kozlekedo lapburkolat 26,13 m2
Raktar mugyanta 26,75 m2
Gépészet muUgyanta 32,29 m2
Iroda hajépadld 32,83 m2
Raktar lapburkolat 9,85 m2
Raktar lapburkolat 7,02 m2
Biztonsagtechnika lapburkolat 7,61 m2
Takaritdszer tarold lapburkolat 3,42 m2
ElGtér lapburkolat 2,61 m2
Szemetes tarold lapburkolat 4,14 m2

0sszesen: 1629,42 m2

5.3. Alkalmazott anyagok és szerkezetek
5.3.1. Alapozas, tartészerkezetek

Az épllet rendhagyd formaja miatt statikus altal méretezett monolit
vasbeton szerkezetbdl készlil. Ezen szerkezetekrdl kilon szamitasokat és
részletes leirast kell késziteni. A megadott adatok statikus szerint becsiilt,
nem pedig szamolt méretek.

Az alapozds 20cm vastagsagu lemezalap. A kils6 falak 25cm
vastagok. A kidllitasi térben a nagy fesztavolsag miatt kdézépen is 25cm
vastag falazat fut, de ez silr(in attért, kikonnyitett. A kiszolgald blokk
kilsd falainak kisebb tavolsaga miatt itt bellilre 20cm vastag fofal kerdilt.
A fodém a muzeumtér felett 30cm vastag vasbeton. Az el6csarnok felett
vb. gerendakkal gyamolitott a fodém, igy itt, és a kiszolgalé blokk felett
kevesebb a fodém szerkezeti vastagsaga (20cm).
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5.3.2. Hajo a fodémben
A fodémbe sulllyesztett hajé kilonleges szerkezetekkel keril
megtamasztasra. A hajotesten keresztil 5 méterenként, dsszesen 4db
specialis vasbeton borda (I acéllal) szurdédik at, melyekrél lelégva 2-2db
acél felfliggesztés tartja a hajot.

5.3.3. Szintkllonbség-athidalasok
Az épllet kidllitéterében két rampa késziil, szintén monolit vasbeton
szerkezetbdl. Ezek ives alaprajzuak, lejtésik kevesebb, mint 5%. Az
athidalt szintkilénbség 90cm.

5.3.4. Térelvalasztasok

Az el6csarnok hoOszigetelt Gvegezésl fliggonyfallal hatarolt a kuls6
tértdl. 3 darab 180*250cm-es nyild ajtoval ellatott, tobbi eleme fix.

A kiszolgald blokk valaszfalai 10cm vastag YTONG épitéelemekbdl
készlilnek. A mosdokban 15cm vastag parapetfalba kertilnek a WC
tartalyok.

A vetitd helyiség lezardsa hangszigetel6 anyaggal kitoltott, szerelt
gipszkarton szerkezet.

5.3.5. Vizszigetelések
A talajon fekv6 padldszerkezetbe PVC anyagu talajviz elleni
szigetelés keril, 1,5mm lagyitott PVC-vel, rajta 0,8mm félkemény PVC
védoréteggel.

5.3.6. HOszigetelések
Talajon fekv6 padléban 4+6cm EPS, kils6 falon 20cm EPS, a tet6n
20cm XPS hészigetelést alkalmaztam.

5.3.7. Burkolatok, fellletképzések
A bels6 tér jardfellilete tobbnyire miligyanta, a kiszolgalé blokk
helységeiben pedig majdnem mindenhol Ilapburkolat. Az irodaban
hajopadld. A vizes blokkok teljes belmagassagban csempézettek.
A klls6 homlokzatburkolat fa anyagu, és ferdén szerelt. A fofalak
belsd fellilete latszébeton.

5.3.8. Nyilaszarok
A kiszolgalé egységbe utdlag szerelt, butor min6ségl nyildaszardk
kerlilnek. A muzeum bolt kijarata Gvegezett fotocellas ajto.
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5.3.9. Badogos munka
Az elotetOk lefedése aluminium lemezzel torténik. Kivitelezése
vizzaré6 formdban szliikséges, szakszerlien megoldva a ho6tagulasi
problémakat.

5.3.10. Korlatok
Az épllet tetején biztonsagi Uvegbdl készil a korlat, mely
slllyesztve, rejtetten van befogva és a fdédémhez er6sitve. Akadalymentes
kornyezetben rozsdamentes acélbdl késziil az elGirdsoknak megfeleld
dupla fogdsoros korlat.

5.3.11. Rétegrendek

1 3 mm m(igyanta padléburkolat (fehér szin()
6 cm ESTRICH padIo6fiit6/h(ité csévekkel
1rtg PE fdlia technoldgiai szigetelés
6 cm EPS hoszigetelés (Austrotherm AT-N100)
4 cm EPS hdszigetelés (Austrotherm AT-L4)
20 cm vasbeton lemezalap
5cm védbbeton

0,8mm félkemény PVC védéréteg
1,5mm lagyitott PVC vizszigetelés

1rtg geotextilia
10 cm vasbeton (C16-os mindségl szerelGbeton)
15 cm osztalyozott kavics

termett talaj

2 1,2cm ragasztott kerdmia lapburkolat
6 cm ESTRICH padloflités csovekkel
1rtg PE fdlia technoldgiai szigetelés
6 cm EPS hdszigetelés (Austrotherm AT-N100)
4 cm EPS hdszigetelés(Austrotherm AT-L4)
20 cm vasbeton lemezalap
5cm védbbeton

0,8mm félkemény PVC védéréteg
1,5mm lagyitott PVC vizszigetelés

1rtg geotextilia
10 cm vasbeton (C16-os mindségl szerelGbeton)
15 cm osztalyozott kavics

termett talaj

3 2cm laminalt fa homlokzatburkolat (184mm széles, feny6 szin()

5cm atszellGztett légréteg / burkolattartd elemek

20 cm EPS tablas homlokzati hGszigetelés

25 cm monolit vasbeton fal (bels6 oldali 1atszé felliletképzéssel)
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4 4 cm beton jardélapok szabadon fektetve

5cm osztalyozott kavicsréteg (916-32)

1rtg mUianyag fatyol véddréteg

20 cm XPS hQszigetelés (Austrotherm XPS-TOP30)

1rtg geotextilia

0,8mm félkemény PVC védéréteg

1,5mm lagyitott PVC gyokéralld vizszigetelés

1rtg parazaro félia

20 cm méretezett monolit vasbeton fodémszerkezet
5 10 cm extenziv Ultet6kozeg talajkeveréke

5cm osztalyozott kavics (g16-32)

1rtg mUianyag fatyol véddréteg

20 cm XPS hQszigetelés (Austrotherm XPS-TOP30)

1rtg geotextilia

0,8mm félkemény PVC védéréteg

1,5mm lagyitott PVC gyokérallo vizszigetelés

1rtg parazaro félia

20 cm méretezett monolit vasbeton fodémszerkezet
6 5cm osztalyozott kavics (816-32)

1rtg m(anyag fatyol véddréteg

20 cm XPS hQszigetelés (Austrotherm XPS-TOP30)

1rtg geotextilia

0,8mm félkemény PVC védéréteg

1,5mm lagyitott PVC gyokérallo vizszigetelés

1rtg parazaro félia

20 cm méretezett monolit vasbeton fodémszerkezet

7 3,1cm thermowood QuickDeck faburkolat (kéris szin()
5cm beton aljzat, 2%-o0s lejtésképzéssel
10 cm osztalyozott kavics
termett talaj

8 4 cm beton jardlapok szabadon fektetve

5cm osztalyozott kavicsréteg (916-32)

1rtg mUianyag fatyol véddréteg

20 cm XPS hoszigetelés (Austrotherm XPS-TOP30)

1rtg geotextilia

0,8mm félkemény PVC védéréteg

1,5mm lagyitott PVC gyokérallo vizszigetelés

1rtg parazaro foélia

30 cm méretezett monolit vasbeton fodémszerkezet

3 cm mennyezetfitd/h(it6 csdvek vakolatban
Szent Istvan Egyetem Ybl Miklds Epitéstudomanyi Kar Bihary Zsdfia
Telepuléstervezési és Epitészeti Tanszék Z4C99V
Diplomaterv 2012/2013 I. félév BSc épitész, telepliléstervezd szakirany

—-50 -



9 10 cm extenziv Ultet6kozeg talajkeveréke

5cm osztalyozott kavics (916-32)

1rtg mianyag fatyol véddréteg

20 cm XPS hQszigetelés (Austrotherm XPS-TOP30)
1rtg geotextilia

0,8mm félkemény PVC védéréteg
1,5mm lagyitott PVC gyokéralld vizszigetelés

1rtg parazaro félia
30 cm méretezett monolit vasbeton fodémszerkezet
3 cm mennyezetfitd/h(it6 csévek vakolatban

10 5cm osztalyozott kavics (g16-32)
1rtg mUianyag fatyol véddréteg
20 cm XPS hQszigetelés (Austrotherm XPS-TOP30)
1rtg geotextilia

0,8mm félkemény PVC védéréteg
1,5mm lagyitott PVC gyokérallo vizszigetelés

1rtg parazaro félia
30 cm méretezett monolit vasbeton fodémszerkezet
3 cm mennyezetfitd/h(it6 csdvek vakolatban

5.4. Természetes megvilagitas

Az épllet homlokzatdn ablakok nem taldlhatdak. A természetes
megyvilagitast felllvilagitok biztositjak. Ezek az épllet tetején 6
alkalmatossagként is szolgalnak. A kidllitétér felett elhelyezkedd
feldlvilagiték a mennyezet sikjaban perforalt fémlemez sz(rdt kapnak, igy
a bent megjelend fényjaték a viz csillogasara emlékeztet.

A kiszolgald blokk feletti tetdvilagitokon nincs perforalt lemez, hogy
ott munkavégzésre alkalmas legyen a megvilagitas.

5.5. F(itési rendszer

Az éplletben padlofiités és hiités mikodik. A csovekben |évé viz
talajszondak segitségével éri el a kivant hofokot. A gépészeti helyiségben
biztositott a rendszerhez tartozd egyéb szikséges berendezések
elhelyezése.
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Rajzjegyzék, mellékletek:

Tablok 297x1000mm-es méretben 4db
Tablok 594x1000mm-es méretben 3db
A tablok kicsinyitett masa A/3-as formatumban 1db
CD melléklet minden munkarésszel 1db
Forrasok:

A helyszin bemutatasa - torténet:
http://villamosok.hu/balazs/bpvasut/ipvg/andor/index.html
http://www.ujbuda.hu/page.php?template=kertortenet belso

Taji és természeti adottsagok:
http://www.fekete-gardonyi.sulinet.hu/Europa%20folyoi.html
http://www.budapest-hotel.net/budapest-foldrajz.php

A Dunai hajozas multja:
http://www.vati.hu/files/sharedUploads/docs/ttei/Vizsgalat. pdf

A magyar folyami hajozas torténete:
Volt egyszer 72 hajégyar... c. kiadvany (Gétz Sandor, Dr. Balogh Tamas)

A vizi kozlekedés jelene:
http://www.euvonal.hu/index.php?op=kerdesvalasz reszletes&kerdes val
asz id=1646
http://dunaregiostrategia.kormany.hu/download/2/a9/10000/com2010 7
15 danube hu.pdf

http://www.piacesprofit.hu/tarsadalom/matol _meqgy a vizibusz/

Hajéallomany és a jovo hajoi:

Duna Express c. prezentacio (Dr. Balogh Tamas, a TIT — Hajozastorténeti,
Modellez6 és Hagyomanyobrzb6 Egyesiilet elnéke, a DE Konzorcium
munkatarsa)

Hajoétorténeti park lehetséges helyszinei:
http://obvsz.obuda.hu/wp-

content/uploads/2010/10/obuda ivs strategia 20090323.pdf
http://www.dreamisland.hu/
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