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1. Bevezetés

Szakdolgozatom témajanak kivalasztasaban jé&denszerepet jatszott, hogy
Magyarorszag és a kornyearszagok fefildésével, a gyorsforgalmi uthalézatok is
egyre nagyobb forgalmi terhelést kapnak. A forgalndivekedés tapasztalhato a
teherforgalomban, és a személyforgalom ndvekedése slhanyagolhatd, ezaltal
autopalyaink is egyre zsufoltabba valnak, igy feliheaz Utkapacitas dvitésének
lehetsége.

Magyarorszag legjeleésebb gyorsforgalmi Gtjainak rovid torténete és netkizzi
forgalomban betoltétt szerepik ismertetése utanelailt években kapott forgalmi
terhelésiiket is bemutatom, mely alatdmasztja, hadpamos forgalmi névekedés
észlelhet az autopélyainkon.

Az elmult évek soran az M3-as autOpdlya tekinteiébes jelenés
forgalomndvekedés volt tapasztalhatd, mely a mindpakban is szemmel lathatéva
valt. Szakdolgozatomban, ezért vizsgalom az M3wdpdlya forgalmat 2014-2019
kozo6tt, ami alapjan meghatarozhatd melyik szakadegterheltebb.

A legterheltebb szakasz esetében elvégzem a sabfghlszint meghatarozasat és
vizsgalom a forgalom varhato ndvekedésétesletity mddszerrel 2030-ig. Ezek alapjan
maédositasi javaslatot teszek a savok szamaréyitébi szakasz hosszara. Mérlegelem a
moédositasokkal jaré pozitiv és negativ kovetkezrakely Szamitdsba veszem a

modositandd csomopontokatiitargyakat.



2. A gyorsforgalmi utak Magyarorszagon

Miel6tt a magyarorszagi gyorsforgalmi utakra tédele a sz6, szeretném tisztazni a
gyorsforgalmi utak definiciojat. A gyorsforgalmi akt nem masok, mint;,Az
autopalyak, az autéutak és ezek csomoponti elefhedfogalom teljes tisztanlatasa
érdekében szikséges az autépdlya és az autdut tdregidsat is ismerni’Az
autopalya kizarolag gépjaritiorgalomra szolgald, irany szerint elvalasztott yaddkal,
irAnyonként legalabb két forgalmi savval tervezdytan Ut, mely utat és vasutat csak
kilon szintben keresztez... Az autout kizardlag gegfargalomra szolgald, két vagy
tobb forgalmi sévval, kétirAnyl forgalomra tervezetlyaval vagy irany szerint
elvélasztott palyakkal tervezett ut, amely a vdsattasak kilon szintben, az utakat
azonban szintben is keresztezh&ti.”

Ezen fogalmak alapjan rengeteg gyorsforgalmi ut Magyarorszagon, amelyeket
vizsgalni lehet, szakdolgozatombancald autépalyakkal, melyek az M1, M3, M5, M6,
M7 és az MO-as autouttal fogok foglalkozni. Résdebben az M3-as autdpalya

helyzetét vizsgalom.

2.1. A gyorsforgalmi utak megjelenése az orszagbhan

Az évek sordn a motorizacio féjlésével egyre nagyobb igény alakult ki a
gyorsforgalmi utak kiépitésére. Magyarorszagon 1®6beszélhetiink autépalyakrol,
ugyanis ekkor indult el az M1-M7 k6z0s szakaszaéphése. 1964t fellendilt az
orszagban a gyorsforgalmi utak épitése, 1977-nelikiéz M1-es félautopalya @rig
és megkezétitek az M5-6s autopalya munkai Budapest és Orkéngitk

Az épitkezést azonban tobb halozatfejlesztési javas megealzte, a magyar
mérnokok viszonylag koran felvetették a gyorsfomgaltak épitésének lelistegét, Dr.
Véaséarhelyi Boldizsar mar 1942-ben az autOpélyakpikését javasolta. Terve mai
ismereteink alapjan tébb problémaba is Utkozik,amyy jelenbsebb varosainkat, mint
példaul Székesfehérvar, Miskolc vagy Nyiregyhadza texvezte a halézatba kapcsolni.

Meg kell emliteni Muranyi Tamast az UVATERV akkarsztalyvezeijét is,
hiszen az altala 1953-ban publikalt fejlesztésiagdatok ebs alapot biztositottak a
jelenlegi sugaras hal6zatok kialakitasanak. Jaw#dsda az autoutak elkerulték a kisebb
teleplléseket, és  kilonsZint csomoépontokat  szorgalmazott a  vasuti
kereszteédésekben. Mindemellett az autépalydkat és autdutakaagyvarosokba be
szerette volna vezetni a gyorsabb elérbég érdekében.
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1. 4bra:

A nemzetkdzi 6sszekottetéseket biztositd UthaMamednyi Tamas javaslata alapjéh

A harmadik fontos személy, akit a gyorsforgalmidlifizatok kialakitdsa kapcsan
meg kell emliteni, az Jakab S&ndor az UVATERV akkmdavezebje. 1959-ben
publikalt javaslatai szerint hét gyorsforgalmi Ukeane szikség, mel§bnégy vezetne
Budapestre, mivel a Il. és lll. a IV. és V. illeteeVI. és VII. szamu utak egyesitett
bevezetszakaszon érnék el &frost. Osszekottetést kozottik tervei szerint agdua
korat jelentett volna.

JELMAGYARAZAT

SLO (
/ Gyorsfargalmi @
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2. abra:

Magyarorszag gyorsforgalmi tthalézata, Jakab Sardeaslata alapjal’

Az orszag ténylegesen az 1960-as években lépett baitépalya-éditorszagok kozé,
pedig a forgalmi és motorizaciés adatok még nerokollak. A motorizacids szint (3
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személygépkocsi/1000 lak@s) a kdzutak atlagos napi forgalma (470 gépjdmap)”

4 yolt. Jelens forgalmat Budapest és a balatoni Geiiilet nyari mértékadé
csucsforgalma jelentett, mely 800-1200 E/éra Vodtgy teljesen tisztan lassuk mit is
jelent ez, szikséges ismernink az egysegjdogalmat. Az egységjarinnem mas,
mint ,a forgalmi szamitasokban a valGs jafiek egymastdl eltér jellemzinek
kikiszobolésére szolgald, atlagos személygépkedsimgivel rendelkez elméleti
jarmsz.” @ Tehat az 1960-as években nyaron Budapest és soBalarott atlagosan
800-1200 szemeélygépkocsinak megi@lieirgalom volt megfigyelhétoranként.

Az utlgyi politika ezekben az ddben nem rendelkezett kidolgozott fejlesztési
tervekkel, ezért a Kozlekedés- és Postalgyi Miéreain 1960-ban megalapitotta az
Orszagos Kozuthalozat Fejlesztési Tanacsot. A Tarféadatai kdzé tartozott a
elkészitésére az Utligyi Kutato Intézek kapott neggii UKI és jogutddai mintegy 20
éven keresztil készitettek fejlesztési terveketagyarorszagi gyorsforgalmi uthalézat

fejlesztéséhez.

2.2. A meglévo halézat ismertetése

Magyarorszag autopalyai Budapest kdzpontlak, mifjdemtsebb autdpalyank
innen indul az orszaghatar felé.

Az egyik legjelenisebb nem mas, mint az egyik legrégebbi gyorsforgalumk az
M1l-es autdpdlya, az orszag észak-nyugati részéheidZlekedési atvonala, amely
Budapestet koti 6ssze Béccsel, Hegyeshalom utatlaksava az A4-es osztrak
autopalyahoz. Budapestraz M7-es autopalyaval k6zos szakaszon indul, @$aBrs
térségében agaznak el. Az autopalya teljes hosgk&r, a teljes nyomvonalon 2x2
forgalmi savval rendelkezik. Jelésebb feltjitdsi munkélatok zajlottak rajta 20%9-t
mely keretében mintegy 71 km hosszon Gjult megteada. A felljitdsi munkalatok
soran a 16+100-as kilométerszelvény és a 61+80Kmassz. kozott javitottak az
autopalya miségét. Hegyeshalom felé vezgtbldalan megujult az érintett szakasz
minden savja. A leallésavban két réteg aszfalt &eevaldsult meg, a kidlssavban
harom réteg Uj aszfalt éplilt, mig a ketgvban a kopdréteget cserélték a szakemberek.

A kilsi savban kozel 104 ezer négyzetméteren gondoskadsalakemberek az
alapréteg helyszini hideg remix Ujrahasznositad@sassal tortéd helyreallitasarol.

Az autépalya Budapest felé vezetdalan a kilg és a bel§ savban is hdrom réteg (j



aszfalt épult, melyh a kilsi sav alaprétegét szintén helyszini Gjrahasznosstaso
technolégiaval cserélték ki.

Mindkét oldalon voltak olyan helyszinek, ahol tljpalyaszerkezet cserét is
végeztek, tovabba a szikséges mértekben fell§itottEzakaszon talalhatd hidakat, a
vizelvezet aszfalt szegélyeket, surrantdkat, rendezték agdadlés Uj burkolati jeleket
festettek fel .=

Tovabba meg kell emliteni, hogyokEszitési munkalatok zajlanak a palya 2x3
forgalmi savossadvitéséhez is. Tervek szerint &vités két dtemben zajlana 2022-t

Budapest- Tatabanya szakaszon majd Tatabanya&k&aott keriilne megépitésre.

Az M5-0s autOpalya délkelet felé haladva Budape¥eeskemét — Szeged —
Roszke nyomvonalon éri el a magyar-szerb orszaghaménd a hazai mind pedig a
nemzetkdzi uthal6zatban fontos szerepet tolt beatapalya 174 km, teljes egészében
aszfalt burkolatl 2x2 forgalmi savval és leallés@vendelkezik.

Az autépdlya nyomvonaldra 1972-73-ban készultekltadinyok, a terveket agy
készitették, hogy 2x3 savréwthe® legyen az ujhartyani csomopontig, €s az esetleges
bévitésre az autopalya fellljaréi megfeleljenek.

Epitése 1977-ben keddbtt a Budapest-Orkény kozotti szakaszon. Jelenlegi
hosszéat 2006-ban érte el, mikor atadtak Szegedakkes a roszkei orszaghatar kozotti
szakaszat.

Jelenleg az utviszonyok folyamatos elleresét 10 meteoroldgiai ni&llomas
biztositja, amelyek adatai az Uzemmérnokségekhezzigek be. Hazankban é&k&nt
Kiskunfélegyhazatél délre épilt szakaszah3,8 — 159,2 km kozoétt hasznéltak
biofiltracios arkot a csapadékviz tisztitasafA. hatékonyabb és természetkozelibb
eljaras lényege a kovetkez a lefolyd csapadékviz aramlasawbiél kialakitott
keresztgatak lassitjak le, igy segitvé @ finomszemcsékhez tapadt szenfuiesz
lellepedését. A fennmaradd lledéket a betelepgipettidlis novényzet koti meg. Ez a
modszer — a hagyomanyos hordalék és olajfodamgyakkal ellentétben — a legkisebb
szemcsemerngt szennyeidést is képes kigmi, raadasul a betét és @zcserek

megs#nésével elszallitandd veszélyes hulladék sem &eiletk:®!

Az alig 14 éve atadott M6-0s autépalya a Duna jpattjan halad Boly felé érintve
Szézhalombattat, Dunaujvarost, Paksot, Szekszd&slaWlohacsot. Az orszaghatarig

mindbssze 20 km van BOlytol, mely épitésére 2020ufarjaban irtak ki kozbeszerzési
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eljarast, a hianyz6 szakaszon harom kulongzisbmoépontot épitenek majdaz, M6 és
az M60-as elvalasanal, Boly keleti részénél, idetllanynal” ©.,

Az autopalya eddig meglév193 km hosszU szakasza 2x2 forgalmi savval,
irAnyonként 1 riszaki savval rendelkezik. Magyarorszagi viszongatlegyedulallo,
hogy nyomvonalan 4 alagutpar is talalhaté, melydkzik a Béataszék alagut a
leghosszabb a maga 1331 méteres hosszaval. Analtagszfaltjaba sebességhés
forgalomszamlald hurkokat épitettek be, melyek a@dalapjan valtakoz6 jelzés

informacios tablakkal tajékoztatjak az alagutbaladhékat.

Az M7-es autbpdlya bevedeszakasza miatt, egyik legrégebbi sztradank, ugyani
ez az Ml-es autépalyaval egyitt készilt. Budapestenye utvonalon épult ki és
kapcsolatot teremt a horvat A4-es autdpalyaval. neggobb forgalmat nyaron
bonyolitja k6szénhéen annak, hogy nyomvonala a Balaton déli partjdachaegig.
2008-ban Székesfehérvartél Budapestre tarté szakaszavosradvitették, mivel ezen
a szakaszon az egyik legjelésgbb advaros iranyaba halad6 forgalom nagysaga.

Az autopalya egyik kilonlegessége, hogy itt tat@ndagyarorszag leghosszabb
hidja, a Kroshegyi-volgyhid melynek teljes hossza 1872 m.viaduktot 2007-ben
adtak at a forgalom szamara Zamardi és Balatorsz &tz ott.

Az MO0-as korgyirt tervek szerint 108 km lenne, €bly7 km épilt meg 2015-re,
hianyz6 szakasza az M1 és 11-6atfkoz6tti nyugati rész, melynek megvalositasat
nehezitik a terepviszonyok. Kivitelezése soran smamlagutat és volgyhidat kellene
épiteni melynek becsllt 6sszkoltsége 400 millidadinf lenne, ezért a szakasz
tervezéseét 2019-ben leallitottak.

A megléw szakasz déli részét 2014)-2013-ig 2x3 savosradvitettek, ez mai
napig a korgiiri legterheltebb szakasza. 2017-es adatok alapjééli szakaszon az
atlagos napi forgalom 9+000 - 29-965 km sz. k6A&.000-120.000 E/nap kozott
mozgott. A déli szakasz folyamatos felUjitasi munkétt, 2017-hez képest a forgalom
20-30 ezer E/nappal csokkent, mely varhatéan a alatdk befejezésével visszatér az
autoutra. Ezen a szakaszon 2020-ban Ujabb felijaskak zajlottak az M6 autdpalya
és az 51. sz.olt kozotti szakaszon a bal palya burkolatat betamsexélték, és tobb

hidat is atépitettek koztik a Harosi és Soroksandhidakat.

Meg kell emliteni egyik legfrissebben atadott adlgankat az M4-es autopalyat is,
melyrél teljes képet még nem tudunk alkotni, hiszen jelgna roman hatartél a

Nagykereki orszaghatar - Berettyduijfalu ésstbony kozotti szakasza van atadva.
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A kivitelezési munkalatok jelenleg is zajlanak ebony (kelet)- Térokszentmiklos
(nyugat) kozotti szakaan. EbBkészités alatt pedigtovabbi két dtem e,
Torokszentmiklés (Nyugat)— Puspokladany 65 kmhosszu nyomvonala ¢
Plspokladany Berettyoujfalt kozotti 29,9 kmes szakasza mellyel teljessé valik

0sszekottetés Budapest és a Nagykereki orszadtiatait

A bemutatott autdpalyak részletes forgalijellemzés a 2.-es fejezetben
tekinthet meg. A 201%s évre vonatkozéan az atlagos napi forgalmi téshat alabk
térképen tekinthét meg. JOI latszik, hogytdbb autépalya szakaszunk is jeler

terheléssel Gzenmeh 201%-es évben.

TORNYOSNEMETI

A kdzUthalézat 2019, évi atlagos napi forgalomterhelése r
'

NAGYKEREKI
Elnep
15.000
TORNYI- 3.000
SZENTMIKLOS ™=

LETENYE 50-000

CSANADPALOTA 90,000

80030
felatt

3. abra:

A kozubhaldzat 2019. évi atlagos napi forgalomterhe

2.3. A nemzetkozi halézatban betoltott szerepiik

Magyarorszag kedvéz foldrajzi elhelyezkedéséb addddan, kozlekedée
szempontbdl is remek helyzetben van, mivel Eurdiizepén talalhatd. Az északi
déli rész, valamint Kel- és Nyugaturdpa kozétt is nagy tranzitforgalmat bonyolit
tehat nem meglép hogy tobb & kozlekedési tengely is megtalalhaté az orsza

A hazai Gizemél gyorsforgalmi utak, mar a rendszervaltast részesévé valtak

Trans European Motorway (TEM) halézatr, melyet a Baltiengertl a Feket-
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tengerig terveztek az eurépai gyorsforgalmi hakéflasztés soran, igy kialakult egy
észak-déli iranyu gyorsforgalmi uthal6zat.

Ujabb fejlesztések kovetkeztek a 90-es években,yekelljabb kozlekedési
folyosok kialakitasat szorgalmaztak a kialakultekelnyugati szallitasi iranyok miatt.
1993-ban Krétan Uj kozlekedési folyosokat jelolték a péaneurdpai orszagok
kozlekedési miniszterei, ezeket hivjuk ma a Krétdyosdknak. Magyarorszagot két
Krétai folyoso érinti, a IV. szamu mely Hegyeshal@hérkezik az orszagba, és halad
Roszke felé az M1, MO, és az M5 gyorsforgalmi utgkalamint Nagylak felé az M5-
rél Szegednél letérve az M43-as Utra. A masik Krétdyosé az V. szama ami
Szlovéniabdl az M70, Horvatorszaghdl az M7-es aliGn érinti és az MO, M3
atvonalon halad Ukrajna felé.

A Krétai rendszer felllvizsgalatra kertlt 1997-ben paneurdpai orszagok
kozlekedési minisztereinek harmadik konferencidjatsinkiben. Itt a meglévKrétai
rendszert, Ujabb hal6zati elemekkel egészitettékAkfelllvizsgalat utdn mar csak
Helsinki folyosdként emlegetik a V/B. szamu Fiumgagrab — Budapest, V/C. R®-
Szarajevo — Eszék - Budapest és a X/B. szamU Betidpidék-Belgrad dtvonalakkal
kiegészult Krétai folyosokat.

Meg kell emliteni a Helsinki és Krétai folyosok ned#l, az Eurdpai Unid
kozlekedésfejlesztési tervét a Trans-European paahdNetwork-6t (TEN-T), amely a
tagorszagok kozotti dsszekottetés és a személyakukszabad aramlasétte ki célul
kozuati, vasuti, légi és vizi kozlekedési halozaefztésével. Magyarorszagot tébb
tengely érinti k6zaton a 661/2010/EU hatarozat jalakiemelt fontossagu projekt az
Igumenica / Patras—Athén—Széfia—Budapest autopahgely.

Az alabbi térképen lathato egyesitve a TEN-T é=lainki folyoso elemei.
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4. 4bra:

Helsinki folyosok és a TEN-T haldzat elemei Magysz@gor?:

2.4. A forgalom alakulasa az elmuilt években

Megléw gyorsforgalmi Utjainkon a forgalom rohamos noévedstbk indult az
elmult 10 évben. Misem mutatja ezt jobban, hodybt@utopalya és autout kapcsan
felmertlnek jovbeli bovitési és fejlesztési tervek.

A forgalmi adatok vizsgalatat a Magyar Kozut Zritab minden évben kiadott
orszagos kozuthal6zat atlagos napi forgalmara kiadsszesét tablazatok alapjan
végeztem. A forgalmi adatokat 2014-ig visszafheq vizsgaltam meg, ¢bb
mérallomasaik adatai alapjan. Nézzik is meg milyergdbni adatokat mutattak az
elmult 6 évben hazank jeléisebb gyorsforgalmi Gtjai.

Kezdetnek a dvités ebtt allé6 M1-es autdpalya forgalmi adatai mutatomaliz014-
es év forgalmdhoz viszonyitva a 12+252 km szehdnykezdve. Az M7-es
autopalyaval kozos bevedeszakaszat a kébiekben az M7-es autopalya forgalmi

vizsgalatanal vettem figyelembe.
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M1-es autdpalya forgalmi novekedése az
elmult 6 évben
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5 .abra:

Az M1-es autdpalya forgalmi ndvekedése 2014-2028tk6

A diagramon (5. abra) lathatd, hogy 2014-hez vigiwa minden vizsgalt
csomopontban jeletd novekedés tapasztalhaté, amely atlagosan 23%, ami
megkdzelibleg 12 400 E/nap ndvekedést jelent az M1-es autdpalEz 2019-re azt
eredményezte, hogy kozel 45 km hosszon 90% feketpacitas kihasznaltsaggal
Uzemelt az autdpalya. A teljes palyaszakaszra tekiatlagosan 70,5 %-0s kapacitas
kihasznaltsag volt jellendza 2019-es évben.

Az Mil-es autépalyan 2019-ben 71 kilométert érirfeldjitasi munkalatok
kezdidtek Budapest-Tatabanya szakaszon mindkét irariyhaek tikrében meglép
hogy 2018-hoz képest igaz minimalisan, de ndvekgutéslukalt a sztrada. A feldjitasi
munkalatok mellett, 2x3 savrawatésének tervezése és engedélyezése is folyamatban
van, hiszem a 2019-es adatok alapjan az M1-esederiem megfelél szolgaltatasi
szintet, ezért mindenképp szuikséges volt valamitgegoldast talalni.

A munkéalatok varhatoan 2022-ben kédbetnek el az efsitemben 16+224 —
61+100 km sz. kdz6tti szakaszon.
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Az M7-es autdpdlya forgalma Budapestre beviesenkaszan jeless, mivel M1-
es autépdlyaval egyutt érkezik évérosba. Ez a szakasz 7 + 68 + 252 km
szelvények kozotti rész, itt a két autdpalya famgmlosszeadoik, mely 120-130 ezer
E/nap forgalmat eredményezett 2019-ben. Az autépgtgn részén a forgalom 7+681-
9+298 km szelvény kdzott 2x3 savon, 9+298 -12+2%2skelvény kozott kifelé 3 sav,
Budapest felé pedig 4 forgalmi sdvon halad. Ezekedszeken az autdpalya kapacitasa
10 200 E/6ra és 11 900 E/6ra, a 2019-ben mért lfmrgalapjan a 2x3 sav esetén a

kapacitas kihasznaltsaga 113% volt.

M7-es autdpalya forgalmi novekedése az
elmult 6 évben
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6. abra:

Forgalmi ndvekedés az elmult 6 évben az M7-es alytép

A diagramon (6.abra) is lathatd, hogy Budadrs tgbén nagy forgalomugras
tapasztalhatd az M1-es autopalya csatlakozasars#oRbeten, ezzel egyitt az M7-es
atlagosan 32,44%-os forgalmi névekedést mutat 2@k4viszonyitva.

Az M6-0s autdpalya forgalma elmarad az eddig betotitautépalyakhoz képest,
de 2014-hez viszonyitva itt rohamos forgalmi nodelsetapasztalhato. Kozel 60%-kal
nétt az atlagos forgalma 2019-re, amely még igy &k (30-35 ezer egysegjaiimap
forgalmat jelent a legterheltebb keresztmetszetekbe Ez a tendencia még jo ideig
megmaradhat, mivel az autbépalya nyomvonala jétempari terlleteket érint, mely
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folyamatosan fefldik. Jelentsebb névekedés varhaté még az M6 autépalya beséjezé
jelents Boély-lvandarda kozotti szakasz megépitésével, ésraat oldalon megépdil
Eszék és Pélmonostor kozotti 17,5 km-es szakasgezékével, tehermentesitheti az
M7-es autopalyat, mivel a horvat tengerpart 1,5v@rdnamarabb elérhétlesz, mint

Letenye felé.

M6-0s autdpalya forgalmi névekedése az
elmult 6 évben
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7. abra:
Az M6-0s autdpalya forgalmi ndvekedése az elmélto@n

Az M6-0s autopalya kapacitas kihasznaltsag szengimitmég 2019-re sem érte
el az 50%-ot mely a tavlatokba tekintve még tdbipg éiztosit gondtalan haladast
Mohacs felé.

Az 8. abran is lathat6, hogy az M5-0s forgalman@sen névekszik Szeged
térségében ez az M43-as autopalyan Romaniabdl érkegalomnak kdszonhét
Mindemellett a gazdasagi féflés és a nemzetkdzi forgalom ndvekedése mellett is

képes biztositani a gondtalan haladast a 2019¢galfoi adatok alapjan.
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M5-es autdpalya forgalmi novekedése az
elmult 6 évben
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8. abra:
Az M6-0s autdpalya forgalmi névekedése 2014-2016tko

A forgalmi vizsgalatok alapjan megallapithaté hollagyarorszag autopalyai
Budapest kézpontuak, minden autopalyank BudapkEshidadva mutatja a legnagyobb
forgalomterhelési adatokat. Ez kdszomhet iovaros vonzaskorzetd8b napi szinten

ingdzoknak, és az M0-4as autout altal biztositazékottetések miatt.

2.5. A teherforgalom nagysaga a fobb titvonalakon

Az el6z6 fejezethez végzett vizsgalataim soran, a teheafong névekedéseét is
figyelemmel kisértem, mely alapjan megallapithatigy a teherforgalom folyamatosan
novekszik, és dsszefliggésben van egy-egy régio fggidésével. Mivel a gazdasagi
igények évél évre nodvekednek, ennek hatasdra az aruszallgasolyamatosan
novekszik ezt az igényt pedig kézuton tehergépjaeha legkbnnyebb kielégiteni.
Mivel a kdzuton tortéd szallitas ,haztol hazig” tart ez az egyik legkédnmyesebb modja

is az aruszallitasnak.

Mint a 2.3.-as fejezetben is emlitettem az orszagbb nemzetkdzi utvonal is

keresztezi ennek hatasara jetenta kuilféldi teherforgalom is, a magyar
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tehergépjarivek mellett, ukran, roman, bolgar és szerb kamigaiom figyelhed
meg a magyar autépalyakon.

Mivel autopalyaink kozott a legegys#bb athaladast az M0O-as kofgi biztositja,
igy a teherforgalom ésen koncentralodik Pest megyére melynek 2019-ratkorno
atlagos napi tehergépjatiniorgalmat a 9. abran tekinthetjik meg.

Az abran is jol lathaté hogy a legnagyobb tehedtr@at az M1l-es és M5-0s
autopalya bonyolitja. Az M1-esen a nyugat feléotas onnan érkézteherforgalom,
mig az M5-0s6n a Szerbiabdl érkehalkani forgalom, és Arad fédl az M43-ason
érkes teherautd forgalom is jelgig a személygépjarimforgalom mellett. Ezekhez
hozzadadddik a nyomvonalaik mellett talalhat6 igariiletek aruforgalma is, melyek
0sszességeében Pest megyére atlagosan napi 8-10jaeméfnap teherforgalmat

eredményeznek, ez viszonyitasképpen 20000 - 25§9@&Egjarni/nap.

Atlagos teherforgalom Pest megyében az
autopalyakon 2019-ben
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9. abra:
Pest megye autépalyainak atlagos teherforgalma 269

Az MO0-as korgyirii biztositja a dvaros elkerilését mindazok szamara, akiknek
nem Budapest a célallomasuk. Teherforgalom szengbmitaz autopalyakon érké&z
tehergépkocsik 70-75%-a az MO0-as autouton folytatjgt célja felé. Az aldbbi
diagramon megtekinth&t hogy a korgiiric teherforgalma hogyan valtozik egy-egy

nagyobb forgalmi csomépontban. Minden autopalyésléelhajté ag utan abrazoltam a
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forgalom valtozasat, ebbjol lathatd, hogy a kordyrii déli szakasza a legterheltebb az
M1-es és M5-0s autdpalya kozotti részen.

Vizsgalataim soran a 2019-es forgalmi adatokatewetfigyelembe, az MO-as
autout esetén ezek az adatok a 2018 juliusabait fietlijitasi projekt miatt szamottév
csokkenést mutatnak személygépjards tehergépjarinforgalom esetén is. A felujitasi
idészak, mely 2020 szeptemberéig tartott, alternationalak keresésére dsztonozte az
eddig MO-ason kozlekeéttet. Varhatéan 2021-re visszatér a megszokott fongaaz

MO-as autoutra.

Teherforgalom az M0-3s korgydiriin
2019-ben
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10. abra:

Az MO-as autéut teherforgalma 2019-ben

A diagramon jel6lt csomépontok az 11. abran megtakitek.

20



@ Orszagjelzés
Csomépont szama
Gyorsforgalmi (t szama

I Liszt Ferenc Nemzetkozi
repulgtér

11. abra:
Az MO-as korggrii fobb csomopontjai

2.6. A forgalom varhat6 novekedése a kovetkezo években

A fejlesztések Utemezésében fontos szerepet jadpilgalom varhaté névekedé
ami Pest megyére a 1&bran tekinthétmeg. Az 4bra alapjan jol lathatd, hogy 2-ra
jelents novekedeés tapasztalhatd, a mar eddig is nagglfoégautpalyainkon. Ebbl
kovetkezik, hogy azokon a szakaszokon, ahol azpaiyék kapacitaskihasznaltsé
hatdron mozgott, mér tarthatatlan le$xités vagy thermernesity utak épitése nélkul
biztonsagos kozlekedés.

Az M1, M5 és M(-as gyorsforgalmi utak esétén is a varhatd teherforgal
novekedés az, ami jeldéisen megnoveli az atlagos napi forgalom mértékéterlitett
utakon 2030a a teherforgalom a jelenlegi -28.000 E/napforgalomrél 3:-37.000

E/napra névekedhet és az ipari beruhadzasoktébimgonegis haladhatja ezt a becs
értéket.
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Varhato forgalomnovekedés 2030-ig
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12. 4bra:

Pest megye varhato forgalmi névekedése 2030-ig
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3. Az M3-as autdpalya

3.1 Az M3-as autdpalya rovid ismertetése, torténete

Az M3-as autopalya épitését 1973-ban a Betonudtdfitlalat és alvallalkozéja a
Hidépit Vallalat kezdte meg, az élszakasz Budapest és Goddl0,1-33,7 km sz.)
kozott kerllt kiépitésre. 1978-ban kerllt atad@2 forgalmi savval, kapaszkodo- és
leallosavokkal. A szakasz épitése soran a 32-3Fkmivénynél az Aranyos patakon
kialakult tavakon kellett atvezetni a babati tditésely 18 m magas, 400 m hosszu és
80-90 m szélesség Itt a talajmechanikai szakvélemény alapjan nabyaeaitalaji
dsszenyomodas volt varhatd, mivel az altalaji fééega finomlisztes homok és a
tomederben iszapos homok volt a jelléntalaj. A probléméat talajcserével oldottdk meg
és kozel 20.000 fresomadi homokos kavicsot épitettek be.

A masodik szakasz, Godéllés Hatvan (33,7-55,1 km sz.) kozott kerilt
kivitelezésre, koranak leghosszabb magyarorszadopalya hidjaval a kisbagi
volgyhiddal (256,3 m), mely a megtev3-as butat és a miskolci vasuti vonalat
keresztezte. A Budapest-Hatvan kozotti szakasz tB8iberében kerllt atadasra. Az
épités itt sem volt zokkémentes mintegy 100.000%ralajcslszas kovetkezett be a 38-
39 km szelvény jobb oldalan taldlhat6 domboldalbaerly veszélyeztette a megéev
palyaszerkezetetA rézsicsuszast kivaltd okok kdzil meg kell emliteni ajristegek
autopalya felé dliését, valamint a magas kdvér agyagréteget, A ddabuiztelenitése
megoldatlan volt. ¥ A stabilitasi problémat az autépalya mellett épiteegtamaszto
toltéssel oldottdk meg. Tovdbba ezen a szakaszdbd&” km szelvények kozott a
Strdzsa-hegyi bevagas is probléméat okozott. A épgkzés szerinti jobb oldalon
mintegy 60 m hosszon koézel 1.50F tariileti rézdicsiszas kovetkezett be. Ennek
okozéja a pannonkori csliszasveszélyes agyagrétedietyreallitasahoz 7.000hld
kitermelésére és egy mélyszivargo rendszer me@&pitéolt szilkség.

Magyarorszagon ez a két szakasz volt az, amebkéts mindkét palya egyidij
epitésével és nem Utemezett fejlesztéssel kegitiitbrtént hazankban élszor, hogy a
félmerev palyaszerkeZietautépalya koporétegét, az érdesitett homokasgfétan
szélességben épitették, killon erre a célra remdetilékszoré gép alkalmazasavat”

A harmadik ttem kivitelezése pénziigyi nehézségeékk@zott, ezért a 69,6-75,0
km kozotti szakasz épitesét 1983 tavaszan a KdddskeMinisztérium ledllitotta. Az
elkészilt autdpalya forgalmat Gyoéngyodson 2x2 séikatett autoutra €s a 3-as szamu

foutra terelték. A projektet 1996-ban inditottdk UgHlami tobbséd koncesszios
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formdban mely sordn a lll. itemet a 69,6 km szsfiddna 113,5 km szelvényig
tervezték megépiteni. Ebben az évben a mar méghénopalya felljitdsara és a
Gyongybs —Fluzesabony szakasz megépitésére nemzeti8enytargyalast irt ki a
Kozlekedési, Hirkozlési és Viziugyi Minisztérium\{&bbiakban KHVM). A feldjitast a
MOTA & Companhia S. A. portugal cég nyerte és 1H8i8s végére el is készllt vele.
A tovabbépités kivitelezését az MHK nyerte, melyjdavoltak a Magyar Aszfalt Kft,
llbau GmbH., Hidépft Rt. és a BetonutépitNemzetkozi Rt. a terveket szamukra az
UVATERV Rt készitette. A szakasz atadasara 1998stedn kerllt sor, épitése soran
4,3 milli6 n® foldmunkat végeztek és megkozalbg 1,2 milli6 nf Gtburkolatot
épitettek meg.

Negyedik Utemékén a Fluzesabony - Polgar kozotkaszamunkalatai kesddtek
meg. Itt a mar 1994-ben engedélyezett terveketskdg tiltakozas miatt médositani
kellett és a nyomvonal médosulasa miatt Uj engedélsi eljarast kellett lefolytatni. A
szakasz épitése 2000-ben kighuketett meg é€s 2002 novemberében kerllt atadasra.
Kllénlegessége, hogy hazankban ez volt a& elgan autopalya melynek egyszerre
tébb mint 60 km-es szakasza volt kivitelezés adgly szerédés keretein belll és a
végcsomopontjanal épitett twdrgy toltésének konszolidacids idejének rovidigsé
szalag drain kertlt beépitésre.

Polgar és Gorbehaza kozott keriilt atadasra a kéxteizakasz mely minddssze 13
km. Ebben a térségben talaltak az autopalya éteda a legtobb régészeti leletet, igy
5 hektaron létrehoztak Polgarnal egy régészetigbarkely ezeket a feltart leleteket
mutatia be. Ehhez a térséghez meg kell még emlitaogy itt a foldnfi
koronaszélessége 28 métere6,6 meéterre csokkent a Polgari csomopont utén, é
elssként e szakasz egy keresfiemitargyanal kerilt beépitésre pernye. A szakasz
atadasa 2004. szeptember 15-én tortént meg.

A Polgar és Gorbehaza kozotti szakasz atadasaaukéivetked Utem épitéséhez
szakaszosan kerult atadasra a munkatertiilet a 187#25+098 km szelvények kozott.
Ezen a szakaszg@a magyar autopalya épités torténetéberiszlbr kerilt betervezésre
és kifrasra az autopalya toltésébe pernyé.A szakasz atadasara 2007-ben kerllt sor
igy az autépalydn Budapd#ttNyiregyhazaig lehetett kozlekedni. Mindekézben a
Nyiregyhazéat elkerdl rész is elkészult, amelyet 2006. augusztus 5-éakaék. Ezt
kovetben par év kihagyas kovetkezett az M3-as autdpabyaabbi szakaszainak
atadasaban. A kovetk&zitem forgalomba helyezése 2013. 01. 16-an tonéey, kozel
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34 km-rel Bviilt tovabb az autopaly@r kozségéig. Jelenlegi nyomvonalat 2014.10.10-
én forgalomba helyezett 11,9 km hosérivVasarosnamény szakaszaval érte el.

Tervek szerint teljes hosszat adkdszités alatt allo Vasarosnamény-Beregdaroc
szakasszal érné el, mellyel Ujabb autopalyank @mérszaghatart. Ez nemzetkozi
forgalom szempontjabdl jeleig ndvekedést eredményezne az M3-as nyomvonalan.

Legfrissebb keresztmetszeti forgalmi adatai alapj@ygallapithatdé hogy a tdbbi
autopalyaval ellentétben ezen a sztrddan a telgatton elenyésy a
szemeélyforgalomhoz képest. Forgalma igy is jélenmegfontolandd a 2x3 savosra
bévitése, melyre a tovabbi fejezetek soran szerattg#tetes szamitasokat végezni.

A 13-as abra jol lathatban mutatja, hogy jeberforgalomnévekedés kdvetkezik be

a 70-es csomopontnal Gyongyo6s térsegeében, ami liomélekszik a &varos fele

haladva
V 4 V 4 V 4
Forgalom az M3-as autdpalyan 2019-ben
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13. abra:

2019-es forgalom az M3-as autopalyan

A csomopontok megtekinthigk a 14-es dbran, melyen a jetesgtbb csomdpontok

szamozasa kerult féhtetésre.
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14. abra:

Az M3-as autépalyasbb csomdépontjai

Az autopalya forgalmat elskorben teljes szakaszan vettem figyelembe, mely
alapjan megallapithatd, hogy nagyméiitéhovekedés tapasztalhatd Gyodngyds és
Hatvan térségében. Ezek alapjan mindkét varos gpbledett, mint a javasoltdwitési
szakasz veégpontja. Végul a Hatvanig tartivitest tartom szikségesnek, mivel az
elmult évek soran itt fejdott rohamos Utemben az ipar, és toldédott ki Bustape
agglomeracios vonzaskorzete.

Az M3-as jelenleg altalam vizsgalt 10+120 km ég.a 12+455 km sz. kozotti
szakaszan iranyonként 3 forgalmi savval Uzemi s@likih Gzemel, mely alapjan nem
felel meg az e-UT 03.01.11 - Kozutak tervezése @TS8imi utlgyi miszaki
eléirasban dlirt kovetelményeknek az autépalya 6sitésre. A KTSZ kimondja a 2.1.3
A gyorsforgalmi utak dbb miszaki jellem#i pontjanak 2.1.3.1 Autépalyak
megnevezds alpontjdban, hogy: ,Az autopalya felellen meg az alabbi
kovetelményeknek:... a menetirany szerinti jobb oldékzemi sav van, kivéve gyorsito-
és lassitdsavok mellet?® Ezen a szakaszon a biztonsagosabb kozlekedésitdigtos
erdekében tGizemi savok létesitésére van sziikseég.

A 12+455 km sz. és 55+250 km szelvény kozotti sgadua iranyonként 2 forgalmi
savval és 1 Uzemi savval van kiépitve, Vasarosngrfeda vezed oldalan a 19+814-
21+450 km sz. és a 27+570-30+340 km szelvényektkt&aszén kapaszkodosavval
kialakitva. A Budapest felé vegebldalan a 29+990-32+825 km szelvények kozott
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kerilt kialakitdsra kapaszkodd sav a menetiranyirdzgobb oldalon a lassan haladé
jarmivek szamara.

A vizsgalt szakaszon szelvényezés szerinti joblalofd 7, mig a szelvényezés
szerinti bal oldalon 6 pihéhely talalhato. A megléy piherbhelyek kdzul a Ring
pihert lezarasra kerllt a Mogyordd, Hungaroring csomopatdadasaval, igy a
piherbhely rejtett csomdpont funkcidja is elvesztettengiségét, az autdpalya feletti
hidjat a kornyéken &k hasznaljak, de az Uj csomoponti kialakitason ey rtudjak

kozeliteni az autépalya masik oldalat.

3.2 Az autépalya forgalmi valtozasa az elmult években

Az M3-as autopalya forgalmanak valtozasa a 15.ratekinthet meg mellyen jol
lathaté hogy az elmult 6 év sordn az autdpalyaalarg jelents ndvekedést mutat

Budapest és Hatvan kozotti szakaszan.

Az M3-as autdpalya forgalmanak valtozasa
2014-2019 kozott
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15.4bra:
A forgalom valtozasa 2014 és 2019 kdzo6tt az M3uaspalyan

A legfrissebb adatok alapjan az emlitett szakaszn M3-as autopalya
kapacitaskihasznaltsaga 75-120%-0s mutatokat padduk 2019-es évben, mellyel

kapcsolatban megvizsgaltam az autépalya szolgsitsdintjét.
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A 2019-es évre két keresztmetszetben vizsgaltaml&as autdpalyan kialakuld
szolgéltatasi szintet, melyet az e-UT 02.01.23 (2F1.107.) ,Automatikus
forgalomszamlalo allomasok adatainak felhasznalas&ozuti szolgaltatasi szint
megallapitasara” citnutigyi miszaki ebirasban leirtak alapjan végeztem. Az ez évre
vonatkoz6 csuUcsoOrdk adatait a Magyar Kozut altadddt , A kdzuti forgalom
figyelemmel kisérése, 2019, Il. kétet — Csuésihk vizsgélatok” ciiin kiadvanybdl
vettem figyelembe.

»A szamitas alapjat az automata forgalomszamlalebdezésekkel meghatarozott
orankénti - egyseégjarihdimenziéra atszamitott - forgalomnagysagok jelenti

A vizsgalt kozati keresztmetszeten kialakuld shatgdi szintet az automatikus
forgalomszamlalassal meghatarozott forgalomtartgsgorbe és az érvényes UT 2-
1.201 Kozutak tervezése szerinti geltets” illetve ,megfelels” szolgaltatasi szinthez

tartozo forgalomnagysagok alapjan kell meghatarozni
Az dsszehasonlitand6 forgalomnagysagok (az érvéiyez szerint):

Fmax - @ vizsgalt helyen élordult legnagyobb forgalom értéke, E/h
Fe - eltirhets szolgaltatasi szintet jelehforgalom nagysaga, E/h

Fm - megfelal szolgaltatasi szintet jelahforgalom nagysaga, E/h
Az 6sszehasonlitas lehetséges estei:
- l.eset: B> Frnax €S Fn> Frmax

Eredmény: A vizsgalt helyen a kozuti szolgaltatzsnt az év minden orajaban:

megfelad.
- 1. eset: B> Frnax€S Fn< Fmax

Eredmény: A vizsgalt helyen a kdzuti szolgaltasasit T1 oran keresztll mar nem

.megfeleb” de még ,eltirhets”.
- 1. eset: R< Fmax€S Fn< Fmax

Eredmeény: A vizsgélt helyen a kdzuti szolgéaltasasgit (h-T,) éran keresztil mér
nem ,megfelef” de még ,eltirhets”, T, 6ran keresztil pedig neméhets.” &

A rendelkezésre all6 adatok alapjan megallapithagy a 10+230 km szelvényben
a diagramon megijel6lt ;Tjeli idétartamig nem elirhe® a kozuati szolgaltatasi szint,

mely azt eredményezi, hogy a keresztmetszetbenrgydkrdulnak € nagy forgalmu
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helyzetek, eisen akadalyozott forgalom, nagy zsufoltsag és gyaksokken a haladé
sebesség.

A Magyar Kozut altal kiadottCsucsidszak vesgalatok” cind kiadvanyban 40(-
ig taladlhaté az iétartamok Osszesitése igy sajnalatos modon ; idétartam
meghatarozasa nem lehetséges az adatok hidnyaisann¥a diagram kirajzolt rész
lathato, hogy 40003 sem metsidik az E/éra é€s an, vonalak netszéspontja, tehéat a”
eés a lathatd 400y tartd idtartam kozotti kdzuti szolgaltatasi szint, mar r
megfeleb, de még elirhet kategoriaba sorolanc

Szolgaltatasi szint meghatarozasa az M3-as autdpalya

10+230 km szelvényében
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16. 4bra:

Az M3as autopalya szolgaltatasi szintje a 10+230 kmvezstber

a 2019-es forgalmi adatok alapjan

A mésik vizsgalt keresztmetszet az 51+888 km spglvén taldlhat Hatvan
térségében. A diagramon itt is jol megfigyethdtogy a 201-re kialakult forgalomma
az autopalya az dithe® szolgaltatasi szintet tudja csak biztositani k@ oran at a
vizsgalt kilométerszelvénybe
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Szolgaltatasi szint meghatarozasa az M3-as autdpalya

51+888 km szelvényében
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17. abra:

Az M3as autopalya szolgaltatasi szintje a 51+888 kmvezstber

a 2019-es forgalmi adatok alapjan

A szolgaltatasi szintekkel kapcsolatban meg kellgggy, hogy a javitasuknak ne
csupan akapacitasbvités az egyetlen megoldasa, de s-es fejezetben ismertet
becsilt forgalmi novekedés figyelembe vételével M3-as autdpalyan jeledtgebb

bévitési munkalatok valhatnak sztiksége

3.3 A teherforgalom nagysaga 2013-2019 kozott

Az M3-as autopalydorgalma a Magyarorszagi autopalyak kézil adlelkozé
sorolhato, de a@obbi jelenbs autopalyankhoz viszonyitva teherforgeom joécskan
elmarad,mely kdszdnhét a nyomvonala mellet hiz6dé régifejletlenségének, ipa
lemaradasanak. A2,5. A teherforgalom nagysagadblb Gtvonalako” cimi fejezet 9.
abrgjan jol lathatd, hogy az I-as autopalyan az egyik legkevesebb a tehergéf;
forgalom Pest megyéebe

Orszagos viszonylatban 18. abran tekinthét meg a teherforgalom nagysé
atvonal atlagértékek alapjan. A diagramrdl jol lathatd, )oag MZ-as autépalyan

orszagosan is az egyik legkevesebb teherforgalmaydiitia Az autdpalya telje
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szakaszan varhaté a teherforgalom ndvekedése, maivkbvetked években tobb
jelentbs beruhazas is varhat6 az autopalya vonzaskorzetdlidbek kozott a mar
megléwd cégek terveznekdvitéseket, mint Miskolcon a Sanofi gydgyszergyagya
Kazincbarcikan a BorsodChem amelyek kdzel 50 %skaletnék novelni termelésiiket.
Uj jelentsebb ipari beruhazasok is kilatasban vannak, méir€enben a BMW-gyar
és Miskolcon a Chervon Auto, ezen kivil MiskolconLafthansa Technik AG.
repubgép motoralkatrész javito- és felljitd bazist teetelétrehozni, mely beruhazas
ideiglenesen felfliggesztés ala kerllt a jarvanyetlymiatt. Ezen beruhazasok a

kovetked évek soran szamottéveherforgalmi névekedést eredményezhetnek.

Atlagos teherforgalom az
autopalyakon 2019-ben
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18. abra:
Az atlagos teherforgalom 2019-ben a magyar aut@slyp

Az M3-as autopélya teherforgalmanak alakuldsa 281 68vben 19. abran lathat6 a
fébb csomoépontoknal vizsgélva. Az abran megfigyélietgy a 27-es csomdpont utan
nagyobb novekedés tapasztalhatd, ebben a csomaéporkhpcsolédik az M3-as
autopalyahoz az M31l-es autOpalya mely kozvetlerzabgitetést biztosit az MO-as
korgyirivel. Nagymérték novekedés tapasztalhato a 175-6s polgéari csomapantés
a 187-es M35-0s autdpalya csomoépontja kozott, iforgalom jorészét az M35-0s
autopalya generalja, hiszen ez koti 6ssze az M&saaz M4-es utat, és ezen keresztll

kozelithe meg Debrecen is.
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Teherforgalom az M3-as autdopalyan 2019-
ben
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19. 4bra:

Az M3-as autopalya teherforgalma 2019-ben

3.4 A forgalom varhat6 névekedése a kovetkez6 10 évben

A forgalom varhatdé novekedésének kiszamitasa lsisdé alapul, mivel maga a
forgalomndvekedés  kiszamithatatlan. A  forgalom ofli  alakulasanak
meghatarozasara kozélit szamitdsokat alkalmazunk, mellyel megprobaljuk
rekonstrualni egy adott Utszakaszra vonatkozo fongadvekményt. A kozelit
szamitasok elvégzéséhez az e-UT 02.01.31 szamuut#loztaviati forgalmanak
meghatarozasadkvetity modszerrel” ciri érvényben lé Gtligyi miszaki ebirasban
szerepb képleteket alkalmaztam. A szamitdsok bemutatésasziikséges par hozzajuk
kapcsolddo fogalom tisztazasa melyek a kovéikkz

.~ Alapév (évl): az az év, melyre a legfrissebb étlagos napi forgalmak
rendelkezeésre allnak.

- Nullév (év0): a hosszu tavu forgalomdeiesi szorzok fliggvényparamétereinek
baziséve:2000.

- Tavlati év (év2): az az év, amelyre a forgalmétedecsuljiuk.
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- Tavlati évi atlagos napi forgalom (EANE), mértékegysége jaitnap (j/nap)
vagy egységjarfinap (E/nap): az 0t keresztmetszetén mindkét i@myb
athalado napi forgalom éves atlaga.

- Hosszu tava forgalomfeéfliési szorzé (*f.ev): az év2 tavlati év forgalmanak

viszonya az év1 alapév forgalmahoz, a j-edik jarsatalybart™®

Miutan ezeket a fogalmakat tisztdztuk a szamitasetee a kovetkéképpen
alakult, el$é Iépésként meghatarozand6é a nullévre vonatkoz6z&zorelyhez az 1.

tablazat  segitségével hatarozhat6 meg a  forgaltidési  szorzok

fuggvéenyparaméterei.
Paraméterek
Jarmi
a b C
A VOBOKOCS
Szemelygepkocsi -0,00000199 |  0,00275 0,0290
(OSZGK,SZGK,KTGK)
Autdébus
Htobusz -0,00000434|  0,000517 0,0035
(OBUSZ,BUSZE,BUSZCS)
Tehergépkocsi
(OTGK, KNTGK, NTGK, -0,00002022 0,001290 0,0201
POTKTGK,NYSZER,SPEC)
Motorkerékpar
-0,00000961 0,000423 0,0086
(MKP)
Nehézgépjarin
-0,00002658 0,001504 0,0175
(ONGJ)

1. tablazat: Gyorsforgalmi utak - KUTKA=1%

Masodik Iépésként meghatarozanddk a hosszu tawgalton forgalomfepdési
szorzbja jarmikategorianként. Harmadik Iépésként a tavlati évilagats
jarmikategoriankeénti forgalom meghatéarozésa.

Melyek alapjan a kdvetkézszamitasokat végeztem el, hogy megallapitsam 2025-

re és 2030-ra varhat6 évi atlagos napi forgalmANJE j/nap) jarntiosztalyonként:

Tavlati személygépjarmi forgalom meghatarozasa 10+120-13+065 km sz. kdzott

I. 1épés: A nullévre vonatkozd szorzok szamitasa
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f 1019-2005-0,00000199x%(2019-200B0,000275x (2019-2008)0,029x%(2019-2000)+ 15637
f 5025-2005-0,00000199%(2025-200B0,000275x (2025-2008)0,029%(2025-2000)+ 1866
f 2030-2005-0,00000199x (2030-200BY0,000275x (2030-2008)0,029x%(2030-2000)+1%064

Il. Iépés: A hosszU tavu személygépiaforgalom forgalomfeidési szorzdja:

Fropspors L2025/2000 1 66611 637114

f2019/2020

f2030/2000

f2030/2019_- =2,064 /1,637:1,261

f2019/2020

I1l. Iépés: A tavlati évi atlagos napi személygépja forgalom meghatarozasa

EANF2025> " EANF019%f20251201588142x1,14=100483,4 j/nap
EANF203OOSZGK: EAN F201gxf2030/201g_-88142x1,2612111146,3 j/nap

Tavlati autébusz forgalom meghatarozasa 10+120-1368 km sz. kdz6tt:

I. Iépés: A nullévre vonatkoz6 szorzok szamitasa

 2019-2005-0,00000434%(2019-2008Y0,000517 x (2019-2008)0,035%(2019-2000)+ 15223
f 2025-2005-0,00000434%(2025-2008Y0,000517 x (2025-2008)0,035%(2025-2000)+ 15343
f 2030-2005-0,00000434%(2030-2008Y0,000517 x (2030-2008)0,035%(2030-2000)+ 15453

Il. Iépés: A hosszU tavu autdbusz forgalom forqédgrtési szorzdja:

f2025/2016 M=1,343/1,223=1,0976

f2019/2020

f2030/2000

f2030/2019_' :1,453 /1,223:1,188

f2019/2020

Il. Iépés: A tavlati évi atlagos napi autébuszdalom meghatarozasa

EANF2025°2Y5%= EANFo019¢f 20252015 784%1,0976=860,55 j/nap
EAN F203OOBUSZ = EAN F201g><f2030/2019_-784x1,188:931,39 j/nap

Tavlati tehergépkocsi forgalom meghatarozasa 10+1208+065 km sz. k6zott:

I. Iépés: A nullévre vonatkoz6 szorzok szamitasa

f2019.20055-0,00002022x(2019-2008Y0,00129x (2019-2008)0,0201x(2019-2000)+ 1571
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f 2025-2005-0,00002022%(2025-2008Y0,00129% (2025-2008)0,0201x(2025-2000)+ 1599
f 5030-2005-0,00002022%(2030-200B0,00129% (2030-2008)0,0201x(2030-2000)+ 25218

Il. Iépés: A hosszU tavu tehergépijdirforgalom forgalomfefddési szorzéja:

f2025/201g_- m=1’99/1’71=17166

f2019/2020

f2030/2019_-m=2,218 /1,71=1,298

f2019/2020

I1l. Iépés: A tavlati évi atlagos napi tehergépjafiiorgalom meghatarozasa

EANF2025" ' ©*= EANF2010%f2025/20152920%1,166=3405,11 j/nap
EAN F203OOTGK = EAN F201gxf2030/201g_-2920><1,298:3790 j/nap

Tavlati motorkerékpar forgalom meghatarozasa 10+12413+065 km sz. k6zott:

I. Iépés: A nullévre vonatkoz6 szorzok szamitasa

 2019-2005-0,00000961%(2019-200BY0,000423x (2019-2008)0,0086x(2019-2000)+ 1525
f 2025-2005-0,0000096 1% (2025-200B0,000423x (2025-2008)0,0086%(2025-2000)+ 1533
f 2030-2005-0,0000096 1 X (2030-200BY0,000423x%(2030-2008)0,0086%(2030-2000) + 1538

Il. Iépés: A hosszU tdvu motorkerékpér forgalonydbomfejbdési szorzdja:

Fropsmors L2025/2000_ 1 3319 251 063

f2019/2020

_f2030/2000

f2030/2019' :1,38 /1,25:1,103

f2019/2020

Il. Iépés: A tavlati évi atlagos napi motorkerékgérgalom meghatarozasa

EANF2026"<"= EANFo010¢f 202512015 770%1,063=818,676 j/nap
EANF2030"<"= EANFo010¢f 203012015 770%1,103=849,478 j/nap

Téavlati évi atlagos napi forgalom (j/nap):
EANF,0252EANF005° 2K+ EANFo005 2 U5+ EANFog2s” OF + EANFog08

EANF,0,5-100483,4+860,55+3405,126+818,68=105568 j/nap
EANF,0,5-100483,4x1,0+860,55x2,5+3405,126x2,5+818,68x018802 E/nap
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EANF203=EANF2030° 2%+ EANFog3g”2VS%+ EANFoozg” oK + EANFo30 <7
EANF2030-111146,26+ 931,243790,00+4849,48=116717 j/inap
EANF,030-111146,26x1,0+ 931,24x2,3¥90,00x2,5849,48x0,8423629 E/nap

A teljes szamitds a szamitasi mellékletben tekittimeg, melynek eredményei az

alabbi grafikonon lathatéak.

A forgalom varhaté novekedése 2019-2030 kozott
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20. abra:

Az M3-as autépalya forgalmanakietbecslése 2030-ig
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4. Az M3-as autopalyaval kapcsolatban felmerigl problémak

Mar a 2019-es adatok alapjan is lathaté, hogy &apalya kapacitaskihasznalasa
75-120% kozo6tt mozog a Budapest és Hatvan kozidalaszon, mely azt jelenti, hogy
az ebzé fejezetben érebecsilt adatok alapjan 2030-ra szukségessé aAldutopalya
fejlesztése dvitése legalabb ezen a szakaszon.

Aki haszndlja az M3-as autdpalyat napi szinten magaegtapasztalhatja, hogy a
forgalom a reggeli 6rakban és munka utan jéentmindemellett az is érezlidtogy a
csucsorak leginkdbb péntek délutan ésdmeteggel dsszpontosulnak. Péntekenként a
varosbodl kifelé tartd forgalom, mig hétkét a Budapest felé tartdé forgalom jelent
nagyobb terhelést az autépalyan. Ez a kiugré forgéérhelés viszont egyre jobban
kezd elmosddni, mivel a hétkdznapokban is kezd gesmssé valni a régioé
tomegkozlekedésének megbizhatatlansaga, az edybevidekre koltdé és az egyre
nagyobb agglomeracios vonzaskdrzet kialakulasanak.

dEEEC-
|. Nylreguhdzs

1.kép: |
Torlodas az M3-MO csomopont utan Budapest felé

FORRAS: MTI/Mathé ZoltaH

A Budapest- Hatvan kozotti szakasz terheltsége ttmia balesetek is
megszaporodtak 2018-t6l 2019 nyar végeig oOsszesenkdhnyebb, 24 sulyos

kimeneteli és 3 halalos baleset tortént. A balesetek a fongaldvekedésével egyiitt
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ndvekedni fognak, hiszen az autdpalya kapacitasa fogja elbirni a megndvekedett
forgalmi terhelést és egyre zsufoltabba véalnak lgasaakaszok, igy egyre nagyobb
odafigyelést igényel a vezetés, és egy apro hibhatalmas baleset kialakulasahoz
vezethet.

A becsilt forgalomndvekedés alapjan 2030-ra majdrigdfo-kal varhaté a
forgalom novekedése, amely tovabb rontja az awaépakolgaltatasi szintjét, ami
jelenleg is az elirhet kategoéridba sorolandé Budapékttiatvanig. Ez az a szakasz,
melyre 2030-ra becstilt forgalomndvekedés olyanrmeéeyeket mutat, hogy forgalma a
jelenlegi M1-es autdpélya forgalmét fogja bonyalitaA mellékelt diagramon lathato,
hogy az M1-es autépalya 2019-es atlagos napi fo@aP030-ra megkozeliti, illetve

néhany helyen varhatéan meg is haladja az M3-apalya becsiilt forgalma.

Az M1-es autdpalya bévitési forgalma és az
M3-as autdpalya varhato forgalma

B M1-es autdpalya forgalma 2019-ben M3-es autdpadlya varhaté forgalma 2030-ban
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(10+120 km sz.- (55+505 km sz.-

t5) ig)

21. abra:
Az M1-es autépélya 2019-es forgalma és

az M3-as autopalya 2030-ra varhato forgalmi novelsed

A legnagyobb forgalmi névekedés a Budapesti szakagarhato, itt a napi atlagos
forgalom 98.000 E/nap, mely mar most is rengetetndkadast okoz a forgalom
zavartalan haladasaban.
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Az elérebecslés alapjan ezen a szakaszon 123.000 E/fagatom varhaté, amit
az autépdlya jelenlegi formajaban nem tudna kis#pigszolgaltatasi szintje, ami mar
most is megkdzeliteg 1000 oran at a nem megféldategéridban sorolhatd, tovabb
romlana és az eddig is torlodasokkal ktiztakaszon allando jelenséggé valnanak a
forgalmi dugok.

A Hatvanig val6 Bvitést indokolja a 21 szdmu - Hatvan-Sontagtalu el$rendi
fout és az M3-as autdpalya csatlakozasa, hiszen mét i jelenis (6500 E/nap)
forgalom érkezik az autopalyara a 21-éstifol. A forgalmi ebrebecslés alapjan ez
2030-ra kdzel 10.000 egységjdrmapra is nbvekedhet.

Mindemellett a Hatvani Ipari Park és az M3-as patya kozotti kdzuti kapcsolat
fejlesztése Uj autdopalya-csomoépont létrehozas&vakerepet jatszik majd a forgalom
varhaté novekedésében. Az U] kdzvetlen kapcsolapar Parknak tébb potencialis
beruhazoét is hozhat, hiszen egy autépalya gyorskdzefjthebsége a szallitasnal
jelents ebnyokkel jarhat, ezaltal a teherforgalom ndévekedgs@rhato.
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5. Javasolt fejlesztések, dvitési lehetiségek, modositasok,
kovetkezmények

Az M3-as autOpalyara elvégzett vizsgalatok alappegallapithaté hogy Budapest
és Hatvan kozott olyan mériékforgalomnovekedés varhato, hogy elkertlhetetlen
valamilyen beavatkozas az érintett szakaszon. Bleazé@sként felmerilhet egy
alternativ nyomvonal kijeldlése, mely &rén lakott terlletek miatt elég komplikalt
lenne. Masik megoldasként szolgalhatna a 3 szamtl Ix2 savosra dvitése, ami
szintén nem lenne egys#er lakott tertiletek miatt.

A legkézenfekdbb megoldas tehat az autopalya 2x3 forgalmi savvdtdse. Az
autopélya hossz-szelvényében valtozas nem tortéhiszen egy jol rkodo
autopalyardl beszélink. Lényegében a keresztmetsadhkitas valtozna, mely 2x2
savrol 2x3 savra modosulna, kapaszkodosavok esatgyonként 4 sav kialakitasaval.
A kapaszkodésavok a jelenleg is megldapaszkoddsavok szelvényében épiilnének

vissza a domborzati viszonyok miatt.

5.1 A bovités szakaszai

A bévités a 10+120 km-54+059 km szelvény kozott lenélszeti, melyet két
Utemben dlsz6r Budapest-Goddllkozotti szakasz kiépitésével kellene kezdeni,dmrisz
ez a legterheltebb rész, amelynek a legfontosabiela tehermentesitése. A becslések
szerint ezen a szakaszon varhatéan 75-85.000 Hrggilom fog kialakulni 2030-ra,
de ha figyelembe vesszik azt a téryehogy manapsag egyre tbbben koltdznek,
Budapesifl Godolls kbrnyekére ez a szam elérheti akar a 90.000 Hbrgplmat is.

Masodik Utemként a GodéHHatvan kozotti szakaszébitése jelenthet opcidt a
mar ismertetett Hatvani Ipari Park és a 21<&# kapcsolatanak és az agglomeracio
kiterjedésének koszontden. A Budapest-Hatvan tavolsag j0 esetben 40 pltt a
megtehet autéval, mely manapsag nem jelent gondot a mutikédlé szamara, ezért
egyre tobben ingaznak Hatvanbdl is Budapestre mukkaiatt.

5.2 Keresztmetszeti kialakitas

A tervezett Bvitési szakaszon az alabbi tervezési adatok figyedéwételével kell a

keresztmetszetet kialakitani:

Fopalya kialakitasa:
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Forgalmi sav szélessége:

Forgalmi savok szama:

Kozép$ elvalaszto sav szélessége:

A bels biztonsagi sav szélessége:
A klls6 biztonsagi sav szélessége:
Fopalya kopéréteg szélessége
2Xx3 sav eseteén:
2x4 sav eseteén:
Padka:

Uzemi sav mellett 2x3 sav esetén:

Uzemi sav mellett 2x4 sav esetén:

Gyorsito-lassitésav mellett
Leall6obdl mellett

Korona szélesség:

Csomoponti agak egy forgalmi savval:

Forgalmi sav szélessége:

Széma:

A bels biztonsagi sav szélessége:
A kuls6 biztonsagi sav szélessége:
Koporéteg szélessége:

Padka:

Korona szélesség:

Csomoponti agak két forgalmi savval:

Forgalmi sav szélessége:
Szama:

Biztonsagi sav szélessége:
Koporéteg szélessége
Padka

Korona szélesség

3,75m
2X3

3,5-500m

0,50 m
0,25m

15,75 m
19,50 m

1,50 m
1,00 m
2,00 m
1,25m

35,00 - 46,50 m

550 m
1 sav
0,25 m
0,25m
6,00 m
1,25m
8,00 m

3,50 m
2 sav
0,25m
7,50 m
1,25 m
10,00 m
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5.3 Kozuti csomoépontok

A bévités 5 meglél kozuti csomdpontot érintene, melyet at kell épiteB savosra
bévités miatt. Mindemellett Gjabb csomépont kialagdtédis szoba johet a Goddll
térségében megndvekedett agglomeracids forgaloith. mia
A jelenleg meglét atépitend csomopontok:

* M3 - MO csomopont

¢ M3-Mogyordd Hungaroring csomépont

¢ M3 Mogyorédi csomoépont

e M3-M31 G6dolbi csombpont

* M3-Bagi csomopont

* MS3- Hatvani csomopont

Az M3-M0 csomopont esetén a palya feletti hid dé&&@i sziikséges mivel a pillérek
jelenlegi tavolsaga miatt a 2x3 sav kialakitasdaresnelegend hely, és a csomopont
gyiijt6-elosztd palyajat is szamitasba kell venni az t#épsoran. Tehat a teljes
csomoépontot at kell tervezni, hiszen a csomOponbrgitd és lassitdé savjai is

korrekciora szorulnak a szélesités miatt.

-

2. kép:
A 2019-ben atadott M3-Hungaroring csomépont

FORRAS: Bernat Benjémin/magyarepito%ﬁh
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Az M3-Mogyordod Hungaroring csomopont esetében énisat palya feletti hid okoz
problémat, ugyanis a 2019-ben atadott csoméporttreseem gondoltak adshités
lehetségére, ezért a pillérek kozotti tavolsagok nemeldek meg a dvités
helyigényének, a lassito és gyorsitésavok ittépiéésre szorulnakolités esetén.

A Mogyorddi csomoOpont esetén a palya feletti h&péese és a fel- és lehajtdé agak
korrekcidja mellett indokolt lenne a bal oldali &s felhajté 4g és a 21109ijebzada-
Mogyordd bekat Gt kereszteddésének atépitése is. A széban forgd keresdész
belathatdésaga, és a forgalom nagyséaga is indo&gyj&dorforgalom kialakitasat.

Az M3-M31-es csomobpontja esetén szintérpafya feletti mindkét hid atépitése
szikséges illetve a fel és lehajtéagak atterveeésegondolni kell az esetlegedviités
soran.

A Bagi csomépont esetén épfalya felett |66 hid atépitése mindenképp szikséges
a pillérei elhelyezkedése miatt, és a gyorsitddadsité savokat is korrigalni kell a
bévitett palya nyomvonalahoz.

A Hatvani csomoépontnal apalya hidszerkezetét kell szélesiteni a 21-es szamu

fout felett, a csomoponti agakat a megnovekedptilfa szélességhez kell igazitani.

5.4 Pihendhelyek

Az autdpélya 2x3 savosrévitése soran a pihéhelyeket is szilkséges atépiteni
mely pihehelyek jelenleg a kbvetkéek:

o Szilas pihefihely: Kétoldali komplex pihefhely, a 11+700 km szelvény
térségében, rejtett csomopontként is funkcional

» Jakabpusztai pihéhely: Kétoldali komplex pihefhely, Mogyoréd térségében a
24+500 km szelvény kdrnyezetében

e Babati pihedhely: Egyoldali egyszér piherbhely, Godolb térségében a
32+100 km szelvényben a szelvényezés szerintigidddon.

e Kisbagi piheibhely: Kétoldali egyszér piherbhely, 36+100 km szelvény
kornyezetében Bag térségében.

e Galga pihefihely: Kétoldali egyszér piherbhely, 43+600 km szelvény
kornyezetében.

» Kerekharaszti piheihely: Kétoldali komplex pihefhely, rejtett csomépont,

51+000 km szelvényben Hatvan térségében
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A pihershelyek atépitésénél édleges feladat a gyorsitd és lassitdé savok atépités
valamint a komplex pihdilhelyek bel§ Gthal6zatdnak éattervezése sziikség esetén
épuletek bontasara és atépitéseére is sor kerilhedjtett csomopontként funkcionald
pihershelyek ezen funkciojat meg kell tartani, de a esattasokat felul kell vizsgalni
és szikség esetén at kell épiteni.

Az atépitend piherbhelyek mellett a 2019-ben lezért, és jelenleg id Rang
pihert és rejtett csomopontot a 18+200 km szelvény l€zaiében javasolt
megs#intetni. A pihewhely jelenlegi formajaban semmilyen funkciot nem éf a
rejtett csomépontot sem tudjak az autépalyan ké&dék hasznalni, csak a kdzvetlen
kozelében ék. A csoméponti funkcidjat helyettesiti az 0j épitéM3-Mogyordd,
Hungaroring csomoépont, és az autdosoknak megkélegié km tavolsagban talalhato
mindkét iranyban piheinely, Budapest felé a Szilas piléeely, Vasarosnameny felé

pedig a Jakabpusztai pikirely.

5.5 Hidak

* 10+745 km sz.dpélya hid a Szilas-patak felett

e 11+109 km sz. atépitetighalya feletti hid dlout alatt

* 12+066 km sz. atépitetighalya feletti hid bekdtit alatt

o 12+725 km sz.dpéalya hid a Csémori-patak felett

» 12+930 km sz. atépitetighalya feletti hid autdut alatt

e 13+905 km sz. atépitetighalya feletti hid bekdtit alatt

» 15+855 km sz. atépitetighalya feletti hid dlout alatt

» 18+560 km sz. megszinteténdalya feletti hid a lezart ring pihé&mely rejtett
csomoépontjanal

e 19+135 km sz. atépitetdpalya feletti hid 2139 jél ut - M3-Mogyorod
0sszekdi at alatt

e 19+900 km sz.dpéalya hid a Hungaroring bekitt és gyalogut felett

» 20+415 km sz. atépitetighalya feletti hid a Hangulat utca lakddvezetilatta

o 21+125 km sz.dpéalya hid 2101 - Dunakeszi-Godblhsszekdt ut felett

o 22+440 km sz. atépitegalya feletti hid a 21109 - Szada-Mogyordd békit
alatt

» 24+685 km sz.dpalya hid lakoovezeti Ut felett
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26+370 km sz. atépitetighalya feletti hid az M31 autopalya alatt

27+040 km sz. atépiteighalya feletti hid a 30870 jelut az M31- M3 Gododi
csomopont "K" ag alatt

27+600 km sz.dpélya hid 2104 - Vac-Godélibsszekdt ut felett

28+140 km sz.dpélya hid a Rdges utca lak6ovezeti Gt felett

28+750 km sz.dpélya hid a Hunyadi Janos utca békibtfelett

29+215 km sz. atépitetighalya feletti gyalogos hid

30+430 km sz. atépitetighalya feletti hid dlout alatt

32+625 km sz.dpélya hid dlout felett

34+090 km sz.dpalya hid feltljar6é a 3 sz. Budapest — Miskolc fnymsnéemeti
elssrendi féut és a 80a Budapest- Hatvan vasutvonal felett

36+205 km sz. atépitetighalya feletti gyalogos hid

37+515 km sz.dpalya hid dléut felett

39+040 km sz. atépitetighalya feletti hid a 30421 - M3 Bagi csomoéponti@t
ag alatt (Vak Bottyan hid)

39+300 km sz. atépitetidpalya feletti hid a 3105 j&l Aszéd - Slysap
Osszekdi ut alatt (Petfi hid)

39+675 km sz.dpalya hid az Egres-patak felett

39+700 km sz. atépitetighalya feletti hid lak6ovezeti Gt alatt (Honvédhid
41+235 km sz.dpalya hid a Galga felett

41+625 km sz.dpalya hid

42+190 km sZtépalya hid feltljaré a 80a Budapest- Hatvan vasidl/talett
43+240 km sz. atépitetighalya feletti hid dlout alatt

44+635 km sz. atépitetidpalya feletti hid 3 sz. Budapest — Miskolc -
Tornyosnémeti etgendi fout alatt

47+060 km sz. atépitetighalya feletti hid dlout alatt

50+755 km sz. atépitetichalya feletti hid a 2134 jil- Kerekharaszt - Heréd
0sszekdt ut alatt

53+450 km széatépitend palya feletti hid 2111 - Verseg-Hatvan 6sszékiit
alatt

54+545 km sz. dpalya hid fellljar6 a 21-es szamu Hatvan-Sordogéiu
elssrendi fout felett

55+185 km sz.dpélya hid 81-es Hatvan—Somésikalu-vasutvonal
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» 55+685 km sz.dpalya hid foldut felett

5.6 Kovetkezmények

A bovités rovid és hosszu tavon is jelisdbb kévetkezményeket von maga utan.
Roévidtavon szamolni kell azzal, hogy az épitésaddatt folyamatos torlodasok fognak
kialakulni, a megléy palyaszerkezet nagyobb terhelést fog kapni azglelees
forgalomkorlatozas bevezetésével, igy a medglgalya karbantartdsara is nagyobb
figyelmet kell majd szentelni.

De miebtt az épitési munkalatok megkézmhének, szamolni kell az autopalya
szabdalyozasi vonalanak moédositdsaval is. Amennyiberdkét oldalon csak 5-5,0
méter modositassal szamolunk a Budapest- Hatvataszan megkozetiteg 47 ha
teriletet kell az autopalya terlletéhez kapcsold. teriiletek eloszlasa a
rendelkezésemre all6 féldhivatali alaptérkép alagj&ovetked modon alakul:

Budapest terlletén 0,75 ha ipari terlletet és 2al Zbldteriletet kellene
megvasarolni.

Fot térségeben 1,42 ha lakossagi vagy oOnkormanymegatlan, 1,72 ha
mezgazdasagi, 0,27 ha &gl bokros terllet és 0,75 ha ipari tertlet esikouitbtt
szabalyozasi vonalon belllre.

Mogyordd tertletén taldlkozunk a legtobb lakosstagiilettel itt durva becslés
alapjan megkozeliteg 4,55 ha Onkormanyzati illetve lakossagi éristagi teriileten
kellene telekhatarokat alakitani. Tovabba 1,31 hexdgazdasagi iivelés alatt allo
terlletet és 1,65 ha ditderintene Mogyordd térsegeben.

Szadan szintén érintene 0,9 ha ggszdasagi és 0,97 ha fas bokros teriletet illetve
a Szadai Ipari Park kisebb részét megkdielit 1150 rf-t.

Godollb hatarain belll jeledsebb ipar tertlet érintett 0,96 ha, a megépult
csarnoképuletek nem esnek a hatarvonalon bellljpad teruletek zoldtertletei
érintettek. Mogyorddhoz hasonléan Godill is meglehéten sok lakossagi és
Onkormanyzati teriilet valna érintetté csaknem 2tdreki teriiltet. Legnagyobb
érintettsége a Godékh induld, Domony és Bag térségét is léfeyybefligg erdsnek
van, itt kis hijan 10 hektarnyi teriilet érintettégd beszélhetlink.

Bag esetében az &gl tertleten kivil szadmolnunk kell 1,54 ha foldmlési
terllettel és mintegy 0,65 ha belterileti besorol&Sldrészletet kell az autdpélya

tertiletéhez csatolni.
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Az autdpdlya szabalyozasi vonalanak véltozasa lggiitk estében nagyrészt
zoldteruletet érint melyd mezgazdasagi terulet korulbellil 4,55 ha, dxdcserjés
terllet pedig 0,75 ha. A belteruleti érintettségetsem lehet elkertlni, de itt joval
kevesebb, mint Mogyordd, vagy Godbsetében itt mindossze 750 fakott teriiletet
esik a lbvitési szakaszba.

Galgahéviz estében csak régazdasagi terlletek érintettek, szantdk, ldgeds
kaszalok megkdzetiteg 3,1 hektaron.

Tovabbi medgazdasagi terlletek érintettek Kerekharaszt tétsfygéitt 2,4
hektarnyi szart és minimalis 350 fmbelteriileti rész esik a szélesitett keresztmetszet
szabalyozasi vonalaba.

Hatvan esetében az Ipari Park 0,65 hektarnyi réspgett, itt leginkabb az ipari
terllet zoldtertleti része esik bele @vitési szakaszba, tovabba 4,0 hektarnyi
mezdgazdasagi terllettel is szamolni kell. Tehat ossxgEben az érintett szakaszon
19,5 ha medgazdasagi tertilet, 8,6 hektar beltertlet, 15,64redtd) és zoldterilet, és
3,2 ha ipari tertletet kellene autopalya terilatékitani.

Pozitiv kovetkezményként meg kell emliteni, hogy kéazlekedk szamara
biztonsdgosabba valik, és maga a vezetési élménjavisini fog, hiszen nem
alakulnanak ki olyanisiin torlédasok. Mivel a torlédasok cstkkennének temgalmi
szempontbdl is kedvébb megitélést kapna, ezért a régié ipartertleteimarhatdéak
lennének Ujabb és Ujabb befektet

A bévitéssel egydtt jar az is, hogy a kapacitas 68@vaEdl 10200 E/6raradme,
igy jobban eloszlana a forgalom a savok kdzott.

Meg kell még emliteni azt is, hogy az autOpalyakblata teljes egészében

cserébdne, ami jelerits szinvonaljavulast érne el a Budapest-Hatvan szaka
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6. Kdltségbecslés

A Kkoltségbecslés elvégzéséhez megkazebzamitasokat végeztem, melyek
pontositdsa az engedélyezési és Kkiviteli tervdokuwamgdk készitése soran torténik
meg. A koltségbecslés nem tartalmazza, az esstiggodéziai felmérések koltségét, a
tervezési és engedélyezési eljarasok dijat. Eatikak nagysagrendileg 50-100 millios
0sszeget tesznek ki egyuitt.

Az egységarakat a TERC Hfifiari koltségvetés-késsitprogram altal hasznalt
normak alapjan hataroztam meg. A koltségbecsléB824-Bs arak alapjan készlilt, az
arak az AFA-t nem tartalmazzak. A megiépalya burkolatanak kopodréteg cseréjét
vettem figyelembe, amennyiben adadtes vizsgalatok soran tovabbi aszfaltrétegeket is
cserélni kell, az tovabb dragitja a burkolatépikésiseégeket.

Forgalomtechnikai szempontbdl, figyelembe kell verogy 2x3 sav |étesitése

esetén a tablak lathatésaga érdekében portalokatkamazni.
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A bévités becsiilt kdltségei

Megnevezés MértékegységVennyiség Egységar
Kisajatitas ha 47 6 600 000 Ft
Irtds m? 155000 14 500 Ft
Humuszleszedés (30
cm) nt 96540 5 000 Ft
Megléw burkolat
marasa M 1190100 5 500 Ft
Foldmunka m? 1914000 10 500 Ft
Burkolat épitése m’ 493000 155 000 Ft
Vizelvezeteés fm 128000 19 000 Ft
Padka képzés m? 90200 10 500 Ft
Elvalasztosav felljitasa fm 90200 13 000 Ft
Forgalomtechnika 1 200 000 000 Ft

Osszesen(Ft)

310 200 000 H
2 247 500 000 R

482 700 000 R

6 545 550 000 R
20 097 000 000 R
76 415 000 000 H

2 432 000 000 R

947 100 000 H

1172 600 000 H

200 000 000 H

Becsillt koltségek dsszesen:

110 539 450 000 H

Egyéb mitargyi kdltségek

Megnevezés MértékegységMennyiség Egységar
Fépalya feletti hidak db 13 429 000 OOOFt
Fépalya hidak db 16 535 000 000Ft
Vélgyhid fm 256,3 25 500 000Ft
Gyalogos fellljarok db 2 330 000 000Ft
Egyszeti csomépontok db 4 600 000 O0OFt
Autopdlya/autout
csomopontok db 2 900 000 O00Ft
Egyszeti piherdhely db 3 54 000 000Ft
Komplex pihewhely db 3 105 000 O0OFt
Kozmikivaltasok db 53 6 000 O00OFt

Osszesen(Ft)

5577 000 000 R
8 560 000 000 H
6 535 650 000 R

660 000 000 H
2 400 000 000 R

1 800 000 000 H
162 000 000 R
315 000 000 H
318 000 000 H

Becsilt nfitargyi koltségek 6sszesen:

26 327 650 000 H

Felljitand6 szakasz teljes koltsége:

1 km bévitendé autopalya kéltsége:

136 867 100 000 H

— T

—F

—

3 041 491 111 Ft/k
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7. Osszefoglalas, konkltzié

A tanulméanyterv elkészitése soran Magyarorszag sfiyayalmi Uthalézatanak
forgalmat szemrevételezve az elmult évek soran mola forgalmi novekedést
tapasztaltam asbb autépalyainkon, igy tobb gyorsforgalmi Gt esagéfelmertl, hogy
valamilyen tehermentesitntervenciéra lenne sziikség.

A szakdolgozatom elkészitése soran az M3-as awywpélenlegi és varhato
forgalméat vizsgéalva arra a kdvetkeztetésre jutottamgy a vizsgalt szakasz mar a 2019-
es forgalmi adatok alapjan is igényelne néhany asaln beavatkozas. Tovabb
vizsgalodva megdllapithatova valt, hogy 2030-igaalyszinti forgalmi névekedés
varhat6 Budapesit Hatvanig, hogy elkerilhetetlen valamilyen beavats az adott
szakaszon.

Mivel Uj nyomvonal kijelélése nem lehetségestdis lakott teriletek miatt, és a
régi 3-as dut bovitésére sincs lehgtég. Természetesen megoldas lehetne a forgalom
novekedésének mérséklésére a tomegkozlekedésikKdajiesztése is, melyek jelenleg
sem elhanyagolhaté személyforgalmat bonyolitarsekagacitasuk hataran teljesitenek.
igy a legjobb megoldasnak az autépalya é&itése mutatkozik.

Az el6z6 fejezetekben bemutatottak alapjan az is megatlafdit hogy a modositas
szinte egy Uj autdpdlya létesitésével megegyprojekt lenne, hiszen minden
csomopontot, pihdihelyet at kellene épiteni. Az M5-6s autépalyavigrgbtben itt a
tervezés soran még nem gondoltak ackbs bovitési lehebségekre, igy terilet
kisajatitasokkal is szamolnom kellett. De mindestzaigvetve az M3-as autOpalya

bévitése par éven belll szikségesseé valik.
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Terv - és iratjegyzek:

| RATOK :

| RAT SZAM MEGNEVEZES

A-SZM-1 Szamitasi melléklet

TERVEK :

RAJZ szAM MEGNEVEZES

A-AH-1 Atnézeti helyszinrajz I.
A-AH-2 Atnézeti helyszinrajz Il.
A-AH-3 Atnézeti helyszinrajz IIl.
A-AH-4 Atnézeti helyszinrajz IV.
A-MKSZ-1 Mintakeresztszelvények |.
A-MKSZ-2 Mintakeresztszelvények II.

A-HSZ-1 Hossz-szelvény 19+000-34+000 km sz.
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