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Absztrakt:

A bevezetdjében leirom, hogy a vizimolnarok a molnaroknak egy kiilonleges, egyéni tipusa, akik a hajomalmon
dolgoznak és élnek. A munkajukhoz sziikségiik van folydra, amely az energiat szolgaltatja az 6rlés folyamatahoz.
Megallapitottam, hogy Eur6pa nagyvarosai szinte mind folydval rendelkeznek, igy a legfobb energiaforras a
folyoviz miatt gyarapodtak ezek a varosok, 1étrejottek a kikotok, atkelohelyek, hidak, kereskedelmi csomépontok,
piacok, kézmiives céhek. De ugyanezek a folyok ivovizzel lattak el a varosokat és 6ntd6zovizzel a varos kornyéki
mezOgazdasagot, amely ellatta élelmiszerrel a varosok gyarapodo lakossagat. A legfontosabb élelmiszer
Eurépaban a gabona volt. Ennek feldolgozasahoz sziikséges volt olyan érldémalmokra, ahol gazdasagosan lehetett
a varosokhoz kozel gabonat 6rolni. Tobb forrasra hivatkozva leirtam, hogy az okori Rémaban talaltak fel az
uszémalmokat, mikor a gotok 536-ban elterelték a malmaikat hajté patakokat. Voltak olyan arab szerzok
forrasmunkai, akik szerint a Kinaiak fedezték fel 737-ben. Magyar forras el6szor 1595-ben, mint tervként vazolja
fel a hajomalmot, de lehet, hogy ez csak plagium volt. Valésagos adatok az 1580-as évi torok dsszeirasokban
szerepelnek, olyan betelepitett német hajomalomépit-mesterek €s molnarmesterek altal készitett hajomalmok.

16 pontba szedtem, hogy milyen tudassal kellett rendelkezniiik ezeknek a mestereknek, és egyéb szakképzés
hianyéaban, mit kellett a kovetkez6 nemzedéknek tovabbadniuk. Részleteztem, hogy a céh mit kdvetelt meg télik
és mit nyujtott szamukra, illetve irtam arrél, hogy milyen keretet adott az egész életiiknek és munkajuknak.
Leirtam, hogy a céhen belill milyen ranglétrat kellet megmaszniuk, hogy mesteremberként eljussanak a csucsra.
Az 1867. évi Ideiglenes Hajomalmi Rendszabaly Gjabb keretek kozé szoritotta a mitkodésiiket, majd a nem sokkal
késébb a 1872. évi VIIL. torvénycikk az elsé Ipartorvény szamolta fel a céheket. Igy a szigoritasok nyoman a céhek
jotékony segitségét is elvesztették. A fiatalokat mar nem vonzotta a zord koriilmények, a napi 24 6ras megfeszitett
munka. Amig az idds molnarok folytattak a munkéat és apoltak a hagyomanyokat, kitartottak, de lassan, csendesen,
utanpo6tlas hianyaban feledésbe meriilt a vizimolnarsag mestersége.

Végiil leirtam, hogy azért valasztottam ezt a témémnak, mivel a gyokereim kotnek hozza, mert anyai agi k-
ikapaim foglalkoztak ezzel a szakmaval. A Barbar6 csaladfelmendi, bar csak elbeszélés alapjan, vizimolnarok
voltak. Edesanyam (sziiletett: Barbaré Magdolna) altal én ennek a népes vizimolnar-csalad leszarmazottainak a
10. generécios tagja, és az egyik csaladfa-kutatéja vagyok. Mindezek bizonyitdsdra mellékeltem a csaladi
,,0rokségrél” az érlokovek-maradvanyokrol késziilt fotokat.
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Bevezetés és torténelem

1.0. Bevezetés

Kik is azok a mai ember szamara szinte teljesen ismeretlen szakma képviseldi, a vizimolnarok?
Mit is tudnék mesélni ezekrdl, az egykoron a magyar iparosodas hajnalan dolgozé
mesteremberekrdl, tudasukrol, munkajukrol, és a hajomalmukrol?

Mint az az elnevezésiikbdl is kideriil: molnarok. A molndroknak, egy akkoriban egyéni tipusa,
akik a tobbi molnarhoz képest viszonylag mobil emberek voltak. Ok a szerszamaikat, illetve az
egész mihelyiiket, a hajomalmukat a vizen kozlekedve, a legmegfelelobb helyre tudtak
vontatni. Ebb6l adodik, hogy ehhez a mesterséghez sziikség volt folyora.

Nézziik meg Eurdpa térképét! Hol is helyezkednek Eurdpa nagyvarosai? Szinte kivétel nélkiil
nagy folyok mellett!

Algir.

I. Abra Eurdpa nagyvarosai (Forras: Google 2013.)
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Eurdpa orszagainak 100 legnagyobb lélekszamu véarosat és annak folyojat tartalmazza a hadban
allo Oroszorszag €s Ukrajna kivételével, orszag névsor szerint.

A tablazatbdl is kiolvashato, hogy ezek az eurdpai nagyvarosok, vagy tengeri kik6tok (21%),
vagy folyoval biiszkélkedhetnek, akar tobbel is (75%). Esetleg folyo és tengeri kiko6to is egyben.

A nagyvarosok koziil mind a folyok mentén jottek 1étre, kettd kivételével (a magyar Pécs és a
német Dortmund) (2%).

Kettd német nagyvarosnak pedig, csak épitett csatorndja van (Essen és Duisburg) (2%).

Ezek a folyok nem csak a teriilet meghoditasaban, de a teriilet ontdzésében, lélekszam-
novekedésben, vizellatasaban, mezdgazdasag-, ipar- és kereskedelem-fejlodésében hatott a
teriiletre, a telepiilés csirajara.

A nagyvarosok kialakuldsaban, fejlédésében nagy szerepe volt a vizi kozlekedésnek, de a
fejlodés vissza hatott a folyokra is, elég, ha arra gondolunk, hogy Magyarorszagon is mekkora
szerepet jatszott a folyok szabalyozasa.

A kozépkori telepiilések fejlodésében tehat nagy szerepe volt, ha folyd mellett voltak, itt
1étesiiltek a kikotok, atkelhelyek, hidak, kereskedelmi csomopontok, piacok, kézmiives céhek.
A lakossag ellatdsdhoz pedig az Eurdpaban alapvetd élelmiszer, a gabona megérléséhez
malmokra volt sziikség. Egyenletes eréforrassal, minél kdzelebb a varoshoz, ilyen elénydkkel
csak a hajomalom rendelkezett.

Meg kell emliteni a telepiilések életében szintén nem elhanyagolhatd szempontot, hogy a foly6
természetes hatart, akadalyt jelentett ellenséges timadasok esetén.

A teriileten ¢l6k tehat a folyovolgyekben letelepedtek, szamuk az eldzdekben leirt kedvezd
koriilmények miatt vonzotta a kdrnyék folddel nem rendelkezd nincstelenjeit. Ez a varosba
aramlott tomeg eszkozok hijan mar nem termelt élelmiszert, azt csak a munkabérébdl tudta
beszerezni.

Eurépaban mindig is a gabonabdl siitott kenyér volt az alapvetd élelmiszer. Ezt bizonyitja
rengeteg mondasunk. Mar az 6kori Romara jellemz6 mondés a ,,panem et circenses” (kenyeret
és cirkuszt) is hilen tiikkrdzi, hogy az 4tlag romai polgarnak is kenyérre volt sziiksége. ' A
Kéarpat-medencében augusztus 20.-an iinnepeljiik az allamalapitd Szent Istvan kirdly innepét.
Miel6tt az Istvan kiraly altal hazdnkban meghonositott Katolikus egyhaz ezt az linnepet
létrehozta, ezen a napon linnepelték az 0j kenyér napjat. Ez is azt bizonyitja, hogy a Karpat-
medencében is a legfontosabb taplalék a kenyér volt.

L A kenyér az élet szimbdluma, és a kovasz a lelke! Oseink életében a kenyér siitése, megszegése valsagos iinnep
volt. Amikor otthon sitotték, az el6készitési, sutési munkak kezdeténél keresztet vetettek, és aldast, imat
mondtak anyaink. Amikor felszelték a kisult kenyeret, akkor is keresztet vetettek ra. Ha kenyér volt az asztalon,
azt mindennapi Isten dldasdnak tekintették.

76



Eurdpaban a lakossag foldmiiveld része a megmiivelt folyovizzel ontozott teriileteken a gabonat
elkezdte nemesiteni, hogy a varosok novekvd Iélekszamara kell6 mennyiségli élelmiszert
tudjon adni. A gabonaféldeknek allanddan Uj teriiletre volt sziiksége, vagy vetésforgot
alkalmaztak. A vetésforgd azt jelenti, hogy terményt valtottak, illetve, hogy a négy vagy harom
évenként egy pihend évet beiktattak (ugaron hagytak) a foldek tdpanyagtartalménak a
visszapoétlasara. Az 1j terliletek megmiiveléséhez egybefiiggd, sik teriiletre volt sziikség, ezért,
a termOteriilet a mocsarak, a legelok és az erddségek teriiletének rovasara novekedett. A
megndvekedett teriiletek megmiiveléséhez tobb igavondra is sziikség volt.

A varoslakossag szdmanak novekedése fokozott nyomast gyakorolt a gabona feldolgozokra is.
Ezeknek a mezdgazdasagi tudas és szerszam vesztett embereknek a molnarok lisztet 6roltek, és
a pékek kenyeret siitdttek. Ez a folyamat megkivanta az eddig lisztorlés, és hazi kemencében
stitott kenyér, tehat az egész élelmiszergyartas fejlodését. Az addig hasznalt szélmalmok ¢és
patakokra épiilt feliilcsapott vizimalmok, vagy folydkra épiilt alulcsapott gatas-vizimalmoknak
a meghajtdsa sokban fiiggott a széljarastol, vagy a vizhozamtoél. A legjobb gabonatermd
terliletektd] messze voltak a széljarta és patakokkal teli hegyoldalak, ezért a messzire torténd
szallitas dragitotta az Orlést. Az uszoOmalmok kerekei alland6 energiaval miikodtek, mivel a
lapatkerék meriilése allando volt, és nem volt sziikség se duzzasztisra, se gatakkal torténd
terelésre sem.

A telepiilés kornyéki mezdgazdasag, mint az Orlend6-anyag szallitd; kézmiives-ipar, mint a
hajémalom el64llitd, illetve kenyérgyarto; €s a kereskedelem, mint az egész mozgatd-rugdja,
pedig életre hivta a hajomalmot és a vizimolndr iparos réteget.

I1. abra Alulcsapott vizimalom rajz (Joo, 2002, 3)
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1.1. Okori torténelmi el6zmények

Mar a gorog varosallamok vagy a Romai Birodalom térhoditasaban nagy szerepet kapott a
kereskedelem, a hajozas, az aru, az épitdanyag, és a katonasag szallitdsa a vizen! A Roémai
Birodalom, mar rendelkezett kdvezett utakkal, de mint ahogy a mondas is szdl: ,,minden ut
Roméba vezet”, ezért a Birodalmon tdvoli provincidi, és az azon kiviili teriiletek
meghdditdsdhoz, az ottani katonasag €s a helydrség tovabbi tagjainak odatelepitéséhez és
ellatasahoz teher és személyszallito hajokra, valamint a tengeri, és folydkon 1év6 kikotdkre volt
sziikségiik. A katonai utak hidnya mutatkozott meg a teutoburgi csatdban, ahol az Arminius
vezette german torzsek a helyismeretet, és az id6jarast felhasznalva legy6zték, a Varus vezette
tulerében 1évo, képzettebb rémai 1égiokat. Amikor a Rémai Birodalomban kialakultak a mai
varosok elddei, illetve a Birodalmon kiviili helydrségek, a folyok és a tengeri utvonalak
valamint a kikotok is fontos szerepet jatszottak. Ha pedig mar adott a telepiilés, ndvekedett a
I¢lekszam, a teleptilés lakoinak ellatasat mar nem csak a tavolsagi kereskedelem latta el, hanem
a helyi er6forrasok felhasznalasaval oldottdk meg. Ide tartoztak a hajomalmok ¢és a
vizimolnarok.

1.1.1. A hajomalmok kialakulasanak torténelme

Elsé adatunk err6l a malomtipusrél Kr. u. a VI. szazadbol ismeretes, Roma ostromaval
kapcsolatosan. (Rackevei Hajomalom, 2022)(http://hajomalom.rackeve.hu/) Jod Ernd
hivatkozva Endrei Walter: ,,K6zépkori technika forradalma” cimii munkajara emliti, hogy:

»A hajomalom romai civilizacio taldlmadnya. Az Kr. u. 536-ban a Romdt ostromlo gotok
elterelték medriikbol a romaiak malmait hajto patakok vizét, hogy igy éheztessék ki a varost. A
romaiak ekkor 6rlo malmaikat a Tiberisen horgonyzo dereglyékre szerelték, és atalakitva
azokat, alul csapott kerékkel hajtottak meg.” (Joo, 2002, 3)

Sajnos a romai kori malmokrél tobb adatot nem taldltam, de nehezen elképzelhetd, hogy a
dereglyék komoly terheket birtak volna el az Kr. u. a VI. szdzad Romajaban. Sokkal inkabb
elhihetd, hogy a kor hajoacsai altal kivaloan elkészitett uszalyok, vagy galyéak voltak.

Ezeket a romaiak mar a f61dkozi tengeri hajozasban is komoly sulyok szallitdsara hasznaltak.
A tengerjaro hajokat a gyors folyasu Tiberisre vontathattdk, vagy helyben 4csolhattak.

Roma hajozési nagyhatalma ebben az idszakban elvitathatatlan, ezért ha a Tiberisen nem is
volt galyajuk, a gazdag Romanak biztosan voltak a galya épitéséhez tartalék alapanyagaik.

A malomnak a hajon valo elhelyezése, vagy arra rddcsolasa sokkal tobb tudast igényelt, mint a
lapatkerekek feliilcsapottbdl, alulcsapotta valo atalakitasa. Azt is el tudom képzelni, hogy csak
a malomszerkezetet helyezték at a galyara és a lapatkereket kiilon készitették, mert a patakok
hajtotta feliilcsapott lapatkerék sokkal keskenyebb volt, mint a hajémalmokon volt. A
hajomalmokat azért kellet megtadmasztani a lapatkerék masik oldalat a volgyhajoval. Endrei
Walter irja késoébbi forrdsokra hivatkozva: ,, ...hanem mert Needham szerint a talalmany kinai
feltiinése éppen ebbe a hézagba esik (737), s emellett az iszlam irodalomban is ismerik Ibn
Haukal (X. szazad) és mas arab foldrajzirok a Tigrisen uszo hajomalmokrol irnak;” (Endrei,
1994-1995, old.: 10). Endrei ezzel az allitasaval, azt a mondast erdsiti, hogy: Az ur hat nap alatt
megteremté a foldet, a hetedik nap megpihent, és utdna mindent a kinaiak gyartottak.
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1.1.2. A hajémalmok kialakuldsanak hazai torténelme

Ismerkedjiink meg a hajomalom magyar torténetével, amely latinul leirva és rajzon abrazolva
mar 1595-ben Verancsics munkajaban oOtletként feltlinik, mint egy, a sokat tanult egyhazi
féember talalmanya. Bar lehet, hogy valaki mas taldlmanyat egyszeriien csak lemasolta? Mint
azt Ambrozy cikkében is emliti, hogy a XVII. sz4zadi szerz6 ismerhette Leonardo da Vinci
(1452. aprilis 15 -1519. majus 2) munkéssagat is. (Ambrozy, 2020, 388)

mas Savery leira

e e -

II1. abra Verancsics Faustus uszomalom terve ,,Machinae novae” cimii miivébol
(Ambroézy, 2020, old.: 388)

Sajnos a folyodiratban szerepld 2. 4bra. aldirdsdn a mii cime helyteleniil ,,Machina novae”
alakban szerepel, latinul helyesen: ,,Machinae novae”)

Verancsicsnak a MOLA CUM DUOBUS FONTONIBUS (kétgaratos malom) cimii rajzén
(Ambroézy, 2020, old.: 388) nincs lakohajo, és a lapatkerék mind a két oldalan a hajokon garattal
ellatott Orlékovek vannak, de Uszik és vontathatd, tehat hajomalom. A két Osszedcsolt fa
szerkezetli hajo egyszerli, emeletes felépitménye tetével védett, de lakorésznek nyoma sincs.
Az 4brabodl nem deriil ki, hogy az eredeti elképzelés szerint sem volt a felépitménynek boritasa,
vagy csak a jobb szemlélhetdség kedvéért nem abrazoltak, pedig ez mind az érlendd anyag,
mind az Orolt liszt megdrzeése, valamint a munkakoriillmények miatt sem elhanyagolhato.
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Verancsics abrajan is latszik, hogy hogyan rogzitették ki, a hajohiddal 6sszeédcsolt hajokat,
hajonként tobb rogzitd kotéllel, bar az dbrabol nem deriil ki, hogy mihez rogzitették. Verancsics
a szovegben a kovetkez0 magyarazatot flizi: ,,ezeket fiizfavesszobol font kotelekkel a folyo

kozepén levert gerendakhoz szoktak erdsiteni, igy nincs sziikségiik sem horgonyra, sem
vaslancra". (Ambrozy, 2020, 388)

Pongracz ezt a kovetkezOképpen arnyalja: ,.4 valosagban a magyar molnarok gerenda
(malomszeg) vagy horgony helyett megelégedtek a folddel, kovel telt kassal az un. cojttel.

A cojtre és annak karos voltara csak a XVIII. szazadban eszméltek ra a kormanyhivatalok."
(Pongracz, 1967, 107)

Verancsics abrajan (Ambrozy, 2020, 388) az 6rlokovek meghajtasa a vizikerék mindkét oldalan
a hajooldalban volt csapdgyazva, majd fa fogaskerék rendszeren keresztiil a felsd forgd
koveknek adtdk at az energiat. Az Orlendd anyag vélhetden valamilyen vizi alkalmatossagon
vagy pallohidon kertilt a hajohidra, majd innen a felépitmény-emeletre és a garatba. A két ko
koz¢ a garaton keresztiil keriilt be az 6rlendé anyag, majd az egyre keskenyedd hornyokban
meg0rlddott, és az oldalan kihullott. A rajz, az 6rlendd anyag a garatig vezetd Utjara, az
Orlemény Osszegytijtésérdl és a tobbi felvetett kérdésre sem ad valaszt, ezek sajnos a tobb mint
fél évezredes rajz titkai maradnak.

»Zsigmond kiraly idejében (1387-1437) a molnarok tekintélyes testiiletet alkottak. Miikodtek
mar dunai malmok a torok hodoltsag idején is, sot torok-magyar egyezség volt érvényben, hogy
a malmokat kélcsonés kiméletben részesitik. A 16. szazad elejére megszaporodtak a malmok.
Az 1580. évi térok bsszeirdas Budan 41, Ercsiben 10 dunai malmot vett szamba.” (Joo, 2002, 5)

A torok idékben az egymassal hadakozok miatt is eldszeretettel lobbant fel a ,,voroskakas™ a
hajomalmokon azért, hogy az ellenség katondinak az ellatasat ilyen modon is hatraltassak.

A torok elleni hadviselés idején a hadsereg fokozott lisztsziikségletének kielégitésére német
molnarokat és malomépité szakembereket telepitettek Magyarorszagra. A tanulékony
magyarok hamar elsajatitottak a malomépités fortélyait, igy mar a 17. szazadban megjelentek
a magyar molndrok altal épitett hajomalmok.” (Joo, 2002, 6)

A fenti idézetben Jo6 Ernd harom dolgot is allit:
1. Német vizimolnarok érkeztek a kivéreztetett orszagunkba.

2. Azok a hajomalmok, amelyek Magyarorszagon elterjedtek, itt épiiltek, a német mesterek
tudasa és tapasztalata alapjan.

3. A német szakemberek hajoémalomépité-mesterek és molnarmesterek is voltak egyben.
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(Rackevei Hajomalom, 2022)(http://hajomalom.rackeve.hu/)

Ismerkedjiink meg a fenti képen lathato, a Magyarorszagon fellelhetd egyik utolsé ujraépitett,
miikddé hajomalommal, amely a 2300 Rackeve, Szegedi Kis Istvan sétanyon a Réckevei-
Dunadgban van kikotve. Az eredeti hajomalmot ,,1967-68 telén a volgyhajot megroppantotta a
jég, és magaval rantotta a hazhajot is. Mindkét hajo elsiillyedt.” (Rackevei Hajomalom,
2022)(http://hajomalom.rackeve.hu/)

Az eredeti 1962-ben a milemlékként felujitott Gyurcsik-féle hajomalom tovabbi sorsardl a
honlap igy ir: ,,Tavasszal buvarok segitségével atvontattik a szembepartra (mai szabadstand
teriilete), ott szédszedték, és a Szentendrei Skanzenbe szallitottak.” (Réckevei Hajomalom,
2022) (http://hajomalom.rackeve.hu/)

Az ujjaépités folyamatat igy foglalja dssze: ,, A malom kialakitasa a megmaradt irdasos emlékek,
fotok, rajzok alapjan tortént. Az iranyelv az volt, hogy minél jobban kozelitse meg a latvany az
eredeti hajomalmot. Kialakitasat ugy tervezték, hogy ténylegesen lehessen lisztet 6rélni, s az
megtekintheto legyen, mintegy , tizemldatogatdas” szertien. Az Orléshez sziikséges energidt
immar a villamos halozatbol nyeri a malom.” (Rackevei Hajomalom, 2022)
(http://hajomalom.rackeve.hu/)

A dolgozatom tovabbi irdnya lehet az Gijraépitett hajomalom tanulmanyozasa, 1) felfedezések
megszerzése muszaki-tanari szemmel, a tudas atadéasa, és mindennek emlék allitasa.

81


http://hajomalom.rackeve.hu/
http://hajomalom.rackeve.hu/

A mesterek tudasa, a szakma keretei

2.1. A mesterek tudasa

A hajémalomhoz kotott életmod, a munka megerdltetd és veszélyes volta, csak akkor volt
kifizetendd, ha a vizimolnar és mindazok, akik egy fedél alatt €ltek vele a megfeleld helyen
tudtdk a hajomalmot miikddtetni. Ahol a vizhozam j6 volt, az 6rlendd anyag kozel volt, vagy
konnyen hozzaférheto, kis szallitast igényelt, az érleményt is lehetett tarolni és értékesiteni,
valamint az iddjaras is a megfeleld volt, hiszen a téli fagyok eldl a vizimolnaroknak jégmentes
kikotdbe, vagy szaraz helyre kellett az hajomalmukat vontatni. A hajomalom kezdetektdl a
legutolsoig, teljesen fabol késziilt a szerkezete.

Tehat mint az el6z6ekbdl is kideriil a vizimolnaroknak sok mindenhez mesterien kellett értenie
kiilonben felkopott az alluk.

A vizi molnarok évszazados tuddsat, ismereteit, gyakorlati fortélyait a kovetkezd pontokba
szedtem:

2.1.1 hajozas, hajomalom navigalas, folyd, vizhozam, id6jaras,

2.1.2  kikotés és rogzités, €s vizi elhelyezés, kikotési kérelem, és engedély,
2.1.3 Orlés és adagolas, tarolasi és szallitas, kapacitas,

2.1.4 alapanyag-, liszt-, 6rlemény-ismeret, vizsgalati eljarasok,

2.1.5 az 6rlékdvek €s 6rlendd anyagok parositdsa, a kdcsere folyamata, beallitasa,
2.1.6 szallitok és vevok, nyilvantartas vezetése,

2.1.7 munkaerd-piaci ismeretek, munkaerd nevelés, utanpotlés tervezése,

2.1.8 ahajomalom karbantartas és felujitas, és specialis szakemberek ismerete,
2.1.9 A faalapanyagok ismerete, 6sszehasonlitdsa, helyettesitése,

2.1.10 A kéziszerszamok ismerete, hasznalatanak elsajatitasa, és veszélyei,
2.1.11 téli hajémalom-tarolo hely, vontatas ismerete,

2.1.12 specidlis vizi kdzeg, Gszas és mentés ismeretek,

2.1.13 vizi akadélyok, kartevok, algdsodas elharitasa,

2.1.14 tlizoltasi és megeldzési ismeretek,

2.1.15 munkavédelemi ismeretek,

2.1.16 adozas és jogszabalyok ismerete,

A vizimolnarmesterek fortélyai:

2.1.1 A hajomalom egy Usz6 malom sajat hajtas nélkiili hajo. Rdadasul terjedelmes és a
lapatkerékbdl benyuld lapatok terelik a hajomalmot, és akaddlyozzak a mozgasat,
ezért a tulajdonosnak vagy kelléen ismernie kellett a megteendd Gtvonalat, vagy fel
kellett fogadnia egy révkalauzt, aki megfelelen irdnyitja a terjedelmes usz6 malmot.
Ismerniiik kellett a folyod vizhozamat és vizhozam valtozasat is, mert a hajdmalom
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2.1.2

2.1.3

2.14

minden mozgatasa koltséges ¢és iddigényes munka volt. Hosszabb mozgatasra a
lapatkerék rendszert leszerelték és a haz és volgyhajot is kiilon valasztottak.

A malomszegek Ujboli leverése engedélykoteles volt. A rosszul megvalasztott
kikotohely vagy vizszint csokkenés miatti malomszeg athelyezés, az engedélyezési
folyamat elhiizodésa miatt a tulajdonosnak sokszor anyagi gondot okozott.

A hajomalmok csak engedély birtokaban kothettek ki, amit a teriilet birtokosatol
vagy a telepiiléstdl kérelmeztek. Az engedélyben csak a szamukra kijelolt helyen
horgonyozva lanccal, vagy a malomszegekhez vagy c616pokhoz kotéllel kikotve, az
elszabadulds-mentesen rogzitve lehetett elhelyezni a hajomalmot. A hajémalmot
ugynevezett ,,cojtokkel” is kikototték (ez kovekkel toltott zsakok voltak). Az
elszabadult hajomalom nagy kart okozhatott a hajézasban, a tobbi hajomalomban,
vagy a kornyezetben. A cOlopok, és a kotélzet, illetve maga a hajémalom is
akadalyozta a teriileten athalad6 teherhajok, vagy személyszallito hajok ttvonalat,
vontatasat.

A gabondk, a szemes takarmany, vagy a magok Orléséhez is mas és mas 6rlékovek,
durvabb-finomabb, keményebb-lagyabb, kdvekre volt sziikség. Szerencsés esetben
tobbgaratos Orlésnél az atallas viszonylag rovid volt. A szemcseméretet a kovek
kozotti rés beallitasaval szabalyoztak. A kovek atszerelése mar nem minden esetben
fizet6dott ki egy idényben, igy az iszomalmok szakosodésa volt célravezetd. Messze
foldon ismertté¢ valt a korban, aki a legfinomabb és legjobb lisztet, a legjobb
Orleményt készitett. Az elkopott koveket altalaban a téli iddszakban cserélték, vagy
jO esetben javitottak. A megfeleld 6rldkovek megrendelésére a hires hazai és kiilfoldi
koébanyakbol (La Ferte [francia], Sarospatak) rendelték meg a kdéfaragdktol.
Altalaban mindig 6sszeillé kdparokkal dolgoztak. Az also volt az 4llo, mig a felsd
ko a forgod orlokd, igy azok recézése, hornyai és mintazata is mas volt. A garatba
torténd felontés mindig az Orlokovek teljesitménye, a kivant mindség és a termény
fliggvénye volt. Az adagolason sok mulott és mar messzirdl lehetett hallani, ha a
kovek egymason ,,szarazon” surlddnak, Orlemény nélkiil. Mivel a lapatkerék a
vizszinttdl fliggetleniil allandd mélységbe meriilt, igy annak forgasat csak alig
befolyasolta a vizszint-valtozas, csak a folyd sebessége, azaz a vizhozam. Az 6rloko
forgasi-sebességét a vizimolnarok a viz aramlasatol lassitani tudtak.

A molnarmestereknek kitlinden kellett ismernie azokat a gabonakat és egyéb Orlendd
anyagokat, amelyekhez megfeleld drldkoveik voltak, hogy meg tudja allapitani, hogy
az Orlemény meg fog-e felelni az elvarasoknak. Ellendrizték, hogy az érlend6 anyag
nem szennyezett-e. A gabondt kozvetleniil az 6rlés eldtt megfeleld mennyiségl
vizzel 6-8 oran keresztiil aztattdk (2 liter zsdkonként, adat: (Joo, 2002), hogy a
megdagadt szemekrdl a héj konnyebben levaljon, igy a héj nem 6rlddott meg és nem
kertilt be a lisztbe, mert Orlés elott kiszelelték, levegdvel eltavolitottak. A kész liszt
bevizsgalasat a Pekar Imre gépészmérnok altal 1879-ben szabadalmaztatott eljarasat
alkalmaztak, amelyben a kész lisztbdl készitett kovaszt egy falapon elkenve, és a nap
fele tartva, a fény visszaverddésébdl allapitottdk meg a mindseéget (Joo, 2002)
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2.1.5

2.1.6

2.1.7

2.1.8

2.1.9

A termény a gazdaknal a betakaritds utdn a maghdzakba, vagy szaritokba kertilt,
ezutan altalaban zsdkokban vagy dmlesztve szallitottdk a hajdmalmokba, majd innen
az Orleményt zsdkokban vagy szintén Omlesztve szallitottdk a tarolokba, vagy a
felhasznalokhoz. A folyamat Osszehangoldsa €s megszervezése a molnarmester
legfébb feladatai kozé tartozott. A termény és az Orlemény megvédése a kartevoktol,
¢s az emberi ,kartevoktol” szintén a feladathoz tartozott. A munkékrdl pontos
nyilvantartast vezettek, mert erre a céh kotelezte oket, egyfeldl a megfeleld mindség
érdekében a nem szabvanyos Orlemény kizarasa, masfel6l az adozas érdekében.

A gabonat, a szemestakarmanyt fuvarosok szallitottak vagy uszalyokon vontattak a
hajémalomhoz, majd arra vagy palldzaton, vagy hajohidon keresztiil rakodtak fel a
hajémalom garatjdhoz, vagy a tarold helyiségébe. Kis tavolsdgra dereglyéken is
szallitottdk az anyagokat. A megdrolt Orleményt szintén ezeken a bejaratott
utvonalakon szallitottak el a keresked6khoz, vagy a gazddkhoz, pékmiihelyekbe. A
megbizhato, j6 idében érkezd fuvaros volt a malomtulajdonos legjobb partnere.
Amelyik fuvarosndl megazott a termény vagy az Orlemény annak kockazatat maga
viselte. A nedves gabona megpenészedett, a nedves 6rlemény pedig megromlott.

Amelyik molnarmester nem ismerte a megbizhat6 és jo segédjét, annak a jovdje sem
volt biztos. Minden tulajdonos arra torekedett, hogy sajat maga nevelje fel, tanitsa a
kovetkezd nemzedéket, és minden tudasat atadja nekik, hogy azok sikeres vizsgat
tehessenek. Mint a mai pedagdgusok! A kovetelményt a céh irta eld, €s annak
végrehajtasat, vizsgaztatasat a céh ellendrizte. A mester ezért gondosan foglalkozott
¢€s oktatta jovoje zalogait. Viszont ha 6 ,,koltozott az 6rok malommezokre” akkor
csaladja kénytelen volt a hajomalmot eladni, ha nem volt a céh 4ltal is elismert utodja.

A molnarmestereknek nem csak az Orloko-faragokat, hanem az &4csokat és
hajoacsokat is ismernie kellett, vagy sajat maga is lizte ezeket a mesterségeket is. A
hajomalmok teljesen fabol késziiltek, kézzel acsoltak és erdsitették dssze a megfeleld
mindségli fabol késziilt alkatrészeit. Egyediil az 6rl6 kovek voltak ez aldl kivételek,
ha nem volt elég tehetés a molnarmester, akkor ezt is sajat maganak kellett
hornyolnia. A j6 mindségii acsmunka biztositotta, hogy a hajdémalom nem siillyed el,
kibirja a viharkarokat, és a tartos terhelést is elbirta a jol megkent facsapagyak,
fafogaskerekek. Barmilyen jol volt is elkészitve, 1d6rdl-idére (lehetdleg télen)
cserélni és felujitani kellett, a kopo és eltort alkatrészeket. Ha a fdszezonban kellett
alkatrészt javitani, cserélni, akkor az veszélyeztette a hatariddt, a vallalt munkat.

A karbantartas ismeretein kiviil ismerniiik kellett a fa fajtdkat, azok alkalmazasi,
felhasznalasi teriileteit, hogy milyen alkatrészhez milyen fanak mely részét lehet
felhasznalni, hogy az a kovetkezd javitasig, karbantartasig kibirja. Tudniuk kellett
mihez kemény, mihez szivos €s mihez jol alakithato fafajtakra van sziikség. A fanak
mely része alkalmatlan az adott célra. A megfelel¢ alapanyagokat tudtdk, hogy hol
lehet beszerezni, fellelni, és nem csak messze f6ldrol beszerezték, vagy kivagtak,
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2.1.10

2.1.11

2.1.12

2.1.13

2.1.14

hanem megfeleld6 méretre vagasat, szaritdsat, és tarolasat is ismerniiik illetve
alkalmazniuk kellett.

A hajoémalom egy usz6 ,,sziget” volt, részben elszigetelddott a kornyezetétdl a viz
altal, ezért, ha hirtelen javitani kellett, a szerkezetén, akkor a mestereknek ismerniiik
¢és rendelkezniiik kellett a hozza sziikséges kéziszerszamokkal. A kézifurdancs,
ijjfurok, szekerce, firészek, vésok, kalapacsok, fakalapacs, kovésok, komegmunkalod
csakany, korzd, mércerid, pontozo, és felsorolni is lehetetlen, mennyi ismert, vagy
ma mar elfeledett szerszdmra volt sziikséglik. Az ezekhez kapcsolodd ismereteket,
fogasokat ¢és fortélyokat tanultdk elddeiktdl, és adtdk tovabb a kovetkezd
nemzedéknek.

A molnarmestereknek a hajomalmokat, mint mar a 3.1 pontban is irtam, vontatni
kellet, ha valtoztatni volt sziikséges a kikotés helyén. A vontatas vagy kézi erdvel,
vagy allatokkal tortént. A vontataskor a vontatok vezénylését vagy az allatok
iranyitasat egybe kellett hangolni a vontatmany mozgasaval, az akadalyok
eltavolitasaval, vagy kikertilésével. Ilyenkor szembesiiltek a folydban 1évd zatonyok,
hajéroncsok, elzart teriiletek okozta nehézségekkel, vagy mas hajomalom, vagy mas
vontatmany okozta torlodéssal, vagy a vontatotton talalhato fak, hidlabak és egyéb
akadalyokkal. Kiilondsen figyelni kellett a téli kikdtdbe vagy szarazra vontatéssal,
hogy a hajomalmot a nagy hidegek ne a jégbe zarva fogadja, mert ez a malom
pusztulasat elsiillyedését okozhatta.

Mivel a hajomalmot koros-koriil viz vette koriil, ezért fontos volt, hogy az azon
dolgozok, ¢és élok mindegyike tudjon Gszni. Mivel a hajomalom a j6 kihasznaltsag
érdekében nagy sodrast részeken voltak kikotve, ezért a sodras is nehézséget okozott
az egyébkeént Uszni tudoknak. Jellegzetes volt még az is, hogy a legjobb helyeken
egymas mogott voltak kikotve, €s ha az egyik hajdémalomrdl vizbe esett valaki, az a
kovetkezd lapatjai ala keriilt. Ezért is fontos, hogy nem csak uszni, de vizbdl menteni
is tudjanak, és ezért volt a hajomalom moge csonak kotve, amivel a vizbeesetteket
menteni lehetett.

A nagysodrasu folyokon és kiilondsen az aradaskor, az 0sz6 €s sodrodo akadalyok,
mint a fadgak, fatorzsek €s roncsok, illetve a zajlo jég is veszélyeztették a hajomalom
épseégét, igy ezek ellen fokozottan védekeznilik kellett. A jégar, a beallt jég és arvizek
a hajomalom f6 ellenségei voltak. De a vizi ragcsalok (hodok, vizipockok,
patkanyok) ellen is védeni kellett a hajomalmot, a colopoket, és a kotélzetet. A
védekezés ¢és az ellendrzés a segédek mindennapi kotelességei kozé tartoztak. A hajo
vizben 1év részeit is minden télen a ratapadt algatol, hinartol, kagyloktol meg kellett
tisztitani, illetve az eresztékeket ujra tomiteni kellett. A kotélzet téli dpolasa vagy
cseréje is biztositotta a kovetkezd dolgos idény zavartalan lefolyasat.

A teljesen fabol készitett malomhajon a molnarok ott éltek, ételt készitettek, ¢jszaka
a munkahoz vildgitottak. A nyilt 1ang hasznélata mindig is tlizveszéllyel jart. Mind
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2.1.15

2.1.16

az ételek készitéséhez hasznalt tlizrako tér és bogracs, vagy kemence, majd a sparhelt
(fézésre alkalmas korabeli tiizhely), valamint a gyertya, késobb a petréleumlampa
miatt a tlizvesz€ly elharitasara komoly rendszabalyokat kellett betartani, mert
ellenkezd esetben menthetetleniil odaveszett a malomhajo. Ejszaka a vilagitas
mindenképpen kellett, hiszen a malomhajon folyamatos munka folyt, hiszen a folyd
allando energiat szolgaltatott.

A malomhajon nem csak a tliz jelentett veszélyt, hanem a forgd és mozgd
alkatrészek a nehéz zsdkok mozgatdsa, az imbolygd hajotest, és a megerdltetd
munka. A veszélyes kdrnyezet is megkovetelte a rend €s fegyelem betartdsat. A forgo
lapatkerékrdl mar a 3.12 pontban irtam, de az egymashoz fesziil6 fa-fogaskerekek is
okozhattak balesetet. A malomkd nem csak a forgdsaval okozott balesetveszélyt,
hanem a cserélésével, emelésével, €s mozgatasaval is. A malomkd mozgatasahoz
ugyan emeld szerkezeteket, csigds emeldket hasznaltak, de egy nehéz szerkezet
emelésénél mindig akadhattak problémak.

A vizimolnarok kezdetben a helyi foldesuraknak vagy az 6nalld jog varosoknak
fizettek a malomszeg leveréséért. A 1867. évi Ideiglenes Hajoémalmi Rendszabaly is
a3.§ leirja: , ... a hajomalmot felallitani kivanok mindazon helyeken ahol a foldesuri
jog tettleg gyakoroltatik, a foldesurasaggal kiegyezni tartozik”. Ugyanitt
meghatarozza a feltételeket is a 4. §-ba foglalva: ,,Folyami-rendorségi szempontbol
az allam mindenekel6tt a felett 6rkodik, hogy a hajozds és tutajozdas minden akadaly
és veszély elol biztositassék.” (Magyar Kiralyi Kozlekedési Ministerium, 1867.
oktober (1. évfolyam, 167-193. szam), 1980) Ezekbdl az idézetekbdl is kitlinik, hogy
mig a foldesurakkal vagy a varosi eldljarokkal valo egyezkedés soran a barterezés
vagy az Orlési engedmények adadsa kolcsondsen elfogathatéva, €s viszonylag
egyszeriibbé tették kezdetben a malomszeg helyének a megszerzését. A mindenre
kiterjedd és szigorodo rendeletek és szabalyok a dunai hajozas modernizalasa, a
hajoforgalom novekedése, mar nem tették konnyiivé a rendszabalyok betartasat.
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2.2. A szakma keretei

Mint azt a 2.1.16 pontban is részleteztem az 1867. évi oktober 8. kedden, a Budapesti Kozlony
173. szaméban az 1980.-1982. lapon megjelent Magyar Kiralyi Kozlekedési Ministerium altal
kibocsatott ,,Ideiglenes Hajomalmi Rendszabaly” az addigi szabalyzasokat 0sszefogva, ¢€s
annak keretet adva szabalyozta a hajomalmok és tulajdonosuk illetve lizemeltet6ik jogait és
kotelezettségeiket. (Magyar Kirdlyi Kozlekedési Ministerium, 1867. oktober (1. évfolyam, 167-
193. szam))

De mi szabalyozta az ezt megel6z0 idében a vizimolnarok tevékenységét? Természetesen a
helyi szabalyozasok és szokasjogok, de legfoképpen a vizimolnar-céh szabalyai adtdk a
mesterség szabalyait.

A vizimolnarok élete nemcsak sokrétli, de nehéz és veszélyes szakma is volt. Sokszor kellett az
id6jarashoz alkalmazkodva 6r6lni, mozgatni, cipelni a gabonat, harcolni az elemekkel az
esOvel, jéggel és az arvizzel. Abban az idében az ujsdgok sokszor szamoltak be a szakma
sériiltjeirdl és halottair6l. Az egyhazi nyilvantartasokban a halotti anyakdnyvek is arulkodnak.
A vizimolnarok korai haldldnak konkrét eseteirél Jo6 Ernd szamol be. (Jod, 2002, 11)

Mint minden a céhes rendszerben miikodé mesterségek a molnaroknak is volt céhe, mely
egyben szabalyozta a cé€hen beliili mesterek munk4jat és kizarta a kontarok tevékenységét.

A céh szinte teljes egészében szabalyozta a céhen beliili mesterek munkajat, életét, a
termékének mindségét, és minden az elézdekben felsorolt mesteri tudds megszerzését,
tovabbadasat és gyakorlasat. A céh tovabba szabalyozta és védte a céhes mestereket és
biztositotta, hogy a kiillonb6zd liszt fajtdk minden eldirdsnak megfeleljenek, igy védve sajat
maguk jo hirnevét.

2.2.1. A molnar mesterség elsajatitasanak lépcséfokai:

2.2.1.1. Malom tulajdonos, aki alap esetben megegyezett a kovetkezdvel,
2.2.1.2. Molnarmester, a cé¢h altal elismert mestervizsgaval rendelkez6 molnar,
2.2.1.3. Molnarlegény vagy segéd, a mester jobb keze, csak szakmunkat végez,
2.2.1.3.1. Harmados molnarlegény, a mester javadalmanak a harmadat kapta,
2.2.1.3.2. Hatodos molnarlegény, a mester javadalménak a hatodat kapta,
2.2.1.4. Inas 1872 el6tt, utana tanonc; 14 évestdl, koruknak megfelelé munka,

2.2.1.5. FOszolga, barmiféle nem szakmunka elvégzésére.
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A kornyezet valtozasa, a szakma sorvadasa

3.1. A tarsadalmi és gazdasagi kornyezet valtozasa

Endrei Walter szerint Ercsinél a Dunan 1590-ben 10 db., 1798/1838-ben 30 db. hajomalom
iizemelt. (Endrei, 1994-1995) A valdsag ismeretéhez hozzatenném azt, hogy Szigetujfalu
Ercsivel szemkozt a Csepel-szigeten, a Duna masik oldalan helyezkedik el, jelenleg is a két
telepiilést kompjarat koti 0ssze, igy a fenti adatok valdsziniileg mindkét telepiilésre értendok.
A céheket Magyarorszagon az tgynevezett Ipartorvény, (NETJOGTAR, 1872) Szentesitve:
1872. 1. 27. Kihirdetve: a képvisel6hazban 1872. I1. 29-én, a férendek hédzaban 1872. III. 1-én.
1872. évi VIIL torvénycikk szamolta fel.

Ez tehat azt jelenti, hogy csupan 6t évvel a szakma legfontosabb szabalyanak megsziiletése
utan, a 1867. évi Ideiglenes Hajomalmi Rendszabaly utdn, megsziintették az eleddig mindent
szabalyzo6 és keretet add szervezetet, a céhet, mert atvette a feliigyeletet a minisztérium.

Az ipartorvény 8. § ,, Ha valamely iparag gyakorlasa oly iizlettelepek feldllitasaval jar, melyek
fekvésiik vagy az iizlet minémiisége altal a szomszéd birtokosokat vagy lakokat, avagy
egyaltalaban a kozonséget haborgatjak, megkarosithatiak vagy veszélyeztethetik, ily
telepek az alabb koriilirt eljaras mellett csak iparhatosagi engedély alapjan
allittathatnak fel. ” A paragrafus utols6 bekezdése ezt kiegésziti: ,, Vizi malmok és vizépitmenyek
felallitasara nézve tovabbra is a fenndllo torvények rendeletei fognak zsinormértékiil
szolgalni.” (NETJOGTAR, 1872)

Mindezekbdl latszik, hogy a vizimolndrok élete nem hogy egyszerlisodott volna, hanem a
sokrétli, és bonyolult jogszabaly még nehezitette a munkajuk koriilményeit. A torvények, és
jogszabalyok altalaban korlatoztak, még a céhek szabalyainal is jobban megkdototték a
vizimolnarok kezét. Azonban a céhek e mellett kedvezményeket is nyujtottak, példaul jogi
képviseletet peres ligyekben, vagy vitas kérdésekben dontottek.

3.2. A szakma sorvadasa

Mi is okozta a fénykor utan a vizimolnarok és a hajomalmaik szaméanak csokkenését?

A konkural6 ipardgak, mint a modernebb gézmalmok, valamint a dunai haj6zéas akadalyozasa
is megnyirbalta a kiadott engedélyek szamat. A két szorito kozé fogott szakma a tobb
évszdzados csaladi hagyomanyok ellenére, a megmaradt engedélyek birtokaban, az egyre
idésebb munkaerdvel, a munkaer6t elszivdo konkurencidval, a hajomalmok természetes
avulasaval nehezitve, sorvadni kezdett.

Osszefoglalva, sokkal tobb nehezité tényezével taldlkoztak a szakma képvisel6i, és nem
talalvan kiutat, befejezték a szakma miivelését, a fiatalokat mar nem vonzotta a zord
koriilmények, a napi 24 6rds megfeszitett munka. Amig az idés molnarok folytattdk a munkat
és apoltak a hagyomanyokat, kitartottak, de lassan, csendesen, utdnp6tlas hianyaban feledésbe
meriilt a vizimolnarsag mestersége.

Ami megmaradt az emlékezetben, annak néhany konyv, jegyzet, internetes oldal allit emléket,
de a hajdémalmok nem sokéig maradnak meg.
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Konkluzio:
Miért is valasztottam eme kihalt mesterséget dolgozatom téméajaul?

Azért, mert a gyokereim kotnek hozza, mert anyai agi iik-likapaim foglalkoztak ezzel a
szakmaval. A Barbard csaldd felmendi, bar csak elbeszélés alapjan, vizimolnarok voltak.
Edesanyam (sziiletett: Barbar6 Magdolna) altal én ennek a népes vizimolnar-csalad
leszarmazottainak a 10. generacios tagja, és az egyik csalddfa-kutatoja vagyok.

A Barbar6 név valoszintileg a latin bavaro, azaz bajor (férfi) kifejezésbdl szarmazik, ami
megmutatja elddeim vélelmezett szarmazasat is, azt, hogy honnan érkeztek kés6bbi hazajukba,
¢s hogy érkeztek Szigetujfaluba, ahol mesterségiiket folytattak. Ha megnézziik a fent mar
emlitett csaladfat (IV. mellékletdbra A Barbar6 csaladfa), azon latszik, hogy a hiteles latin
nyelvli anyakonyvi kivonatok alapjan kitoltott méasodik és harmadik és a negyedik generécio
fele is Bavero, vagy Bavar6 néven lettek anyakdnyvezve.

Es végiil, de nem utolsd sorban a legfontosabb, hogy taldltam targyi bizonyitékokat is a
csaladom vizimolnar tevékenységének alatdmasztasaul: hajomalom-6rl6ké maradvanyokat
(lasd melléklet I-IL-III. dbra) az Edesanyam sziiléfalujiban, unokatestvérem Berki Katalin
ingatlanan a 2319 Szigetujfalu, Akacfa utca 37. alatti haz udvaran.
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Hajoémalom-6rl6ké maradvany (forras: Berki Katalin unokatestvérem, késziilt: 2023)
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