Dr. Bajor Tibor PhD’*: Versenyben vagyunk-e még a K6zép-eurdpai kbzlekedéslogisztikai kézpont
cimért?

Az Eurdpai Unid keleti orszagainak vezetése lazasan keresi az Uj — Oroszorszagot kikeril6é — vasuti és
egyéb szdllitdsi 6sszekottetéseket Azsidval. Magyarorszag a meglévd és az Ujonnan kialakuld szallitasi
vonalban meghatarozé szerepet kivan betdlteni. S6t a kiilonb6z6 kormanyok az elmult 25 évben arrdl

beszéltek, hogy Magyarorszag lehet Eurdpa meghatdrozé logisztikai kozpontja. A program
megvaldsitdsa nem tlinik egyszer(inek.

Alapvet6 kérdések:
1. AKOzép-eurdpai orszagok milyen médon kivanjak érvényesiteni érdekeiket?
2. Kilehet-e kerilni Oroszorszagot, van-e erre redlis lehet&ség?
3. 5-10 éven beliil van-e realitdsa az un. déli elkeril6 utvonalnak?
4. Alkalmas-e Magyarorszag egy eurdpai vagy Kozép-eurdpai kozlekedési kozpont szerepére?

A K6zép-eurdpai orszagok érdekérvényesitése

Egy adott orszag barmilyen fejlesztésben gondolkodik is, minden esetben meg kell, hogy vizsgalja a
fejlesztés kozvetlen kornyezetének és a fejlesztés megvaldsuldasaban érintett tavolabbi térségek
gazdasagi — természeti — politikai érdekeinek hatdsait. Ezek a hatdsok felerdsithetik, de akar
lehetetlenné is tehetik a fejlesztés eredményes megvaldsitasat. (1. dbra)
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1.dbra. Egy adott térség belsé és kiilso viszonyai Szerkesztette: Dr. Bajor Tibor 2008.
Forras: Georges Benko Regiondlis tudomdany Dialog Campus 1999. Pécs - Budapest

Magyarorszag Kozép-eurdpai kozlekedési pozicidjat Ausztria, Szlovakia, Ukrajna, Romania, Szerbia,
Horvatorszdg és Szlovénia érdekei kozvetlenll befolyasoljdk. Németorszag, Lengyelorszag,
Oroszorszag, Kozép-Azsia, Torokorszag érdekei kozvetve befolydsoljdk. Bizonyos feltételeket

7 Altalanos Vallalkozasi Féiskola Budapest bajor.tibor @avf.hu
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eredményes politikdval meglehet valtoztatni, de vannak olyan adottsagok, amelyek megvaltoztatasa
szamunkra lehetetlen (terepviszonyok, nemzetkézi szerz6dések).

1920-t6l a Karpat — medence Magyarorszag érintése nélkil korbejarhatd, vagyis nem sziikséges az
orszag terilletére belépni a medencén valé athaladdsoz. Az orszag kikerilhetd. (2. dbra) Azok a
torekvések, melyek pozicionalni kivanjak — autdpdlydk épitésével — Magyarorszag
kozlekedéslogisztikai szerepét, rendre nem a magyar elképzeléseket erGsitik. A TEN hdlézat
folyamatos kiépitése Kozép-Eurdpaban és ezen bellil Magyarorszagon, egyrészt Bécs és Pozsony
pozicidjat erdsitik és Eurdpa — Azsia viszonylataban Lengyelorszag meghatarozd helyzetét garantaljak.
A ,Visegrddi orszagok” a kozlekedés szempontjabdl versenytdrsak. Ebben a kozlekedési versenyben
hatalmas el6nnyel veszt részt Ausztria:

v' A kdzép-eurdpai vasuti teherszallitdsok eurdpai szervezési kbzpontja Bécs. A magyar, horvat,
szlovén, roman, bolgar vasuti tranzit teherszallitds az Osztrdk Allami Vasuttarsasag (OBB)
kezében van.

v A tdbbi Kézép-eurdpai dllam esetében a meghatarozé megrendels az OBB (3. &bra).

v' A TEN hélézat K6zép-eurdpai Gtvonalainak dénté tébbsége dthalad a Bécs-Pozsony térségben
(4. 4bra)
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3.dbra A kézép — eurdpai vasuti szallitasok szervezése Szerkesztette: Dr. Bajor Tibor 2014.
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|
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4.abra A TEN hdlozat a Karpdat — medencében Szerkesztette: Dr. Bajor Tibor 201 1.

v' Az V. korridor kdzép-eurdpai nyomvonala /a, és /b, nyomvonalon halad. Az ukrén, lengyel,
szlovak tajékoztatdk a Magyarorszdgon athaladé ,a” nyomvonalat nem jel6lik — mintha nem

is létezne, valamint nem jeldlik a Karpdtaljan és Kelet-Szlovakian athaladd szakaszt sem.
Helyette a lll. folyosé Lvov — Katowicze, a VI. folyosé Katowicze — Zilina és az V. folyosé Zilina

— Bécs nyomvonalat preferaljak. Lengyelorszag kozuton is igyekszik kizarni Magyarorszagot az
Eurdpa — Azsia forgalombdl. (5. abra)

Oroszorszag gazdasagpolitikai torekvései
Oroszorszag természetesen igyekszik pozicidjat megtartani, s6t erdsiteni. Ennek érdekében:
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v" Nem tdmogatja az orosz vezetés a Moszkva—Breszt és Kijev szallitasi Utvonalak tovabbi déli
utvonalakkal valé bévitését (ez a napi politikdban is tetten érhet6). Délkelet- és Kelet-Ukrajna
térségének orosz kotédését erdsiti (Krim, Donyeck)

v' Az eurdpai gazdasagra valé orosz nyomds fokozdsa érdekében az orosz gazdasagpolitika
elkészitett egy: Azsia—Eurdpa—Eszak-Amerika szallitasi Gtvonal tervét (6. &bra) Ennek a
szallitasi vonalnak a kiépitésének (a vonal gyakorlatilag mar létezik, csak még nem alkalmas a
nagy terhelésre) kévetkezménye lehet, hogy jelentds forgalomcsokkenést okoz az eurdpai
kikot6k forgalmadban, valamint a K6zép-eurdpai atmend kozuti-vasuti szallitasokban is

V/b

V/a

S.dbra az V. korridor Kozép-eurdpai, és a forgalmat befolydsolo TEN hadlozat nyomvonalai
Szerkesztette: Dr. Bajor Tibor 2014.

v Oroszorszag szerz8dést kotdtt a Balti-tenger és az Arab-6bol kdzotti vasuti 6sszekottetés
kiépitésére’® (orosz — azerbajdzsani - irdni vasuti nyomvonal). A nyomvonal Szentpétervartdl
halad Bakun és Teheranon at az Indiai-6ceani kikotékig. A terv megvaldsuldsa fokozza
Oroszorszag befolydsat az azsiai- eurdpai vasuti szallitdsokra, mivel kettévagja a Kazahsztan-
Torokorszag—Eurdpa szallitdsi utvonalat és rovidebb, mar ismert Utvonalra terelné at a
forgalmat.

Ukrajna kozlekedési helyzete

Eurdpai tervekben szerepel egy U szdllitdsi nyomvonal kialakitdsa Kazahsztan—Dél-Oroszorszag—
Ukrajnan keresztil. Erre csak akkor volna lehet&ség, ha Oroszorszag sajat érdekeit hattérbe szoritja,
mert ez a vonal elkerdili a jelenlegi gazdasagi kozpontjait, ezzel egyiitt a Kelet-ukrajnai térség (Harkov,
Donyeck) gazdasagi érdekei megvaltoznak és nem Oroszorszdg, hanem Eurdpa lesz termékeik felvevd
piaca. Hazdnk és Kozép-Eurdpa szempontjabdl ez a megoldds nem valtoztat a jelenlegi szallitasi
helyzeten. Tovabbra, is Lviv az elosztd kozpont, ahol mar jelenleg is igen erés a lengyel
érdekérvényesités.”® Ukrajnan beliil a jelenlegi vasuti viszonyok mellett Lviv vasuti csomépontot
elkerilni nem lehet. Romanianak, Szlovakianak és Magyarorszagnak az volna az érdeke, hogy a Csop—
Beregszasz—Maramarossziget—lvano Frankovszk — a Parizsi Békeszerz6dés alapjan a hatarokkal
elvagott — vasutvonalat Ujra aktivizaljak és ravegyék Ukrajnat arra, hogy ezt a vonalat nemzetkozi
forgalomba helyezze. Ez nyilvanvaléan sérti Lviv monopolhelyzetét, igy erre igen kicsi az esély. (3.
abra) A vasutvonal Ukrajndn belll menetrendszerinti széllitasokat bonyolit, de a Romanidhoz csatolt

75 http://www.oroszvilag.hu/?t1=tortenelem&hid=1688
Tohttp://www.fakprojekt.hu/docs/Wisniewski%20-%20Lengvelorszag.pdf
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szakasz miatt a vonal teljes hosszaban nem m(ikédik. Az lvano Frankovszk Maramarossziget vasuti
palyan nincs ukrdan—roman vasuti hatarforgalom.

Lengyelorszag

Kijev
. Ivano -
Orszaghatar Vasutvonal \ Frankovszk
\ '.
- [}
Szlovakia Beregszasz .
» [ ]
[ ]
[ ]
[}

6.abra Vasutvonalak Dél-nyugat Ukrajnaban Szerkesztette: Dr. Bajor Tibor forras: dr. Bajor Tibor és
Bolodimir Panaszovics Prihodko Karpatalja vasuti és kézuti kozlekedésének fejlédése 201 3.

A vasuti kozuti forgalom szervezéséhez lényeges szempont, hogy Lengyelorszag minden eszkozzel
(gazdasagi — politikai nyomds Ukrajnara és Szlovdkidra) azt akarja elérni, hogy a kelet—nyugati
szallitdsok terliletén monopolhelyzetbe, keriljon. Nem elégszik meg a breszti forgalom adta
lehetdségekkel, Lvivnél — Uj vasuti tdrsasag létrehozasaval — a dél felé mendé (Magyarorszag,
Szlovakia) forgalmat is igyekszik elterelni és Katowiczén keresztiil tovabbitani Eurdpa felé. Ezzel
jelentds forgalomkiesést és gazdasagi kart okoz mds orszagoknak.

Az ugynevezett déli elkeriil6 utvonalnak

Kozép-Azsiabdl jelenleg Oroszorszagot kikeriil§ Gtvonal Dél- és K6zép-Eurdpa felé lehetséges. Ennek
elsGsorban technikai okai vannak, de politikai és gazdasagi okok miatt az Utvonalnak a tervezése
megkezdddott.

A terv kiinduldpontja Kazahsztan

Kazahsztanbdl északi iranyba csak Oroszorszdgon keresztiil halad az at. Ez azt jelenti, hogy északi
iranyban Oroszorszag nem kerilheté el. Nyugati irdnyban van ugyan Kazahsztannak és
Azerbajdzsannak kozos hatdra, de az a Kaszpi-tengeren huzddik és ez csak vasutszallité komp
haszndlataval hasznosithaté. A tenger déli megkeriilése Azerbajdzsan bekapcsoldsat az Utvonalba
értelmetlenné teszi (7. adbra).
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7.abra A Kaszpi to térsége forras:
https://www.google.hu/search?q=a+kaszpi-+tenger+orszagai-+térkép&biw

A ,Selyem ut” keresése

A ,Selyem Ut” Kozép-Azsian keresztiil haladt Eurdpa felé. A Kozép-Azsian keresztiil vezetd egykori
karavanut felélesztése egy Uj Gtvonal kialakitasat tenné lehet6vé Azsia és Eurdpa kdzott, Oroszorszag
kikeriilésével. Az ezeregy éjszaka meséje és a valdsag azonban eltér egymastdl, hidba hivatkoznak az
ut tervezdi a ,Selyem Ut” hagyomanyaira. A terv megvaldsitasanak jelenlegi (és hosszu tavud)
akaddlya, hogy ez az utvonal olyan terileteken halad at, melyeken komoly gazdasdgi és politikai
fesziltségekkel kell szdmolnunk: Irak, Irdn, Torokorszdg kurdok lakta teriletei. Ebben a térségben —
varhatéan még nagyon sok éven at — a szallitas biztonsaga nem garantalhatd. S6t arra kell felkésziilni,
és Torokorszagot emeli a kulcspozicidoba a Kbzép-azsiai térségben nem csak Eurdpa felé, hanem az
Arab-6bol felé is. Irdn ideoldgiai—vallasi indittatasu vildghatalmi torekvései és Tordkorszag eurdpai
uniés csatlakozasi kovetelései hasonldéan ,kiszolgaltatott” helyzetbe hozhatja az Eurdpai Unid
orszagait, mint az ,,északi” csatorna jelenlegi problémai.

11111

1. Tirkmenisztan és Irdn kozotti eltéré a vasuti nyomtdv. Ezért Kazahsztantél Tirkmenisztanon
at Irdnig Uj vasutvonalat kell kiépiteni azonos nyomtdvval. Erre van politikai torekvés Kina
részérdl, de egy Uj vasutvonal kiépitése Pekingt6l Isztambulig horrorisztikus 6sszegbe kerdl,
és megtérilése beldthatatlan idGbe telik. Iran és Turkmenisztan hatdran a mar mdkodé
vasuti atrakét béviteni kell az igényeknek megfelel6en. A Kozép-azsiai orszagok sajat
gazdasagi érdekeik alapjan els6sorban tengeri kijaratot keresnek. Irdnon, vagy
Afganisztanon és Pakisztdnon 4t. Ezt er@siti az orosz—irdni gazdasagi és politikai
egylttmikodés.

2. Kazahsztan és Azerbajdzsdan bar szomszédos orszagok, Kazahsztdn csak Oroszorszagon
keresztiil tudja Afganisztan felé biztonsagosan megvaldsitani a vasuti szallitast, mert a hatar
a Kaszpi-tenger. lJelenleg a Kaszpi-tengeren keresztilvezeté vasuti kompjarat ugyan
mUkodik, de ez nagy forgalmat biztonsdgosan nem tud lebonyolitani és ez nem teszi
olcsdbba és biztonsagosabba a szallitast.

3. Azerbajdzsanbdl Oroszorszag kikerilésével jelenleg csak Iranon keresztiil lehet Eurdpa felé
eljutni vasuton, de ebben az esetben is probléma a vasuti nyomtav eltérése. Azerbajdzsan
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Orményorszag felé nem szallit a koztiik 1évé politikai ellentétek miatt. Ezért Afganisztan
csak Gruzian keresztiil szdllithat — ha megépil a gruz—toérék vasutvonal. Amennyiben
megépll ez a vasutvonal, a vasuti nyomtaveltérés problémaja itt is fenn all. A Gruziat és
Torokorszagot 6sszekots vasutvonal kiépitése tervezés alatt all.

4. Irantdl Eurdpa felé vezetd vasutvonal a Van-tavon keresztiil vezet, a megbizhatd vasuti
szallitds érdekében mindenképpen ki kell épiteni a tavat kikeriil6 vasutvonalat. Jelenleg
vasuti komp segitségével oldjdk meg a szerelvények szdllitdsat, de a szallitasi utvonal
kiépitését befolydsold foldfelszini terepviszonyok még tovdbb nehezitik a tranzitutvonal
megvaldsitdsat

A jelenlegi K6zép-dzsiai gazdasagi— politikai helyzet alapjan Ugy gondolom, hogy Magyarorszag még
nem késett el a déli utvonal fogaddsanak el6késziileteivel. Ezen a vonalon még versenyben vagyunk.

Alkalmas-e Magyarorszag egy eurdpai vagy — k6zép-eurépai kézlekedési kozpont szerepére?

A Kdrpat-medence és térsége az eurdpai szallitdsok szempontjabdl kelet-nyugati irdnyaban a Berlin—
Varso—Breszt-Moszkva Utvonalon elkeriilhet6. A Karpat-medencén belll Magyarorszag a TEN-halézat
utvonalain elkeriilhet6 (4. 4bra, és ez Magyarorszdg szerepét jelent6sen csokkenti. A rendkiviil
agressziv lengyel torekvések a tranzit dtvonal monopolizaldsara Magyarorszag helyzetét
tovdbbgyengitik. Az 1920. el6tt kialakitott térségi gazdasagi kozpontok jelentds szamban hatdrainkon
kivilre keriltek (Zsolna, Temesvar, Munkacs, Zagrab). Magyarorszag a TEN-halézat magyarorszagi
szakaszainak megépitésével éppen ezeket a varosokat koti 0ssze. A probléma az, hogy ezzel nem
Magyarorszag, hanem a szomszéd allamok pozicidja er6sodik. Magyarorszag 1920. 6ta semmit sem
tett a trianoni szerz6désnek a kozlekedésre vonatkozd kdros hatdsainak ellensulyozdsdra, nem
alakitotta at kozlekedési rendszerét és haldzatat a megvaltozott feltételekhez.

A szerz6dés kovetkezménye a magyarorszagi sugaras kozlekedési haldzat Budapest kdzponttal. Az
orszag gazdasagi és foldrajzi helyzeténél fogva nem célorszag, ezért, a szallitdsok vagy elkerilik az
orszagot, vagy megallds nélkll keresztiilhaladnak rajta. A szomszédos orszagok megerdsitették a
hatdr menti nagyvérosok logisztikai funkcidjat, és jelentSs logisztikai/aruforgalmi beruhazasokat
valodsitottak meg. Az utdd orszagok torvényi eszkozokkel segitették az eurdpai és az dazsiai
befektetéseket.

Ausztria a Karpat—-medence térségében és a medence kils6 hatdrai mellett elterllé orszdgokban
erdsiti poziciéjat a vasuti teherszéllitasok tertletén és az EU-feladat felvallaldsaval — a kbzép—eurdpai
vasuti szallitasok irdnyité kozpontja Bécs — adminisztrativ és gazdasagi hatalomma valt. Vagy
tulajdonosa, vagy jelentGs poziciot szerzett meg a Kbzép—eurdpai vasuti teherszallitd vallalatokban
Ma Magyarorszag terlletén — Budapesten kiviil — az egyetlen vdros, ahol rendelkezésre allnak a
feltételek egy nemzetkozi aruforgalmi/logisztikai kozpont folyamatos nyereséges lzemeltetéséhez,
Zahony, de a varos és térsége politikai és megyei gazdasagi okok miatt 1990-t6l folyamatos leépitést
kénytelen elszenvedni.

A kérdésre, hogy: Versenyben vagyunk-e még a Kbzép-eurdpai kozlekedés logisztikai kbzpont cimért?
A vélasz az, hogy igen. Am hozza kell tenni az aldbbiakat:
e Az ,Lészaki” folyosd esetében jelent6s aldozatokat kell hozni és kemény nemzetkozi
kiizdelmet kell vivni Lengyelorszag drasztikus kozlekedést kisajatitd torekvései ellen.
o A ,déli” folyosé esetében Magyarorszdg nem az EU hatdrallama, és ezért pozicidi sokkal
gyengébbek, mint a masik Ut esetében.

Summary

Economic experts plan the development of a second transit route between Europe and Asia. Central -
and East - European countries compete with each other for the role of the transport logistics center. |
analyze my thesis that Hungary occupies what position in this race. My conclusion is that we are at a
disadvantage against Poland and Austria.
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