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Krasznainé Kovdss Enik6'%’: Egy zsenidlis magyar mérnék a 20. szazadban. Kandd
Kdlman életmdive

| S " -
1. kép: egerfarmosi Dr. H. C. Kandé Kdlmdn 1869. julius 8. Pest — 1931. janudr 13. Budapest

A festmény Kandd Kalmant idGs kordban abrazolja (1. kép). Lednya szerint a Kandorol készilt szamos
abrazolds kozill ez a kép adja vissza leginkabb édesapja egyéniségét. A festémlivész — Kandé Laszld
(1886-1950.) Kando édesapja testvérének unokaja — a Képzémlivészeti Fiskolan tanitott.

Csaladja, induldsa

Csaladfakutatassal Kandd nagyapja — Kandd Jézsef (1797-1884) Fejér varmegyei alispan -
foglalkozott. A nagyapa levéltari kutatdsa eredményeként az elsé irdsos adat a csaladrdl 1103-bdl
vald. Birtok-megosztasi, birtok-eladasi iratokban szerepel a Kandd csaldd neve. Az elmult 900
esztend6 alatt a csaldd férfitagjai majdnem minden generacidbdl részt vettek a magyarorszagi
kozéletben. A csalad Abauj, Heves és Nograd megyékben terjedt el.

Kandd édesapja — Kandd Géza — a Kereskedelemiigyi Minisztériumban volt tisztvisel6. A csalad a
reformdcié megjelenése éta reformatus vallast. Edesanyja — Gulacsy Irma — beregi nemes csaldd
sarja.

A kozépiskoldban Kandd kedves tantdrgyai a matematika és a fizika voltak. Kandé a Miegyetemet
summa cum laude mindgsitéssel végezte el 1892-ben. Utdna 1 év katonai szolgalat kovetkezett az
Istriai félszigeten, Polaban. Majd a kor szokasanak megfelel6en 1 évre kiilféldi tanulmdanyutra utazott
Franciaorszdgba. Parizsban, a Compagnie de Vives-Lille nev elektrotechnikai gyar indukciés motorok
tervezésével és gyartasaval foglalkozott. Kandd odaérkezése el6tt 5-6 évvel létesllt az izem. Kandd
egy Uj szamitdsi modszert dolgozott ki az indukcids motorokhoz, mely szamitds Ujszerlségének hire
eljutott Budapestre is a Ganz Gydrba, Mechwart Andras (1834-1907.) igazgatdhoz.

Néhany szo a hirneves gyarrél: A Ganz és Tarsa Vasont6 és Gépgyar Magyarorszag egyik legnagyobb
és leghiresebb, virdgzd gyara volt ebben az id6ben. 1844-ben alapitotta Abraham Ganz svajci
ontémunkas, aki hazankban keresett és talalt megélhetést magdanak és csalddjanak. Ez az az idGszak,
amikor csindltunk ,szdz vasutat, ezeret”. A vasuUtnak Ontottvas kerekekre volt sziiksége, ezeket
allitotta el6 Ganz kicsi mihelye Budan, a Kacsa utcaban. A mdhely sikeres volt és gyorsan fejl6dott.
Az 1867-es kiegyezés hosszU évekre békét teremtett Magyarorszagon. A gazdasagi élet minden aga
latvanyos, gyors fejlédésnek indult. Ennek kbészonhet6en a Ganz gyar is hatalmas nagyvallalatta
fejl6dott a szdzad 80-as, 90-es éveire. Viragzd, hires gyar volt Budan, a Lov6haz utca 39-ben.
ErGatvitellel, elektromos vilagitassal, Eurdpa-szerte megvaldsult vizer6muivek tervezésével, épitésével
foglalkozott. Itt dolgozott és alkotta meg, majd 1885-ben szabadalmaztatta a Tridsz (Déri, Blathy,
Zipernowsky) a transzformdatort, mely taldalmanyuk megvaltoztatta az emberiség életét. Az 1 éves

167 okl. kdnyvtaros, ny. konyvtarigazgat6 krasznai.mihalyne @lib.uni-obuda.hu



mailto:krasznai.mihalyne@lib.uni-obuda.hu

223

parizsi tanulmanyut befejeztével Mechwart 1894 G6szén meghivta Kandot a Gyar Elektrotechnikai
Osztélyara munkatarsnak. Ez az osztaly 1878-ban alakult és késébb ebbdl fejlédott 6nalld lizemmé és
lett belSle a Ganz Villamossagi Mivek.

Visszatekintés: Villamos vontatasi kisérletek

Mi tortént eddig az elektrotechnikdban? Jedlik Anyos (1800-1895.), gy6ri Benedek-rendi tanar 1861-
ben feltaldlta a dinamdt. Talalmdanyanak iratait irdasztalaba rejtette. Nem igy tett Ernst Werner von
Siemens (1816-1892.) feltaldlé6 Németorszagban, aki 1867-ben ugyanarra az eredményre jutott, mint
kortarsa 1861-ben. Azonban Siemens benyujtotta a taldlmanyat a Szabadalmi Hivatalba. Ett6l van az,
hogy a dinamé feltalaldsat a tudomanyos vilag Siemensnek tulajdonitja — holott Jedlik Anyos 6 évvel
megel6zte 6t.

Az els6 villamos mozdony 1879-ben jelent meg Berlinben, az Ipari kidllitdson. 1881-ben kovette —
szintén Berlinben — de mar kozforgalmu vasuton az elsé villamos Gizem( motorkocsi. Magyarorszagon
Temesvarott jelent meg az elsé kdzforgalmu villamos 1899-ben.

A Ganz-gyar mar 1892-t6l kisérletezett hdaromfazisu villamos vontatassal és Vajdahunyadra,
Perecesre (Miskolc kilvarosa), valamint Franciaorszagba szallitott banyavasuti villamos
mozdonyokat. De ezek egyendrammal mikodtek és nem voltak biztonsagosak balesetveszélyességiik
miatt. Azonban a vilag haladt és ki kellet valtani a gazdasagtalan lizemelés(i g6zmozdonyt, valamint a
Iévontatast.

Ganz-gydri munkdassaga

1895-ben Kandoét kinevezték a Szerkesztési Osztdly vezet6jévé. A Ganz-gydrnak ez az osztdlya
haromfazisu indukciés motorok szamitdsaval, a gydr pedig a gyartdsaval foglalkozott. Tobb, nagy
szériaszamu, sikeres indukciés motor (2. kép), valamint induktor-generator készilt a Ganz-gyarban.

2. kép: Nagyteljesitménydi ,,FF” jelii indukcios motor

A Ganz-gyarban 1896-ban Kandd egy 500 V-os, kétfazisu indukcids motorral hajtott 2 tengelyd
probakocsival kisérletezett a Simor utcai prébapalyan (3. kép). A kisérletekbdl lesz(rt véleménye: az
indukciés motor alkalmas a vasuti vontatasra.
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3. kép: 500 V-os kétfdisu probakocsi a Ganz probapdlydn, 1896.

Az 1896-os millenniumi kidllitdson a Ganz-gyar bemutatta a 100 kW-os transzformdatorat.
Folyamatosak voltak a vasuti villamos vontatasi kisérletek a gyarban. 1897-ben kinevezik a Ganz-gyar
igazgatohelyettesévé. Baltimore-ba utazik tanulmanyozni az ottani villamos vontatasi kisérleteket. Itt
egyendarammal miuikodtetett vontatdsi kisérletek folynak. Kialakul Kandd véleménye: a vasduti
vontatashoz, csak a valtakozé aram alkalmas.

1898-ban lizembe helyezik Svdjcban, Evian-les-Bains-ben a Ganz-gydr 200 V-os haromfazisu villamos
kocsijat. (4. kép) Ez egy hegyi udil6falu, flirdShely. A villamoskocsi a flirdé és a Splendide-hotel
kozott széllitotta a vendégeket a 300 m hosszd, 1100 mm nyomtavu palyan 10 km/h sebességgel,
ahol mintegy 20 m szintkllonbséget kellett leklizdeni. Ez 67,6 ezrelékes lejt6t jelent. A villamos kocsi
évtizedeken at (izembiztosan m(ik6dott, napi 60 menettel.

>y ' A

4. kép: 200 V-os hdromfazisu V}IItJ-moskocSi, Evian-les-Bains, 1898.
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Maganéletében valtozas allott be: 1899. februar 2-an hazassagot kotott Rozsnydn Pdsch llondval. Két
gyermekik sziletett: Kdlman 1899-ben és Sara llona 1901-ben. Lakdsuk Budapesten, a
Terézvarosban volt a Fels6 erd6sor utca 12-ben.

A Valtellina vasut villamositasa

Az olasz Vasuttdrsasag 1898-ban palydzatot irt ki a Valtellina vasuti vonal villamositasara. Teljesen (j
és ezért kockazatos vallalkozas volt. Kandd javaslatara a Ganz-gydr is palydzott és megnyerte a
palyadzatot. A nagynev( német Allgemeine Elektricitdts-Gesellschaft (AEG) nem merte vallalni a
részvételt a feladat Ujszerlsége miatt. A cél: kivaltani a g6zmozdonyt. Ahol a feladatot meg kell
oldani, Eszak-Olaszorszagban van, a Comoi-té keleti partjan és az Adda folyé vélgyében (5. kép).
Harom szakaszbdl dll: Sondrio —Colico, Chiavenna — Colico, Colico — Lecco. 106 km hosszu, igen
valtozatos terepviszonyok k6zott — hiszen az Alpokban van — tébb alagut, kissugaru kanyar és jelent6s
szintkllonbségek nehezitik a megvalositast.
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a Hajodgyari-szigeten a kisérletek helyszinének. A kisérletekhez sziikséges 15 Hz frekvenciat, a 3000 V
nagyfesziltségl villamosenergiat a Hajégyari HGer6muU szolgaltatta. A prdbafutasok a lehet6
legrovidebb idén beliil megkezdddtek Kandé tervei, Utmutatdsa és felligyelete mellett. Az olasz
Vasuttdrsasag 24 hénap kisérleti id6t kotott ki. 15 hdnap elegendbnek bizonyult a kisérletezésre. Az
eredmények kitlin6ek voltak, igy a Vasuttarsasag 15 hdnap utdn megkototte a szerz6dést a Ganz-
gyarral 10 db 360 kW-os motorkocsira, 2 db 660 kW-os tehervonati mozdonyra, 9 db transzformator-
allomdsra, a teljes vezetéképitésre, mely 2 fels6-vezetékbdl és a sinpdrbdl allt. A személyszallitd
motorkocsi 53 t, kétsebességes, mig a tehervonati mozdony 46 t és egysebességli. A Valtellina
vasutnadl az energidt a Morbegno-i vizer6m adta, melyben a Ganz-gyar turbinai miikodtek.

A Valtellina

A Valtellina villamosmozdony megvaldsitasanal Kando tobb taldlmanyat épitette be a szerkezetbe. A
munkdjaban nagyszer( tervez6garda segitette: Gyula occse, dr. Térey Téth LaszIlo, Korbuly Karoly és
Sandor, Mechwart Hugdé (Mechwart Andras fia), Ott Gyula, Pavlovszky Gyula. A m(ihelyekben — ahol
megvaldsult a taldlmanya — dolgozdkkal is szoros kapcsolatot tartott fenn Kanddo. A kiilonbozé
munkafolyamatokat végzé milihelyek mivezetéit rendre felhivatta az irodajaba és a tervezGasztal
mellett, a mlszaki rajzon mutatta meg és magyardzta el egy-egy szerkezet miikodését, vagy szerepét
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a mozdony mikodésében. E kapcsolatnak kdszonhetéen a mihelyekben elkészitett szerkezetek
kivétel nélkil tokéletesen mikodtek.

Néhany m(iszaki problémat a helyszinen kellett megoldani. Pl.: amikor a mozdony alagutba ért, a
mozdony megallt, nem kapott dramot. Végul Téth Laszlé felkttette magat a mozdony tetejére — ami
igen veszélyes volt — és § deritette ki, hogy a felsé vezeték leszakaddsa okozza az dramkimaradast.
Amikor a vezetéket megfelel6 mddon rogzitették, tobbé nem fordult el a hiba. — Az itthon maradd
kollégak irigysége, askalddasa a Magyar Hitelbankon keresztiil — amelyik bank az anyagi fedezetet
nyujtotta a Ganznak a megvaldsitdshoz — eljutott az Olaszorszdgban dolgozdkhoz is. A fiatal és
energikus csapat azonban nem torédott a gadncsoskodassal és a Valtellina vasut megvaldsitasa teljes
sikerrel jart. 1902. szeptember 4-én fényes Uinnepség kozepette (innepélyesen megnyitottak az Uj
vasutvonalat. Ez a vildg elsé nagyfesziiltségli, véltakozé dramu villamos vasutja és Eurdpa elsO
villamositott fovonala. Oriasi sikert aratott, meghozta a vilaghirt nem csak a Ganz-gyarnak,
hanem Kandd Kalmannak is.

Mdsnap a nagykozonség szamadra is megnyitottak a vasutat és 36 vonatpdar kozlekedett naponta
percnyi pontossaggal a vonalon. A vasutvonal ma is megvan, csak mar nem Kandé-mozdonyok
kozlekednek rajta.

6. kép: Az RA 34 sorozatu hdromfdzisu mozdony
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7. kép: Az RA 32 sorozatu motorkocsi

A képeken a Valtellina vasut tehervonati mozdonyat és személyszallitd motorkocsijat latjuk (6. és 7.
kép). A betljel (RA) a villamos meghajtast jeldli. A 34-bél a 3-as szam jelentése: a tervezGiroda 3.
m(ive, a 4-es szam jelentése: négykerék-meghajtasu a szerkezet. Mindez jél lathatd a motorkocsinal
is, mely (kétszer) kétkerék-meghajtasu.

Irany Olaszorszag!

Az olasz Vasuttarsasag az elkbvetkezd években tobb villamosmozdonyt rendelt a Ganztdl a Valtellina
vasut részére. Itt alkalmazta Kandé az Uj taldlmanyat — a Kando-

haromszoget — ami egy rudazatos hajtom( és biztositja a villamos motor és a mozdony kerekeinek
Osszekapcsolodasat (8. kép). Taldlmanyat 1903 4prilisdban szabadalmaztatta.

8. kép: A Kandd-keret, vagy Kandd-hdromszég vdzlata

Olaszorszagi munkassaga

Az olasz dllam 1905-ben allamositotta az olasz vasutakat. 1906-ban az olasz kormany kiterjesztette
Kando rendszerét az észak-olaszorszagi vasuthdaldzatra, mely mintegy 2000 km hosszu. Elnevezése —
kicsit szerénytelendl — ,Sistema Italiana” lett. A nagyszabasu program megvaldsitdsahoz az anyagi
fedezetet George Westinghouse amerikai (zletember biztositotta, ill. adott kdlcsén az olasz
allamnak. Az olasz kormany kikotése volt, hogy a mozdonyok Olaszorszagban késziiljenek. Ennek
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érdekében a Genovai 0bol nyugati partjan Vado Ligurében mozdonygydrat kezdtek épiteni, melynek
neve: Societa Italiana Wetinghouse lett.

1906-ban Kandd ellentétbe keriilt a Ganz-gyar részvényeseivel, akik nem tdmogattak a
villamosmozdony-programot és a vasutvillamositast. A részvényesek nem lattak és nem értették meg
az Uj technika nagyszerliségét és nem kivantdk anyagilag tdmogatni Kandd terveit. Ennek
eredményeként Kandod és tervez6garddja kiléptek a Ganz-gyar kotelékébdl. Az olasz dllam igényt
tartott a munkajukra, azonban a mozdonygyar még nem épiilt fel Vado Ligurében. Ezért Budan, a
Vérmez6nél béreltek egy lakast, ez lett az ideiglenes tervezGiroda. Itt tervezték meg az olasz vasut
szamara a Giovi-vonal mozdonyait.

1907-ben elkésziilt a mozdonygyar. Ekkor Kandd csalddjaval egyiitt Zinoldba koltozott, mely par km-
re van Vado Ligurét6l. A gyarban Kandd az igazgatdi allast toltotte be. Munkatarsai szintén
Olaszorszagba koltoztek.

A Giovi-vonal villamosmozdony-tervei mar Budapesten elkésziiltek. igy a mozdonygyarban
megkezdhették a 050 sorozatjel(i U. n. ,Cinquanta” vagy ,Giovi” mozdonyok sorozatgyartasat. Ebbdl
tobb mint 40 db késziilt, igy ez a legnagyobb példanyszamu Kandd-mozdony.
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9. kép: A Genovai 6bél térképe

A Genovai 0bol nyugati részén van Vado Ligure és ettsl északra taldlhatd Zinola. A Giovi-vonal
Genovabdl indul észak felé az Alpokba, Vecchioig (9. kép).

A Giovi-mozdonyok

A Giovi-Vecchia vasutvonal Genovabdl indul északi iranyba, az Alpokba, mely igen nehéz
terepviszonyok kozott halad. A tervez6k feladata volt, hogy a villamosmozdony a 380 t sulyd
szerelvényt 35 ezrelékes emelkedén, 400 m-es sugaru ivben 200 masodperc alatt 45 km/éra
sebességre gyorsitsa fel, 1 hizé és 1 tolé mozdonnyal, mind fel- és lejtmenetben.

A Kandoé-iroda tervezégardaja nagyszer(ien megoldotta a feladatot. Az E550-es mozdonyok e szigoru
feltételeket szamottevéen tllteljesitették, karos melegedés nélkil. Rendszeresen 2 mozdonyt
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alkalmaztak, igy lejtmenetben még aram-visszataplalasra is volt mdéd. Ez haszonfékezésre adott
lehetdséget, ettdl kevesebb volt a szerkezetek kopasa. Mindez bebizonyitotta, hogy az E550-es
villamosmozdony jé konstrukcio (10. kép).

10. kép: Az E550-es mozdony, a Ciananta

1911-ben, Torinéban nemzetkoézi elektrotechnikai kongresszuson mutatta be Kandd a haromfazisu
nagyvasuti villamos vontatasi rendszerét. A kongresszuson megjelent neves szakemberek
megtekintették, megvitattak és elismerték Kandé rendszerét.

1912-ben az olasz Vasuttarsasag sikvidéki pdlyakon mikodé villamosmozdonyokat rendelt a Vado
Ligureban lévé mozdonygyartdl. Ez az E330-as szériaszamu un. , Trenta” villamosmozdony (11. kép),
mely 100 km/dra sebesség(i és 2000 kW teljesitmény(l. Ugyanolyan sikeres lett, mint a Cinquanta.
1976-ig mikodott Gizembiztosan. — A szakemberek egy villamosmozdony életét 30 évre becsilik. A
Trenta 64 esztendeig dolgozott!
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A cinquanta szo jelentése az olasz nyelvben: 6t; a trenta szé jelentése: harom. Mindkét mozdony
fényképén jol lathatd, hogy a mozdony 5, ill. 3 kerékmeghajtasu, mely a szériaszamukbdl is kiderdl.
Szintén jol lathato a mozdony kerekeinél a Kandd-haromszog is.

A ,Cinquanta” mozdony kis mértékben még &rzi a Valtellina-mozdony jellegzetes trapéz alakjat, a
Trenta mar nem koveti az el6dok formajat.

12. kép: Kandoé Kalmdn az 1910-es években, az olaszorszdgi sikerek idején

13. kép: A Valtellina mozdony Mildndban, a Leonardo da Vinci Technikai Muzeumban

JOl latszik a képen a Valtellina villamosmozdony (13. kép) jellegzetes formaja.
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Tragédiak, valtozasok

Kandd kiegyensulyozott hazaséletet élt katolikus feleségével. Ahogy intelligens emberekhez illik,
kolcsonosen elkisérték egymadst a kilonboz6 egyhazi eseményekre. Felesége — Pdsch llona —
veseelégtelenségben szenvedett. Mivel az 1910-es években nem létezett még sem dializis, sem
veseatlltetés, a fiatalasszony sorsa megpecsételédétt. Amikor ez kideriilt a hazaspar szamara,
Posch Ilona hazakivankozott a sziil6i hazba, Rozsnydéra. Kando kilénvonatot rendelt és
hazahozta csaladjat. Az elkeriilhetetlen vég 1913. julius 9-én kovetkezett be. Kandd el6z6
nap toltotte be 44. életévét, a gyermekek pedig 12 és 14 évesek voltak.

A fiatalasszonyt Rozsnydén temették el. Az id6k beteltével Kandd gyonyord szép fehér marvany
siremléket emeltetett felesége hamvai folé. A szobor ma is megvan és a Szlovdk allam m{emléki
védettsége alatt all.

Iskolaztatasuk végett a gyermekek itthon maradtak a nagyszil6knél, Kandd pedig visszautazott
Olaszorszagba.

Amikor 1914 augusztusaban kitort az I. vildghdbord. A hadi eseményeket Kandé élénk figyelemmel
kisérte, rendszeresen atnézte az ujsagokat és a hireket megvitatta kollégaival. 1915 februarjaban
jutott el a hir hozza, hogy Olaszorszag kilép a Harmas-szovetségbdl és az Antant oldalan kivan hadba
lépni. Olasz kormanykoroknél utanajart a hirnek és mikor az igaznak bizonyult, ingdsagait
hatrahagyva madrciusban Svajcon keresztll hazamenekdlt. A torténelem &t igazolta, mert majusban
Olaszorszag hadat lzent Magyarorszagnak. Az ott dolgozd magyar allampolgarok egyik orarél a
masikra egy ellenséges allam polgarai lettek. Szicilia szigetére internaltak Sket (Korbuly testvérek) és
csak a haboru befejezése utan térhettek haza.

Budapestre érve felkereste a Ganz-gyarat, ahol 6rommel fogadtdk és munkdba allt. Még ebben az
esztend6ben elkoltozott édesanyjaval és gyermekeivel a Fels6 erdGsor utca 12-bél a Rézsa utca 46.
szamu hdaz 2. emeletén |év6 sarok-lakdsba, mely szintén a Terézvarosban taldlhatd. (Sajnalattal
allapithaté meg, hogy egyik lakdsanal sincs emléktdbla a hazon.)

1916-ban ujra soroztak, és mint népfdlkel6 hadnagy a bécsi Hadigyminisztériumba kerilt és a
vasutak szénelladtdsdval foglalkozott. Itt alakult ki az a véleménye, hogy nincs a vildgnak az a
szénvagyona, amelyik egyszer el ne fogyna, ezért (j energiaforrasra van sziiksége az emberiségnek.
Kandd ezt az Uj energiaforrast az un. ,fehér szén”-ben, a vizi energidban latta.

A bécsi hénapok alatt Uj talalmdnyan, a szinkron-fazisvalton dolgozott, melyet 1916. december 1-én
nyujtott be a Szabadalmi Hivatalba.

1917-ben a Ganz-gyar kérésére felmentették a katonai szolgdlat aldl, hazatért Budapestre. A Ganz
Villamossagi Gyarban kinevezték el6bb mszaki, majd vezérigazgaténak.

Az |. vildghdborl befejezése utan és annak lezdrasaként 1920. junius 4-én az antant hatalmak
aldirattdak Magyarorszaggal a Trianoni békediktdtumot. Ennek kovetkezményei befolyasoltdk Kandé
tovabbi munkassagat. Maganéletében tragédia kovetkezett be 1922. oktdber 18-an. Fia — ifj.
Kand6 Kalman, ekkor II. éves miiegyetemi hallgatd 1899-ben sziiletett. Ez az a korosztaly,
amelyiket a vilaghabort utolsd6 évében hivtdk be katonai szolgdlatra. A fiatalember a
torokorszagi frontra keriilt és ott malariat kapott. Nem tudott beldle kigyogyulni. Betegsége
kovetkeztében depresszios lett és Onkezével véget vetett €letének. — Nem érthetiink egyet
Wass Alberttel, aki szerint ,,nincsen bora 6rokkévalo™...

Kanddt rendkivil mélyen érintette fia halala. Valamelyest enyhitette fajdalmat, hogy a gyaszév letelte
utan, 1923-ban leanya — Kandd Sara llona — férjhez ment pozsonyligetfalvi Dobrovits Lajos
katonatiszthez. 1924-ben unokaja sziletett, Dobrovits Gyorgy. Amikor unokaja olyan korba ért, hogy
lehetett vele mar foglalkozni, mesélni neki, Kando végtelen szeretettel foglalkozott a kisgyermekkel.
Sokat rajzolt és mesélt neki — villamosmozdonyokrdl. Késébb, az unoka felvette a Kandd nevet és
Kandd-Dobrovits Gyorgy néven élte le életét 1924. novembertSl 1993. aprilisig. A Fiumei uti
Sirkertben van eltemetve, nagyapja mellett.
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,»Es mégis éliink...”

A fejezet cimét vitéz Somogyvary Gyula irotdl kélcsondztem, az egyik regényének ez a cime. A regény
a Trianoni békediktatumot kovets és a lakossdg altal kikényszeritett soproni népszavazas torténetét
mondja el a szemtanu hitelességével, regényes formaban. A népszavazds 1921. december 14-16-an
volt, a lakossag 72,8%-a szavazott arra, hogy Sopron és a kdrnyez6 8 teleplilés Magyarorszdghoz
tartozzon — tehat a regény hangulata pozitiv kicsengésU. Ezért kapta Sopron a Civitas Fidelissima — a
leghliségesebb varos — kitlinteté cimet az akkori magyar OrszaggyUlést6l és 1922. janudr 1-t6l Gjbol
Magyarorszaghoz tartozik.

Mit is jelentett Magyarorszdg szdmara a békediktatum? Megfosztotta hazdnkat lakossaga és teriilete
kétharmadatdl, vizerémiiveinek 94, szénvagyona 60, erdGinek 84%-atél, a tengeri kikotéjétél, a mar
megépitett orszag- és vasutak soratél. — Ez egy orszag halalra itélését, gazdasagi kivégzését jelentette
és jelenti.

Es mi tortént? Es mégis voltak olyan nemes lelk( férfiak és asszonyok e hazaban, akiknek a munkdja,
az akaratereje, a kitartdsa, az élni akardsa, a szervez6készsége és a nemzettudata kovetkezében az
1920-as évek els6é felében megindult egy olyan — eladdig példdtlan és sikeres! — nemzetépit6
tevékenység, melynek kdvetkeztében ez a haldlra itélt orszag az 1930-as évek kdzepére — tehat
ropke 15 év alatt — az eurdpai, kozepesen fejlett orszagok ¢élvonalaba kiizdotte fel magat.

Kik is voltak e nemes lelk(i emberek: Bethlen Istvan, a miniszterelnok; Teleki Pal, a masik
miniszterelnok; Klébelsberg Kund, a vallds- és kozoktatasligyi miniszter; de mas politikusok,
mivészek, irok, kolt6k, tuddsok nevét is sorolhatnank. Ne feledkezziink meg a Magyar
Asszonyszovetségrél sem, hiszen létrehozta ez a szervezet az Alfoldon a haziipari szovetkezeteket és
kenyeret adott a hdboriban odaveszett apak, férjek nélkil maradt csalddoknak. Dr. Verebély Laszlo
okl. villamosmérnok nevét is meg kell emliteni. Es ezek kdzé a nagyszer(i emberek kdzé tartozott
Kandd Kdlman is.

Az 6t ért sorstragédiak utan érthetd, hogy a munkaba temetkezett. Kidolgozta az 50 Hz-es villamos
vontatasi rendszert és ehhez a fazisvaltds mozdonyt. A talalmany lényege: a mozdonyhoz érkezé 16
kV-os, 50 Hz-es nagyfesziiltségli dramot a mozdonyon elhelyezett forgdgép, az un. fazisvaltd
atalakitja haromfazisu kisfesziiltséglivé. Ez a kisfesziiltségl energia egy indukcids motort taplal,
melynek forgdsat a rudazatos hajtémd — a Kandd-haromszog — adja 4t a mozdony kerekeinek.

Ez élete f6 mlive és az adott korban driasi jelent6ségli! Azért nagy jelent6ségl, mert az 50 Hz-es
nagyfesziiltség(i aramot hasznalja fel energiaforrasként. Es ez az orszagos héalézat. Mar megvan, és
nem kell djat épiteni, vagy masikat beszerezni. Hiszen semmije nincs az orszagnak! (Gondoljunk csak
a fenti sorokra.) Pénze van legkevésbé. Az 1920-as évek els6 felében vagyunk, amikor az évszazad
legnagyobb szdzalékpontu inflacidja zajlik és majd csak 1927-re lesz meg az Uj pénz, a pengé.
Ellenben van — egyes forrasok szerint — 390 000, mas forrasok szerint 420 000 menekdltiink a
kdrnyezé — immar kiilfélddé avanzsalt — orszagokbdl. Ok az un. vagonlakdék. Nagyobb telepiilések
vasutdllomasain, a kilsé vadgdnyokon allé marhavagonokban laktak — csalddostél. Ennek a kozel
félmilli6 embernek munka, orvosi ellatas, ruhdzat és lakas kellett. llyen koriilmények kozott volt
akkor Magyarorszag — és igy még jobban érthet6, hogy Kandd nagyszerd taldlmanya miért olyan nagy
jelent&ség.

1923-ban Verebély LaszIé egy nagyszabasu tervet nyujtott be a Magyar Mérndkegylethez a Dunantul
villamositasardl. Energiaforrasként a varpalotai medencében taldlhaté lignitre éplilne egy 60 MW-os
héeré6md. Ez lehet6vé tenné els6 Iépésben a Dundntll, kés6bb az egész orszag villamositasat és
megnyilna az Ut a Budapest — Hegyeshalom kozo6tti vasutvonal villamositasa el6tt. Ez a vasutvonal
orszagunknak taldan egyik legfontosabb és legforgalmasabb vonala volt mar akkor is, jelentés
nemzetkozi személy- és aruforgalmat bonyolitott.
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Az elsé fazisvaltés probamozdony, 1923

Kandd és tervezdgardaja, valamint a Ganz-gyari mihely 1923-ra készilt el az elsé fazisvaltds
probamozdonnyal (14. kép). Ez Kandd életének fémdive! Két uj, korszakalkoto taldlmanya van egyiitt
Kanddnak: a fazisvalté az indukciés motorral és a Kandd-haromszog. Azonnal megkezdGdtek a
probautak a Nyugati palyaudvarrdl kiindulva, a Dunakeszi — Alag vasutvonalon. 1923 és 1926 kozott
Osszesen 6100 km-t futott a prébamozdony, személyvonattal 400 t, tehervonattal 1300 t terheléssel,
négy sebességfokozatban (25, 33, 50, 66 km/dra). A prébautak soran bebizonyosodott, hogy a
rendszer alapelve jo. De szintén a probautak sordn deriilt ki, hogy a forgdrész h(itése nem megfeleld.
Ezért a motor tulmelegedett, igy a mozdonyt gyakran le kellett allitani, mert az nem volt izembiztos.
A tervez6garda emiatt szinte azonnal elkezdte a fazisvaltd atszerkesztését.

-

14. kép: Az els6 fdzisvdlo’s po’bamozdony, 1923.

1924-ben, Londonban rendezték meg az |. Energia Vildgkonferenciat. Itt Verebély Laszlé ismertette
meg a résztvevbkkel a fazisvaltés mozdonynak nem csupan a fényképét és a tervrajzait, hanem
beszamolt a kisérleti probautak tapasztalatairdl is és a probamozdony nemzetkozi elismerést aratott.
1926-ban valtozas allott be a kormanyban, a Kereskedelemigyi Minisztérium élére Herrmann Miksa
okl. gépészmérndok kerllt. Mikor megismerkedett feladataival — igy Kandd fazisvaltds
villamosmozdonyaval, annak problémaival is — meglatta a taldlmany nagyszerlségét és el6teremtette
a pénzt az Uj, az atalakitott fazisvaltos villamosmozdony legyartdsara.

Ezzel egyidejlleg megindult Banhidan a HGer6m( épitése. A magyar kormany az angliai Power &
Traction Finance Co. Ltd.-t6l 3 millid £ kolcsont vett fel, e t6ke segitségével kezd6dott meg az
épitkezés, mely lehet6vé tette a Dunantdl villamositasat és egyuttal megnyilt az at a
vasutvillamositas el6tt.

E nagyszabasu tervek megvaldsitasa kapcsan nagyszerd, 6sszehangolt munka indult meg hazankban,
melynek egyik allomdasa volt, amikor 1927-ben megalakult a Magyar Dunantudli Villamossagi
Részvénytarsasag.

Az atszerkesztett fazisvaltoés prébamozdony, 1928.
1928 aprilisadra elkésziilt a Ganz-gyarban az atszerkesztett, vagy atalakitott fazisvaltés mozdony (15.
kép). A villamos berendezése teljesen megujult, melyben a h(ités mar megfelelen m(ikodott.
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15. kép: Az &tszerkesététt bro’bar.n-ozdhy, 1928.

1928. augusztus 3-an indult elsé Gtjara az atalakitott fazisvaltds villamosmozdony. 30 t sulyd, 1800
kW teljesitmény(i, harom sebességfokozatban: 30, 50, 67 km/dra sebességgel tudott haladni.
Kifogdstalanul, lizembiztosan mlkodott. Ezzel Kandd és a szerkeszt6bizottsag munkajat teljes siker
korondzta!

1928. november 30-an Herrmann Miksa kereskedelemiigyi miniszter el6terjesztése alapjan a
kormdny eldontotte, hogy a Budapest — Hegyeshalom nemzetkézi jelent6ségl vasutvonalon Kandé
Kalman 50 Hz-es fazisvaltds rendszerét fogjak alkalmazni.

Ezzel teljesilt Kandé mindenkori vagya, hogy a magyar vasut Uigyét, fejl6édését szolgalja
taldlmanyaival, munkassagaval. Megallapithatd, hogy a fazisvaltds prébamozdonyok a magyar
mérnoki zsenialitds megtestesiilését jelentik.

A fazisvalté
A bécsi Hadligyminisztériumban t6ltott hénapok alatt dolgozta ki a fazisvaltd tervét (16. kép) és
nyujtotta be a Szabadalmi Hivatalba. A fazisvalté m(szaki rajza a 17. szamu képen lathato.
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SZABADALMI LEIRAS

16. kép: A fazisvdlto szabadalmi bejelentése 1916. dec. 1.
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Kulfoldi munkai, sikerei

A fazisvaltds villamosmozdony megvaldsitdsa mellett az 1920-as években Kandd és tervezbégarddja
kilfoldi megrendeléseknek is eleget tett. 1922-ben Olaszorszdgba, a Nicola Romeo Gyar rendelésére
késziltek el az U. n. ,Romed” mozdonyok. Az atadds utan az olasz gyartulajdonos megajandékozta
Kanddt egy Alfa Romed tipusu gépkocsival. Kandé soha nem tanult meg autét vezetni, autdjat
Kérmendi ur vezette.

A Ganz-gyar 1925-ben Franciaorszagba, a Paris-Orleans-i Vasut részére tervezett mozdonyt. A 18.
szamu képen ez a jellegzetes alaki mozdony lathaté a MAVAG udvardn, az dtadaskor.



236

18. kép: A Paris-Orleans Vasut E402-es mozdonydnak dtaddsa 1925-ben

A kép 1925 marciusaban készilt, a mozdony el6tt allék kozil balrdl a harmadik Blathy Otté Titusz, a
gyar vezérigazgatdja, balrdl az 6tédik pedig Kandd Kalman.

1927-ben tanulmanyutra Pittsburgbe utazott Kandd, ahol a Westinghouse Mozdonygyar tanacsadéi
szerz6dést kotott vele hajtomivekre.

1928-ban ismét Olaszorszdg szamadra terveztek mozdonyt, ezek voltak az E471-es sorozatszamu
mozdonyok.

1929-ban Ausztridba, az Arlberg vasut részére és Florisdorfba tervezett fazisvaltés mozdonyokat a
Ganz-gyar. Ez volt az egyetlen mozdonytipus, mely nem volt olyan sikeres, mint Kandd tébbi
tervezése. Ennek oka az volt, hogy az osztrdk megrendeld kivansagdra a tervezdk szerkezeti
valtoztatast hajtottak végre és csokkentették a mozdony sulyat.

A fazisvaltés rendszer tovabbi sorsa

1929-re Kandd elkészilt a V40-es és a V60-as sorozatjelld villamosmozdonyok terveivel. A két
mozdonytipus villamos berendezése teljesen azonos volt, csak a jarmdszerkezetiikben kilonbdztek. A
V40-es volt a személyszallitd, a V60-as volt a teherszallitd.

A mozdonyok gydrtasahoz a magyar kormany Anglidtél kapott kdlcson a Power & Traction Company
Ldt.-t6l. A kolcson feltétele volt, hogy a gyartds egy része Anglidban legyen — az ottani
munkanélkiliség enyhitése végett. A megallapodasnak megfeleléen a mozdonyokat Budapesten a
Ganz-gyarban és Anglidban az English Electric Company-ndl tervezték legyartani. Amint a két orszag
kozott létrejott a megdllapodas, a Ganz-gyar és az English Electric Company munkatarsai is
megkezdték a targyaldsokat a legyartdas megszervezésérGl és részleteir6l. A két munkabizottsag
havonta taldlkozott, vagy Budapesten, vagy Londonban. A tdrgyalasok azonban 1930 marciusaban
hirtelen megszakadtak, az angol fél nem jelent meg a soron kovetkez6 megbeszélésen. Hosszas,
levélbeli silirgetés és az angol fél hallgatasa utan dertlt ki a magyar delegacié szdmdra, hogy az
amerikai General Electric & Company Ltd. megszerezte az English Electric Company részvényeinek
tobbségét és a General Electric ledllitotta az angol gyar minden kilfoldi targyaldsat, igy a Ganz-gyarral
valo tdrgyaldsokat is. Ennek oka egyszer(i volt: a General Electric a sajat egyenaramu rendszerét
akarta eladni. (Emlékeztet6il: Kandd szerint az egyenaramu rendszer nem alkalmas a villamos
vontatasra.)



237

A magyar kormany tobbszori, erélyes hangu felszdlitasara az angol kincstar 1930 decemberére nagy
nehezen taldlt Uj vallalkozét a gyartdsra. Ez Manchesterben a Metropolitan Vickers Company Ltd.
(réviden: Metrovick) lett.

A Ganz-gyar azonnal felvette a kapcsolatot a Metrovickkel, azonban az év végi linnepek miatt a
személyes taldlkozora csak 1931 janudrjaban kerilt sor. A delegacid januar 11-én indult el
Manchesterbe — de Kandd Kalman nélkil. Ugyanis a karacsony el6tt kapott bronchitisbél még nem
gyogyult meg és nem merte vallalni a kétnapos vonatozast Manchesterbe.

Mindez a majd egy éve tarté méltatlan huzavona rendkivil nyomasztdan hatott Kanddéra és nagyon
megviselte egyéniségét.

Elete utolsé napjaiban is dolgozott. Tobb éve volt szokasban Kandonal, hogy minden héten egy
barati vacsoran latta vendégiil a legkozvetlenebb munkatarsait a lakasan. Az 1931-es
ujesztendOben erre az — utolsé — alkalomra januar 8-an keriilt sor. Itt mar a delegacié kozeli
indulasarol is szé volt.

Januar 12-én bement a gyarba — sok intézni valé gylilt 0ssze az irdasztalon az Ginnepek és Kandd
betegsége miatt. Err6l a latogatasardl kozvetlen munkatarsa — b. Manndorf Béla (1892-1971.) —
napldjaban megjegyezte, hogy Kandd nincs jol.

Januar 13-dn délel6tt a Varoshazan megbeszélést folytatott a fépolgarmesterrel. Ez utdn egy muld
rosszullét vett rajta erét, de még elment a Ganz-gyarhoz a Lov6haz utcdba. Azonban a 2. emeleti
irodajaba mar nem ment fel. Lehivatta Manndorf Bélat és a gépkocsiban beszélték meg a masnapi
tennivaldkat: a manchesteri telefonhivast és mas intézenddket. Ezutan hazament. Este 8 6ra kordl, a
lednydval beszélgetett és a vacsordra vdrakozas kozben érte a szivinfarktus. Thaly doktort, a
haziorvost azonnal hivtak telefonon, aki késedelem nélkiil megérkezett, de mar csak a beallott halalt
tudta megallapitani.

A haziorvos lakdsan éppen egy radidriporter tartézkodott, amikor Thaly doktort elhivtdk Kandéhoz. A
riporter megvarta az orvost és mikor a szomoru hirt meghallotta, azonnal a Radidba sietett. A 22 dras
hirekben roppent vildgga Kandé Kalmdn haldlanak hire.

Kandé mozdonyai

A V40-es sorozatu fazisvaltds villamosmozdonyt (19. kép) személyszallitasnal, mig a V60-as sorozatu
mozdonyt (20. kép) teherszallitasnal alkalmaztak. Mindkét tipus fényképén jol lathato a 4 kerék, ill. a
6 kerék meghajtdsa.

19. p: A V40-es sorozati fdzisvdltés mozdon y
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A végtisztesség

Kandd Kalman haldlarél mind a csaladd (21. kép), mind a Ganz-gyar, mind a Magyar Mérnoki Tanacs
adott ki gydszjelentést. Budapest Székesfévaros diszsirhelyet adomanyozott szamara a Fiumei uti
Sirkertben. Ez ma a Nemzeti Panteonunk. A temetés 1931. januar 16-an, pénteken 15 6ra 30 perckor
kezd6dott. A ravatalndl keresztyén egyhazanak legmagasabb rangu képviselGje — dr. Ravasz Laszlo
reformatus plspok — mondott gyaszbeszédet. A 46. parcelldban 1évé sirhelynél Szabé Imre és Dobos
Dezs6 reformatus papok bucsuztattak és imadkoztak felette.

A temetésen a kormany, a tudomanyos, a gazdasagi és a mlvészeti élet is képviseltette magat.
Minden sajtdorgdnum nekrolégban bucsuzott Kandé Kalmantal.

Haldla utdn 6t esztendével, 1936-ban, a Magyar Mérndki Tandcs kezdeményezésére sirkdvet
allitottak hamvai f6lé, melyet Walder Gyula tervezett (22. kép).
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Ozv, Kandd OGézdné il Guidcay Irma mint &l j P yligetfalvl Dobrovits Lsjosné
sedl. Kandd Ica mint leinya (ajcdalomtél megiort szivvel ]elcnﬁt ugy a maguk, mint az egész rokon-
sig nevében, hogy a legjobh Hu, apa, nagyapa és rokon

DR. EGERFARMOSI KANDO KALMAN

glptsmérndk, m. kir. korminyfdtandcsos, a pesti reformitus egyhdz presbitere, & magyar
orstAggyQlés Felsdhizdnak tagja, & Magyar Tudominyos Akademia L fagjn, a Kir. Jorsel M-
egyetem tlszteleti doktora, a Mérndkl Tandcs clndke, a3 Oanz gydr miszakl tanicsadojs és
v, vexérignagatd]s, n Corvin koszord és (Obb magyar és kDUOk| mogas rendjel tulajdonoss

folyd M janudr ho 13-in este 8 drakor, 62 Gves kordban, rOvid szenvedés uldn viratfanul elh'unyt
dr.i%a halotl [61di maradvinyail folyd hé 16-4n célutin '/,4 Graker fogjuk = Nerepesl ul
halottashdzAban a reformdtus epyhiz szerfartisa szerint megdldatni & ugyanazon
umlﬁben a székesfvaros dltal adominyozolt diszsirhelyen Orilk nyugalomra helyezal
Budapest, 1931, janudr hd 13-dn.

Aldds és béke hamvalral

Vobrovits Lajes Kando Gywis Dulacey Kilmdn Szinyel Merse Peilx
vajn Stlayel Merse Felixoe nagyMavin K-Mo Gyulind
Dobvevits Oydegy aril. Kandd lren
uookdja Tentvared,
Ghyczy Efemsirme
shgoral, sdpemfi.
Lakis: VI Rozsa-u, 40,
Kbrséxi remetkestsi interet kiepossi iroddia: IV. Kigyo-urca A o~ oA T

21. kép: A csaldd gydszjelentése

22. kép: Kando Kdlmadn siremléke
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Talalmanya utéélete

Kandé munkatarsai nem hagytdk ebek harmincadjara jutni nagyszerl kollégajuk nagyszer(
taldlmanyat Kandd halala utan. Maga Blathy Ottd — a Ganz-gyar vezérigazgatodja — vallalt kezességet a
fazisvaltés villamosmozdony elkészitéséért. Ennek érdekében folytattdk a targyaldsokat az angol
partnerrel. Létrejott a megallapodas, hogy a mozdonyok alkatrészeit a Ganz Villamossagi Gyar és a
Metrovick gyartja le, mig az 6sszeszerelés a MAVAG-ban lesz Budapesten. (MAVAG = Magyar Allami
Vagon- és Gépgyar).

1932. mdjus 4-én elkésziilt és fesziiltség ald kerlt a V40-es sorozatszamu mozdony 1. példanya, ez
volt a V40,001 szdmu villamosmozdony.

Kézben folytak a Budapest — Hegyeshalom vasuti palya villamositasanak munkalatai. Ezt szakaszosan
hajtottak végre, legel6szor a Keleti palyaudvar — Budadrs, majd Budadrs — Tatabdnya, Tatabanya —
Gyér, véglil 1932. junius 16-an Gydr — Hegyeshalom kozott készilt el a villamos fels6 vezeték. Ekkor
indulhattak meg a prébajaratok.

1932. augusztus 2-an késziilt el és helyezték Gzembe a V60-as sorozatszamu tehervonati mozdony
els6 darabjat.

1932. augusztus 17-én lUnnepség keretében tartottdk meg az U. n. M(tanrenddri probat, vagyis a
hivatalos Gzembe helyezést, melyrél reprezentativ jegyz6konyv késziilt, ebben megemlékeztek Kandé
Kadlmanral, a feltalalérdl. A V40,001 szamu mozdony oldalan pedig emléktablat helyeztek el (23. kép).

maln

— ‘I b > 4 , -‘.
23. kép: A V40,001-es mozdony, oldaldn Kandd-emléktdbla

1932. szeptember 12-én indult meg és azéta kozlekedik Gizemszerden villamosmozdony a Budapest —
Hegyeshalom vasutvonalon (24. kép).

A MAV kit(inSen oldotta meg az lizemszerl mékddtetést. EIméleti és gyakorlati oktatast szervezett a
mozdonyvezetSk részére, melyen megismertették a mozdonyokkal dolgozékat a gép mikddésével,
szerkezetével, alkatrészeivel. Ennek készénhetSen az esetleg — nagyon ritkan — el6forduld hibakat a
mozdonyvezetSk orvosolni tudtak, igy alig volt Gzemzavar.
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24. kép: A Budapest — Hegyeshalom vasutvonal térképe

A vasutvonal mellett van Banhida, az itt I1évé héerém( szolgdltatta a villamos energiadt a vasut
m(ikodéséhez. A térképen jol latszik a Budapest — Alag vasutvonal is, mely a Nyugati palyaudvarrdl
indul észak-északkelet felé Dunakeszi irdnydba, ahol a prébafutasok folytak.

Kando Kalman kitlintetései
Kandé Kalman élete soran szamos kitlintetésben részesiilt.

Az olasz kormdnytdl 1911-ben megkapta az olasz korona parancsnoki keresztjét, olaszorszagi
munkassaga elismeréseként.

1917-ben V. Kdaroly magyar kirdly a Ferenc Jézsef Rend Lovagkeresztjét adomanyozta
Kandonak.

1921-ben a Magyar Tudomanyos Akadémia Wahrmann-dijjal jutalmazta. Ezt a dijat az alapitd
meghagydasa szerint a technika és az ipar fejlesztése terén elért eredményekért itélték oda.
1922-ben a Magyar Kirdlyi Jozsef Miiegyetemtdl kapott Kandd tiszteletbeli doktori cimet.
1923-ban kormanyfétanacsossa nevezték ki.

1927-ben a Magyar Tudomanyos Akadémia meghivta levelez6 tagjai soraba, melyet Kandé
nagy tisztelettel fogadott.

1930-ban megkapta a Horthy kormdnyzé és Klebelsberg Kuno vallas- és kodzoktatdsugyi
miniszter dltal akkor alapitott Corvin-koszorut (25. kép). Ezt a kitlintetést 60 neves
személyiség kapta, akik az irodalom, a mUivészetek terén alkottak maradandot. Az azéta eltelt
évtizedek soran a kitlintetést megsziintették, majd a polgari kormany Ujbdl felélesztette. De
mind a mai napig Kandd Kalman az egyetlen mdszaki képzettségli személyiség, aki ebben a
kitlintetésben részesilt. Ez az egyetlen kitlintetés, amit Kandé mar nem vehetett &t
keltezés, azonban az 1931. tavaszi dijatadast Kandé mar nem érte meg. igy azt lednya
vehette at.
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< : A magyar kirdlyi vallis- és kozoklalasligyi
- miniszler eldterjesztésére

= Kandé Kdlmdn elektrotechnikusnak,

i kivialé dérdemei  clismeréseiil a
; magyar Corvin-koszorut adomisinyozom.

= Kelt Dudapesten, 1930, évi oktdber hé 21,

napjin.

= Horthy s. k.

' Grof. Klebelsbery Kuno s. k.

Corvin-koszond

25. kép: A Corvin-koszoru rajza

Személye, életmiive méltatasa

Kandd Kalman rendkiviil sokoldali gépész- és villamosmérnok volt. Konstruktérnek sziiletett —
kimerithetetlen fantdziaval. Szamos pozitiv tulajdonsaggal aldotta meg a Teremtd, pl. kivételes
kitartasu volt a munkaban és ez igen alapos, tudomanyos felkésziiltséggel parosult. Tuddsaban biztos
volt, ez adott, adhatott batorsagot szdmdra, hogy a sajat tuddsara, értékére alapozva Uj talalmanyok
|étrehozdsdra vallalkozott, melyek vilagsikert hoztak szamara.

Tiszteletre méltd volt nyelvtudasa is. A magyaron kivil tokéletesen beszélt angolul, németiil, olaszul
és francidul. Eurdpaban és Amerikdban is elismerték tudasat, munkassagat. Ugyanakkor modora,
egyénisége szerény és megnyerd volt.

A tudomanytorténet két kedves példat jegyzett fel erre vonatkozdlag: 1902-ben, a Valtellina vasut
Unnepélyes atadasakor az olasz kozlekedésligyi miniszter poharkdszontét akart mondani Kandéra.
Azonban az linnepeltet egy ideig nem taldltdk sehol. Kandd ugyanis — otthagyva a diszvacsorat — a
mozdonyhoz ment valamit még ellenérizni, hogy a visszauton se legyen mUszaki probléma. A masik
eset 1927-ben volt, amikor a Magyar Tudomanyos Akadémia Zelovich Kornél okl. gépészmérndkot —
aki kilonben Kandd kollégdja volt a Ganzban és majd a nekroldgot is 6 irja meg Kandoérdl 1932-ben az
Akadémidn — kikildte Kanddéhoz, hogy tudakolja meg, mit szél a levelezd tagsaghoz. Kandd
megilletédve koszonte meg, hogy az Akadémia ra is gondolt, de megjegyezte, hogy a Ganz-gyarban
van még egy masik neves elektrotechnikus is — Blathy Ottéra célozva. Mikor Zelovich Kornél tudtara
adta, hogy Blathyt is meghivta az Akadémia levelez6 tagjai soraba, 6rommel elfogadta a megtisztel6
meghivast.

Mintegy 69 magyar és kulfoldi bejelentett szabadalom tulajdonosa, vagy tarsszerzdje. Szamtalan
tanulmanyt, cikket irt, melyek a korabeli magyar és nemzetkézi szakmai folydiratokban lattak
napvilagot.

Hivtak tobbszor kiilféldre, elsésorban Olaszorszagba és az Egyesiilt Allamokba. Nem ment. Mint a
,fol-fél dobott k6”, mindig visszatért, hazatért, mert itthon akarta kamatoztatni tudasat.

Kandé Kalmdan a legnagyobb langelmék kozé tartozik: mint Bolyai Jdnos — a térgeometria
megalkotdja, vagy Széchenyi Istvdn — a legnagyobb magyar. Ma mar nem él az a generacid, amelyik
ismerte, vagy egyltt dolgozhatott vele. De ma is, tobb évtized multan is, mérnok-generacidk soranak
ad példat szakmai és emberi tekintetben!

Munkassaganak kultlurtérténeti jelentésége van. A Valtellina Vasut villamositasanal Italia vizi eréit
allitotta a vasut szolgalatdba. A fazisvaltds rendszer megvaldsitasakor megmaradt szénvagyonunkat
kimélte és ezzel figgetlenitette hazankat a kllfoldtél energetikai szempontbdl.
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Emlékezete — a multban

Kandd taldlmanyat, a fazisvaltds villamosmozdonyt Jendrassik Gyorgy okl. gépészmérnok fejlesztette
tovabb, aki az 1940-es években a Ganz-gyarban dolgozott. 1950-ben késziilt el a 26. képen lathatd
Ganz-Jedrassik-féle U. n. Bo-Co mozdony. (A kedves becenévnek t(in6 elnevezés a mozdony villamos
kapcsolasat jelenti.) Kandé taldlmanya ebben a mozdonyban él tovabb. A Bo-Co mozdony azonban
nem volt hosszu életl. Valdszinlleg nem volt elég idejik a tervezéknek a teljes kiprobaldsra és a
hibak kijavitasara. 1957-ig mindossze 12 db késziilt el bel6le. Aztan a Ganz-gyar a dizelesités felé
fordult és megszilettek az 1960-as években a V43-as dizel-elektromos, majd az 1970-es években a
V63-as szilicium-egyeniranyités villamosmozdonyok, melyekkel ma is taldlkozhatunk még a MAV
vonalain. (Ma mar ezek gydrtadsa is megsziint a Ganz-gyarban és a MAV kilféldrél vasarol
mozdonyokat Kandé Kalman hazajaban...)

26. kép: A Ganz-Jendrassik-féle Bo-Co mozdony, 1950.

Szintén Kanddé Kalmdan emlékét idézte 25 éven at Budapesten, a lll. kerlletben, a Kandd Féiskola
Bécsi Ut 94-96. szamu épulete el6tt elhelyezett utols6 mikodé Kandd-mozdony (27. kép).
Nevezetesen a V60-as szériaszamu, 003-as tehervonati mozdony. FGiskolank vezetése elkérte és
megkapta kidllitasra a Mdszaki MUzeumtdl a mozdonyt. 1983. november 18-an szallitottak ide. A
szlikséges karbantartas FGiskolank feladata volt. Aztan

2009-ben a Muzeum visszakérte a Kandé-mozdonyt. — Ma egy V43-as villamosmozdony all a helyén,
az 1110-es szamu.
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27. kép: Az utolso miikdé V60-as fézisvadltos mozdny a Kando épiilete el6tt

Emlékezete — a jelenben

A 82 évvel ezel6tt elhunyt Kandd Kalman nevét iskolank jogel6dje 70 évvel ezel6tt, 1941-ben vette
fel. A névadd emlékezete azota is élénken él intézménylinkben. A jogel6d Kandé Kalman Hiradds- és
Mdszeripari Technikum 1962-ben reliefet helyezett el az iskola auldjaban, a Tavaszmez6 utca 17.
szamu épiletben, ,Kandd Kalman 1869-1931. A nagyvasuti villamos vontatas UttorGje, a fazisvaltds
rendszer feltaldléja” felirattal, mely emléktabla ma is ott van (28. kép).

e

28. kép: Reliefje a Tavaszmezd u. 17. auldjdban

2000-t6l Kandd neve mar nem jel6l 6nallé intézményt. Nevét korabban a Budapesti Mdszaki FGiskola,
2010-t6l az Obudai Egyetem Villamosmérndki Karanak nevében latjuk csupan. 2009-ben az
intézmény vezetése szobrokat allitott a Karok névaddinak — igy Kando

Kalmannak is, mely szobor Obudan, az Egyetem kozponti helyén nyert elhelyezést (29. kép). A
szobrot dr. Berek Lajos szobraszm(ivész készitette.
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29. kép: Kandé.KImn szobra az Obudai Egyetem ketjében

Az Obudai Egyetem Kandd Kalman Villamosmérnoki Kara minden évben megrendezi a Magyar
Tudomany Hoénapja alkalmabdl (november) a Kandé Kalman Nemzetkézi Tudomanyos Konferenciat,
valamint a Kandd Kalmdn Villamosmérnoki Nyari Egyetemet — immadr 25 év 6ta — a hatdrainkon kivdl
él6 magyar ajku fels6oktatasi hallgatdk részére.

Orszagszerte tobb iskola, intézmény viseli nevét. Hazankban 20 teleplilésen van réla elnevezett
kozteriilet vagy szobor. Budapest tizennégy keriletében 6rzik nevét utcak, vagy terek.

A MAV 1982-ben a Keleti palyaudvar auldjaban éllitott fel nagyméretl reliefet (30. kép) Kandd
életmUivére emlékezve a kovetkez6 szoveggel: ,A nagyvasuti 50 periddusu kodzforgalmu villamos
vontatds megnyitdsanak 50. évforduldja emlékére. 1932. szeptember 12.” A reliefen lathaté Kandd
arcképe és a fazisvaltés mozdony dombormiive, valamint a keltezés: 1982. szeptember 12.
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A Magyar Nemzeti Muzeum toérténeti allandé kidllitasa, valamint a Kézlekedési Muzeum allit mélté
emléket Kandd Kdlmannak a réla sz6l6 kiallitasaval és a 31. képen lathatd szoborral.

A kisérleti fazisvalto prototipusa

Az Obudai Egyetem Kandé Kalmdn Villamosmérnoki Karanak vezetése — a névadd haldlanak 80.
évforduléja évében, 2011-ben — Kandd munkassagara emlékezve elkérte és megkapta a
Technikatorténeti Parktdl az 1916-ban szabadalmaztatott kisérleti szinkron fazisvalté prototipusat
(32. kép). A Ganz Villamossagi Rt.-ben gyartottak le, ez szolgalt a sorozatgyartashoz és ez mikodott
1928. augusztus 3-an az atalakitott fazisvaltds villamosmozdonyban. A Villamosmérnoki Kar udvaran
a fazisvalté mélté korilmények kozott elhelyezve emlékeztet névaddnk uttoré munkdssagara.

“av

i

32. kép: Kando fdzisvltéja a Kando Kar udvardn

Befejezés

»Az értelmesek pedig fénylenek, mint az égnek fényessége; és akik sokakat az igazsagra visznek,
miként a csillagok, 6rokkon orokké.”

Alakjdhoz, életm(ivéhez mélté az otestamentumi ige, melyet megirva taldlunk Daniel Kényve XII.
fejezetében, a 3. versben. Kandd felekezetéhez hiven Karoli Gaspar forditasaban olvashatjuk az
idézetet.
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